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Introduccion

En la costa de Atacama, a unos pocos kilometros al sur de Tocopilla, aun se divisan los
cimientos derruidos y ruinosos de las casas, la iglesia y las calles de Cobija, ahora una
ciudad fantasma. Los restos de Cobija evocan el esfuerzo de hombres y mujeres que
durante el siglo XIX convirtieron la costa desértica en un lugar lleno de vida. En la
actualidad, una jauria de perros habita la zona alta de la ciudad y en el area proxima a la
costa ain se reconoce los vestigios de un fuerte en cuyos restos rompen las olas. En los
esbozos de las antiguas casas emergen habitaciones de material liviano, changuerias de
pescadores, que aprovechan parte de los muros de adobe que aun resisten los insultos de un

maremoto, el tiempo y el abandono.

El puerto de Lamar en Cobija, se constituyd como un proyecto politico de la reciente
Bolivia cuyo objetivo radicé en ser una puerta de entrada al mundo moderno capitalista
luego de la pérdida de Arica. En dicho contexto este enclave fue un centro de despliegue
del sistema protocapitalista en la zona durante el periodo republicano —aunque siempre con
un sustrato colonial fundante—, asociado principalmente a la explotaciéon de materias primas

como el cobre, el guano y el salitre.

La presente tesis tiene como objetivo desentrafiar el como se construyeron y evolucionaron
las relaciones socioculturales en Cobija a través de la caracterizacion y andlisis de las
practicas sociales de los distintos grupos que conformaron el puerto desde 1825 a 1847,
desarrolladas a partir de la implementacion y consolidacion de un sistema de explotacion
capitalista en el marco del desarrollo republicano inicial. Lo anterior lo conceptualizamos a
través de dos indicadores: la etnicidad y la movilidad. Ambos considerados como ejes
articuladores de las dindmicas sociopoliticas y culturales del espacio regional andino y

mundial en donde se inserta el puerto de Cobija.

El Puerto de Cobija nace como un proyecto politico de Bolivia. Su creacién responde al
interés de posicionar a esta nacion dentro de la esfera mundial. Es a partir del desarrollo de
Cobija que en este trabajo se analizard la conformaciéon de las relaciones sociales y la
construccion de la sociedad local en el puerto desde 1825, es decir, desde la planificacion

de éste hasta 1847, con la salida de la presidencia de Ballivian, periodo de consolidacion de



la economia extractiva del guano y la cascarilla. Las relaciones sociales se enmarcan en el
antagonismo entre el proyecto politico portuario y la convergencia de diversos actores
sociales tales como bolivianos, extranjeros, indigenas, entre otros, quienes dieron vida al

puerto.

Es importante destacar, que la mayor parte de los estudios realizados en este territorio para
el siglo XIX —tanto por historiadores chilenos como bolivianos— se han centrado casi
exclusivamente en la guerra del Pacifico y en la problemadtica de la soberania maritima. Por
ello, nuestra propuesta ofrece una perspectiva con énfasis en la escala local en razon de
analizar e interpretar las relaciones sociales y de poder en la sociedad de Cobija, ya que
estas fueron la base sobre la cual se gestaron los conflictos limitrofes, econémicos y étnicos

de la zona.

En esta investigacion, se entenderan las relaciones socioculturales como la expresion de las
practicas sociales que se enmarcan en una escala espacio temporal particular y que
permiten comprender procesos sociales de mayor alcance. En este caso particular, los
procesos sociales locales se estructuran a partir de un eje mayor de relaciones sociopoliticas
y culturales vinculado a los Estados-Naciones en el espacio latinoamericano y su
disposicion a partir del sistema-mundo (Wallerstein, 2003). Es en esta disposicion donde
las elites cumplen un rol fundamental, ya que son éstas las que se insertan en el sistema a
través de la apropiacion de ideas europeas y del desarrollo del comercio internacional
(Carmagnani, 2004). Todo esto, manejado por una oligarquia de origen principalmente
europeo, cuyo poder se sustentd en el control economico de la produccion de Atacama
junto con el establecimiento de redes de parentesco que permitieron afianzar los negocios
locales mas alld de los limites nacionales y territoriales, reacomodando la forma de dominio
dentro de un contexto postcolonial. Esta dindmica se construye y funciona a partir de
poderes especificos y sus efectos sobre las personas y la sociedad. Por ello, se comprende
que el poder es una categoria subjetiva y no una cualidad inherente al individuo. El poder
se manifiesta en las personas y en las cosas, en los ambitos del trabajo, la autoridad
colectiva y la subjetividad/intersubjetividad de cada grupo (Quijano, 2000), expresandose

en la estructura social donde funciona (Balandier, 1969).



La creaciéon de Cobija emerge con el Estado boliviano, siendo uno de sus principales
objetivos potenciar el desarrollo comercial e industrial de esta nacion (Ayllon, 2007). La
configuracion del puerto como nuevo nicleo comercial de Bolivia produjo un aumento y
diversificacion poblacional. Esta situacion, vuelve a Cobija un enclave multiétnico que al
estar solventado por el impulso republicano y mercantil capitalista, produce una temprana
desestructuracion de los modos de vida tradicionales (Ballester, San Francisco y Gallardo,
2010). Asi, la sociedad de Cobija se conforma sobre las bases de una complejidad que se
acentiia por la convivencia de diversos actores sociales que como se verd a través de

desarrollo de la siguiente investigacion participaron en este espacio.

En primera instancia, se encuentran los pueblos indigenas, grupo social que poseia gran
diversidad. Dentro de las poblaciones mds importantes estan los Atacamefios, quienes

tuvieron un rol fundamental en el desarrollo de la arrieria en la zona (Aldunate, Castro y

Varela, 2012).

En tanto, los pueblos costeros habrian sido menos visibles en el sistema laboral,
manteniendo un modo de vida cazador-recolector marino tradicional, de alta movilidad
costera (Aldunate, Castro y Varela, 2012) pero agregandose a labores portuarias,
especialmente la carga de buques. Ninguno de estos pueblos habria tenido un rol

reconocido por las autoridades, mas allé del designado por el sistema de tributo.

Por su parte, los peones chilenos fueron una parte importante de la mano de obra,
destacando su principal arribo como personal asalariado para el trabajo en las guaneras a
partir de la década de 1840 (Pinto y Valdivia, 1997). Los peones correspondian a una masa
de trabajadores itinerantes nacida a fines del siglo XVIII, habituados a circular de un
empleo a otro. Pese a los intentos de Bolivia por atraer poblacion indigena al puerto, “la
contribucion indigenal se convirtid en un obstaculo para un asentamiento mas definitivo”
(Pinto y Valdivia, 1997: 186), por lo que fue necesario el incentivo a trabajadores

asalariados chilenos para satisfacer la demanda laboral.

Los europeos fueron otro actor fundamental, entre quienes destacan los espafioles Lucas de

la Cotera y José Maria Artola. Este ultimo, cre6 la Casa Comercial que llevo su nombre. La



intencion de estos comerciantes era independiente a los objetivos del Estado boliviano que
se enfocaban en establecer una discutida economia proteccionista (Huber, 1997). Pese a los
desacuerdos de las casas comerciales con las politicas economicas de Bolivia, sobre todo
durante la primera mitad del siglo XIX, éstas disfrutaron de ciertos privilegios debido a que
sus inversiones eran Utiles para dar impulso econdmico a la zona, cuestion necesaria para el
éxito de la nueva Bolivia. De este modo, las casas comerciales reorganizaron las labores del
resto de la sociedad local, principalmente, de quienes se vincularon a la mineria y el

arrieraje.

Los britanicos tuvieron un rol preponderante en el control del sistema mercantil que
trasciende el desarrollo de las casas comerciales en Cobija. Los capitales ingleses fueron los
propulsores del mercado extractivo, destacando su participacion en el mercado del guano
—el cual se consolida para la década de 1840— y, posteriormente, del nitrato. A ello se
suman las relaciones de los ingleses con empresarios chilenos, especificamente, entre
Cobija y Valparaiso mediante casas comerciales como Agustin Edwards y Cia., junto con el
establecimiento de compaiiias que poseian capitales chilenos e ingleses, tal como es el caso
de Melbourn Clark creada en 1869, como sefiala Cavieres: “para entrar en la competencia

de las exportaciones salitreras en el desierto de Atacama, parte boliviana” (1999: 174).

Otro grupo de gran relevancia fue un sector liberal de la elite boliviana, quienes generaron
una serie de politicas revolucionarias enmarcadas en los ideales modernos, destacando
personajes como Bolivar y Sucre (Lofstrom, 1970). Ellos habrian visto la necesidad de
crear un puerto como parte esencial del programa politico y econémico de Bolivia.
Contrastando con esto, la mayor parte de la elite boliviana abogaba por preservar sus
beneficios sociales y, sobre todo, econémicos. De esta forma, fue una clase conservadora y
complaciente que se oponia a las innovaciones y manifestaba una preferencia por las

inversiones estaticas como la tierra (Lofstrom, 1973).

Un actor minoritario fueron los culies —inmigrantes chinos—, quienes llegaron a territorio
Boliviano engafiados —e incluso secuestrados— a través de contratos laborales que nunca se
cumplieron (Hincapié, 2001). En la década de 1850 China sufria una crisis social, politica y

econdmica muy importante que trajo consigo “inflacion, desfalco fiscal por el comercio de



opio, desastres naturales, rebeliones politicas y pobreza rural” (Hincapié, 2001: 4). Dicha
crisis desencadend una ola migratoria que produjo un incremento de la mano de obra de
bajo costo que fue aprovechada, en primera instancia, por Inglaterra. A partir de 1845 a
1875 la trata de culies fue intensa, llegando a la zona de Peru cerca de 100.000 (Hincapié,
2001); trata que se extendi6 también al territorio boliviano y chileno para la extraccion del

guano, aunque en una escala inferior al caso peruano (Segall, 1968).

Estos distintos grupos sociales convivieron y se relacionaron, lo cual se expreso, entre otros
ambitos, en relaciones laborales estructuradas bajo la logica de dominio y subordinacion.
Destaca el hecho de que “las mercancias introducidas por Cobija eran manejados por casas
comerciales establecidas en el litoral y en Calama” (Sanhueza y Gundermann, 2007: 114)
y operadas principalmente por extranjeros; en tanto, quienes extraian la produccion guanera
y mineral y quienes movian las mercancias llegadas a Cobija al resto de Bolivia y parte del
Noreste argentino eran indigenas mdas otros grupos subordinados, los cuales también

estaban manejados por casas comerciales.

Entre 1825 a 1847 indigenas, bolivianos y extranjeros entablaron relaciones en el marco de
un contexto cambiante y complejo tanto a nivel nacional como internacional. Es decir,
desde la creacion e implementacion del Puerto hasta la intensificacion de la explotacion del
guano. La creciente necesidad de revitalizar la mineria potosina, junto con la de establecer
una relacién comercial con otras naciones, impulsé el nacimiento del Puerto de Cobija en
diciembre de 1825 y, consiguientemente, de las rutas de comunicacién con el objeto de
activar el trafico arriero y la circulacion hacia el interior de la reptblica. Como parte de este
impulso destaca la construccion del camino de Cobija a Potosi, correspondiente a 188
leguas (Cajias, 1975), recorrido que era asistido por maestros de posta que percibian

derecho de peaje (Arce, 1997)".

Aunque el comienzo de Cobija fue dificultoso, tanto por sus problemas de accesibilidad y
la desconfianza de los navegantes (Conti, 2011), no fue un obsticulo para la temprana
llegada de comerciantes extranjeros. Estos gozaron de plena libertad hasta 1829 cuando el

gobernador Gaspar Aramayo es enviado a Cobija, siendo el primero en intentar controlar el

! En este caso particular tomamos el dato de la distancia del Camino de Cobija a Potosi que plantea Fernando



contrabando en la zona (Cajias, 1975). Solo a partir de 1829 se le da un impulso real al
puerto, especificamente con la llegada de Santa Cruz a la presidencia, ya que éste tenia
plena conciencia de las condiciones de aislamiento de Bolivia (Cajias, 1975). Con el
transcurso del tiempo, se observa una consolidacion del Puerto a través del nombramiento
de la Provincia de Lamar, independiente a la de Potosi; ademas, de un creciente desarrollo
comercial a partir de capitales extranjeros destacando personajes como el ya nombrado José
Maria Artola, junto con la llegada de inmigrantes y sus capitales desde Argentina después

del Periodo Rosista (Conti, 2003a).

A partir de la década de 1830, Cobija sufre una fase de inestabilidad debido a que el
gobierno peruano se siente amenazado con el crecimiento del puerto y con la posibilidad
del establecimiento de la Confederacion Pert-Boliviana, proyecto fuertemente arraigadas
en Bolivar y Sucre, pero llevadas a cabo por Santa Cruz en 1937. Destaca la invasion en
1831 y derrota de Salaverry en 1835 al puerto de Cobija (Cajias, 1975: 115). Posterior a
esto, se conformd la Confederacion Pera-Boliviana constituida por la coalicion del estado
Norperuano, el surperuano y Bolivia, bajo el mando del mariscal boliviano Andrés de Santa
Cruz. La confederacion tuvo una existencia de tres afos extendiéndose hasta 1839 con la

disolucion organizada al mando de Agustin Gamarra (Cajias, 1975).

A partir de la década de 1840, gracias a la explotacion del guano comienza un proceso de
consolidacion econdmica de Cobija y de la region atacamefa en general. Durante esta
época, una gran cantidad de extranjeros entre los que destacan peones chilenos quienes
compensaron la necesidad de personas para el trabajo extractivo en las guaneras (Pinto y
Valdivia, 1997). De hecho, la presencia chilena fue a tal punto relevante que para la
creacion de Antofagasta en 1879 —dependiente del Departamento del Litoral de Cobija— la
mayoria de su poblacion era chilena (Gonzalez, 2004). Es conspicua, ademas, la presencia
de culies aunque en una cifra muy minoritaria en relacion a los presentes en las guaneras

pecruanas.

Por lo tanto, a través del tiempo se observa una transformaciéon en las relaciones

socioculturales vinculadas a la llegada de nuevos y diversos actores, constituyéndose una



realidad pluriétnica que desatd un proceso intensivo de transformacion de las identidades
locales previas. Finalmente, es importante destacar que aunque Cobija nunca llegd a tener
las dimensiones ni de Arica ni Valparaiso, logro ser parte de una red complementaria de
comercio, siendo su proyeccion politica y econdmica en la esfera mundial —sobre todo
gracias a sus recursos naturales como el salitre— un factor determinante para comprender
codmo se estructuraron las relaciones sociales de poder en el &mbito local y en relacion con

el resto del mundo.

Es en este contexto historico que la siguiente investigacion busca analizar como se
constituyeron las relaciones socioculturales en Cobija desde 1825 hasta 1847. Lo anterior,
comprendiendo que la configuracion del Estado boliviano y su desarrollo durante el siglo
XIX se enmarcaron en un nuevo escenario americano y, para el caso de Cobija, en una
nueva realidad local, en ambos casos cruzadas por condiciones territoriales, étnicas,

politicas y econdmicas particulares.

Se entenderan las relaciones socioculturales como la expresion de las practicas sociales que
se materializan en un contexto espacio-temporal particular. Las relaciones se construyen en
el marco de identidades particulares e “identidades colectivas, donde estas se constituyen
como espacios de construccion social poblados de referencias plurales, cambiantes y a
menudo contradictorias, y no como atributos inmanentes establecidos de una vez y para
siempre” (Pinto, 1993: 280). En ese sentido, reducimos la escala de observacion y andlisis
para centrarnos en las practicas (Handelman, 2004) en razén de comprender fendmenos
particulares a través de los cuales podemos indagar en procesos sociales de mayor
amplitud, tal como es el caso de Cobija donde se configura una sociedad hibrida que

integro, a la vez, una dinamica colonial y una capitalista.

Comprendiendo lo local como un concepto flexible que hace referencia a un espacio fisico
y a un problema de investigacion especifica, se indaga en el vinculo de lo local con un
contexto mayor de procesos sociales. Asi, desde una perspectiva micro, esta investigacion

sobre Cobija estudia las formas culturales y su condensacion en sujetos o grupos (Serna y



Pons, 2003) y, a su vez, cdmo estas se articulan en una escala mayor de relaciones sociales

y de poder.

Desde un ambito contextual la conformacion de la nacion boliviana consistié en confrontar
una inmensidad de categorias culturales de identificacion redefiniéndose en términos
simples y hegemoénicos una etnicidad politica (Geertz, 2000). De esta forma, se tomaron
conceptos tradicionales, los que cada vez se fueron haciendo més abstractos y se
relacionaron con una concepcion de destino comun, lo cual alcanzo gran fuerza con la
consolidacion de la independencia (Hobsbawn, 1997; Geertz, C. 2000). Sin embargo, este
proceso no habria ocurrido de un dia para otro. Uno de los aspectos mas notables del
desarrollo de la nacidn boliviana se vincula a la contraposicion entre el sector oligarquico
republicano y el sector indigena y mestizo. Ambos, pese a que intentaban generar una
nacion, tenian objetivos distintos: los primeros se centraban en una reforma cultural
eurocéntrica, los segundos sector se orientaron, mas bien, a los circuitos interiores

heredados de la mineria potosina (Rivera, 1993).

En ese sentido, la conformaciéon de un “nosotros” fue tremendamente complejo para la
nacién boliviana. De hecho, se visualizan una serie de identidades transitorias entre 1809 y
1925, que van desde el plano continental hasta el local, como sefiala Ayllon: “Esta jerarquia
y superposicion de identidades se presenta como transitoria, opuesta a lo espafiol, por un
lado; y por otro, manteniendo la posibilidad de un destino compartido con los portefios”

(2006: 16).

Bajo dicha logica, el nacimiento de una nacion no fue suficiente, tal como lo plantea Geertz
(1996), con la independencia se genera una confusion entre el anticolonialismo y la
redefinicion colectiva de un “nosotros”, ahora una nacion, disminuyéndose, muchas veces,
todo a una misma problematica. Posterior a la conformacién del Estado, se comienza a
reorganizar en torno a nuevos objetivos, ya no la independencia, sino que la conformacion
de un nuevo “nosotros” en cuyo interior se establecen dos abstracciones con importancia
relativa y en constante tension: el estilo de vida indigena —denominado esencialismo— y el

espiritu de la época —llamado epocalismo— (Geertz, 1996).



Asi se construye el ideario de nacion en torno a un proyecto comunitario con emblemas
fundantes, como es el pasado indigena —es decir, lo indigena cristalizado en un discurso de
las raices culturales—, pero estructurado a partir de los ideales oligarquicos. En ese sentido,
la propuesta de la naciébn como una comunidad imaginada (Anderson, 1993) encierra
aspectos culturales y politicos que legitiman la desigualdad y la explotacion, observandose

una continuidad con componentes del periodo colonial.

Como plantea Carmagnani (1984) aunque existe una continuidad, o mas bien, semejanza en
las formas en que un comerciante boliviano de la primera mitad del siglo XIX se enriquecia
en torno a la explotacion minera en Potosi con respecto a coémo comerciantes del siglo
XVIII amasaban “su fortuna mediante el préstamo de mercancias y dinero a los pequefios
productores mineros” (Carmagnani 1984: 20), existe una diferencia fundamental, el
surgimiento de la oligarquia republicana se va a constituir en una “clase llamada no sélo a
dirigir la politica, administrar la economia y dominar la sociedad, sino también a proponer a
los diversos grupos sociales subalternos, en contraste con lo acaecido hasta ese entonces ,

un proyecto referente al futuro del propio pais” (Carmagnani, 1984: 20).

Es en medio de este proceso que Cobija emerge como un espacio aislado dentro del mismo
territorio de la nacion, en si misma limitrofe respecto de los procesos politicos y sociales
mundiales, pero que desde esta investigacion podemos observar los vinculos entre la
construccion de Bolivia y el contexto mundial contemporaneo al periodo aqui referido. A
partir del caso de investigacion tomado buscamos un acercamiento a las sociedades en
estudio desde una perspectiva integradora, donde lo cultural —comprendido como la
materializacion de las practicas sociales— se enlaza con lo politico y permite rescatar, como

objeto de estudio, las practicas culturales particulares de un espacio y tiempo determinado.

De este modo, utilizaremos el concepto de poder entendido desde un enfoque relacional,
debido a que éste se despliega a través de la interaccion social (Foucault, 1977), en donde el
dominio, la explotacion y el conflicto son parte de sus elementos constitutivos (Martinez-
Andrade, 2008; Quijano, 2000). Es a partir de esta premisa, que se busca racionalizar la

constitucion de la sociedad, destacando que ésta se estructura gracias al desempefio de



poderes que ejercen todos los individuos. De esta forma, se postula que lo politico es la

plataforma de cualquier relacion social.

Asimismo, hay una relaciéon directa entre poder y saber. Se rescata, por lo tanto, la
propuesta de Foucault en donde establece que “poder y saber son dos aspecto de un tnico
proceso” (citado en Kenway, 2001: 175). Se plantea, por tanto, que no existiria una relacion
de poder sin la constitucion de un campo de saber (Kenway, 2001). Esto se ejemplifica a
través de la transicion desde el sistema capitalista mercantil de castas durante la colonia
hacia el desarrollo inicial del capitalismo histérico industrial en momentos republicanos,
dado que dicha transicion implico la construccioén y expresion de un saber estratégico que

requiere de formas de saber, técnicas, relaciones econdmicas, entre otros (Acanda, 2000).

El capitalismo, en tanto, se establece como un sistema social histérico (Wallerstein, 2003)
cuyo origen se remonta a la configuracion del sistema-mundo. Por ello se entiende que: “la
globalizacion en curso es, en primer término, la culminacion de un proceso que comenzo
con la constitucion de América y el del capitalismo colonial/ moderno y eurocentrado como
un nuevo patron de poder mundial” (Quijano, 2000: 201). De alli que se afirme que el
primer horizonte colonial es paralelo a la formacion de la América del siglo XVI (Quijano,
2000). Este proceso es sintetizado por Quijano como la “colonialidad del poder”
advirtiendo que éste es el patron de poder que domina, incluso en la actualidad, y el cual
“pese a tener sus origenes en el colonialismo ha probado ser mas duradero y estable”
(Quijano, 2000: 201). Esta “colonialidad del poder” se observa a través del manejo
econdémico y politico de ciertos grupos sociales por sobre otros en el espacio de la Bolivia

republicana.

Para este trabajo en particular tomamos dos categorias analiticas a través de las cuales
desplegaremos nuestra aproximacion a las relaciones socioculturales. En primer lugar, la
circulacion de personas y productos, y en segundo lugar, la etnicidad. La primera de estas
categorias, corresponde a la materializacion de las practicas sociales y comerciales del
capitalismo en vinculo con el aumento en la produccion, la circulacion de productos y, en

consecuencia, de personas. Es, por lo tanto, la movilidad en el espacio atacamefio e
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internacional donde se insertan procesos de constitucion de fronteras y migracion.
Particularmente en el siglo XIX, estos procesos se encuentran asociados a la etapa de
formacion de los Estados nacionales de los paises de América Latina (Pérez, 2001: 10) y a
la formacion de la sociedad local en el Puerto de Lamar. Considerando lo anterior, podemos
identificar dos circuitos de accion que aluden al desarrollo de practicas de movilidad y de
intercambio en Bolivia y las regiones aledafias. Por un lado, el comercio interno,
correspondiente principalmente la movilidad terrestre asociada al intercambio producido
dentro de Atacama, el altiplano boliviano, sur de Pert y noroeste argentino. Por otro lado,
el comercio portuario, asociado a los productos que entraron y salieron por Cobija a través
de ultramar. Ambos circuitos fueron dependientes entre si ya que para el desarrollo de la

movilidad e intercambio local se requeria tanto productos como capitales extranjeros.

La circulaciéon se enmarca en un contexto espacial determinado, en ese sentido, el
conocimiento del entorno espacial y la circulacion en éste nos permite comprender como
distintos grupos sociales se vinculan, significan y representa sus espacios en términos
contextuales. Asi, pescadores, viajeros y empresarios se hicieron parte de un mismo
espacio fisico en términos de espacio concebido pero lo resignificaron a la luz de la
experiencia personal y grupal de éste entono. Se revindica, por tanto, la experiencia del
sujeto (Zusman, 2013) y de las representaciones de estos sobre el espacio las que dependen

de aspectos historicos contextuales particulares de cada grupo social.

De este modo, tomamos los planteamientos de Lefebvre (2013) quien sefala que el espacio
es comprendido como un producto social, enmarcado, en primer lugar, por las practicas
espaciales, es decir, —el espacio percibido- que, son las producciones concretas de las
formaciones sociales y/o la ocupacion fisica del territorio, lugar o region, donde se crean y
recrean efectivamente las relaciones sociales. En segundo lugar, las representaciones del
espacio —el espacio concebido- donde se elaboran interpretaciones abstractas,
generalmente, de geografos, cientificos, planificadores o politicos, u “expertos” que
median, legitiman y filtran los contenidos de la representacion del espacio, es decir, para
Lefebvre esta es la condicion hegemonica del espacio que suele representarse
cartograficamente o en diversas imagenes, planos o sistemas verbales que contienen el

poder y la ideologia dominante. Finalmente, existe un tercer momento de la produccion del
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espacio, que Lefebvre lo categoriza como los espacios de representacion —espacio vivido-,
es decir, aquellos espacios vividos por los actores sociales o los momentos espaciales de la
resistencia, contracultural y simbolica. Es el espacio social donde se elaboran distintas
posiciones del encuentro social y emerge, insiste Lefebvre, como una utopia de la praxis.
Cada una de estas formas conlleva una totalidad de relaciones que tensionan y provocan

vinculos incluyentes/excluyentes entre ellas (Lefebvre, 2013).

Lo anterior implica que el espacio y la circulacion en éste, estd cruzado tanto por aspecto
hegemodnicos —en este caso— fuertemente vinculados a la conformaciéon de Bolivia, como
por aspectos particulares de los actores sociales que en éste conviven. En ese sentido,
tomamos la segunda categoria, correspondiente a la etnicidad la que definimos como la
construccion social que permite la identificacion de las diferencias y la igualdad en
discrepancia con el concepto de raza, es decir, se refiere a las diferencias culturales y no
fenotipicas (Wade, 2000). Asimismo, se entiende que una adscripcion étnica es una
adscripcion categorial que permite a los grupos sociales categorizarse a si mismos y a los
otros, con fines de interaccion (Barth, 1976). No obstante, la categoria etnicidad
comunmente se ha asociado a una idea de exclusién y menosprecio, comprendiendo que las
“etnias” siempre son los “otros” (Morales, 2009). En este trabajo esta categoria se enmarca
en la preocupacion de establecer un sistema de ordenamiento a partir de un contexto
especifico que otorgue relevancia a las entidades culturales y politicas discretas (Boccara,
2001), sean hegemonicas o subalternas. El concepto de etnicidad se enmarca en el debate
sobre una serie de conceptos “que han tendido a visibilizar sujetos sociales, en ambitos
coloniales como republicanos. De esta forma encontramos la idea del indio durante la
Conquista y la Colonia; més tarde irrumpe con mucha fuerza la idea moderna del individuo
indigena y por ultimo, en la actualidad, la idea de etnicidad en sociedades multiculturales”
(Morales, 2009: 4). Antes del concepto de etnicidad, durante el siglo XIX, el que
predominé para referir a las diferencias étnicas fue el concepto de raza. Este se entiende,
desde una perspectiva historica, como el resultado del dominio colonial moderno cuyo
origen, posiblemente, se debid “a las diferencias fenotipicas entre conquistadores y
conquistados [...] que muy pronto fue construida como referencia a supuestas estructuras
bioldgicas diferenciales entre esos grupos” (Quijano, 2000: 202). Por lo tanto, desde una

perspectiva eurocéntrica se naturalizd la idea de raza definiendo, como sefiala Quijano,
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roles en torno a los modos de produccion: “asi, ambos elementos, raza y division del
trabajo, quedaron estructuralmente asociados y reforzdndose mutuamente, a pesar de que
ninguno de los dos era necesariamente dependiente el uno del otro para existir o para
cambiar” (2000: 204). De esta forma, la estructura de division de trabajo y las relaciones
socioculturales en las nuevas naciones latinoamericanas estuvo cruzada no sélo por labores
especificas, sino también por factores como la procedencia y las caracteristicas fenotipicas.
Vemos, por tanto, la existencia de violencia socio cultural, segun las categorias de Muniz
quien la define como: “resultante de un puro y simple arbitrio de un poder” (2001: 14). De

alli que ella se represente como violencia racial desde la postcolonialidad.

De esta forma, se plantea que la sociedad boliviana se estructur6 a partir de un horizonte
postcolonial. Existen dos miradas de la postcolonialidad. La primera, correspondiente a la
designacion del periodo posterior a la independencia de las colonias (Ashcroft, Griffiths y
Tiffin, 1995). La segunda —que es la que incorpora este trabajo—, designa la
postcolonialidad como la totalidad de las practicas que caracterizan a las sociedades desde
la colonia hasta la actualidad, comprendiendo que el colonialismo no cesdé con la
independencia politica, sino continu6 tras ella en un modo neocolonial (Ashcroft, Griffiths
y Tiffin, 1995). Esta segunda acepcion permite vislumbrar una disposicion de la sociedad

desde la modernidad hasta la actualidad (Zapata, 2008).

La configuracion moderna de los Estados naciones se sustent6 en dos modelos explicativos
de la realidad social que buscaron negar las evidentes diferencias en torno a la sociedad. El
primero, consiste en la concepcion de Estado nacion como homogéneo. El segundo,
corresponde a la asociacion de la identidad indigena con la de clase social que escondid
diferencias profundas que se gestaron durante el periodo colonial (Morales, 2009) y se
extendieron en el periodo republicano. Ello se expresa en el hecho de que los Estados
postcoloniales utilizaron mecanismos coloniales en donde, via el consenso de la elite y sus
politicas vinculadas al desarrollo econdémico, se enfatiza una asociacion directa entre

trabajo, clasey procedencia étnica (Rivera, 1993).

Por lo tanto, el horizonte postcolonial nos permite comprender como se gesto la sociedad

boliviana en el periodo republicano y cémo esto se traduce localmente en Cobija,
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considerando que los diferentes espacios econdmicos y politicos orientados a las distintas
escalas, incluso dentro de la misma Bolivia, no necesariamente son lugares consensuados:
la complejidad particular de cada espacio geografico es una cuestion que no puede ser
enfrentada “en términos simples de contrastes, tales como lo global-nacional o global-

local” (Jessop, 2004: 28).

La construccion de Lamar implicd un proceso vertiginoso de transformaciones sociales,
politicas, culturales y materiales que se reflejan en el notable aumento poblacional de la
zona: para 1827 Cobija s6lo contaba con 90 habitantes y lleg6 a tener cerca de 5000
personas hacia 1870 (Lofstrom, 1991). De esta forma, las categorias analiticas de etnicidad
y movilidad —y sus transformaciones a través del tiempo— permitiran ampliar la discusion
en torno a la construccion de las relaciones socioculturales en un contexto complejo, en el

cual se cruzan diversos actores sociales que se encuentran en constante mutacion.

Todo lo anterior sirve de base para la construccion de la hipdtesis de esta investigacion en
la cual se sefiala que durante el periodo de transicion entre la desarticulacion del espacio
andino colonial y la emergencia en ese espacio de un sistema capitalista —basado en la
explotacion de recursos naturales como el cobre, el guano y el salitre— se configura el
puerto de Cobija. El objetivo de su creacion fue que se volviese la plataforma comercial de
Bolivia en el Pacifico. Las poblaciones que se instalaron en dicho puerto, configuraron un
espacio multicultural donde las relaciones sociales y de poder se sustentaron sobre la base

de dos categorias fundamentales: la movilidad espacial y la etnicidad.

En ese sentido, los diversos grupos sociales que convivieron en el puerto, con el tiempo se
transformaron —en el marco del desarrollo de una sociedad local— en agentes activos de un
proyecto socioeconémico. Los aspectos tradicionales de la movilidad de los atacamefios y
la conformacién de un sustrato de clase industrial vinculado fuertemente a la migracion
chilena, confluyeron en un escenario, en constante conflicto, para transformarlo. Asi, las
relaciones sociales que surgen en Cobija a partir de 1825 habilitaron la emergencia de

actores locales con una identidad particular en paralelo a un proyecto urbano, politico y
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econémico propio —y en constante tension— que, finalmente, se verd frustrado por el

surgimiento de nuevos nucleos urbanos vinculados a la explotacion mineral.

El desarrollo de la presente tesis se conseguira mediante la revision y analisis bibliografico
y de fuentes, destacando los trabajo de Fernando Cajias y William Lofstrom, para el caso
particular de Cobija. Asimismo, se reviso y analizo los trabajos de otros historiadores como
Tristan Platt, Sergio Gonzéalez y Jorge Hidalgo, en el marco contextual de desarrollo de

Bolivia

Asimismo, se realiz6 recopilacion y andlisis de fuentes primarias en el Archivo Nacional de
Bolivia en Sucre (ANB), en el Archivo Histérico General del Ministerio de Relaciones
Exteriores de Chile (AHG), documentos de la Casa Comercial Artola (AA), como también
literatura de viajes entre los que se cuentan Alcides D’ Orbigny, Johaness von Tschudi,

Rushenberger, entre otros.

Finalmente, atendiendo a esta propuesta de investigacion, el primer capitulo de la tesis
entrega antecedentes sobre la formacion tanto de Bolivia como del puerto Lamar, en
especifico, desde las ocupaciones mas tempranas de la zona en momentos prehispanicos
hasta el Periodo colonial, comprendiendo que fue especialmente este ultimo periodo donde
se gestaron las divisiones territoriales tomadas posteriormente durante el Periodo

Republicano, cuestion fundamental para la conformacion del proyecto politico del Puerto.

El segundo capitulo, aborda el proceso de formacién del puerto en el marco del desarrollo
del proyecto de Estado Nacioén Boliviano. Para ello consideramos coémo se inserta este
proceso dentro de un discurso sobre los limites nacionales; como se gesta el desarrollo del
puerto durante las década de 1830 y 1840, vinculado al contexto de la formacion de la
confederacion Pert boliviana; y, posteriormente, como el guano se convierte en el eje de su
desarrollo econdmico. Posteriormente, nos introducimos en la poblacion del puerto con el
objetivo de adentrarnos en una perspectiva local en donde se integran changos, atacamefios,
empresarios europeos, bolivianos, peruanos, argentinos, entre otros, para luego descifrar

codmo se articularan las relaciones socioculturales en este espacio y contexto particular.

Finalmente, en el tercer capitulo, reflexionamos en torno a los procesos descritos y

analizados con el objetivo de comprender como se estructurd la sociedad local en Cobija,
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comprendiendo que fue sobre esta base donde se gestaron los problemas tanto étnicos como

limitrofes que caracterizan a esa zona.

16



Capitulo I. Antecedentes del desarrollo del Puerto

de Cobija
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I.1. Antecedentes pre republicanos

La bahia de Cobija se localiza aproximadamente a medio camino de distancia entre las
actuales ciudades costeras de Tocopilla y Mejillones (Lofstrom, 1974).En términos
geograficos esta zona comprende parte de la costa arreica definida por la ausencia de cursos
de agua permanentes que desemboquen en el mar, a su vez, la costa se define por planicies
costeras interrumpidas al sur de la region por la Cordillera de la Costa. La ciudad que anida
la bahia, fue fundada en 1587 bajo el nombre de Santa Maria Magdalena de Cobija, para
servir de refugio a los marinos en un tramo de la costa particularmente inhospito (Fifer,

1976).

Cobija constituye una zona paradigmatica no so6lo en relacion al desarrollo de estudios
etnohistoricos, sino también como un caso de temprana desestructuracion de los modos de
vida tradicional (Ballester, San Francisco y Gallardo, 2010) tras la transicion desde el
sistema colonial al republicano. Antes de ser nombrada como el puerto nacional de Bolivia,
era frecuentada por pescadores, ademds de ser muy conocido por los contrabandistas
franceses que recibian plata proveniente desde Potosi e intercambiaban por sus mercancias
(Lofstrom, 1974). Como relata el viajero norteamericano, William Rushenberger: “Aunque
recientemente declarado puerto de entrada a Bolivia, Cobija fue recurrido a inicios de 1700
por navios mercantes franceses, cuando un muy rico comercio estaba siendo impulsado

entre estos y el distrito minero de Potosi” (1934: 169)%,

Cobija se ubico, durante el periodo colonial, en el corregimiento de Atacama, division
territorial administrativa (Martinez, 1990) que se subdividia en Atacama La Alta y Atacama
La Baja (Cafiete y Dominguez, 1974[1791]a) con sus respectivas parroquias y doctrinas.
Cobija se emplazé en Atacama La Baja —correspondiente a la hoya hidrografica del Loa
(Martinez, 1990)— siendo el puerto de mayor importancia hasta 1870. Tras dos terremotos
que se convirtieron en maremotos, el puerto cay6 en desuso (Aldunate, Castro, y Varela ,

2008).

En dicha zona de Atacama convivieron diversas unidades culturales. En el litoral

predominaron grupos pescadores que posiblemente se reconocian étnicamente distintos

2 Traduccién de la autora.
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entre ellos, pero que compartian una identidad en torno a los medios de subsistencia y sus
tecnologias. Entre los elementos que sostienen esa identidad comun destaca la dependencia
al mar y el desarrollo de tecnologias asociadas (Llagostera, 1982) —la navegacion y la
pesca—, pero especialmente resalta el desarrollo de una complejidad ideologica en torno a la
percepcion de la muerte y el tratamiento de los cuerpos —ejemplificado por los grupos

Chinchorro—.

Las primeras ocupaciones de estos grupos cazadores-recolectores maritimos en la zona
presentan cronologias que van desde el 6.000 al 3.000 a.p. —correspondiente al Periodo
Arcaico—, destacando el desarrollo de grupos culturales con una fuerte tradicion de caza y
recoleccion maritima con presencia de navegacion temprana (Bittmann, 1980; Castro,
Aldunate y Varela, 2012). A fines del Periodo Arcaico la caza y la recoleccion se
mantienen, integrandose nuevas formas de habitar el espacio vinculadas a la practica de
entierro bajo pisos de estructuras habitacionales (Bittmann, 1984; Castro, Aldunate y

Varela, 2012).

En este sentido, la costa que se extiende desde el litoral de Tarapacd hasta la costa
semiarida del Choapa fue un nucleo de pescadores andinos sustentado en las bases de una
tradicion maritima que fue evolucionando a través del tiempo. Esta tradicion se remonta al
Arcaico Temprano, con la conquista de la dimension longitudinal —la explotacion de
recursos de orilla— que desarrollaron los grupos cazadores recolectores costeros. Hacia el
7.500 a.p. las poblaciones costera adquirieron la dimension batitudinal —acceso a recursos
de profundidad mediante la aparicion del anzuelo— para, finalmente, conquistar la
dimension latitudinal, es decir, el acceso, mar adentro, a los recursos a través de

embarcaciones (Llagostera, 1982).

La transicion hacia el Periodo Formativo en la zona se describe a partir de varios
indicadores, entre los que se cuentan: el incremento en la construccion de caminos que
conectaron las tierras altas con la costa, como también la presencia de timulos funerarios
en el area. Estos ultimos, constituyen parte de una tradicion nortina de entierros que se
extienden desde Arica —con la tradicion Alto Ramirez— hasta Cobija en donde se integra el
factor visibilidad a las formas del uso del espacio funebre costero (Castro, Aldunate y

Varela, 2012).

19



La integracion con tierras altas —especialmente con la zona atacamefa— se intensifica
durante el Periodo Intermedio Tardio, destacando en la costa la presencia de materiales
provenientes desde tierras altas —ceramicas del interior—, ademas de restos botanicos —maiz
y quinoa—. No obstante, se debe considerar que la caza y recoleccion maritima siguieron

siendo fundamentales (Castro, Aldunate y Varela, 2012).

El Periodo Tardio se caracteriza por el dominio incaico, aunque el sector no presenta un
extenso registro que dé cuenta de ello. No obstante, se plantea que los incas se habrian
interesado en esta localidad principalmente por sus recursos mineros (Castro, Aldunate y
Varela, 2012). Politicamente, esta area constituyd parte de los suyus incaicos (Castro,
2001) lo que hace factible plantear que éstos correspondian a divisiones previas
(Rostworowski, 1986) a la hegemonia incaica. Especificamente, este sector comprendid
parte de lo que se denomind el Colesuyu, el cual abarca desde el sur de Perq,
especificamente de los valles de Camana, hasta Tarata y el norte de Chile —desde Arica
hasta Tarapaca— (Rostworoswki, 1986); insertdindose asi dentro del Area Centro Sur
Andina que comprende ambientes diversos establecidos en distintos pisos ecoldgicos
vinculados al desarrollo de “la ecocomplementariedad andina que incluye tanto
desplazamientos verticales, siguiendo la gradiente altitudinal, como horizontales,

vinculados a los recursos costeros” (Castro, 2001: 2).
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Durante la Colonia, desde 1542, este sector form¢6 parte de la Audiencia de Lima; no
obstante, hacia 1559 se cre6 la Real Cédula la Audiencia de Charcas (Cajias, 1975, p. 13)
motivada por la necesidad de descentralizar el control de Lima debido a la amplia distancia
entre Atacama y el territorio que posteriormente ocupd Charcas (Laviana, 1983; Cajias,
1975). La asignacion de su jurisdiccion fue dada, en principio, por el establecimiento de un
nuevo centro en la ciudad de La Plata, actual ciudad de Sucre (Laviana, 1983), definiendo
sus limites a 100 leguas de tierra alrededor de cada parte. Posteriormente, hacia 1561, la
Audiencia de Charcas pidié aumentar los limites incluyendo Chile, Tucumén, Rio La Plata,
Arequipa y Moxos-Chunchos, comenzando un litigio que culmin6 a favor de Charcas. Asi,
hacia 1563 se agrega a su territorio Tucuman, Juridies, Diaguitas, Cusco y la gobernacion

de Chunchos y Moxos (Cajias, 1975).

Los primeros antecedentes histéricos de Cobija se remontan a los cronistas del siglo XVI.

A partir de la carta informativa del Capitan Juan Segura, Corregidor y justicia Mayor de
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Atacama, en 1541 se observa una posible diferenciacion entre dos grupos en Atacama: los
Atacamas y los Camanchaca —emplazados en la costa—. La carta establece que
posiblemente los Camanchaca estarian dando tributo directamente al rey y se habrian
excluido de las encomiendas de la misma provincia (Martinez, 1985). Esto ultimo seria
relevante reevaluarlo considerando que las comunidades que daban tributos directos al rey
eran excepcionales y se asociaban a grupos con alta riqueza productiva. Asimismo, Lozano
de Machuca nombra a la Ensenada de Atacama, correspondiente al actual sector de Cobija
de la siguiente manera: “ques donde esta el puerto, hay cuatrocientos indios pescadores
uros, que no son bautizados ni reducidos, ni sirven a nadie, aunque a los caciques de

Atacama dan pescado en sefial de reconocimiento.” (1885[1581]: XXV)°.

En general, se observa una subordinacion de los grupos costeros de Cobija a los de
Atacama (Hidalgo, 1994), tratamiento que también se le ha dado desde la arqueologia con
respecto a la relacion entre los grupos costeros y el Tawantinsuyu, la que habria sido
mediatizada, segun Llagostera (1976), por sefiorios locales vinculados a la zona punefia.
Seria interesante revisar esta nocion considerando la connotacidon negativa, percibida por la
etnohistoria, de los grupos de altura hacia los grupos costeros, especificamente a los

cazadores recolectores maritimos.

La accion evangelizadora se registra a fines del siglo XVI a través de un documento
correspondiente a una certificacion de diezmos de todo el obispado de La Plata entre los
afios 1599 y 1607 en donde se hace referencia a dos curatos en el corregimiento de
Atacama: el de Atacama y el del pueblo de Cobija (Bittmann, 1977). Entre 1591 y 1645 se
sitia uno de los testimonios mas ricos de la zona: la Probanza de Méritos del cura Francisco
de Otal (Castro, 1997). Otal habria habilitado la primera iglesia del Puerto de la Magdalena
de Cobija, donde sirvid por mas de 24 afios. Este presbitero de origen aragonés fue cura
propietario en 1641 de la doctrina de Cobija y de Atacama La Baja. Ese mismo afio, por
mandato del arzobispo de La Plata, Francisco de Otal fue nombrado vicario y juez
eclesidstico para extirpacion y castigo de idolatrias en la provincia de Atacama. En su obra,

el presbitero reclama su habilidad en las diversas lenguas locales, su trabajo como

? Citas textuales se realizan respectando puntuacién y ortografia de las fuentes originales, lo anterior se
extiende a la tesis completa.
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extirpador de idolatrias, su labor evangelizadora y los envios de pescado fresco que hacia al

arzobispo de La Plata (Castro, 1997).

De lo anterior se desprenden varias cosas. En primer lugar, los datos que guardan relacion
con la coexistencia de diversos grupos en la zona de Cobija, cuya expresion se daria, entre
otras formas, a través de las distintas lenguas —quichua, aimara y las lengua de los indios
camanchacas— en las que Otal se manejaria (Castro, 1997). En segundo lugar, que el trafico
de pescado fue de gran relevancia, tanto por sus implicancias socioculturales como
tecnoldgicas, las que se enraizan en la tradiciéon andina y que continuaron, con ciertas
transformaciones, en momento coloniales. Por lo tanto, el trafico de pescado desde Cobija
permite ver la continuidad de las rutas entre el litoral y las tierras altas, lo cual revela que
los arrieros de Atacama habrian integrado los productos costeros —como el charquecillo— al
circuito de arrieraje llegando a terrenos muy alejados como son Lipez, Chichas, Potosi,
Oruro, entre otros. Asociado a esto, surge el consumo de productos de altura por parte de

los grupos costeros, especialmente la coca (Sanhueza, 1991).

Para el siglo XVII ya se tiene evidencia de la ocupacion de esta area como puerto. En 1768
un grupo de espafioles y mestizos, vecinos y residentes de San Francisco de Chiu-Chiu
pidieron a la Audiencia de Charcas gozar de ciertas tierras en la zona que los corregidores
no les permitian cultivar bajo el pretexto de que las tierras eran relegadas o pertenecian a
los indios. A ello se suma, una solicitud que busca el permiso para la internacion de efectos

para la pesca desde Cobija (Barros, 2008).

En los trabajos de Hidalgo (1983; 2004) y de Bittmann (1983) sobre los documentos
inéditos del comisionado Dr. José Agustin Arze en 1786 y 1787, se rescatan varias
caracteristicas sobre Cobija. Arze, fue enviado por el gobernador intendente de Potosi don
Juan Pino Manrique con dos objetivos centrales: revisitar a los tributarios de Atacama La
Alta y La Baja e informar las caracteristicas de Cobija para evaluar los riesgos a que el
puerto se expondria en caso de guerra. Dentro de las cuestiones que mayormente llaman la
atencion en sus informes son la descripcion del puerto como una de las vias predilecta para
quienes hacian comercio desde Chile a través de los puertos de Valparaiso y Copiap06, sobre
todo, por su conectividad a Potosi y la salubridad, en contraste a las condiciones de Arica.

Plantea ademas, la necesidad de revitalizar la via de comercio desde el litoral a Potosi,
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considerando que el transporte por tierra, via Tucumdn, era mas largo y tenia mayores
precios. Asi, se rescata el uso de Cobija como puerto, sin embargo, siempre como un puerto
menor. Como sefiala Hidalgo: “Por otra parte, su informe militar indica que Cobija era
indefendible, pero que tampoco ofrecia posibilidad alguna para el establecimiento de una
base extranjera debido a su extrema dependencia a los recursos alimenticios del interior”

(1983: 140).

Durante el siglo XVII la extension del comercio europeo hacia América se hizo cada vez
mas fuerte. “En esa época Cobija fue visitado principalmente por los navios franceses,
cuyas actividades comerciales estuvieron dirigidas a hacia el interior, y en las cuales el
corregidor de Atacama parece haber jugado un papel importante, troncando, por ejemplo
lana de vicuiia por mercaderias europeas” (Bittmann, 1977: 333). Uno de los registros mas
ricos para la descripcion fisica de Cobija, son los realizados por viajeros, dado que ofrecen
una evidencia tremendamente descriptiva sobre aspectos de la zona como la geografia, la
geologia, la flora, la fauna y datos etnograficos sobre las poblaciones locales (Lofstrom,
1991). La llegada de estos viajeros curiosos enviados por los gobiernos o, incluso, a cuenta
propia y sus escritos —tantos cientificos como experienciales—, generaron el nuevo mapa de
la expansion mercantil que marcan hasta el dia de hoy los ejes de poder mundial. Estos
nuevos mundos por explorar y explotar fueron categorizados a través de diversos relatos
que constituyen una fuente limitada, pero de gran riqueza, para conocer parte de los

contextos locales.

Para nuestro contexto de estudio, destacan las descripciones de tres viajeros franceses sobre
Cobija, quienes entre los afios 1703 y 1713 habrian llegado a esta inhospita costa
(Bittmann, 1977). El primero de estos fue Vicente Bauver, quien arrib6 a la zona en 1707.
Bauver da cuenta de la ocupacion temprana de Cobija como enclave colonial, nombrando la
presencia de 30 personas, mas un cura y un negro, su criado. Dentro de las actividades
econdmicas que predominan en sus descripciones se encuentra la pesca en balsas de cuero
de lobo, como también actividades terrestres como caza y “domesticacion de guanaco™,

cuestion que tomando la propuesta de Bittmann (1977), mas bien, podria corresponder a

* Es importante sefialar que es posible que se esté hablando de llamas y no guanacos, ya que estos tltimos no
son una especie doméstica.
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una confusion del francés entre las llamas y los guanacos. Otros datos etnohistoéricos de
Bauver se centran en cuestiones antropoldgicas de gran relevancia para adentrarnos tanto al
modo de vida pescador como a la organizacion social de los changos. Por ejemplo, la
inexistencia de la propiedad privada y la presencia de una organizaciéon comunitaria en
donde las viudas y mujeres que no podian pescar eran alimentadas por el resto de la

comunidad (Bittmann, 1977).

El segundo francés en arribar a la costa atacamefia, aunque por un tiempo bastante acotado,
fue el padre Louis Feuillée, quien sélo permanecio un par de horas en Cobija en 1715. Sin
embargo, parte de sus descripciones son el fruto de la recopilacion oral de la tripulacion del
navio en el que se encontraba, quienes habian permanecido cuatro meses en tierras
atacamefias. Dentro de las cuestiones que mayormente llaman la atencion es el dibujo de un
plano donde aparece una iglesia de piedra en Cobija, iglesia en la cual el cura venia a
celebrar misa los domingos y las principales fiestas, aunque se sabe que esas visitas
ocurrian muy ocasionalmente (Bittmann, 1977). Feuillée sefala que los pescadores salian
en sus balsas varios dias fuera a pescar. Ademads, destaca el dibujo y minuciosa descripcion

de una balsa de cuero de lobo que Feuillée habria hecho subir a la nave francesa (Bittmann,

1977)

El tercero de los viajeros, fue A.F. Frézier, marinero que habria pasado por Cobija en 1913
sin desembarcar y, al igual que Feuillée, sus referencias provienen principalmente “de lo
que le habrian contado los tripulantes de su navio que habia visitado Cobija” (Bittmann,
1977: 332). Dentro de los datos mas notables, destaca la descripcion de cincuenta casas —lo
que permite dar ciertas nociones sobre la cantidad de habitantes en la zona— y sus
constantes referencias sobre lo arido del paisaje y la falta de agua (Bittmann, 1977). Como

sefiala D’Orbigny:

Cobija fue en toda época habitada por indios pescadores de la tribu Changos, sin
duda sometidos a los Incas, al mismo tiempo que los atacamas. Hasta parece que
esos indios eran bastante numerosos al comienzo del siglo XVIII. Frezier dice que
en 1712 habitaban unas cincuenta cabafias y que es puerto era entonces frecuentado
por los contrabandistas franceses, que, a cambio de sus mercaderias recibia plata

traida de Lipes y Potosi. La necesidad de reprimir ese abuso, decidié probablemente
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al gobierno espafol a fundar alli un pequefio villorrio, que se construy6 en el curso

del siglo; pero la iglesia fue recién terminada en 1777 (1945: 934).

A fines del siglo XVII se tienen noticias de Cobija correspondiente al capitulo XVI “El
Partido de Atacama” en la obra de Pedro Vicente Cafiete y Dominguez titulada Guia
Historica, Geografica, Fisica, Politica, Civil y Legal del Gobierno e Intendencia de Potosi.
Esta plantea que Cobija: “cae en la parte occidental de Potosi, sobre la costa del Mar del
Sur a distancia de 177 leguas de esta Villa Imperial en 22°22° de latitud, segin las
observaciones de Dn. Pedro Manuel de Zedillo”(1974b [1791]: 83). El autor describe el

puerto de Cobija segun el relato de Teville’ como:

una ensenada abierta por, todas partes, a excepcion del lado oriental; su anclaje
bueno; pero por poco mar que haya afuera, con especialidad cuando los vientos
aprietan del Oeste, las oleadas que vienen a lo largo, se rompen sobre la costa con
tanta violencia, que no hay embarcacion que se atreva a salir a tierra durante el mal

tiempo, sin que corra peligro (1974b [1791]: 83).
Asimismo, plantea que:

aunque su puerto fuese de los habitados; porque sobre exponerse a los cuidados
penosos ya referidos, alli se estaria eternamente por falta de retorno, y cuando
quisiera volverse lo ejecutaria de vacio. Convengo que el anclaje de Cobija es mejor
que el de Arica, por el fondo arenisco y conchoso que aquél tiene; pero jamas
confesaré¢ que el puerto sea capaz de fomento. Lo primero que se busca para una
poblacion, segtin los preceptos de la politica, es la comodidad de agua, de lefia y de
pasto, cuando no muy cerca, a una distancia proporcionada donde sea facil el
recurso; y querer fomentar un sitio privado de todas estas conveniencias juntas, para
habitacion de hombres, es pretender .0 matarlo de miseria o pensionar
perpetuamente al Rey para que costee la' subsistencia. Luego, Cobija no es capaz de

fomento, por todas las circunstancias expresadas (1974b [1791]: 84).

> Segtin José Marfa Casassas Cant6 no existia ningdn Padre Teville sino el Padre Louis Feuillée, por lo que la
presencia de este apellido podria ser producto de una mala lectura paleogrifica del apellido. El religioso
francés Louis Feuillée, “matematico, astrénomo y experto en historia natural, visitd nuestras costas a partir de
fines de 1708. Estuvo en Cobija el 15 de mayo de 1710 * (Larrain, 1974: 247)
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Este comentario se convirtié en una especie de profecia del desarrollo del puerto durante el

siglo XIX.

Finalmente podemos apuntar que el desarrollo prerepublicano de Cobija se caracteriza
principalmente por ser un puerto menor, en el cual destaca en su funcion como lugar de
contrabando, como también la presencia de grupos cazadores recolectores marinos,
mayoritariamente denominados Changos, cuyo elemento mas distintivo fueron las balsas de

cuero de lobo y el modo de vida cazador recolector marino.

1.2. La conformacion del estado Boliviano

1.2.a. La independencia de Bolivia

El desarrollo del puerto Lamar en Santa Magdalena de Cobija se enmarca en el contexto de
la independencia de Bolivia. Su creacion, de hecho, se defini6 como parte del programa de
la formacion de la nueva nacién boliviana (Lofstrom, 1991). Este objetivo fue de
importancia fundamental para Bolivia ya que un puerto permitia incentivar el flujo

econdémico, politico y social con el resto de los Estados de ultramar.

En general, los procesos de independencia en América Latina fueron el resultado de una
serie de movimientos con diversos actores —indigenas, criollos, entre otros— que buscaron
autonomia frente al rol de los funcionarios peninsulares y/o frente a la Corona (Mejillones y
Troche, 2009). En el caso de Bolivia, la independencia estuvo fuertemente motivada por los

intereses politicos y econdémicos criollos.

El Estado patrimonial espafiol se vio seriamente impugnado por las reformas borbdnicas del
siglo XVIII, asi como por la ideologia de la época napolednica (Lofstrom, 1973). En
América, dicha influencia produjo confusién entre los criollos, quienes, pese a poseer
lealtad con la Corona, se vieron afectados por la implementacion de una serie de reformas
que buscaban transformar las estructuras politicas retrasadas —vinculadas al dogmatismo
religioso y la explotacion de negros e indigenas—, que claramente topaban sus intereses.
Poco a poco, los criollos comenzaron a expresar su disconformidad respecto de las
restricciones econdmicas que el reino imponia (Pratt, 1997), como también de los

privilegios que los funcionarios ibéricos poseian.
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El 17 de septiembre de 1808 llegé a Chuquisaca la noticia sobre el cautiverio del rey
espanol Fernando VII, por parte de Napoleon, siendo ambigua la respuesta de la elite
charquefia. Por una parte, hubo juramentos publicos de fidelidad al rey, y por otra, se
gener6 la ocasion propicia para la discusion en torno a la independencia (Arguedas, 1975).
Durante este periodo de alta inestabilidad politica, los ciudadanos criollos del Alto Pert se
dirimian en disyuntivas en torno al rol de Fernando VII, de Napoleén y sus enviados, asi
como también respecto de la posicion de la junta de Sevilla y la posibilidad de una

organizacion propia (Galeana, 2010).

Esta pugna se hizo sentir en Chuquisaca en donde dardos desde las distintas posiciones
comenzaron a ser patentes. Destaca, el ejemplo de la influencia de Carlota, reina de
Portugal e hija de Carlos IV, quien envi6 una comision comandada por José Manuel
Goyeneche desde Rio de Janeiro. Su objetivo fue plantear un gobierno temporal, hasta que
el padre o hermano de la Reina recuperara la administracion (Arguedas, 1975; Galeana,
2010). No obstante, esta jugada no habria sido exitosa para Carlota, ya que el claustro de la
Universidad de San Francisco Xavier, rechazo esta proposicion a través de la Ley salica de
Felipe V, que negaba a las mujeres la posibilidad de ocupar el Trono. Asi “Jaime Zudaiez,
sindico y procurador general de la Real Universidad, redactd el rechazo a las pretensiones
carlotistas y manifest6 su lealtad a Fernando VII y su repudio a la dominacién francesa”

(Galeana, 2010: 9).

Tomando la propuesta de M. L. Soux (2010) se identifican varias etapas que marcaron el
desarrollo de los movimientos independentistas y de las independencias americanas
propiamente tales. El primer momento, ocurri6 dentro del contexto de las invasiones
napoleonicas entre 1809 y 1813. Alli, se conformaron las juntas centrales en la metropoli y
las provincias. En la zona de Charcas, esto se manifestaria a través de los movimientos
juntistas en Chuquisaca y La Paz frente a la Junta Central y “en las demas ciudades frente
al Consejo de Regencia y en apoyo de la Junta de Buenos Aires” (Soux, 2010, p. 23). E1 25
de mayo de 1809 ocurre uno de los sucesos que marcd el curso de los eventos
independentistas y que posteriormente se extenderia a toda Sudamérica. Este hecho sera el

levantamiento de Chuquisaca, el cual “depuso al presidente de la Audiencia de Charcas con
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el pretexto de preservar los derechos del legitimo monarca Fernando VII, cautivo en
Francia por Napoleén Bonaparte” (Martinez, 2009: 48). Inmediatamente, la noticia del
levantamiento se expandid hacia La Paz, generandose ahi la revuelta del 16 de julio
encabezada por Pedro Murillo. El resultado de esto fue la renuncia de las autoridades
espanolas y la conformacion de la denominada Junta Tuitiva formada por Pedro Murillo y
José Antonio Medina. A esto suma, la declaracion de la independencia del Alto Pert del
dominio de Espana (Martinez, 2009). La reaccion hispana fue rdpida, derrotando las fuerzas
realistas a los patriotas en las batallas de Irupana y Chicaloma. Todos los jefes del
alzamiento fueron apresados y ajusticiados (Martinez, 2009). No obstante, aunque hubo
manifestaciones radicales de descontento con la estructura politica y social del Alto Peru en
el periodo anterior e inmediatamente después de las revueltas de 1809 en Chuquisaca y La
Paz, el logro de la independencia, no fue el fruto de las fuerzas verdaderamente
revolucionarias (Lofstrom, W. 1973). Es mas, el desarrollo inicial republicano se daria en
principio de una forma bastante accidental asociado a vagos sentimientos nacionalistas en
las provincias altoperuanas junto con la formacion del Ejército Unido de Colombia y Peru

(Lofstrom, W. 1973).

El segundo momento, retomando la propuesta de Soux (2010), correspondi6 a la guerra
entre Lima y Buenos Aires entre 1810 y 1816 que puede subdividirse en dos periodos: entre
los afos 1810 y 1814 y, posteriormente, entre 1814 y 1816. Para el primer momento se
gener6 un reconocimiento por parte de los Altoperuanos al gobierno Portefio junto con la
obediencia a las Cortes de Cadiz y al Virreinato del Pert. Gracias al impulso de la Junta
Gubernativa de Buenos Aires se registro el ingresd de tropas portefias a la zona del Alto
Pert con el objetivo de defender de las tropas del virreinato del Perd, una region que
consideraron dentro de su jurisdiccion. A partir de su ingreso a la zona altoperuana, los
portefios organizaron un sistema de gobierno dependiente nombrando gobernadores en las
provincias de Cochabamba y Santa Cruz, es decir, en las provincias donde tenian mayor
apoyo. Sobre esta base, los gobernadores dirigieron grupos de guerrilla que intentaron
interceptar el avance de las tropas del virreinato. En tanto, las tropas del virrey del Perua se
instalaron principalmente en las ciudades del altiplano, destacando las ciudades de Oruro y
de Tupiza como centros militares. Posteriormente, entre 1814 a 1816 se articul6 el periodo,

vinculado al retorno del absolutismo con Fernando VII a la cabeza y concluye en 1816
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asociado a cambios importantes en las estrategias de guerra, destacando la llegada de
contingente heredero de tacticas de guerra napolednicas y la modificacion del interés por

parte del Rio de la Plata en territorio chileno.

El tercer momento propuesto por Soux, se emplaza cronoldgicamente a partir del afio 1816
hasta 1823, periodo en que se observo un fuerte control realista del territorio altoperuano.
Luego de la retirada y extincion casi definitiva de los ejércitos auxiliares, el territorio
altoperuano quedd en manos del rey y sus tropas, las que ubicaron su estado mayor en
Tupiza y su retaguardia en Oruro. Estas tropas controlaron, aparentemente, todo el Alto
Pert. Durante este periodo toman importancia politica los Cabildos ya que el gobierno
manejado por la Audiencia carecia de control, por ejemplo, en cuestiones militares. De esta
manera, se gener6 una desestructuracion de las autoridades y el poder recayo, finalmente,

en las instituciones menores.

El cuarto momento que Soux identifica corresponde al periodo asociado a la crisis del
virreinato, a partir de 1823. Esta etapa estuvo marcada por los intentos por parte de los
ejércitos, ahora independientes, de Argentina y Peru de retomar el territorio del Alto Peru y,
en segundo lugar, la lucha interna entre las posturas liberal y absolutista dentro del mismo

ejército realista.

Finalmente, el quinto momento, es ubicado por Soux hacia 1825. La Republica del Alto
Perti s6lo fue posible ese afio luego de la derrota de las fuerzas realistas por el mariscal
Antonio José Sucre, generandose luego una asamblea en Chuquisaca que declara la

Independencia. Como sefiala Abecia:

A pesar de la pobreza de la republica que nacia a la vida independiente, los hombres
de la Asamblea Constituyente manifestaron su agradecimiento a los libertadores. El
11 de agosto se aprobo el nombre de la Republica Bolivar con su capital en la
ciudad de Chuquisaca, que se llamaria Sucre, y se les reconoci6 honores y
dignidades especiales. Cuatro dias mas tarde la Asamblea dispuso que una
delegacion entrevistara al Libertador llevando tres dificiles encargos: obtener su

aceptacion para la fundacion de Bolivia, pedirle una Constitucion Politica y su
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influencia ante el gobierno de Peru a fin de que el puerto natural de la ex-audiencia

de Charcas: Arica, pasara a depender de Bolivia (1983: 214),

Tal como lo plantea Fifer (1976) la situacion de Bolivia no era nada envidiable al momento
de la independencia. El afan separatista del Alto Pert se habria sustentado en la esperanza
de regularizar la situaciéon de movilidad entre el Alto Perti y la zona de Arica que se
remonta al periodo colonial, e incluso prehispanico (Cajias, 1975; 2007). Es mas, en 1825
tanto los diplomaticos de Inglaterra como los de Estados Unidos en Lima estaban
convencidos de que el litoral boliviano del Pacifico seria ampliado hasta Arica (Fifer,

1976).

En este sentido, la independencia boliviana gener6 un quiebre que implico el paso y
reestructuracion desde un espacio colonial a una economia mercantil capitalista. Lo anterior
se sustento, entre otras cosas, por nuevas formas de intercambio mercantil respaldadas en
las reformas borbonicas y el comercio, tanto con las nuevas naciones como con paises

europeos, sobre todo Gran Bretafia (Ayllon, 2007).

La naciente nacion pese a todas las complejidades estaba lista para ser domesticada, tal

como se plantea en el siguiente fragmento del Acta de la Independencia de las provincias

del Alto Peru:

les mostraremos un territorio con mas de trescientas leguas de estension de norte &
sur, y casi otras tantas de este 4 oeste, con rios navegables, con terrenos feraces, con
todos los tesoros del reino vejetal en las inmensas montaflas de Yungas,
Apolobamba, Yuracaré, Mojos y Chiquitos, poblado de los animales los mas
preciosos y utiles para el sustento, recreo ¢ industria del hombre, situado donde
ecsiste el gran manantial de los metales que hacen la dicha del orbe, y le llenan de
opulencia, con una poblacion, en fin, superior & la que tienen las republicas
Arjentina, y la de Chile; todo esto les mostrariamos y diriamos: ved, que donde ha
podido ecsistir un floreciente imperio, solo aparece, bajo la torpe y desecante mano
de Iberia, el simbolo de la ignorancia, del fanatismo, de la esclavitud ¢ ignominia;
venid y ved, en una educacion barbara calculada para romper todos los resortes del

alma, en una agricultura agonizante guiada por sola rutina, en el monopolio
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escandaloso del comercio, en el desplome ¢ inutilizacion de nuestras poderosas
minas, por la barbérie del poder espanol, en el cuidado con que en el siglo 19

(Serrano, 1834 [1825]: 1).

Ese mismo afo, Sucre convocod a una Asamblea Constituyente en la que se presentd un
proyecto de Constitucion redactado por el propio libertador Simén Bolivar, en virtud de la
cual fue elegido Presidente Vitalicio de la Republica, cargo al que renunci6 en 1828

(Martinez, 2009).

Con respecto a las politicas republicanas, una de las primeras medidas tomadas por Bolivar
en octubre de 1825 fue la abolicion del tributo indigena, reemplazandolo por una
contribucion general que debia pagar todo hombre entre los 18 y 60 afios. Esta disposicion
dejaba atras distinciones del periodo colonial pero, lamentablemente, no esclarecia aspectos
sobre la tenencia de la tierra (Irurozqui, 1999). Sin embargo, esto solo duraria un afio, ya
que en septiembre de 1827 se declara la revocacion de la medida tomada por Bolivar
(Irurozqui, 1999). Asi, los distintos pueblos indigenas en Bolivia se vieron obligados a
mantener al Estado a través del tributo, considerando que més de la mitad de las finanzas
del Estado fueron obtenidas por este medio (Cajias, 1975). La justificacion de este sistema,
consistia en que el Estado reconocia la propiedad de la tierra a los indigenas y en
retribucion, ellos cancelaban el tributo (Cajias, 1975). Bajo este parametro es que desde
inicios de la republica boliviana se establecieron diferencias no solo culturales, sino

también legales en torno al trabajo indigena y a la obtencion de tierra.

Por lo tanto, aunque el nuevo gobierno se puso como objetivo generar una nacidn integrada
cuyo denominador comun se sustentaria en el mestizaje, la contradiccion entre los ideales
liberales de personajes como Simoén Bolivar con la realidad politica, econdomica y social de
la zona del Alto Peru (Kent, 2009) conllevo, mas bien, la perpetuacion del sistema
latifundista. De tal modo, se continud con la matriz instalada por el mundo espanol pero
remplazando la burocracia colonial por una de tipo criolla castrense que se convirtio en la
nueva oligarquia gobernante: en la de grandes latifundistas, duefios de minas y obrajes,

ademas de comerciantes (Fellmann, 1974).
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Lo anterior se refleja en los planteamientos de Arguedas quien cita a Nicomedes Antelo,

uno de los pensadores mas importantes de Bolivia hacia 1860:

Heterogeneidad de razas, de costumbres, de idiomas, de indole, hasta ideas: he aqui
el conjunto multiple que ofrece aquella amalgama, digdmoslo asi, de muchas
naciones reunidas bajo un mismo pacto social, o mas bien bajo un régimen impuesto
por la espada de los libertadores. En esa complexa fisonomia fisica, moral e
intelectual, es revelante un rasgo de notable trascendencia en la vida politica de esa
republica a saber: la inmensa distancia que media entre la raza indigena y mestiza, y
no educadas, y la pequefia clase instruida procedente de la aristocracia del régimen

colonial (1975: 44).

El proceso de formaciéon de la Republica Boliviana constituyd en sus inicios una
experiencia sin precedente, no sélo relacionado a la conformacion de nuevas instituciones y
practicas parlamentarias y judiciales, sino también vinculadas a un esfuerzo por intentar
destruir muchos de los vestigios del Estado patrimonial espaiol. El mas importante de éstos
fue la transformacion profunda de la Iglesia del Alto Perti, experiencias innovadoras en
materia de reforma educativa y social, y un cambio radical de régimen fiscal de la nacion
(Lofstrom, 1973). De esta forma, el nuevo gobierno boliviano generdé mecanismos para la
participacion local en aspectos publicos a través de una serie de medidas que reemplazaran
los ayuntamientos abolidos en 1826. Para esto, se dej6 en manos de la Junta de
Beneficencia —o Comité de Bienestar, compuesto en parte de los ciudadanos locales en
cada departamento— los fondos de administracion de la educacion publica y la caridad. A
ello se suma, la creacion en diciembre de 1826 de una Administracion de Crédito Publico
que autoriza al Ejecutivo a emitir letras de crédito publico para satisfacer las deudas y los

gastos publicos (Lofstrom, 1973).

Por lo tanto, los primeros afios de la independencia del Alto Peru —al igual que en el resto
de las nuevas naciones— implicaron una serie de acelerados cambios politicos y econémicos
(Lofstrom, 1974) que sentaron las bases para el desarrollo Republicano posterior. Este
desarrollo, tuvo como eje un sistema sociopolitico y econdmico en donde, por una parte, se

mantuvieron aspectos coloniales como el sistema agrario, el tributo indigena, los gremios,
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entro otros; pero, por otra parte, en el comercio irrumpid el capitalismo industrial (Cajias,

1975).
1.2.b. Los limites territoriales de Atacama

Los limites territoriales de la nueva Republica independiente de Bolivia se estructuraron a
partir de los de Charcas (Lofstrom, 1973), lindes que, con el tiempo, no fueron duraderos.
La zona del Alto Perti desde 1542 correspondi6 a la Audiencia de Lima. No obstante, esta
configuracion territorial fue cambiada, principalmente, por la necesidad de descentralizar el
control de Lima, junto con la amplia distancia entre Atacama y el territorio que
posteriormente ocup6 Charcas (Laviana, 1983; Cajias, 1975; 2007) y el requerimiento de

un mayor control en Potosi.

Hacia 1559 se cred la Real Cédula la Audiencia de Charcas (Cajias, 1975), cuya asignacion
de territorio fue dada, en principio, por el establecimiento de un nuevo centro en la ciudad
de La Plata, actual ciudad de Sucre (Laviana, 1983), definiendo sus limites a 100 leguas de
tierra alrededor de cada parte (Cajias, 1975). Posteriormente, hacia 1561 se pidi6 por parte
de la audiencia de Charcas aumentar los limites, agregdndose —hacia 1563— dentro de su
jurisdiccién Tucuman, Juries, Diaguitas, Cusco y la gobernaciéon de Chunchos y Moxos

(Cajias, 1975).

Posteriormente en 1782, Carlos III estableci6 un nuevo régimen administrativo,
correspondiente a las Intendencias, cuyo objetivo era la division de los virreinatos y la
consecuente desaparicion de los corregimientos. De tal modo, el corregimiento de Arica
desaparece en 1784 para dar paso al Partido de Arica. Como sefiala Casassas, el partido de

Arica con el de Tarapaca:

fueron los dos mas meridionales dependientes de la Intendencia de Arequipa que, a
su vez, era la mas meridional del Virreinato de Lima, pues ya es sabido que, en su
casi totalidad, la antigua Audiencia de Charcas habia sido segregada del Pert para
pasar a integrar el nuevo Virreinato del Plata, con cabecera en Buenos Aires, al ser

constituido éste en 1776 (1974:219).
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En ese sentido, como sefala Cavieres, la delimitacion de los espacios durante los tiempos

de las guerras de independencia:

fueron doblemente confusos ya que, precisamente, la propia reorganizacion de los
espacios que se venia produciendo a fines del periodo colonial provoco una serie de
cambios en los recorridos de los hombres y con ellos en las formas de relacionarse

politica, econdmica, social y culturalmente (2007: 10).

Es maés, durante el mismo afio de la independencia de Bolivia se generaron problemas con
la pertenencia del Partido de Atacama con Argentina. La reclamacion por parte de Salta al
presidente Miller de Potosi y a Sucre, constituyeron una constante considerando que
durante la guerra de independencia, por cerca de 15 afos, Atacama estuvo administrada por
Salta. Sin embargo, las amenazas de Sucre de enviar tropas apaciguaron el pleito (Cajias,

1975).

La invencion de la Nacion boliviana fue esencialmente bajo un ideal de desarrollo
comercial sustentado en el sistema de dominio colonial. Para el cumplimiento de este
objetivo fue necesario el desarrollo de un puerto propio que permitiera, no tanto, disminuir
los costos de envio y recepcion a Buenos Aires y Arica, sino pertenecer al resto del mundo,
es decir, ser parte del comercio transmaritimo. Esta idea de Bolivar estuvo fuertemente
arraigada en el naciente gobierno boliviano (Cajias, 1975), y el Gran Mariscal de Ayacucho
José Antonio Sucre qued6 a cargo de su ejecucion decretandose su implementacién en
1825, el mismo afio de la Independencia. Sucre comprendi6é rapidamente la urgencia de
tener un puerto propio en el Pacifico (Kent, 2009) dado que Arica, pese a ser el paso mas
adecuado, habia quedado fuera de la zona del Alto Peru, luego de la Independencia

(Gonzalez, 2004).

Se debe recalcar que la salida natural de Bolivia era Arica, puerto que se vinculd a Potosi
durante La Colonia (Gonzalez, 2004). Sin embargo, en 1784 por disposicion Real el Puerto
quedod dependiente de la Intendencia de Arequipa, por lo tanto, fuera de Charcas (Gonzélez,
2004). Posteriormente, durante la Independencia las nuevas naciones tomaron las divisiones

territoriales ya existentes a fines de la Colonia.
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Asimismo, para la época, Potosi ya no era el centro de desarrollo metalurgico mas
importante, sobre todo después de la guerra de independencia. Previo a la independencia
estalld6 una crisis minera desde 1801 por falta de azogue, observandose una recuperacion
parcial hasta la abolicion de la mita indigena en 1812. Luego, durante la ocupacion sucesiva
de Potosi por patriotas y realistas, se les quito a los azogueros el acceso a créditos estatales,
solo comenzando a recuperarse tras la independencia (Platt, 1996). Por lo tanto, la creciente
necesidad de revitalizar la mineria potosina, junto con de establecer una relaciéon comercial

con otras naciones, impulsa el puerto de Cobija en diciembre de 1825.

I1.2.c. La poblacion y su nueva identidad republicana.

“El estado boliviano tuvo un largo proceso de formacion en base a la sociedad charquina”
(Ovando, 1997: 228). La comunidad boliviana se desarrollé en torno al eje economico del
Cerro Rico de Potosi. Comunidad que se habria conformado a partir de espanoles diversos
y sus descendientes junto con integrantes, por cierto minoritarios de otros paises del “viejo
continente” y del resto de Latinoamérica. A esto suman indigenas, mestizos y sus
variantes. Sin embargo, es fundamental comprender que este etnos, como plantea Ovando
(1997), se habria conformado a partir de los grupos hegemonicos, en este caso hombres

blancos, desde un sustrato de nacién y no sobre una base tribal.

Asi, la clase charquina dominante fue de terratenientes, comerciantes, propietarios de minas
y militares, principalmente. Las clases dominadas eran los indigenas, negros y mestizos. No
obstante, la ecuacion es mas compleja. Segin el Informe de J. B. Pentland de 1826,
800.000 mil habitantes correspondian a indigenas; 200.000 tenian ascendencia europea y
100.000 figuraban como cholos o mestizos. A lo anterior, se suma 7.000 pobladores de raza
negra, en su mayoria esclavos. Sin embargo, el informe no considera los habitantes de las

tierras bajas del Chaco ni los de la cuenca amazonica (Kent, 2009).

La sociedad nacional boliviana se estructurd sobre la base de un sustrato estamentario,
donde la pertenecia étnica a grupos indigenas y los porcentajes de sangre europea fueron
fundamentales para su definicion. Con la llegada del nuevo orden Republicano la

fragmentada sociedad colonial donde funcionarios y criollos —en menor medida— poseian
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cierta cuota relevante de poder en la administracion colonial se acomodo, convirtiéndose

estos ultimos en los nuevos reemplazantes.

A partir del desarrollo republicano los centros urbanos con predominio de criollos fueron
los ejes del desarrollo socio politico de Bolivia aunque siempre condicionado por el
mestizaje. En tanto, los indios quedaron emplazados en areas periféricas y en labores
subalternas. “Las areas rurales, con un predominio poblacional indigena y ocupadas en
parte por un sistema hacendatario, conservaban sus instituciones tradicionales como el

cacicazgo y la comunidad indigena” (Kent, 2009: 7). En este sentido, como plantea Brun:

los textos que tratan sobre los indigenas reflejan dos aspectos importantes en la
representacion de la sociedad boliviana del siglo XIX. Primero, al ser una
descripcion de una suerte de costumbre en la vida cotidiana (el trato consuetudinario
que se le daba al indigena), expresa la mentalidad de la época acerca de los
aborigenes. Por otro lado, estos textos estan cargados de sentimentalismo, es decir,
de romanticismo. Con ambos elementos, se tienen gérmenes de lo que a principios
del siglo XX seria el indigenismo como una corriente de pensamiento costumbrista
que denunciaba la “miserable vida de estos seres” pero desde una vision de mundo
occidental liberal.

Los textos son ambiguos en si mismos. Defienden al indigena, pero al
mismo tiempo, quizd involuntariamente (o quizds conscientemente), también lo

incriminan (2011: 154).

Para la costa el panorama demografico era bastante desolador con respecto al resto de la
Republica en las primeras décadas del siglo XIX. Sin embargo, es interesante comprender
que durante el desarrollo del puerto de Cobija criollos, espafioles, europeos y cholos,
constituyeron la mayor parte de la poblacion. En tanto los indigenas fueron un nimero
marginal correspondiente a changos y, en el caso de los arrieros, atacamefios, la mayoria no

residentes en Cobija. Estos ultimos, con un fuerte componente mestizo.

De este modo, en la zona atacamefia se vislumbra que los empresarios, tanto bolivianos y
chilenos como europeos, en general, se fueron aduefiando de los recursos, constituyendo asi

en una reducida elite regional. Este proceso visible en la mineria de zonas como Alto Loa 'y
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Lipes y en la agricultura, durante la segunda mitad del siglo XVIII hasta el XIX, se
consolida a fines del XIX. Esto ultimo, gracias a las rutas de movilidad —como fue el caso
del camino Cobija-Potosi— y de la actividad arriera-minera en San Pedro de Atacama, la
que creci6 notablemente con el descubrimiento y explotacion del mineral de Caracoles y el

desarrollo de la explotacion del salitre (Barros, 2008)
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Imagen 2. La costa del norte de Chile entre Arica y Los Vilos (produccion F. Maldonado, sobre

base topografica cortesia Laboratorio SIG CASEB, PUC).

Fuente: Berenguer, 2008: 12.
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Capitulo I1. El Puerto de Cobija en el contexto

boliviano
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I1.1. La eleccion y desarrollo inicial de Cobija en el marco del surgimiento del Estado-
Nacion (1825-1830)

La creacion de Cobija se vincula al nacimiento del Estado boliviano bajo los ideales de
desarrollo de la actividad comercial (Ayllon, 2007) que comprendian una politica
econémica minera extractiva con orientacion externa (Mitre, 1981). En ese contexto
econdmico fue necesario el impulso de un puerto propio que permitiera disminuir los costos
de envio y recepcion a Buenos Aires y Arica, ser parte del comercio transmaritimo vy, asi,
fortalecer el intercambio comercial a escala mundial. En ese sentido, se comprende que un
puerto no es so6lo un simbolo de nacionalismo, sino también una necesidad politica y
econdémica (Lofstrom, 1974), sobre todo en el contexto de que: “el Alto Peru, en 1825, se
hallaba postrado econdmicamente como resultado de los trescientos afios de explotacion
colonial y los dieciséis de lucha revolucionaria” (Lofstrom, 2011: 65). Por ello,
tempranamente surge un debate sobre la economia de principios de la Republica, muy bien
explicitado por Platt (1986), quien sefiala la tendencia, desde la historiografia, de
caracterizar el periodo que va entre 1825 y 1847 como una etapa de “preparacion y
gestacion de las fuerzas que tomarian las riendas del gobierno en los ultimos afios del siglo”

(1986: 104).

A fines de 1825 José Antonio Sucre desarroll6 una serie de reformas politicas y econémicas
que buscaron la revitalizacion de la mineria de la plata a través del establecimiento de un
nuevo sistema administrativo. Este consistia en la introduccion de capitales y tecnologia
extranjera con el objetivo de mejorar el transporte y la comunicacion. Asi, un puerto
constituia la clave para el cumplimiento de estos objetivos (Lofstrom, 1974) considerando
que “Bolivia nace poblada en su corazén, pero vacia en sus confines y sin vias de
comunicacion” (Murillo, 2001: 33). Sin embargo, como plantea Carmagnani (2004), uno de
los problemas cruciales —tanto de los nuevos como antiguos centros productivos de
América Latina posteriores a los procesos de independencia— fue que no aprovecharon
todas las ventajas de la libertad de comercio ya que no se llevd a cabo una real
modernizacion de las vias de comunicacion internas, pese a la existencia de numerosos

proyectos dirigidos a esto.
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A lo anterior se agrega otra complejidad asociada al establecimiento de un puerto en
territorio boliviano. Durante el Periodo Colonial la zona del altiplano del Alto Peru se
conectaba al litoral a través de la via que va desde La Paz hasta Arica (Lofstrom, 1974),
asi, los productos del Alto Peru, especialmente, la plata era trasladada desde Potosi a La
Paz a lomo de mula. Luego de la creacion del virreinato de La Plata, en 1776, el mineral
exportado y los productos de comercio importados diversificaron su area de movilidad
conectandose también con las provincias argentinas y, por consiguiente, con Buenos Aires
(Lofstrom, 1974). No obstante, durante el periodo republicano, Arica quedd fuera de los
limites de Bolivia, por lo que la ruta La Paz—Arica se vio obstaculizada. También fue una
dificultad la existencia de patrones comerciales establecidos entre Arica y La Paz, ello
hacia dificil que un puerto al Sur de Arica tuviera éxito. A modo de ejemplo, Lofstrom
(1974) cita a un viajero britanico que en 1827 planteaba la existencia de un fuerte prejuicio
de los comerciantes nacionales sobre la creacion de un puerto mas al sur de Arica, lo cual

refleja una reticencia a cambiar la rutina del trafico maritimo habitual.

La eleccion del puerto fue encargada al Mariscal Burdett O’Conner®, militar y hombre de
confianza de Sucre (Kent, 2009), quien debi6é levantar un mapa de la zona y ubicar en
Atacama el lugar mas apto para construir el puerto. El viaje realizado por O'Connor se
inicid por tierra cruzando desde Tarija hacia Salta, Toconao, San Pedro, Calama, Chacance
y Colupo. Luego, continué a bordo del “Chimborazo” —bergantin de la escuadra
colombiana— hasta hallar en su exploraciéon que Cobija era el mas comodo y con mayor
profundidad para situar el puerto, aunque con poca agua’. Asi, O’Connor presenté un
reporte a Sucre a principios de 1826 en donde comparaba tres posible lugares para situar los
puertos: 1) el sector de la desembocadura del rio Loa, 2) Mejillones y 3) Cobija. El
informe, finalmente, recomendaba el sector de Cobija, principalmente, porque poseia el
mejor fondo para anclaje. Lofstrom (1974) sefala que un viajero inglés que ley6 en 1826 el
reporte de O"Connor sobre Cobija, planted que éste esclarecia las ventajas que el puerto

ofrecia, sobre todo con respecto a su conectividad hacia el interior.

® Burdett O"Connor, militar de origen irlandés, fue oficial de la Legion Irlandesa del ejército de Simén
Bolivar que sirvié en Nueva Granada y Venezuela entre 1819 y 1821 (Murray, 2006).

” En Cobija, Ginicamente, encontré a un cochabambino de apellido Maldonado quien manifesté que sus indios
habian muerto de viruela (Cajias, 1975).
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Considerando las recomendaciones de O’Connor, el 28 de diciembre de 1825 en
Chuquisaca, Simo6n Bolivar, en su calidad de presidente de Bolivia, emitié un decreto que
declaraba la intencion de gobierno de situar el puerto en la Bahia de Cobija y cuyo nombre

seria Puerto Lamar en honor al general ecuatoriano José de Lamar, uno de los tenientes de

la batalla de Ayacucho (Lofstrom, 1974).

La habilitacion del puerto fue lenta debido a la inexistencia de una infraestructura adecuada
para el desarrollo del comercio. Solo recién en 1827 se dio inicio a la habilitacién formal de
Cobija, aunque siempre problematica debido a las condiciones desfavorables del desierto
para un asentamiento de tipo urbano (Cajias, 1975). Atendiendo a estas condiciones
desfavorables, la nacion del Alto Peru, especificamente Sucre, dictdo un decreto el 10 de
septiembre de 1827 con una serie de medidas tanto para atraer gente que se asentara el
puerto como para aumentar el uso portuario en la zona (Baldivia, 1951). Otra de las
medidas tomadas por Sucre guarda relacion con el fortalecimiento de la unica parroquia
emplazada en Atacama, ubicada en Chiu-Chiu, con el objetivo de estructurar una nacioén

cristiana y patridtica®.

Dentro de las primeras medidas que dictamina el decreto se encuentran: la exencidon —por
tres aflos— de cualquier tipo de contribucion, como también la entrega por cada familia de
un terreno de veinte varas de frente y cincuenta de fondo a todo aquel avecindado en el
Puerto Lamar y sus alrededores, a los habitantes del puerto nacionales o extranjeros. A su
vez, para cada familia indigena que se trasladara desde cualquiera de las otras republicas a

avecindarse en Cobija, el decreto establecia que quienes se asentaran a diez leguas del

® En 1825 Matias Terrazas, el gobernador eclesiastico de la arquididcesis de La Plata, describia que la
parroquia de Atacama era una de las peores del arzobispado. Previo a la guerra de la independencia, Terraza
relataba que la parroquia producia ganancias de sélo 800 pesos, una suma que no compensaba la gran
cantidad de trabajo invertido por el cura local. Durante la guerra, el cura fue transferido a otra parroquia
indigena y Chiu-Chiu se quedd sin sacerdote y habria sido servida por la recién creada didcesis de Salta
(Lofstrom, 1974). Posterior a ello, Terrazas concluyd que Chiu-Chiu merecia la completa atencion del
gobernador, debido a su emplazamiento estratégico. La parroquia necesitaba de un cura joven, activo e
inteligente capaz de promover este asentamiento. Sin embargo, se requeria al menos, una compensacion
adecuada. Esta solicitud no se hizo esperar y en diciembre de 1825 Sucre informé a Terrazas que el salario
para el cura de Chiu-Chiu seria de mil pesos, sueldo que seria pagado por la administracion del gobernador a
través de los fondos del diezmo (Lofstrom, 1974). Ese mismo mes se realizd un concurso eclesiastico en
Chuquisaca para ocupar la vacante en Atacama. Sucre eligié a Bernardo Campero, un chuquisaquefio de 31
afios, como cura de Chiu-Chiu (Lofstrom, 1974).
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contorno del puerto gozarian de exencion tributaria —por tres afios— y, por cuenta del
Gobierno, se les entregaria dos burros, dos vacas o bueyes, diez carneros, herramienta de
agricultura para dos personas y cuatro topos’ de tierra. No obstante, si se establecian en el
puerto Lamar tendrian la mitad de beneficios ya descritos. Estos beneficios también fueron
otorgados a extranjeros que se trasladaran a cualquier rincén de Atacama (Baldivia, 1951).
En noviembre de 1825 el periddico el “Condor” publicd una lista sobre quiénes se les
repartio terrenos en el puerto, entre los cuales se encontraban Lucas de la Cotera, Horacio
Alvarez, Burdette O'Connor, Tomas Frias, M. Dorado. Bajo las condiciones anteriores, los
primeros comerciantes acaudalados en arribar al puerto fueron Lucas de la Cotera y

Bartolomé Fernandez (Cajias, 1975).

Con respecto a las autoridades civiles, aunque estas se establecieron en la provincia de
Atacama en noviembre de 1825 con la llegada del primer gobernador a Chiuchiu, el
nombramiento del primer administrador del Puerto Lamar no fue realizado hasta los inicios
de 1827. El primer gobernador de la provincia fue el capitan Domingo Casanova,
nombrado en 1825 por el prefecto de Potosi. En febrero de 1826 el puesto fue cedido al
Coronel Gaspar de Aramayo, debido a la renuncia de Casanova. Aramayo residié en San
Pedro de Atacama visitando constantemente Cobija y Chiu Chiu. En octubre de 1826, el
gobierno le ordend que residiera la mayoria del tiempo en el puerto, con el objetivo de
incentivar el desarrollo de éste; sin embargo, esta orden nunca se concreta. Por lo tanto, el
primer comisionado nombrado por Sucre en llegar a Cobija fue el colombiano Horacio
Alvarez, primer administrador de aduana de Lamar, a quien a mediados de abril de 1827 se
le suministr6 herramientas y cerca de 4.300 pesos para su viaje a Cobija, encargandosele
las misiones de construir una aduana, buscar aguadas y construir un muelle (Lofstrom,

1991; Cajias, 1975).

La principal responsabilidad de Alvarez fue llevar a cabo el orden y gobierno del
asentamiento de Lamar, como también hacerse cargo del comercio a través de la reduccion
de derechos de aduana. Las reducciones de derechos de aduana fueron uno de los

incentivos mas importantes para el desarrollo inicial de Cobija e incentivar las

? “Topo” podria venir de tupu que significa legua de camino a la medida del inga (Bertonio, 1984[1612]:
365). Especialmente considerando que la o y la u son intercambiables en las lenguas quechua y aymara
(Comunicacién personal Victoria Castro)
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negociaciones con Pert sobre la obtencion de Arica. El 5 de diciembre de 1825, Bolivar
ordeno que las importaciones a través de Cobija debia pagar solo el 8% de impuestos sobre
los valores de las cuotas ya que estaban exentos de alcabalas o impuestos internos. Ello,
siempre bajo la condicion del reconocimiento de la republica boliviana como independiente
(Cajias, 1975; Lofstrom, 1974). Dichos valores eran iguales para todos los paises a

excepcion de la mercaderia peruana, la cual pagaba una tarifa del 6% (Prado, 2005).

La actividad central del puerto, una vez habilitado en 1827, fue el comercio, debido a que
se convirtio en la puerta de entrada y salida de las mercaderias y las materias primas desde
y hacia toda Bolivia. Esta mision se vio incentivada, entre otros motivos, por el bloqueo
francés en Buenos Aires entre 1826 y 1827 (Conti, 2007). En ese sentido, después de la
independencia “los lazos de comercio con Buenos Aires declinaron rdpidamente, mientras
que los del Pacifico que nunca habian quedado totalmente rotos, recobraron su

importancia” (Fifer, 1976: 31).

A principios de 1827 los impuestos pagados en Cobija fueron reducidos al 2%. Esta
medida fue muy atractiva, considerando que las importaciones a través de Buenos Aires
pagaba un total del 55% de impuestos al valor declarado, mientras que los valores de
importacion por Arica variaban desde el 45% al 92% (Lofstrom, 1974). Asi, para 1827, la
totalidad de la exportacion de plata amonedada y en pifia'® de Bolivia se efectud por Cobija,
siendo este tipo de exportacion el segundo egreso mdas importante del Estado boliviano

(Cajias, 1975). Pese a los incentivos vinculados a la disminucion de impuestos —gracias a la

1% Se entiende por plata pifia a la forma de hacer lingotes: “Suélese escusar parte del trabajo valiéndose del
agua para rodar el molinete, i cuando se hace asi lo llaman lavadero. Lavado el metal, sacan la plata i azogue
en una pella, ponenla en un anjeo (aspecto de lienzo tosco), tuercen, golpean hasta que despide el agua algo
de azogue; luego lo meten en moldes i tornan a golpearla hasta que toma forma de pifia; ésta ponen en un
hornillo de barro que llaman desazogaderas, i a fuerza de fuego le van quitando de todo punto al azogue,
cayendo atajo en un barrefio de agua que llaman vilque: de alli sale la pifia algo qranujada. asientan la plata
con un martillo. con que queda acabada esta obra hasta hacerla barras i ensayada”. Descripcion del Virrey
Mendoza, Marqués de Montesclaros, del trabajo de la plata y el azogue en Potosi a inicios del siglo XVII
segun Dagnino, 1909: 82 citado en Rivera, 1995-1996:101.
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peticion de algunos comerciantes— en enero de 1828 el puerto fue declarado franco (Arce,

1997), aunque esto no se haria efectivo hasta inicio de la década del 30.

A lo anterior, se agrega otra medidas de incentivo: la orden de Sucre de construir una casa
de Aduana subordinada a la de Potosi. La construccion de la casa de aduanas comenzé a
fines de noviembre e inicios de diciembre de 1827, con José Horacio Alvarez como
arquitecto y supervisor de construccion. El tamano planificado para la construccion del
edificio fue de seis varas cuadradas y el material fue traido desde Valparaiso por barco
(Lofstrom, 1974), con un valor de 7.735 pesos. Dentro de los materiales solicitados
destacan veinte mil ladrillos, ventanas, puertas, cal, entre otros elementos. Para fines de
1827, el Estado gastaba la suma de 450 pesos en la construccion de la aduana para cubrir
los gastos asociados a los sueldos de 16 peones, un pedrero, dos albadiiles y dos
sobreestantes. En 1828 se anunciaba que en mayo se colocarian las vigas de 10 varas en la
aduana; sin embargo, estas no llegarian hasta agosto de 1829 (Cajias, 1975). Pese a los

esfuerzos la aduana no fue terminada en el periodo de Sucre.

Luego de la salida de José Antonio Sucre, en agosto del1828, la habilitacion del puerto
sigui6 siendo un tema de gobierno. De hecho, Velasco, quien toma la presidencia de forma
provisoria, plante6 que Cobija requeria la mayor proteccion. Los mayores impulsos al
puerto fueron dados, posteriormente, con la llegada de Santa Cruz a la presidencia. De
hecho, ¢l viajé a Cobija para ver en directo las necesidades del puerto. Sin embargo, ni los
mayores esfuerzos por convencer a los mercaderes que utilizaran el puerto lograron un
¢xito importante, sobre todo por su baja conectividad e inseguridad hacia el interior

(Cajias, 1975).

La dependencia de Lamar a Potosi durd hasta 1829 gracias al decreto dictado por Santa
Cruz en donde se establecid que el Puerto Lamar ofrecia ventajas al comercio maritimo.
Por ello, en la provincia de Atacama se erigidé un gobierno litoral independiente de Potosi,
aunque, no se le reconocié como prefectura hasta el segundo gobierno de Velasco en 1839
(Cajias, 1975). Es durante 1829, posterior a la division de provincias que se nombra un
nuevo gobernador del distrito: el Coronel Manuel Anaya, quien tuvo una compleja relacion

con los mercaderes extranjeros y sus vinculos con el contrabando. Fue Anaya quien planted
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solicitar un empréstito en Valparaiso de 120.000 pesos para fomentar el desarrollo del
puerto, pensando que la cifra era muy alta como para hacer una efectiva negociacion con
los comerciantes de Bolivia. Su plan falld; no obstante, otros empréstitos y la llegada de
dineros desde el gobierno, se hicieron efectivos. Para mediados de 1830, Anaya renuncia
siendo reemplazado por Gabino Ibafiez, quien habria ejercido un control mas efectivo del
contrabando, aunque siempre quedando impunes los grandes mercaderes y pagando las

penas arrieros, balseros y sirvientes (Cajias, 1975).

Seglin lo planteado por Atanasio Herndndez en su observacion de 1830, las obras del
puerto, pertenecientes al gobierno durante el periodo de Anaya, se encontraban en muy mal
estado. En ese sentido, el desarrollo infraestructural del puerto para fines de la década de
1830 no era muy alentador. No obstante, se debe considerar estas primeras faenas y su
mantencion como el fruto de grandes esfuerzos personales considerando las condiciones del

lugar. Como senala A. Hernandez:

Las habitaciones en que actualmente vive el Gobierno, se componen de tres
viviendas 0 cuartos grandes: fueron por los primeros funcionarios con destino de
oficinas para el Estado: Se hallan incompletos porque necesitan techarse con
formalidad; y debiendo servir para la Administracion de Aduana es preciso que se
arreglen, y representan al menos habiendo ya elementos para hacer un local bueno,
no deben permanecer estas piezas como unos galpones, pues tal parece hasta las
mismas habitaciones del Gobierno- Uno de estos cuartos se halla sirviendo
actualmente de oficina de Aduana por estar contiguo 4 los Almacenes, y a por la
misma razon que esta casa es llamada para otro destino. Si se quiere que el
Gobierno tenga tambien su habitacion inmediata 4 las oficinas puede continuarse el
mismo frente construyendo un buen edificio que hallandose todo el frente del
fondeadero y la Caleta hermosearia el Puerto y llamaria la atencion de todos lo que
observaren el Puerto desde el mar. Pero nuestro Gobernador encontrd estas
viviendas en un estado analogo 4 los primeros ensayos e construccion de casas, y asi

lo ha dejado.
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Hay construidos tres Almacenes grandes: ellos se han concluido de cualquiera
modo para salir del paso. Las paredes son tan angostos que se vé la luz por todas
partes, y es consiguiente que duraran poco. Estdn en paredes y para conservarlo algo
mas demandan reboque. Los techos se llueven porque no tienen mas resguardo que

las tablas.

[...] Todo esto se hallaria ya corriente desde mi venida; mas nuestro jefe que antes
motivara el atrazo de las obras 4 la falta de numerario, hoy se disculpa con la falta
de brazos. Algunas viviendas mas para la habitaciones del reguardo, y Guarda
Almacen deberan construirse si el trafico toma mayor incremento (ANB MI, Tomo

31, N°22, 1830).

Otro de los elementos claves para el desarrollo de Cobija fue la busqueda de aguadas, es
mas, fue una preocupacion constante de las autoridades durante toda la historia el puerto.
Para mayo de 1830 se registra el uso de dos aguadas siendo una de las mas importantes la
de Las Palmas emplazada casi al centro del poblado en donde se construyeron dos
depdsitos de contencidon de agua. Los depositos contaban con dimensiones aproximadas de
dos a tres varas de diametro, ademds de presentar filtraciones desde donde también se
obtenia agua. Es mas, Herndndez en su observacion sefiala que Cotera, Inchausti y otros
habian realizado cerca de 14 o 16 excavaciones asociadas a las filtraciones desde donde se
obtenia el agua pero que, con el tiempo, ellas habrian disminuido hasta desaparecer. A estas
se suma la aguada del Algarrobo, situada a un poco mas de media milla de la ciudad de

Cobija, aunque de muy mala calidad (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830).

La llegada de Gabino Ibafiez, a mediados de 1830, trajo consigo una mayor gobernabilidad
del puerto tanto por su personalidad como por trabajo que previamente habia realizado
Anaya. Una de las cuestiones que llama la atencion es el detallado control que establece
sobre la situacion del puerto, siguiendo los pasos de Anaya y la insercion de intereses de
explotacion mineral en la zona. Este dato no es menor, ya que a nivel local se observa una
temprana preocupacion por estos recursos. Es mds, el 23 de noviembre de 1830 una carta

dirigida al Ministro de Hacienda de Bolivia, Gabino Ibafiez, da cuenta de una invitacion
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que ¢l efectua al Facultativo Miguel Fuentes, minero que, con un sueldo de cincuenta pesos
mensuales, debia realizar cateos mineros alrededor de Cobija, siendo su objetivo “dar un
fomento mas activo y eficaz al descubrimiento de las minas de cobre, plata, y oro, que se
encuentran en la cadena de montanas que cruzan estas playas desde la punta de Gatico

hasta la Bahia de Mejillones” (ANB MI, Tomo 21 N°17, 1830).

En los primeros cinco afios del desarrollo de Lamar se realizaron importantes esfuerzos
para incrementar la industria y el comercio en el puerto, destacando ejemplos como la ya
mencionada visita del facultativo Miguel Fuentes, a lo que suman esfuerzos publicitarios
por parte del gobierno central para promover la migracion hacia la costa, es mas “la
propaganda optimista de la prensa oficial produjo desencantos en muchos de los
inmigrantes del interior” (Cajias, 1974: 54). De hecho, en la observacion de Gabino Ibafiez

efectuada en 1831 sefiala que al momento de la apertura del puerto:

muchos individuos del interior se acercaron a este con 500 a 1000 pesos principales
que escasamente pueden mantener pequeias pulperias en el poblado; ellos se habian
imaginado encontrar en Cobija los decantados jardines de las “Hespérides” que
segun los poetas de las antiguos producian manzanas de oro...viviéndose al interior
dichos comerciantes hicieron la propaganda de que el Puerto no servia (citado en

Cajias, 1974: 54).

Con lo anterior, vemos que el desarrollo inicial de Cobija estuvo sujeto a una serie de
contradicciones vitales: por una parte, la necesidad de la existencia de un puerto para
conectar Bolivia con el resto del mundo, por otra parte, las condiciones limitadas que
ofrecia el medio para conectar el litoral con el resto de Bolivia. A esto se suma la urgente
necesidad de poblar el puerto y la consecuente diversidad cultural que constituyd una nueva

realidad local.

11.2. La Polémica de Arica

Al momento de la independencia de Bolivia en 1825, el proyecto portuario se encontraba
fuertemente arraigado en el gobierno, quedando como encargado de su ejecucion, el Gran

Mariscal de Ayacucho, José Antonio Sucre. La ciudad més atractiva para su desarrollo era
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Arica, el puerto natural de salida desde La Paz, comprendiendo que aunque Chuquisaca es
por tradicion la capital administrativa de Bolivia y Potosi la ciudad comercial, desde 1825
La Paz gracias a la diversificacion de la economia y su prospero comercio supero a las otras

ciudades tanto en tamafio como en importancia (Lofstrom, 1974).

Segun plantea Cajias (1998) se puede dividir el estudio de Arica desde dos puntos de vista.
El primero, trata de la necesidad de su constituciéon de puerto para Bolivia, el segundo,
refiere a como el desarrollo de Arica perjudico a Cobija. Ambas situaciones, aunque
parezcan contradictorias, fueron hechos caracteristicos de la época. Se entiende entonces
que Cobija no podia subsistir sin Arica; sin embargo, si la gran mayoria del comercio
efectuado por Arica se hubiese hecho por Cobija, por cierto, otra historia mas exitosa habria

ocurrido.

Aunque la creaciéon de Cobija ya estaba decidida para 1826, el gobierno boliviano aun
guardaba esperanzas de enfilar a Arica dentro de su territorio (Lofstrom, 1974). Entonces,
es posible plantear, que su lento desarrollo inicial se debid, entre otros factores, a esta
ilusion. A fines de enero de 1826 José Antonio Sucre sugirio a Simén Bolivar que se
convirtiera en el defensor de la causa maritima de Bolivia en el Peru a través de la compra
de Arica; no obstante, Bolivar no auspicié este proyecto. Esto, por sus intenciones de
conformar una confederacion con Pert lo que no hacia necesario el desarrollo de un nuevo

puerto sino, mas bien, el fortalecimiento de Arica (Lofstrom, 1974).

“Sucre solicitd formalmente a Simoén Bolivar, en mayo de 1826, la cesion de Arica a
Bolivia. La delegacion boliviana enviada a Arequipa para negociar la cesion del puerto
rindi6 sus primeros frutos” (Peralta e Irurozqui, 2000: 118). En octubre de 1826
comenzaron las negociaciones entre el gobierno peruano y el boliviano con la llegada a
Chuquisaca del Dr. Ignacio Ortiz de Zeballo, fiscal de la Corte Suprema de Perd. Dias
después Ortiz de Zeballos presentd una propuesta formal de union entre las dos naciones y
solicitd que se nombrara un representante del gobierno boliviano para efectuar las
negociaciones, quedando el presidente de la Corte Suprema Dr. Manuel Maria Urcullu, a
cargo. Ambos representantes, firmaron el 15 de noviembre dos tratados preliminares

(Lofstrom, 1974). El primero de estos sefalaba en su articulo inicial que:
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La linea divisoria de las dos Republicas Peruana y Boliviana, tomandola desde la
costa del mar Pacifico, sera el morro de los Diablos, o cabo de Sama o La Quiaca
situado a los diez y ocho grados de latitud, entre los puertos de Ilo y Arica hasta el
pueblo de Sama, hasta la cordillera de Tacora: quedando a Bolivia el puerto de
Arica, y los demas comprendidos desde el grado diez y ocho hasta el veintiuno y
todo el territorio perteneciente a la provincia de Tacna y demds pueblos situados al

sur de esta linea (Lagos, 2001: 67).

Asimismo, el tratado sefialaba que: “el Perti ceda Arica y Tacna por la provincia de
Apolobamba y el pueblo de Copacabana, debiendo reconocer Bolivia en compensativo

cinco millones por la deuda del Pera” (Lagos, 2001: 68).

De tal modo, el tratado pretendia ceder parte importante de la costa sur peruana. En tanto,
el segundo de los tratados preliminares acordaba la conformacion de la confederacion
(Lofstrom, 1974). Ambas propuestas fueron debatidas en el congreso boliviano en
Chuquisaca a fines de 1826: discusion que apuntaba a lo problematico de ceder
especificamente Apolobamba. No obstante, prevalecia el argumento de la importancia de
un acceso al mar directo, aprobandose el tratado. Posteriormente, ambos tratados fueron

ratificados por el Congreso de Bolivia (Lofstrom, 1974).

La discusion en Peri tomo otra direccion rechazandose ambos tratado preliminares. La
negativa a esta propuesta también emanaba de Santa Cruz, quien en ese momento presidia
el Consejo de Estado peruano. Es mas, plante6 que los tratados celebrados entre el sefior
Zeballos y los Ministros de Bolivia eran ofensivos y abusivos considerando el valor real de
Arica para Per. Asimismo, la renuncia de Bolivar a la presidencia vitalicia y su regreso a
Colombia hizo variar definitivamente la coyuntura politica (Peralta e Irurozqui, 2000). EI

libertador dejo a cargo a Andrés de Santa Cruz:

quien poniéndose de acuerdo con los enemigos del Libertador, que se negaban a
aceptar el vitalicismo de la presidencia, dio por abolida la constitucién boliviana,
consumando asi, bajo apariencias legales, la revolucion fomentada en el Peru por la
ambicion y el egoismo de quienes se creian con suficientes titulos para jugar roles

preponderantes en la politica de su pais (Arguedas, 1975: 47).
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Naturalmente, el tratado de Confederacion, que éste encabezaba como parte de su

Federacion Andina, fue rechazado (Lofstrom, 1974).

Con la resistencia del Peru a ratificar los tratados, mas la propia dificultad financiera de
Bolivia que implicaba el pago de los compromiso econémicos dispuestos en el tratado, en
abril de 1827 se daban por descartada los canjes territoriales y la federacion (Lagos, 2001).
Sin embargo, las negociaciones no terminarian ahi. Las gestiones continuaron sobre todo
posterior a la disolucion de la Confederacion Peru Boliviana. En 1830 a partir de la reunion
en Desaguadero entre los generales Gamarra y Santa Cruz, este ultimo ya convertido en
presidente de Bolivia, ofrecié al mandatario peruano una alianza entre ambos Estados a
cambio de concretar el canje de Arica por Apolobamba y Copacabana. Esta negociacion fue
delegada a los plenipotenciarios Manuel Ferreyros —por el Perda— y Casimiro Olafieta —por
parte de Bolivia—. No obstante, las conversaciones no llegaron a buen término mas que por
la cesion de Arica por la insistencia de Santa Cruz de incluir a Colombia dentro de la

Alianza (Peralta e Irurozqui 2000)

Posteriormente, el gobierno de Ballivian, hacia 1842, comenz6 a negociar la posibilidad de
obtener Pisagua o cualquier otro puerto en la costa peruana al sur de Camarones, “mediante
una combinacion diplomatica, que consistia en que Bolivia tomara a cargo el pago de una
deuda que el Peru reconocia a Chile, por los gastos hechos por éste en la guerra contra la
confederacion” (Ballivian, 1951: 80). La idea fue acogida favorablemente por el gobierno
de Chile, e incluso en algunos politicos de Pert, aunque, presentaba férreos detractores
representados por lo sefiores Mendiburu y Carpio. Sin embargo, Chile ni siquiera habia
logrado que Peru reconociera el gasto efectuado por Chile, gasto que se supone le adeudaba

tanto Bolivia como Pertl en la guerra contra la Confederacion (Ballivian, 1951).

Casimiro Olafieta, encargado de negocios de Bolivia en Chile, le planted lo siguiente al

ministro de Relaciones Exteriores de Chile:

la rejente y vital necesidad que tenian, especialmente sus departamentos del Norte,
de un conducto de comunicacion con el exterior, y los peligros a los que estaba
espuesta la quietud general por aquella causa. Espusele al mismo tiempo, que el

puerto de Cobija era insuficiente ¢ incapaz de algun progreso y que el pueblo
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Boliviano necesitaba de un puerto en el Pacifico, para la adquisicion de ideas y
habitos civilizadores; para fomentar su industria, y el comercio de sus ricos, y
abundantes productos, y para aumentar y distribuir la propiedad, unica base del
sistema representativo, como lo es mas 6 menos, de todo o6rden publico, cualquiera

que sea la forma de Gobierno (AGH FB, Vol. 1, 1842).
Y continua mas adelante:

que el gabinete de Santiago negociara con el Peri la cesion a la Republica
Boliviana de la provincia de Tarapacéd que el Pertl en indemnizacion quedase libre
de toda deuda & Chile, y que Bolivia liquidada que sea dicha deuda reconoceria en
fabor de Chile la suma total & que tiene derecho, estipulando los convenios que

facilitaran el pago lo mas pronto posible (AGH FB, Vol. 1, 1842).
A partir de lo anterior, Olafieta plantea los siguientes puntos para llevar a cabo un arreglo:

1* El Gobierno de Bolivia pide a la amistad y nobles sentimientos del de Chile su
interposicion para iniciar y concluir un tratado definitivo de paz con el Peru y al

mismo tiempo otro de limites y de comercio.

2* El Gobierno de Chile negociara anticipadamente del de Peru la cesion de la

Provincia de Tacna y su puerto de Arica & la Republica de Bolivia.

3* La Republica de Bolivia en justa indemnizaciéon reconocera a favor del Peru, la
suma de diez millones de pesos con el interés anual del cuatro por ciento. En el
mismo puerto de Arica en el caso del articulo 2° Bolivia entregara cincuenta mil

pesos mensuales, y satisfara cada fin de afio los intereses del capital remanente.

4* La Republica de Bolivia podra, todas las veces que quiera, entregar mas cantidad

de los cincuenta mil pesos para amortizar la deuda.

5* El Gobierno de Bolivia cederd al Pert cualesquiera territorio que para el mejor
arreglo de limites le conveniera, entendiéndose de limites naturales que dejen en

cuento sea posible perfecta la demarcacion.
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6* Bolivia a favor de los departamentos del Sud Perti y para fomentar por este medio
su industria, decretard la completa aboliciéon de sus aduanas del Desaguadero y
cualesquiera otra con respecto & los productos Peruanos, eceptuandose solamente

los impuestos municipales que se pagaban desde tiempos inmemoriales.

7* Si el Gobierno del Perti se negare la cesion de Arica, puerto que les es
absolutamente inttil; el Gobierno de Chile negociara la cesion de la Provincia de
Tarapaca 4 la Republica Boliviana desde el morro de Camaron hasta el rio Loa.
Bolivia reconocera en este caso cinco millones de pesos, pagando en las aduanas
que establezca veinticinco mil pesos mensuales y los interese segun se ha puesto en

el caso de Arica.

8" Para quitar todo motivo de queja y alejar para siempre aun los pequefios motivos
que pudieran turbar la paz, Bolivia en cualquiera de los casos de cesion reconocera a
favor de la Republica de Chile, la suma total que por cualesquiera compromiso le
daba el Pert liquidada la deuda 6 al menos revisada por un ajente Boliviano. En el
caso de la cesion de Arica, Chile y Bolivia estipularan el modo y tiempo de pagarse
la parte que Bolivia le reconociera, mas si cede el Perti solamente Tarapaca Bolivia
reconocerd toda la deuda de Peru a Chile aun cuando excediera de los cinco

millones (AGH FB, Vol. 1, 1842).

Esta iniciativa, muy bien acogida, no solo ante el gobierno de Chile, sino también ante la
opinion publica expresada en los periddicos de ese pais (Baldivia, 1951), no tuvo el mismo
revuelo en Peru. Es mas, las negociaciones sobre la cesion de Arica comenzadas por
Ballivian, con el gobierno peruano del general Vivanco, iban muy avanzadas.
Negociaciones a las que se sumaba un nuevo factor externo en donde “Chile comenzaba a
desplegar su politica de absorcion dictando la ley del 31 de octubre de 1843, por la que
declaraba de su exclusiva propiedad las guaneras de Atacama” (Arguedas, 1975: 83). Como
sefiala Lagos: “sin embargo con el desenlace de la guerra civil peruana al ser derrotado el
general Vivanco, echo por tierra todo el trabajo que con tanta meticulosidad habia realizado

la diplomacia boliviana por lograr hacer de Arica un puerto boliviano” (2001: 87).
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11.3. El desarrollo de Bolivia v de Cobija en la década de 1830: El rol de Santa Cruz

El desarrollo de Bolivia a partir de la década del 1830, estuvo fuertemente vinculado a la
llegada del Mariscal Andrés de Santa Cruz a la presidencia, quien fue nombrado por el
congreso boliviano a principios de 1829 (Cajias, 1975). Uno de los elementos claves de la
administraciéon de Santa Cruz, tomando las palabras de Arguedas fue “el don de la
administraciéon” (1975: 65) regulado por la buena administracion de los ingresos a través de

un plan econdémico que permitié regularizar los pagos publicos.

Una de las medidas mas importantes del Mariscal para el desarrollo inmediato de la
economia boliviana —y, mas bien, polémico a largo plazo— fue el decreto del 10 de octubre
de 1829 en donde ordend “la reduccion del contenido fino de las monedas bolivianas de
plata de corte menor” (Prado, 1995: 143). De tal modo, el gobierno de Bolivia gener6 dos
tipos de monedas: a) la fuerte, correspondiente a la moneda de mayor ley, utilizada
fundamentalmente para el comercio exterior; b) la feble, correspondiente a la moneda de
menor ley, cuyo objetivo principal fue aumentar el dinero circulante al interior de Bolivia
con el fin de revitalizar el mercado interno (Prado, 2005). Esta estrategia, se sustentd en el
monopolio del comercio de la plata por parte del Estado, monopolio que comenzé con
Sucre y permitié que, por casi medio siglo, la plata producida en Bolivia se convirtiera en

moneda (Diaz, 2011).

La moneda feble constituye un tema de larga discusion dentro de la historiografia boliviana.
Se observa una corriente clasica, que evalta las implicancias negativas de la amonedacion
feble en el sistema econdémico, en tanto otros autores —a partir de las ultimas tres décadas—
han resaltado en sus planteamientos los aspectos favorables de esta medida para la
economia boliviana (Prado, 2005), ya que la moneda feble se habria filtrado “en diversos
niveles de la economia local y regional estimulando la mercantilizacion de la produccion
interna, tanto en Bolivia, como en el Perti y Argentina” (Mitre, 1986: 32). Por lo tanto, la
moneda feble habria estimulado inicialmente el mercado interno por las mismas
condiciones de aislamiento de Bolivia ya que, segiin Arguedas (1975), las dificultades de
transporte y conexion hacia los puertos incentivaron el desarrollo de una pequena industria

nacional, principalmente, de telas, calzados, cristales y pdlvora.
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Mas alla de los efectos negativos o positivos, el sistema que en principio constituyd una
medida especifica, finalmente se extendid por casi cuarenta afios, convirtiéndose —para bien
o para mal—, en el régimen que permitid el financiamiento militar. Esto, considerando que

en los tiempos conflictivos aumentaba la amonedacion feble (Prado, 2005)'".

Por otra parte, Santa Cruz, también se esforzé por acrecentar el prestigio internacional de
Bolivia, buscando garantizar la independencia mediante reconocimientos expresos de las
diversas naciones. Con este objetivo, intentd convocar un Congreso Panamericano en la
Paz, sin un éxito significativo. El primer pais en reconocer la independencia de Bolivia,
recién en junio de 1831, fue Francia a través del capitan de navio Henry de Villaneuve,
quien arrib6 en el bergantin “Nissus” hasta Cobija portando el mensaje del reconocimiento
(Crespo, 1979). Junto al mensaje, se invitaba al gobierno a suscribir un tratado de amistad,
comercio y navegacion que claramente resultaba ser mds ventajoso para Francia. No
obstante, Santa Cruz, accedid gustoso, comenzando asi las relaciones diplomaticas con
aquel pais (Crespo, 1979). Asimismo, el Mariscal promovid relaciones con otros paises,

aunque de forma menos exitosa.

Para el caso de Cobija, la llegada de Santa Cruz a la presidencia fue fundamental, ya que
¢éste comprendid claramente que un puerto constituia una necesidad bésica (Cajias, 1975).
Una de las primeras medidas de Santa Cruz con respecto a Lamar fue el decreto del 2 julio
de 1829 en donde declar¢6 el puerto de Cobija franco, es decir, que todos los buques podian
desembarcar y embarcar productos sin pagar ningiin derecho mas que el almacenaje. La
mercaderia vendida en el puerto debia pagar la totalidad de los derechos de alcabala en la
aduana, en cambio, la que era llevada al interior pagaban la mitad de los derechos en Cobija
y la otra mitad en la aduana de destino (Cajias, 1975). El objetivo de la medida fue el
incentivo al uso del puerto, ofreciendo ventajas econdmicas por sobre las ventajas

espaciales que, naturalmente, poseia Arica.

Para el cumplimiento de esta medida, Santa Cruz, autorizd “al gobernador del puerto para
flotar un empréstito de cien mil pesos, con destino a la ampliacién de los almacenes de

depdsito. Respalda esta operacion otorgando a los prestamistas el privilegio de exportar el

'" Consultar en los trabajos Mitre, 1986; Platt, 1986; Langer y Conti, 1991.
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cobre de Atacama, libre de derechos por espacio de dos afos” (Crespo, 1979: 105). Estas
primeras decisiones politicas permitieron que la mayor parte de las internaciones hacia
Bolivia se realizaran via Cobija (Cajias, 1975). Asi, como sefiala el viajero William
Rushenberger, médico de la Armada de Estados Unidos quien en 1828 visité Cobija, cerca
de medio millon de dolares de importacion extranjeras con destino al interior habian pasado

por Cobija dentro de un afio (Fifer, 1976)

Asimismo, Santa Cruz tomé otras decisiones en torno a dar un mayor desarrollo a la
industria extractiva: redujo o aboli6 algunos impuestos como el "de diezmo" que fue
disminuido a un 8 '/2%, correspondiente al tinico derecho que, en lo sucesivo, debia
cobrarse sobre las pastas de plata en las cajas de fundicion: “por lo que respecta al oro, el
impuesto del 3% quedé suprimido en 1830. El resultado de tales reajustes impositivos fué,
naturalmente, la elevacion del precio que por ambos metales pagaban las oficinas de rescate

a que hemos hecho referencia anteriormente” (Ballivian, 1947: 540)'%.

El 30 de diciembre de 1832, el Mariscal Santa Cruz realizd una visita a Lamar con el
objetivo de ver en directo las condiciones reales del puerto. En su visita planted la
necesidad de construir un camino carretero que uniera Cobija con Potosi, como también la
perforacion de pozos y busqueda de aguadas, la distribucion gratuita de terrenos a quien
decidiera poblar las zonas aledanas al puerto y el premio del 2% de bonificacion sobre las
exportaciones de lana, cacao, cascarilla'®, café y estafio a quienes las efectuaran via Cobija
(Crespo, 1979). A lo anterior se suma, la construccion de una fortaleza, sobre el morro

saliente hacia el mar, la que debia tener veinticuatro cafiones de grueso calibre, y los

"’La plata pagaba un impuesto denominado diezmo —distinto al diezmo eclesidstico— que correspondia al
gravamen estatal por las pastas de plata. Este era recogido por los Bancos de Rescate y su valor fue
inicialmente de 10%, pero, posteriormente, fue rebajado al 8 1.5% y luego al 5%. Es importante sefialar que el
gobierno mantiene el monopolio de la venta de la plata en los Bancos de Rescate. El objetivo de estos bancos,
ademas de reportar grandes ganancias, era fomentar la mineria (Cajias, 1975).

" La cascarilla también llamada quina o cinchona es la corteza de un drbol llamado Quina, especie que se da
en zonas tropicales. Como seflala Ramirez: “Los bosques tropicales contienen numerosas especies
entremezcladas, y estructuralmente se dividen en 5 capas o estratos principales. Los drboles de quina se
encuentran en el tercer estrato o subdosel donde por la poca corriente se mantiene una constante humedad,
con drboles de 10 a 20 metro de altura de copa cénica que les sirve para absorber los remanentes de la luz
solar que dejan los drboles mds altos” (2009: 17). La Cascarilla se utilizé dadas sus virtudes curativas para
enfermedades como el paludismo (Zérate, 2001).
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cuarteles necesarios para 300 hombres; para ello se destind cerca de 2.000 pesos, ademas de

una bateria de canones en el Morro Blanco (Cajias, 1975).

En 1832 se declara el puerto de Lamar completamente franco, dejandose de cobrar el
almacenaje. En tal sentido, el decreto del 1° de enero de 1833 establecid la suspension de la
aduana de Cobija, junto con la instalacion de una comisaria que permitiera dar aviso al
administrador de la aduana del destino de los cargamentos. Como sefiala Cajias: “para el
fomento del Puerto, se habia adoptado una politica liberal por la cual el Estado renunciaba a

toda intervencion fiscal en relacion a los buques que llegaban al Puerto y al comercio que

se realizaba dentro de él” (1975: 239).

Esto implico la generacion de un nuevo aparato de control que permitiera el
desenvolvimiento de estos nuevos mandatos. Lo anterior se refleja, por ejemplo, a través
del establecimiento de un nuevo reglamento de descargos, en donde se sefalaba
detalladamente el proceso de almacenaje para la posterior internacion de productos. Este
proceso consistio en que toda descarga debia dejarse en almacenes particulares. Cuando el
duefio del cargamento queria internar productos debia presentar una guia duplicada al
comisario en donde se establecia la cantidad y calidad de los efectos (Cajias, 1975).
Posteriormente, pasaba a la casa del interesado el administrador de Aduana, ahora
denominado Comisarios de Guias, donde junto a dos comerciantes verificaban el
reconocimiento de los productos mediante una guia que debia ser firmada por los tres.
Luego, esta guia era llevada a la contaduria para concluir tres procesos: a) liquidar el
importe, b) copiar la liquidacion en el libro correspondiente, ¢) entregar la guia duplicada a
las administraciones adonde iban destinadas los cargamentos. Este burocratico sistema
implico, ademds, un mayor control de la ruta de Cobija hacia el interior, ya que pese a
suspenderse la aduana se instal6 una garita en la entrada de Cobija denominada Pefia Pobre
en donde habian funcionarios de guarda preocupados de controlar que los efectos que

salieran pasaran por el proceso anterior (Cajias, 1975).
Sin embargo, para 1834 se observa un importante déficit fiscal en Cobija debido a la baja

en la percepcion de alcabalas, siendo incluso dificil para la administracion del puerto el

pago de los salarios a los funcionarios. En ese sentido, la declaracion del puerto de Cobija
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franco no incentivd mayormente su uso, en primer lugar, ya que eran los consumidores
quienes asumian en los costos de los productos los impuestos y, en segundo lugar, porque
la coyuntura politica entre Bolivia y Perti, hacia presumir un pronto rompimiento entre
ambos paises. Por ello, mientras no se tuviese claridad del resultado de esta contienda, el

comercio se encontraba paralizado (Cajias, 1975).

Junto con lo anterior, en diciembre de 1832, Santa Cruz dict6é un decreto en donde sefiala la
importancia del descubrimiento de fuentes de agua para Cobija, autorizandose que el
gobernador del litoral comprara dos taladros artesianos, ademas de la autorizacion del
perfeccionamiento de las aguadas ya existentes a través de depdsitos y estanques. Durante
1833 se realizaron importantes trabajos con el objetivo de mejorar la disponibilidad de agua
en el Litoral, invirtiéndose la cantidad de 4.079 pesos para el arreglo de la aguada del
Algarrobal, ademas del mejoramiento de la aguada de Las Cafias con una inversion de
3.000 pesos. Esta ultima la principal aguada del periodo. Durante este mismo afio, se
realizaron una serie de nuevas construcciones y reparaciones de obras existentes, las que se
deterioraban rapidamente por efectos de la sal. Destaca la construccion del muelle de
Cobija —con dimensiones de 70 varas de largo y 15 de ancho, cuyo costo fue de 18.525
pesos—y la refaccion de la Casa de Gobierno. Ademas, con la declaracion de la franquicia
del puerto los almacenes del Gobierno fueron reutilizados: uno fue utilizado para el parque

—en donde se guardaron los materiales del Estado— y el resto fue arrendado (Cajias, 1975).

Otro de los aportes del Gobierno de Santa Cruz fue la educacion, no sélo en el litoral sino
que en toda Bolivia. Si bien esta preocupacion se rastrea previamente en los gobiernos de
Bolivar y Sucre, el gobernador del litoral se quejo ante el gobierno a mediados de 1832 por
la falta de escuela, a lo que se le respondi6 que no habia fondos y que debia esperar la visita
de Santa Cruz programada a Cobija. Es durante la visita del Mariscal al puerto que el
ministro General envid varias notas con la intencion de solucionar esta falencia. Asi, en
abril de 1833 se inauguraron tres escuelas en la provincia del litoral, primeramente en
Cobija y posteriormente en San Pedro y Chiuchiu. Por la limitaciéon de presupuesto se dejo
las escuelas a cargo a los parrocos con la promesa de enviar profesores cuando las

condiciones mejoraran (Cajias, 1975).
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Fueron tan importantes los esfuerzos de Santa Cruz por darle vida a Cobija que las dos
terceras partes de la mercaderia que ingresaron por Bolivia, durante los primeros afios de la
década de 1830, fueron a través de Cobija. Asimismo, en unos afios la poblacion del puerto
se elevo de 100 a 1.200 habitantes. A partir de estos éxitos notables el Congreso de Bolivia
condecord hacia 1833 a Santa Cruz por su labor en relacion a Lamar (Crespo, 1979). Sin
embargo, este éxito no so6lo se vinculd a las medidas especificas previamente nombradas,
sino también a la relacion que Cobija establecid con regiones aledanas. Posterior a la guerra
de independencia, el Noroeste argentino junto con el sur de Peru y el norte de Chile, se
readecuaron a un espacio cultural tradicional andino, sustentado en relaciones econdémicas y

de parentesco (Larger y Conti, 1991).

La coyuntura politica, especialmente el bloqueo del puerto de Buenos Aires en 1826 y el
triunfo federal que inauguré el periodo bajo el mando de Juan Manuel Rosas en Argentina,
tuvo como resultado un proceso migratorio desde el noroeste argentino a distinto lugares,
siendo Cobija uno de estos centros. Desde esta situacion, Viviana Conti (2003a) identifica
dos momentos importantes de la migracion de las elites salto-jujefias. En primer lugar, el
periodo posterior al triunfo de las fuerzas federales de Facundo Quiroga en 1831, ya que la
elite comercial de las Provincias de Salta y Jujuy “debieron pagar fuertes indemnizaciones
que fueron solventadas por la poblacién en forma de empréstitos forzosos; a lo que se sumod
la hostilidad de los nuevos gobiernos provinciales de signo federal y la constante amenaza
de invasion de las tropas de Quiroga en el Norte” (2003a: 61). En tanto, “La segunda
migracion fue a consecuencia de la derrota de la Coalicién del Norte (1841) que, liderada
por los generales Juan Galo Lavalle y Gregorio Ardoz de Lamadrid, nucle¢ a las provincias
de Jujuy, Salta, Tucumén, Catamarca y La Rioja contra Rosas” (2003a: 61). Por lo tanto,
entre 1830 y 1880, el norte Argentino mantuvo una intensa relacién con el espacio
mercantil andino. Este circuito econdémico estuvo caracterizado por el predominio de los
puertos ubicados en el océano Pacifico sobre el de Buenos Aires, siendo Cobija uno de

estos. Asi, como sefnala Quintian (2012: 22):

A fines de la década de 1830, los saltefios José Uriburu, Marcos Zorrilla, Vicente

Anzoategui y Manuel Sol4, entre otros, eran los intermediarios entre Valparaiso y
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Potosi. Este movimiento mercantil fue reforzado por los triunfos federales de 1831 y
1841 que obligaron a buena parte de la elite saltefia a exiliarse en Bolivia, Chile y
Pert por su apoyo a los unitarios. El sistema impositivo implementado por Rosas
reforzo estas tendencias pues el mantenimiento de las aduanas interiores consolido
la integracion rosista: “El comercio ultramarino de esta provincia, desde el afio

1838, se hace en su mayor parte por la via de Valparaiso.

A medida que avanza la década de 1830 se observa un fortalecimiento de la redes de
intercambio mercantil tanto en el &mbito terrestre como marino, junto con un mayor control
estatal con respecto al contrabando en el territorio altoperuano. El coronel de Lamar le
plante6 a Atanasio Hernandez, gobernador de la provincia, en octubre de 1830 la necesidad
prioritaria de instalar en Calama un comisario de Guias para cautelar el contrabando y para
organizar la remision de los cargamentos dirigidos al interior, instalacion para la que se
solicitd la dotacion de 500 pesos anuales. Esta proposicion se hizo con el objetivo de
complementar otras medidas previas que consistieron en que todas las cargas salidas de
Cobija debian poseer sus respectivas guias, las que eran enviadas por correos al destino de
ésta con la finalidad de evitar el contrabando efectuado a través de las caletas aledafias a
Cobija. Ademas, se entregaba a cada arriero un pase con el sello de la aduana de Cobija y la
informacion de la guia que le correspondia para que asi pudieran transitar libremente (ANB

MH, Tomo 207, N°19, 1830).

Durante los primeros cinco afios de las década de 1830 comenzo a consolidarse un poder
paralelo al estatal manejado por los empresarios (Cajias, 1975). Dentro de las herramientas
que permitié el ejercicio de éste, tanto en el dmbito local como internacional, fue el

Tribunal de Comercio, inicidndose asi una protoparadiplomacia.

En 1833 se realizaron una serie de solicitudes para el avance infraestructural de Lamar,
entre los que se cuenta la peticion al gobierno de la construccién de un hospital y la
solicitud de mas fondos para terminar las reparaciones de la iglesia de Cobija (ANB MI,
Tomo 70, N° 36, 1833). Es mas, el 22 de mayo del mismo afio se le entregd por parte del
gobernador de Cobija, Manuel Dorado, al Ministro del interior de Bolivia, la cuenta con

todos sus comprobantes de 500 pesos que el gobierno destind para la obra de la nueva
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iglesia, los que fueron invertidos en la formacion de los cimientos y de una pared elevada
por un costado, en la construccién de 4500 adobes y en una cantidad de piedra que quedo
reunida. Sin embargo, los fondos no fueron suficientes por lo que en dicha carta solicitaba

nuevos fondos para hacer efectivas las obras (ANB MI, Tomo 70, N° 36, 1833)

Asimismo, durante este periodo Santa Cruz en su mensaje a la Camara en 1834 sefald lo

siguiente:

La provincia Litoral y el Puerto de Cobija ha hecho progresos rapidos en todo
sentido a consecuencia del Decreto de Franquicias que dio el Gobierno por vuestra
autorizacion. Su poblacion y establecimiento crecen extraordinariamente, por el
impulso ya dado, como podemos esperar que antes de 10 afios sera aquella

provincia de las mas ricas de la Republica (citado en Cajias, 1975: 179)

Sin embargo, este desarrollo se vio interrumpido debido a las contingencias politicas entre
Bolivia y Peru, comprendiendo que como sefiala Brun: “Durante el régimen de Santa Cruz,
el Estado-nacion de Bolivia se iba consolidando en lo administrativo y en lo territorial
teniendo como contrario al Perd.” (2011: 101). Asi, continia mas adelante: “La
Independencia habia creado paises libres, pero al mismo tiempo conflictuados por sus
nacientes soberanias nacionales territoriales. Ambas naciones se acusaban mutuamente de
“invadir” sus fronteras, siendo el Desaguadero y Copacabana los principales focos de

friccion” (2011: 101).

Estos conflictos, tuvieron varios episodios que marcaron el devenir del Puerto. Para 1830
Peri se encontraba gobernado por Gamarra, quien se dio cuenta de la amenaza que
significaba para el comercio peruano la existencia de Cobija. Desde el gobierno boliviano
se tenia plena conciencia de que el bloqueo de Cobija —el Unico puerto nacional—, seria una
de las medidas de presion por parte de Pert. En mayo de 1831, el puerto, sin una gran
defensa, fue bloqueado durante casi todo el mes por el bergantin peruano “Congreso”.
Durante este periodo fue elegido como diputado de la Provincia a la Asamblea Nacional,
Gabino Ibafiez, quien, pese a negarse a dejar el puerto en esas condiciones, se le solicito su
viaje ya que también habia sido elegido diputado por Tarija. Asi, quedd de interino Gaspar

Aramayo como la méxima autoridad del distrito litoral (Cajias, 1975).
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Posteriormente, el 10 de julio de 1831 llegd al puerto la corbeta peruana “Libertad” que,
para sorpresa de todos, iz0 la bandera boliviana, solicitando su tripulacién nacionalidad
boliviana. El 19 de julio atracé nuevamente el bergantin “Congreso” con el fin de perseguir
a la corbeta rebelde. Luego de 20 dias de bloqueo por parte del “Congreso” su tripulacion
siguid los pasos de la “Libertad” y asi el puerto dispuso de una defensa importante que
permitié cambiar el rumbo del conflicto (Cajias, 1975). De hecho, el mismo comandante
del bergantin “Congreso” se convertiria posteriormente en capitan del puerto. A fines de
agosto, comenzaron las conversaciones de paz con Pert siendo devueltas ambas naves

(Cajias, 1975).

A nivel nacional, el 15 de diciembre de 1831 comienzan las fallidas negociaciones —
duraron tres dias— entre el mariscal Santa Cruz y el General Gamarra en Desaguadero. En
¢stas, Pert llegd con varias exigencias segin Brun (2011), en primer lugar, la firma entre
Bolivia y Perti de un pacto defensivo-ofensivo, cuestion a la que Bolivia se nego,
argumentando que se consideraba un pais en paz con los demds y por ello s6lo podian
aceptar una alianza defensiva; contrapropuesta que Perti no acepta. En segundo lugar, Peru
solicitd el arreglo de un tratado de comercio que reducia al 4% el intercambio comercial
entre paises; cuestion que Bolivia rechazd, contraponiendo la cifra de un 12% para ambos
paises, propuesta finalmente objetada por Peru. En tercer lugar, que se celebrase otro
tratado de limites, cediendo Bolivia el territorio de Copacabana, como también re-correr la
frontera a la otra banda del Desaguadero, cuestion que Bolivia no acepto. En tanto Bolivia,
propuso a Peri que Arica pasara a su territorio nacional, propuesta que tampoco tuvo una
recepcion positiva. Ademas, Pert exigi6 a Bolivia que le pagase por los gastos asociados a
la guerra de independencia alto peruana. Bolivia respondié que Pert fue libertado por
fuerzas de Chile y Buenos Aires y que, ademas, si se le solicitaba indemnizacion a ellos,
ellos mismo podian reclamar por gastos bolivianos efectuados para la independencia

peruana (Brun, 2011).

Todas las exigencias rechazadas tanto por Bolivia como Pert conllevaron a la ruptura de las
relaciones entre ambos paises, trayendo como consecuencia la disposicion de nuevos
aranceles por parte de Perti para las exportaciones desde Bolivia al sur del Peru,

encareciendo el trafico. De este modo, se perdid el acceso inmediato a Arica, salida natural
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del comercio charquino, y asi, “regiones que por siglos habian mantenido relaciones
comerciales (La Paz con el sur del Pert: Puno y Arequipa) de pronto se vieron con una
frontera de por medio” (Brun, 2011: 104). En consecuencia, la salida al mar por Cobija se

convirtié en la tnica opcidn, oportunidad que Santa Cruz tomo.

Durante los afios iniciales del gobierno de Santa Cruz se consolida la estabilidad de Bolivia.

En ese sentido, como senala Navarro:

Bolivia es un lunar en medio de este caos y la reptblica esta gobernada por uno de
sus claros estadistas, el Mariscal de Zepita, don Andrés Santa Cruz. Su gobierno
dura cerca de una década (1829-1838). Y es estable y rigido. No hay
revolucionarios ni levantamientos armados. Existe una administracion rigurosa
dentro de lo posible; se pagan los sueldos de los empleados del dia y se le exige el

cumplimiento de sus deberes (1968: 54).

Esto se refleja también que Cobija, poco a poco, comenzd a consolidarse como puerto
alternativo, aunque constantemente amenazado de invasiones extranjeras. De hecho, en la
observacion del comisionado Atanasio Herndndez, efectuada en mayo de 1830 al Gobierno
de Bolivia, responde a la pregunta de si es posible resguardar el puerto de un ataque
exterior. La respuesta da cuenta no s6lo de las condiciones mismas de desproteccion del

puerto sino, en especial, del peligro del Perti como posible invasor:

La posicion en Cobija considerado como puerto defensivo, tiene gravisimos
inconvenientes, cuyo remedio no se divisa en una época muy lejana, en que los
prodijios en la industria venzan 4 la naturaleza misma.

Se halla situado 4 una inmensa distancia en todo centro de Poblacion, y ni la
de Cobija, ni punto alguno intermedio presenta localidades, recursos, ni viveres para
acercar medios de defensa- Por fortuna el Puerto no puede con probabilidad tener un
ataque serio, sino en el caso que Bolivia se envolviese en una guerra con el Peru,
pues cualquiera tentativa aislada de parte de la Republica Argentina seria de costo 6
ningun resultado, si se calcula el espacio que tendrian que correr los inbasores antes
de llegar al objeto de sus planes, por los inconvenientes sin numero que presenta la

trabesia (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830 ).
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Pese a la desproteccion del puerto, el crecimiento de Cobija fue exponencial. En 1833 se
generan los primeros depodsitos en Lamar, los que fueron otorgados a privados como José
M? Artola y J. M?* Ibafez (ver imagen 3 y 4). En noviembre del mismo afio, Santa Cruz,
hizo en la escuela de primeras letras del Puerto —bajo la direccion del parroco— una
demostracion de la educacion de los alumnos. El parroco de apellido Ochoa'* en su
demostracion publica da cuenta de las planas que habian escrito sus estudiantes, quienes
ademds contestaron las preguntas de los rudimentos de la ortologia. En relacion a lo

anterior el gobernador Dorado sefial6 lo siguiente:

Después de la misa que se celebr6 el 30 del mes pasado (octubre) para el
cumpleafios de SE, pasé¢ a la escuela de primeras letras acompafiado del juez de
primera instancia, consulado y toda la demés comitiva que concurri6 a tan augusta
ceremonia con el fin de hacer votos al Todopoderoso por la conservacion del
Restaurador de la Patria...El cura de este pueblo, director de ella nos present6 a los
alumnos a su cargo, quienes fueron examinados publicamente en la lectura y en los
primeros rudimentos del arte de escribir bien. Manifestaron que habian aprovechado
bastante pues no solo leian con regularidad y conocian muy bien los signos de la
ortografia, sino también repitieron una porcion de reglas que tenian aprendidas de

memoria relativas a ellas (citado en Cajias, 1975: 140).

En 1835 comenzé la campafia de Santa Cruz en contra de Gamarra y Salaberry ambos
generales peruanos. La inseguridad que generaba esta tension y la posibilidad de la invasion
por parte del General Felipe Salaberry a Cobija, mermé répidamente el crecimiento
econdmico de Lamar. Los empleados bolivianos solicitaban constantemente refuerzos para
la defensa del puerto junto con el traslado de los archivos del gobierno a Calama (Cajias,
1975). En tanto, los empresarios temerosos de perder sus inversiones “las internaban
rapidamente o las reembarcaban a Valparaiso” (Cajias, 1975: 114). De este modo, se

introdujo “un factor de inestabilidad que al hacerse continuo contribuy6 a desalentar el

'* Ochoa también cumplié un rol politico, siendo elegido diputado por el Litoral de la Asamblea Nacional en
1831 (Cajias,1975: 126).
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comercio por esta zona, lo que tampoco significé que entre 1827 y 1835 el progreso de

Cobija como salida portuario no fuera notable” (Peralta e Irurozqui, 2000: 119).

Imagen 3. Plano topografico de la Plazuela de la Aduana del Puerto Lamar
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Imagen 4. Boceto almacenes Puerto Lamar

Tomo 45, N°27, 1833.
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El 4 de septiembre salié desde el Callao la corbeta “Libertad” y la goleta “Limefia” —con un
total de 250 hombres bajo el mando del coronel José Quiroga— con la intencidon de invadir
Cobija. Dos semanas mas tarde, el dia 24 de septiembre, Quiroga atracd en Mejillones, al
sur de Cobija. Quiroga dominé rapidamente Lamar, capturando 95 prisioneros, ademas de
armamento y una bandera (Crespo, 1979). En Cobija la sorpresa habria generado una
confusion algunos escaparon hacia los cerros, otros se dirigieron a la mansién de Pedro
Hubert —quien enarbold su pabellon para buscar proteccion y asilo tanto de sus intereses
como personas— y otros al bergantin goleta Paquete de Valparaiso (Cajias, 1975).
Intervinieron en la defensa del puerto 52 hombres de la Compafiia de Infanteria; 29 de la
Compaiiia de Artilleria; 19 de la Compaiia Nacional de Caballeria; 29 artilleros,
acantonada en Calama; 15 civicos del puerto; la capitania del puerto y un piquete de 25
cargadores (Cajias, 1975). Las fuerzas bolivianas fueron derrotadas por las tropas de
Salaberry que, con un mayor nimero y una buena planificacién, dejaron al puerto
desbastado, y aunque las bajas no fueron muchas, si cae Aramayo. Con ello, el optimismo

del puerto se vio totalmente minado.

El resultado de esta afrenta fue catastrofico. Todo el esfuerzo realizado para el desarrollo
del puerto —reflejado en obras arquitectonicas— habia sido simplemente destruido. Producto
de la muerte de Aramayo, se elige de interino a Manuel Buitrago, quien trajo algunos
atisbos de organizacion local. Sin embargo, el caos ya estaba desatado: el 9 de noviembre el
bergantin “Congreso” vuelve a Cobija pero ya nadie opone resistencia. Tanto Buitrago
como Pio Ulloa, comisarios de guias del puerto, huyen al interior (Cajias, F 1975). Para de

ese aflo, recién retorna la tranquilidad, pero el puerto ya no serd lo mismo.

Esteban Fernandez en 1836 da cuenta al gobierno de la siguiente situacién posterior a los

sucesos de 1835:
Los acontecimientos de la guerra que han tenido lugar en este Puerto, por los meses

de Septiembre y Noviembre del afio anterior, no solo ha influido contra el progreso

de su comercio sino también han agotado una de sus fuentes de prosperidad: los
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minerales ricos y boyantes de cobre que abundan en toda la estencion de la costa
Litoral de Bolivia, habian atraido una poblacién que crecia en una progresion
prodijosa- El Puerto Lamar parecia que era llamado a formar uno de los mas
opulentos Departamentos de la Republica; pero estas esperanzas han desaparecido
desde que ha cesado todo trabajo de minas- Resultando las berdaderas causas que
han hecho desaparecer estas industria bien hechora, el que suscribe las ha
encontrado en los acontecimientos que tienen indicados, y principalmente en la
mala direccion que han dado los empresarios a sus establecimientos mineralojicos
cuyos malos resultados han puesto en el esterior, y aun en el interior, en descredito

de la vondad de los minerales de cobre de esta provincia.

Seria necesario un trabajo inmenso, y hasta fastidioso proponerse & realizar todos
los vicios de que ha adolecido el sistema de trabajo de minas adoptado en Cobija;
por esta razon el que suscribe se limitard unicamente 4 informar al Directorio por el
organo de VH de que el trabajo mineralogico en este Puerto, bien dirijido es mas
lucrativo, y mas seguro en sus resultados que el de las Minas de plata en cualquier
otro punto de la Republica. Para probar este aserto basta saber que en una Cadena
de Cerros que se prolonga de Sur a Norte en una estencion de 80 leguas de que se
compone toda la estencion del Litoral de Bolivia se encuentran vetas abundantes de
metales de cobre cuya ley infima aciende a 25%, segun constantes y repetidos

ensayos (ANB MH, Tomo 54, N°20, 1836).

Lo interesante de esta nota, ademas de dar cuenta de las condiciones en las que Lamar se

encontraba luego de la invasion, es que expone el estado del puerto con respecto a la

mineria, donde se plantea a la mineria del cobre como el futuro del desarrollo, siendo que,

posterior a la invasion, fue casi completamente discontinuada.

Pese a lo nefasto de la invasion del puerto, este evento dio la fuerza necesaria para la

arremetida de Santa Cruz. Santa Cruz y Luis José de Orbegoso vencieron a Salaberry y

Gamarra el 13 de agosto de 1835 en Yanacocha y, posteriormente, el 7 de febrero de 1836,

vuelven a vencer en Socabaya, aunque con un traspié previo en Uchumayo. Es en la batalla
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de Socabaya en donde cayo prisionero Salaverry y luego es fusilado, a los pocos dias, en
Arequipa por orden de Santa Cruz. Estas victorias, junto con la decisiéon de la asamblea
peruana reunida en Sicuani de ortorgarle libertad al Estado Sud peruano —compuesto de los
departamentos de Puno, Cuzco, Arequipa y Ayacucho—, obligaron a entrar en un acuerdo

confederativo, bajo el mando del Mariscal Santa Cruz.

Posteriormente, el Mariscal regresé a Bolivia donde convocé a un congreso extraordinario
en aldehuela de Tapacari con el objetivo: “de aprobar todos los actos de Santa Cruz y
facultarle para aceptar el protectorado que se le ofrecia, pues era un congreso de personal
seleccionado por el mismo presidente y por entero sometido a su voluntad” (Arguedas,
1975: 71). Casi simultaneamente se decret6 la creacion del nuevo Estado Nor Peruano por
parte de la asamblea del norte del Pert reunida en Huaraz. Asi, no solo se le conferia a
Santa Cruz el titulo de Sumo Protector y el gobierno vitalicio de la Confederacion, sino que
también se le otorgaba el derecho dinastico de elegir su sucesor a la presidencia. El 28 de
octubre de 1836 se ratifica el pacto de la Confederacion Peru-boliviana en el que se nombra
a Santa Cruz con el titulo de Supremo Protector y en donde se establecid que las bases de
¢éste fueran acordadas tres meses posteriores en un congreso de plenipotenciarios en Tacna

(Arguedas, 1975).

Luego de los eventos catastroficos ya relatados, ocurridos durante 1835, la consecuente
emigracion masiva desde la zona de Cobija, junto con la relevancia que la Confederacion
Perti Boliviana le dio a Arica, tiene como consecuencia la decadencia del puerto; no

obstante, éste vuelve a retomar importancia a partir de la década del 40.

11.4. La Confederacion Peru Boliviana y Lamar (1837-1839)

Durante la organizacion republicana, la gran mayoria de los nuevos Estados naciones se
vieron involucradas en importantes controversias con sus paises vecinos. Uno de los
eventos mas intensos, que involucro, principalmente, a Bolivia y Pert —agregando también
a Chile y Argentina—, fue el establecimiento de la Confederacion Pert-boliviana. A grandes

rasgos, “se dirimia la posibilidad de restablecer los vinculos econdmicos y sociales que
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habian relacionado al Alto Pert —ahora Bolivia—y el sur del Peru con centro en Arequipa
mediante la creacion de una Confederacion liderada por el presidente boliviano Andrés de

Santa Cruz” (Martinez, 1994: 184).

Una de las cuestiones que trajo consigo la Confederacion fue una estabilidad, sobre todo, en
el desarrollo econdomico de Bolivia. En ese sentido, aunque la poblacion de Peru en ese
momento era s6lo un poco mayor que la de Bolivia —con cerca de 1,5 millones de
personas—, Peru ostentaba de una serie de economias regionales fuertes —sustentadas en
recursos relativamente faciles de explotar— que podian ser rapidamente desarrolladas para
la exportacion al mercado mundial. Por lo tanto, se convertia en un aliado fundamental para
potenciar el crecimiento de Bolivia (Klein, 2011). A ello, se suman las caracteristicas de
Santa Cruz, quien ya era famoso por sus habilidades administrativas. Es mas, con su
llegada al gobierno se establecieron herramientas administrativas como un cédigo civil y
comercial para el nuevo Estado y se introdujeron aranceles proteccionistas, entre otras
cosas. No obstante, Chile, también tenia claras estas potencialidades (Klein, 2011) Asi, la
desconfianza entre los paises vecinos inaugurd una politica de suspicacias e intrigas hacia
la confederacion (Arguedas, 1975). Fue especificamente entre 1837 y 1839 que “aparecen

en escenario Chile y la Argentina, como enemigos tenaces de la Confederacion y de Santa

Cruz” (Brun, 2011: 59).

Las amenazas por razones geograficas desde Chile —alentadas principalmente por el
ministro Diego Portales—, tenian un fuerte vinculo con el mar y consecuentemente con
Cobija. Asi, el mar se convirtio en el medio idoneo para acceder a Bolivia: “dicha
necesidad se evidencia en la Carta escrita por Portales a Blanco Encalada, 10 de septiembre
de 1836, en la que le expresaba: “Las fuerzas navales deben operar antes que las militares,
dando golpes decisivos. Debemos dominar para siempre en el Pacifico; ésta debe ser su

maxima ahora, y ojala fuera la de Chile para siempre” (Ramirez, 2012: 158).

El 15 de septiembre de 1837, desde Valparaiso, zarp6 la expedicion al mando del Almirante
Manuel Blanco Encalada con 16 transportes asociados —los buques de guerra “Libertad”,
“Aquiles”, “Monteagudo”, “Valparaiso”, “Arequipefio”, “Orbegoso” y “Santa Cruz’—.

Estos tocaron el puerto de Iquique el 22 de septiembre y continuaron rapidamente al norte,
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al estratégico puerto de Arica (Lagos, 2001). Al mismo tiempo Chile envié a Cobija una

escuadra compuesta por el transporte “Napoleén” y la goleta “Peruviana”'’

,ala que la
poblacion de Cobija no opuso ninguna resistencia (Cajias, 1975). En esta maniobra los
chilenos capturaron al administrador de Correos, al Capitan del Puerto y al Comisario. La
toma tuvo una duracion de 11 dias y luego de abastecerse, el 8 de octubre, la escuadra

zarpo hacia el norte (Lagos, 2001).

Sin embargo, estas disputas no tuvieron éxito por parte de Chile, debido a las inclemencias
del tiempo y la supremacia de las fuerzas bolivianas, Blanco Encalada se vio obligado a
firmar el tratado de Paucarpata el 17 de noviembre de 1837. En este se pactaba la no
interferencia por parte de Chile en la Confederacion, la devolucion de los barcos peruanos
apresados por Chile, entre otros elementos (Arguedas, 1975). No obstante, el tratado de
Paucarpata fue rechazado por el gobierno chileno, ya que se consideraba que no se ajustaba
a sus intereses (Lagos, 2001), por lo que durante 1838 continuaba Atacama y toda Bolivia

bajo la incertidumbre (Cajias, 1975).

Es durante el mismo afio —1837— que las constantes amenazas de invasion argentina
llevaron a que el gobernador del litoral solicitara al gobierno central el envio de un piquete
de 25 hombres de linea desde Potosi para que, acantonados en Calama, la protegieran del
ataque de un grupo de argentinos al mando de un tal Argoén, quien pretendia atacar la
remesa de plata traida desde Potosi. El gobierno central no accedio, sin embargo, cuando
noto los peligros del camino, constantemente atacado, mand¢ a llevar la remesa via Arica,

sentenciando a Cobija al olvido (Cajias, 1975).

La situacion de Cobija ya era compleja desde 1835 y a ello sumo el establecimiento de una
aduana comun entre los Estados surperuanos y Bolivia —la que se materializd, 16gicamente,
en Arica—, ademds de la tensién constante con Chile y Argentina, que tenian en vilo a
Lamar, relegaron al puerto a un segundo plano (Cajias, 1975). De tal modo, la herida
posterior a las invasiones del fatidico afio 35 no logrd recuperarse hasta 1840 con la caida
de la Confederacion y la supresion de las amenazas internacionales asociadas a ésta. Asi,

como senala Klein:

"% Como sefiala Lagos (2011: 75): el embarco estaba al mando del mayor Frigolet, esta fuerza habia sido
reclutada en Copiapd, se lleva a cabo el bloqueo del puerto y se ejecuta un rapido desembarco”.
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Incluso el impresionanate crecimiento de Cobija y su comercio bajo Santa Cruz
declino rapidamente después de 1836, cuando la creacion de la Confederacion Peru
Boliviana hizo, una vez mas, que el Puerto de Arica se convirtiera en el legitimo
Puerto de Bolivia. La reduccion de los impuestos discriminatorios contra Arica le
permitié lograr una dominio natural y practicamente liquidar Cobija como una

alternativa viable (2011: 113)."

Durante la Confederacion, se observa en Cobija un periodo de considerable disminucion de
poblacion y de circulacion de productos. Independiente a esto, se observa continuidad en el
comercio, destacando, por ejemplo, registros de exportacion de minerales de cobre en 1937
manejadas por Jos¢ M Artola a los Sefiores Brick en Manchester, aunque en un flujo

menor a lo registrado previo a los sucesos de 1835 (AA, 1837).

Paralelamente, en 1837 ocurren reacciones desde Argentina contra la Confederacion, con el
envio de un ejército de 4.000 hombres al sur de Bolivia bajo el mando del general
Alejandro Heredia, los que habrian sido aplacados finalmente en 1838 por el general de
origen aleman Otto Brawn (Arguedas, 1975). Mientras tanto, Chile contintio con su politica
contra la Confederacion, para lo que envié una expedicion, al mando del general Manuel
Bulnes, que luego de una serie de enfrentamientos termina con la Confederacion en la
batalla de Yungay, el 20 de enero de 1839. A esta derrota suman otros golpes previos a la
causa confederativa como es el abandono de Orbegoso, presidente del estado Norperuano, y

sus tropas (Arguedas, 1975).

Hacia fines de 1839 Velasco establecia el gobierno de la restauracion. Asi, ¢l mismo le
escribia en febrero de ese afio —inmediatamente posterior a Yungay— a Jos¢ Joaquin Prieto,

presidente de Chile, ofreciéndole en su mas alta consideracion, lo siguiente:

Diez afios hace que esta Republica ha sufrido los males que sobre ella ha hecho
pesar la funesta administracion del Jeneral Andres Santa Cruz, que supo abuzar
astutamente de su sagrada confianza. Mas, si por una ecceso de moderacion, y por el

temor que le inspiraba la idea sola del desorden, pudo sobrellevar sus desgracias

16 Traduccidn de la autora.
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interiores, no asi desde que su desenfrenada ambicion se empefo en destruir el
sistema politico Americano, para fundar sobre sus ruinas el trono de la usurpacion
de la tirania.

La imbacion de la Republica Peruana que puso en alarma 4 todos los Estados
del continente, es con lo que viol6 con descaro la Leyes fundamentales de Bolivia,
los pactos mas solemnes que la ligaban con aquella, y los principio mas inconcursos
del Derecho Inter-nacional, bajo el pretesto de una Confederacion, contra la que se
habia altamente pronunciado, no solo la opiniéon Persuadido de que estos son
también los deceos y sentimientos que animan &4 V.E. y al heroyes pueblo Chileno,
he dispuesto una mision que pueda sella nuestra amistad sincera y paz inalterable,
pertuvadas, aunque no mas que en apariencia, por el favor ambicioso de un hijo

desnaturalizado (AGH FB, Vol. 1, 1839).

I1.5.- El contexto politico de Bolivia hacia la década de 1840 v el surgimiento del

guano.

El contexto politico de inicio de la década de 1840 estuvo marcado por el derrumbe de la
Confederacion Peru boliviana y por la caida de Andrés de Santa Cruz. Este periodo da
inicio a una serie de luchas por el poder, inaugurando asi el periodo, como sefiala, Murillo
(2011) de los caudillos y las luchas entre crucistas, velasquistas y ballivianista, entre el Sur

y el Norte y entre librecambistas y proteccionistas.

En agosto de 1838, como resultado de la firma de tratado de Piquiza, se elige a Sucre
nuevamente como presidente, cargo al que renuncia dejando un gobierno interino en manos
del Gral. José Miguel de Velasco y proponiendo a Andrés de Santa Cruz como primer
candidato a la presidencia. El 3 de agosto de 1838 se inaugura el Congreso General
Constituyente, entidad que acepta la renuncia de Sucre y elige provisoriamente al Mariscal
Santa Cruz en la presidencia. No obstante, esta decision fue ignorada y el 17 de diciembre,
influidos por Gamarra, se eligi6 de presidente al General Pedro Blanco (Brun, 2011).
Debido a esto, el 31 de diciembre, los entonces coroneles José Ballivian, Mariano Armaza
y Manuel Vera, tomardn el Palacio de Gobierno haciendo prisionero a Blanco y

proclamaran que, por ley, los llamados a hacerse cargo del gobierno eran Santa Cruz y
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Velasco. Finalmente, el 1 de enero de 1829, Blanco fue muerto en la Recoleta en

circunstancias nunca aclaradas (Brun, 2011)

Particularmente en Cobija, desde 1839 en adelante, pese a la inestabilidad politica de
Bolivia reinante hasta la llegada de Ballivian, se puede observar una creciente recuperacion
que se adjudica a la pérdida de Arica. Para 1839, se reactivd fuertemente la relaciéon con
Argentina, tanto es asi, que ese afio “fue designado Prefecto de Cobija un saltefio, Gregorio
Beeche, quien lo declaré puerto libre de derechos para la importacion y exportacion”
(Quintian, 2012: 23). Ello, también se refleja en el contrato que firmé con la prefectura de
Cobija el ingeniero Juan Pattison en 1840 con el objetivo de realizar un reconocimiento de
Cobija como el mejor lugar para generar un muelle de desembarco y la blisqueda de
aguadas. Ademas, efectuo el reconocimiento del camino a Culupo, las ciénagas de Calama
y la revision de las aguas volcénicas de la cordillera que formaban parte del rio Loa. Como
resultado de esto, Pattison propuso la generaciéon de un muelle de madera dos varas mas
altas que el anterior, cuyo frente se construiria de piedra y poseeria un cargante con
capacidad de dos toneladas. Para esto el gobierno le otorgd 55.079 pesos y cuatro reales

(ANB MH, Tomo 79, N°18, 1840).

Sobre el caso de las aguadas, Pattison sefiald que una vez comenzadas las obras del muelle
se requeria una herreria formal, en la que ademads se podia efectuar un barreno, herramienta
util para la prospeccion de aguadas. Con respecto al camino a Culupo, plante6 la idea de
hacer un posta en otro lugar —en las inmediaciones de las faldas de los cerros de
Chacance—, con el objeto de situarla mas cercana al rio, y por lo tanto al agua, ya que en
Culupo no habia ninguna posibilidad de obtener naturalmente este recurso. Respecto a
Calama propuso que el rio aledafio y las aguas volcanicas que alli llegaban permitian el
cultivo de la alfalfa tan necesario para los animales; sin embargo, hay una buena parte de
los terrenos que cultivan un producto amargo “que comida por los animales cabalgares
concluye por enfermarles con el mal llamado el Loco al que se sigue inmediatamente la

muerte” (ANB MH, Tomo 79, N°18, 1840).

En 1841 se adopt6 un nuevo arancel tanto de aduana portuaria como terrestre, en donde se

disminuia notablemente los gravamenes impuestos en 1829. Asi, la plata amonedada sélo
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debia pagar un derecho ad-valorem del 1% cuando era exportada por Cobija y del 2%
cuando era exportada via terrestre. Los gravamenes del oro amonedado se fijaron en 1% y

> respectivamente (Ballivian, 1941).

Desde 1841 hasta 1847 Bolivia estuvo gobernada por el presidente José Ballivian, como
sefiala Schelchkov (2011: 49): “esta etapa se caracterizé por una relativa estabilidad y una
reactivacion de la economia. Crecidé la poblacion del Pais y aumentaron los ingresos
estatales”. Es mas, entre 1840 y 1841 se establecio una politica de poblamiento de Lamar,
la que resulto ser bastante efectiva. De hecho, se realizaron dos censos, uno en 1840 y el
otro al afio siguiente, observandose un aumento poblacional de méas de 100 personas entre
ambos afios. Sin embargo, la situacion con Peru y Chile se fue volviendo critica a medida
que pasa esta década. Para el caso peruano, la relacion entre Ballivian y el presidente de ese
pais eran especialmente tensas, influyendo fuertemente en esto el desacuerdo con respecto a
la amonedacion de la moneda feble, la cual circulaba en Perti, provocando un aumento en
los precios. Es més, durante 1845 Ballivian y el Peruano Jos¢ Felix Uguayn elaboraron un
plan que tenia como objetivo anexar a Bolivia los departamentos surefios de Peru

correspondientes a Moquegua, Tacna y Tarapaca (Schelchkov, 2011).

Durante este periodo surgen dos rubros que van a generar altas expectativas econémicas
tanto de los gobiernos como de los empresarios. Estos son la cascarilla y el guano. La
primera de estas era exportada hacia Europa, principalmente con fines medicinales. Sin
embargo, su exportacion también fue un tema conflictivo especialmente con Pert, ya que
el 9 de noviembre de 1846 el gobierno peruano elevo las cifras de esta exportacion via
Arica, lo cual perjudico, especialmente, a los empresarios que realizaban esta explotacion
en la zona selvatica de Bolivia. La respuesta de Bolivia fue la prohibicion de exportacion de
Cascarilla a través de dicha via. De ese modo, la unica salida posible del producto fue a
través del Puerto de Cobija, cuestion que afecté duramente esta exportacion no solo por sus
problemas de conectividad ya conocidos, sino también por la mayor distancia desde el lugar
de produccion hasta el puerto. Esto se refleja en la carta escrita por Joaquin Aguirre,
ministro de Relaciones Exteriores de Chile, al Gobierno central de Chile, en donde da a

conocer los problemas diplomaticos entre Bolivia y Peru:
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Pero el decreto del 9 de Noviembre ha encedido toda medida y los derechos que ha
impuesto 4 las mercaderias bolivianas no solo importa un espantoso gravamen, sin
que las excluye enteramente de los mercados exteriores. El cobre en barrilla que se
avalua en cinco pesos el quintal, y al que se le cobraba el dos por ciento, se le ha
impuesto el derecho de dos pesos el quintal, haciendo subir asi el derecho del ler
articulo de un dos por ciento & la exesiva cantidad de un cuarenta por ciento y el
segundo & un veinte por ciento. Todo las demas articulos han sido gravado en igual
proporcion. La cascarilla que sobre el avaluo de 25 pesos quintal pagaban un dos
por ciento se le ha impuesto el derecho de ocho pesos el quintal. Las lanas
avaluadas en seis pesos el quintal, y que pagaban tambien un dos por ciento, se les

ha impuesto el derecho de dos pesos el quintal (AHG FB, Vol. 1, 1847).

A través del tiempo las relaciones fueron empeorando trayendo como consecuencia una
constante tension. De hecho Jorge Tezanos Pinto, importante empresario de cascarilla, fue
obligado a pagar su deuda al fisco con la intencion, por parte del Estado boliviano, de usar
el dinero para financiar una posible guerra. No obstante, esto fue resuelto con el tratado de
Arequipa de 1848 en donde Peru comprometia el pago arancelario de Bolivia, y esta Gltima

se comprometia solamente a acufiar pesos fuertes (Schelchkov, 2011).

En ese sentido, una de las cuestiones mas relevantes del régimen de Jos¢ Ballivian fue el
cambio en la forma de relacionarse con el resto de los paises. Asi, después del intento
fallido de invadir Peru, Ballivian se dispuso a gobernar Bolivia. Es alli cuando se enfrenta a
un ejército nacional cuantioso que consumia casi la mitad del presupuesto nacional, por lo
que Ballivian disminuyd el nimero de soldados, reduciendo asi el peso que poseia el
gjército en la politica nacional. Sin embargo, los costos de jubilar a este ejército cred una
nueva y pesada carga de la deuda publica, donde los gastos generales para el ejéreito

cambiaron poco (Kent, 2011).

El elemento clave que le otorgd vida al puerto, durante este periodo, fue la explotacion del
Guano. En 1842 el gobierno suscribié un contrato para la explotacion de guaneras
emplazadas entre el limite de Paposo hasta la desembocadura del Loa (Ballivian, 1941). El

guano fue un producto de alta demanda en Europa y, en el caso de la costa boliviana,
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fueron las firmas inglesas de Meyers y Bland y Gibbs Crawley quienes obtuvieron una
primera concesion para extraer 6 mil toneladas de la guanera de San Francisco de Papica,
desplazando asi a los negociantes locales (Querejazu, 1998). En tanto, los concesionarios
debian abonar al fisco grandes pagos correspondientes al 70% de las utilidades del primer
afio y, a partir del segundo afio, solo el 30 %. Las firmas, hicieron un adelanto de 100.000
pesos y ofrecieron 200.000 més en mensualidades de 50.000. A eso se sumo el compromiso
de construir un muelle y la realizacién de préstamo para la compra de dos buques que

patrullarian la zona (Querejazu, 1998).

Dentro de las principales covaderas explotadas se encuentra la de San Francisco de
Paquica, emplazada a 22 leguas al noreste de Cobija. Esta fue objeto de las primeras y
principales explotaciones entre 1842 a 1849, en cuya época embarcaron 53.201 toneladas
de guano. Esta misma covadera, luego de liquidadas las cuentas de Gibbs y Cia. y, Meyers
y Bland Cia., fue nuevamente explotada en un segundo contrato, aunque con menor éxito

(ANB MH, Tomo 112, N°40, 1848).

A pesar del explosivo interés por el guano a nivel mundial, el boliviano poseia inferior
calidad que el peruano, por lo que debid venderse a menor precio; asi, las ganancias de los
contratistas y del gobierno fueron bastante reducidas en relacion a lo esperado. De hecho, el
gobierno boliviano se vio en serias dificultades para devolver el dinero anticipado por las
Casas Comerciales a cargo del guano. Es mas, para 1847 el gobierno seguia debiendo
180.000 pesos a los contratistas (Querejazu, 1998). En 1848 terminé el contrato con la casa
Gibbs y Cia. y la Gibbs y Crawley y Cia. para la extraccion de este recurso en la zona.
Posteriormente, se convino nuevas estipulaciones sobre la extraccion, entre las que se
plante6 la exclusividad en la explotacion —circunscrita esta vez a las guaneras de San
Francisco—, una regalia de $7.60 por tonelada en favor del Estado y la fijacion de un

minimo de exportacion de 6,000 toneladas anuales (Ballivian, 1941).

El guano se hizo cada vez mas relevante para la economia y el desarrollo de la zona. Ello,

se refleja en la exposicion que el ciudadano Juan Santos Villamil, inspector de las Guaneras
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de la Republica, realizé al Prefecto del Departamento Litoral con el fin de poner en

conocimiento al Supremo Gobierno sobre la importancia del guano. En esta sefala:

De diez afios 4 esta parte muy pocos son los que ignoren la gran revolucion que ha
causado en la agricultura la introduccion del huano como abono para el Cultivo de
las plantas ttiles para el alimento y aun agrado del hombre europeo, dando lugar a
una explotacion considerable en los paises poseedores de este precioso abono que
ha llegado 4 ser un importante ramo en sus entradas fiscales; el sujetar su
explotacion y espendio 4 reglas fijas. Ha debido necesariamente llamar la atencion
de los economistas y legisladores de los paises duenos y el de los consumidores bajo

el doble punto de vista industrial y economico (ANB MH Tomo 112, N°40, 1848).

Ademas, la carta da cuenta del estado de decadencia en que se encontraban los depositos de

guano pese a su relevancia.

Mientras el guano se volvia uno de los ingresos mas importantes de Bolivia, el gobierno
chileno extendia su interés hacia territorio que historicamente pertenecia al reciente Estado
boliviano, con el objetivo de obtener parte de los beneficios de este recurso. Asi, en 1842 el
presidente de Chile, Manuel Bulnes, generé una comisién encargada de la explotacion
guanera, principalmente, desde la zona de Coquimbo hasta Mejillones. Esto implico una
apropiacion territorial y de los recursos que, por derecho al amparo de Uti posedetis
—correspondiente al principio del derecho pretorial romano—, pertenecian a Bolivia. Este
hecho desat6 un litigio territorial que, hasta el dia de hoy, contintia vigente entre Bolivia y

Chile (Huertas, 2008).

I1.6. El inicio de los problemas limitrofes con Chile

Los problemas limitrofes entre Bolivia y Chile se inician en la década de 1840. En dicho
contexto, pueden apreciarse diversas posiciones sobre la pertinencia de la ocupacion
ejercida por Chile para este periodo, las que en general convergen, tanto en caso chileno

como boliviano, en posiciones asociadas a discursos nacionalistas. Desde la posicion
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chilena, destaca la temprana publicacion de Miguel Luis Amunategui (1863) en donde
sefiala, entre otras cosas, que Chile reocupd una zona que le pertenecia. Sus principales
argumentos son dos. En primer lugar, las publicaciones del siglo XVII, entre otras, de
Pedro Cieza de Leon y del Inca Garcilazo, quienes sefialan que las dimensiones del
territorio denominado Chile incluye la zona de Atacama y ponen como limite el gran
despoblado que, segun el calculo de leguas, Amunategui establece que pertenecia a la zona
de Chile. En segundo lugar, da cuenta de una polémica sobre si Charcas poseia 0 no mar en
la vertiente pacifica, sustentdndose, especificamente, en la comparaciéon que realiza sobre
las leyes 5 y 9 de la recopilacion de las Leyes de Indias. En esta polémica, aunque ain no
estd resuelta, la mayor parte de la evidencia documental apoya la posesion de Charcas de la

zona Costera Pacifica e incluso la costa Atlantica (Cajias, 1975).

Mas alla del problema limitrofe —que como sabemos no responde sino a un conflicto
inconcluso referente a la creacion territorial de las Estados naciones que acontece veinte
afios antes—, se observa que, desde el inicio, el creciente interés de Bolivia, pero sobre todo
Chile, por el territorio en cuestion se cimentd en los beneficios de los empresarios. Fue la
importancia adquirida por el guano a nivel mundial —a lo que suma una marcada politica
liberal empleada por Chile y, por lo tanto, un alto grado de asociatividad con empresarios
europeos—, lo que motivé el interés por la zona que algunos autores valoran como

ocupacion justa y otros como una apropiacion ilicita por parte de Chile.

El descubrimiento del guano en la costa de Pert y Bolivia impuls6 la posesion de la zona
de Mejillones por parte de Chile. Esta mision fue presidida por el general Gonzalo Bulnes
quien en julio de 1842 envio al Congreso chileno una nota en donde sefialaba el envio de
una comision para explorar entre el puerto de Coquimbo y el de Mejillones. Fue en esta
ultima zona donde descubri6 extensos depdsitos de guano. De esta forma, rapidamente la
Céamara Alta y Baja de Chile aprobaron de propiedad nacional las guaneras emplazadas en

dicha zona (Becerra, 2006).

El ingreso de Chile a esa zona fue rdpidamente respondido el 30 de enero de 1843 por la

diplomacia boliviana, a través del Encargado de Negocios de Bolivia en Chile, Casimiro

80



Olafieta, quien pidi6 la anulacion de la ley. Dentro de las razones que planteaba en dicha
ocasion sefalaba las siguientes: “Inutil fuera recordar & V.E. que los estados Americanos
reconocen en materia de limites las antiguas demarcaciones de los virreinatos, que fundo la
Metropoli, y seria tambien demas alegar el principio del uti posidetis en esta materia”
(AGH FB, Vol. 1, 1843). Asi, los antecedentes presentados en esta misiva, que dada su
relevancia los exponemos aqui in extenso, se construyen a partir de Charcas, es decir, desde
la situacion territorial impuesta durante el Periodo Colonial, en donde los 26° de latitud

constituyeron el limite definido por Bolivia:

Examinado las obras jeograficas de los escritores Espafioles de un siglo atras,
hallase con la mayor claridad el limite que separa &4 Chile de la Provincia de los
Charcas. El Padre Pedro Murillo Velarde bajo el epigrafe “De los Charcas 6 la Plata
y Amazona” en su tomo 2, capitulo 17 edicion de Madrid del afio 1752, dice “La
Provincia de los Charcas ” ¢ de la Plata estd al Sur confinando con el Peru por el rio
de nombre de Dios al Norte de Chile con quien confina por el rio Salado, al
Poniente del Paraguay, y tierras poco conocidas al Oriente”. Este mismo autor repite
en el capitulo 18 de Chile pajina 301 “ La cuarta parte de la America Meridional es
el reyno de Chile, dicho asi del rio Chile es un valle del mimo nombre , de donde
los Incas sacaban mucho oro. Esta al sur confinado con los Charcas y el Peru de

donde lo separa el rio Salado que desagua entre Copiapd y Atacama.

Hay otro documento de una autenticidad irrecusable y en que aparecen muy
claramente delineado los limites entre Chile y Bolivia colocando el rio Salado a los
26° poco mas menos de la latitud Austral. Asi lo sefala el mapa del paraguay
Misiones de los Padres de la compafiia de Jesus levantado por el Sr. Anvilla
Jeografo ordinario del Rey en 1733, y que se rejistra en las cartas edificantes del

Padre Diego Davin, tomo 16 de la impresion de Madrid del afio 1757.
Entre los escritores antiguos conocemos 4 Juan Blacu quien describiendo los limites

entre Chile y el Pert, en su tomo 2° sefala el valle del Copiapd como limite comtn
y p1ap

entre Chile y el Pert, afirmando en sus dos cartas relativas 4 Chile y el Pera que el
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territorio de Chile acaba a los 26° . Tambien el Pdre Jose Bairseté, en su obra
impresa en Paris en 1755, afirma que Chile linda al Norte con la Audiencia de
Charcas, estendiendose del Norte al Mediodia desde Copiapé situado acia los 27°

hasta la isla de Chiloe.

En el diccionario Jeografico de America del Coronel Dn Antonio Alcedo, impreso
en Madrid en 1786, se rejistra en su tomo 1° palabra de Atacama, lo siguiente “
Atacama Provincia y corregimiento del Pert, confina por el Norte con la de Arica,
por el N.E. con la de Lipes; por el E.S.E. con el territorio de Salta, jurisdiccion del
Tucuman; por el Sud en que hay un despoblado, hasta Copiap6 con el reyno de
Chile”. Dignese V.E. notar aqui que estiende el depoblado de Atacama hasta
Copiap6.

El mismo autor en la palabra Chile pajina 208 del mismo modo tomo deslindando
ese territorio dice: “ Se estiende de Norte &4 Sur cuatrocientas setenta y dos leguas,
comprendiendo las tierras Magallanicas hasta el estrecho , desde las llanuras 6
desiertos de Copiap6 que es la parte mas septentrional y de lo que resulta que el
limite reconocido entre Chile y Bolivia es el valle de Copiap6 sin que se designe al
Norte mas territorio que el indicado. Ratifica esto mismo el autor en el articulo de

Copiap6 pajina 651 de su diccionario.

La Provincia de Atacama integra ha pertenecido desde tiempo inmemorial a la
Intendencia de Potosi y su Intendente Dn. Juan Pesio Manriquez, en el informe del
16 de setiembre de 1887, que dirijia al Virrey de Buenos Ayres Marquez de Lorets
la describe en estos términos: “Se estiende el referido partido de Norte a Sud cien
leguas, setenta y cinco de Este a Oeste y trescientas veinte de circunferencia”. Las
cien leguas de Norte a Sud, importan precisamente la distancia que hay desde el rio
Salado hasta Loa. Este informe se encuentra en la obra de Dn. Pedro Anjelis,

impresa en Buenos Ayres en 1836 pajina 11 y siguientes.
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[...] los modernos han seguido la misma descripcion como puede verse en la obra
de Letronne Jeografia universal antigua y moderna, impresa en Paris en 1837, Este
autor sefialando los limites de Bolivia moderno, dice en la pagina 463 “ Esta
comprendida entre 12 y 26 grados de latitud Sud”, y hablando de Chile en la pagina
473, dice: “Se estiende desde el desierto de Atacama hasta el cabo de Hornos, esta
comprendido entre 24 y 50 de latitud Sud”. Parece que a primera vista hubiera aqui
una contradiccidn, que en verdad no la hay, porque Chile realmente se extiende por
la parte de la cordillera hasta el grado 24, mientras que Bolivia por la costa llega al
grado 26 en que desemboca el rio Salado. Para prueba concluyente de esta verdad,
y para manifestar esas diferencias, el mismo autor en el numero 931 enumerando
los rios de Chile dice: “ Los principales rios viniendo del Norte, son el Salado, que

separa a Bolivia de Chile”.

El Atlas historico de Lesaje, hablando de Chile y sus limites dice: Esté entre los 24°
21" 43° 50°de latitud Meridional y los 68° 50" 74° 20’de longitud Occidental. No
estrafie V.E. esta demarcacion, por que en verdad es el limite de Chile en la parte
alta de la cordillera, y por eso el conde Las Casas lo mismo que Letronne dice sus

limites al Norte son el desierto de Atacama.

Los mapas antiguos Espafioles jeneralemente hablando, sefialan por limite de ambos
pueblos el rio Salado y estienden el desierto de Atacama hasta el grado 26. Uno de
los mapas mas dignos de fé, en el de Ingeniero Bruce que lleva el territorio de
Atacama por la costa, hasta mas alld de la bahia de Nuestra Sefiora en la punta del
Sud donde hace desembarco el rio Salado. Este mapa publicado en Paris en 1816
tiene la recomendacion, segiin advertencia de su autor, de haberle formado con vista
de cincos de los mejores mapas Espafoles publicados en 1798, 1799 y 1800 en lo
relativo al Perd, conforme & las observaciones de La- Condamine. El mapa de

Finley y cuasi todos llevan la Provincia de Atacama hasta el grado 26.

[...] el rio Salado separa el territorio de Chile del de Bolivia, que este rio esta

situado a los 26° de latitud Sud; que todo el desierto de Atacama de Norte a Sud ha
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pertenecido 4 la Intendencia de Potosi y que no hay la menor duda en la
inteligencia clara de Letronne, Lesage y otros Jeografos dan 4 la manera con que
deben entenderse los limites designados entre 24° y 21 por la parte de la cordillera
donde esta situado el Chaco y Paquil y los de Bolivia por la costa hasta el rio
Salado. Igual observacion hay que hacer con respecto 4 Bolivia en sus limites con el
Pertl, que mientras por la costa al territorio Peruano, se interna hasta Loa situado a

los 21°, Bolivia pasa de los 12 de latitud Sud por la otra parte.

No es de menor importancia en el asunto, lo resuelto por las diferentes
Constituciones que se ha dado Chile, que designando los limites de la Nacion, han
fijado el territorio que le pertenece, desde el cabo de Hornos hasta el desierto de
Atacama, sin designar la estencion que hay entre Mejillones y Copiapd como
ultimamente se ha resuelto por el Congreso de Chile. La Republica de Bolivia en
sus guias de forastero y muy especialmente en la del afio 35 prefijo como una cosa
sabida ¢ indudable, por limite que separa & Bolivia en la parte litoral de la de Chile,

el Paposo situado a los 25° 35" de latitud Sud.

[...]que todo el desierto de Atacama, desde el punto indicado hasta Mejillones,

pertenece desde el tiempo inmemorial al Alto Per, hoy Republica Boliviana...

(AHG FB, Vol. 1, 1843)

Sin embargo, el gobierno de Chile contesté con diversas evasivas (Becerra, 2006) y las
incursiones por parte de barcos chilenos o extranjeros que solicitaban permiso a Chile y no
a Bolivia, continuaron. En abril de 1846, cuando la legacién boliviana en Chile se
encontraba a cargo de Joaquin Aguirre, tuvo lugar una incursion chilena. La goleta de
guerra “Janequeo” enarbol6 la bandera chilena en el islote de Angamos al sud de la bahia
de Mejillones, en donde se emplazaba una de las principales covaderas. Ante esta amenaza,
Joaquin Aguirre contesto, el 3 de julio de 1846, al ministro de Relaciones Exteriores de

Chile, lo siguiente:
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...se me ordena espresamente reclamar ante el Gobierno de V.E. por un acto de
violacion del territorio Boliviano ejecutado por el comandante del buque de guerra
chileno “Janequeo” que en un de los dias del mes de febrero Gltimo enarbold el
pabellén de Chile en el islote de Angamus, & catorce millas al sud de Cobija en

signo sin dudad de posesion.

Desde que el Gobierno de Chile manifestod sus pretensiones 4 una parte del desierto
de Atacama, en cuya tranquila i pacifica posesion se habia encontrado Bolivia
desde la época del Gobierno Espafiol, el Ministro de Bolivia Don Casimiro Olafieta
residente en Chile, reclamo con datos irrefragables la propiedad de dicho territorio,

ecsijiendo se guardara el principio de uti posedetis [...].

En la conferencia que tuve el honor del celebra con el Sor. Ministro el 27 de Abril
procsimo pasado, le hablé sobre la esplotacion que hacian los buques de Chile de
las huaneras bolivianas, i1 del hecho del comandante del buque de guerra Janequeo:
tuve entonces la satisfaccion de oir del Sor. Ministro que las autoridades de Chile no
habian dado permiso para esplotar huano, sino de las huaneras que pertenecian
indisputablemente a4 Chile, y que el comandante de la Janequeo no habia recibido

orden para enarbolar pabellon en punto alguno.

El gobierno de Bolivia [...] me ha autorizado ¢ instruido suficientemente para

celebrar un tratado de limite entre las dos Republicas (AHG FB, Vol. 1, 1846).

“La negociacion avanzd poco y casi siempre a tientas” (Carrier, Tellez y Villamizar, 2013:

242). En estas se establecio, por parte de Bolivia, que Paposo, situado en los 25° 1’ de

latitud sur, constituia el limite, en tanto, la Cancilleria chilena exigia su soberania hasta la

desembocadura del Loa; no obstante, no solicité la desocupacion de Cobija, proponiendo

una division intermedia en el paralelo 23°, especificamente en Mejillones. En tanto, las

explotaciones clandestinas continuaran en los alrededores de Mejillones en medio de las

negociaciones. Es mas en 1847 la fragata Chile ocupd Mejillones levantando un fortin. Sin

embargo, “bajada la tension y retirada la fuerza ocupante, un piquete boliviano venido de
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Cobija demolio el baluarte” (Carrier, Tellez y Villamizar, 2013: 242).

Durante el mismo afio, José Manuel Calvo, solicité al ministro de Hacienda de Bolivia en
septiembre de 1847 la posibilidad de establecer un funcionario boliviano en Paposo con el
objetivo de controlar de mejor manera las intenciones de Chile, siendo segun ¢l una medida
mas efectiva que propuestas previamente establecidas, tales como enarbolar el pabellon
boliviano en las guaneras y restringir una sefial mojonera, ya que con la primera se habian
seguido cometiendo ilegalidades y, con la segunda, se habia cedido parte del territorio

boliviano a Chile (ANB MH, Tomo 115, N°27, 1847).

A esto suma, que el contrato firmado en 1848 entre el Estado Boliviano y Myers y Bland
Cia. y. Gibbs y Crawley Cia., no alcanzd gran éxito ya que, como plantea Atanasio
Hernandez en 1851 en una misiva a Andrés de Santa Cruz, las covaderas se encontraban
practicamente agotadas. Asimismo, sefiala que desde la apropiacion Chilena de la extension
entre Paposo hasta Angamos no cuentan con mas guaneras importantes que Paquica y otras

menores (ANB MH, Tomo 128, N°21, 1851).

Una cuestion a recalcar es el poder que adquieren los ingleses en la costa Pacifica y, sobre
todo, asociado a la explotacion y especulacion del guano en alianza con los empresarios
chilenos. La Casa inglesa de Anthony Gibbs, que estuvo a cargo las guaneras bolivianas,
fue la misma que mantuvo el monopolio comercial del Guano en Pert hasta 1862, cuando
este es traspasado a una serie de consignatarios peruanos bajo el gobierno del Mariscal
Castilla. “Es asi como estos comerciantes pasaron a tener el control de la venta del guano
en el mercado inglés, hasta que Piérola, en 1869, les arrebat6 esta concesion para entregarla
al francés Auguste Dreyfus” (Bonilla, 1984: 19). En tal sentido, fue el control capitalista
externo el eje del mercado extractivo tanto de Bolivia, Chile y Peru; eje que tuvo muy

buena acogida en paises como Chile.
Finalmente, aunque el guano no adquiere la relevancia que hacia la década de 1870 alcanza

la plata y el salitre, su explotacion sentd precedente para la toma posterior de decisiones

desde el gobierno pero- sobre todo desde el empresariado- con respeto a las formas de
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cdmo generar tratos con los gobiernos de turno y el medio para conseguir trabajadores para

la explotacion de éste recurso.
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Capitulo III. Los habitantes del Puerto de Cobija
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II1.1. Los habitantes de Cobija y Atacama

La poblacioén del puerto fue una de las teméaticas mas presentes durante el desarrollo inicial
de Lamar, comprendiendo que, para que fuese efectivo su desarrollo, se requeria
necesariamente una masa de habitantes que lo pudiera hacer andar. Esta problematica no
solo cruzo el caso de Cobija, ya que “cualquiera que fuese la poblacién y su composicion
racial en el Alto Pert de 1825, era evidente que la region se hallaba subpoblada. Aplicando
los célculos de Pentland, la densidad de poblacion era de una persona por 1,8 kilometros
cuadrado” (Lofstrom, 2011: 65). Para el inicio de Bolivia se establecid que la poblacion
total de esa Republica era de 1.100.000 habitantes: “de los cuales 800 mil eran indios, 200
mil blancos, 100 mil mestizos, 4.700 negros esclavos y 2.300 negros libres” (Arze, 2009:
9). Esta poblacion se encontraba repartida en todo el territorio del Alto Pert, especialmente
en el altiplano, estando el litoral casi completamente despoblado. Asimismo, los centros
mineros, posterior a la guerra de la independencia, contaban con una poblaciéon muy
reducida como consecuencia de una profunda crisis en la mineria causada por la misma

guerra.

Producto de la falta de poblacion se dictd un decreto el 28 de febrero de 1826, el cual
planted que todos los habitantes de Cobija quedaban exentos del pago de contribucion
directa, ademas de la regalia de tierras; cuestion lamentablemente revertida al afo siguiente.
Sin embargo, con las medidas tomadas en septiembre de 1827 por parte del gobierno
central, en donde se otorgaba una serie de regalias a quienes poblaran el puerto, el
panorama cambio6. En 1828, una carta del gobernador del puerto al ministro del interior de
Bolivia da cuenta del primer Censo en Cobija, el cual comunica que en el puerto viven
“mas de cien almas”, sin contar los visitantes esporadicos ni los pescadores. El gobernador
declara la existencia de un total de 43 hombres, exceptuando nifios, mujeres y la poblacion
indigena (Ver tabla 1) (Cajias, 1975). El Censo también arroja informacion sobre el estado
civil de las personas, nimeros de hijos, labor y propiedades (ver tabla 2). Por ello, la
informacion de este primer Censo es tremendamente rica, ya que da luces no sélo sobre
quiénes fueron los primeros en asentarse en el puerto, sino también de sus actividades,

donde el comercio aparece como la principal.
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Tabla 1. Cantidad de personas en Cobija en 1828

Nacionalidad

N° Personas

espafioles

—
(@)

bolivianos

piquefios

italiano

colombiano

peruanos

argentinos

chilenos

NN R —=]—]lWn] S

portugueses
Total

=~
w

Fuente: Cajias, 1975: 94.

El gobierno de Bolivia generd una serie de politicas de incentivo para la migracion al
puerto: una, principalmente abocada a la mano de obra de jornaleros; otra, centrada en la
migracion para extranjeros, especialmente europeos. Dentro de la mano de obra jornalera
destaco fuertemente la migracion chilena, llegando en 1828 a ser la primera colonia de 60
personas. Esta habria sido incentivada por Santa Cruz cuando se encontraba en Santiago de
Chile realizando una gestion diplomadtica peruana en el momento en que fue llamado por la
Asamblea Boliviana para ser presidente de ese pais (Cajias, 1975). Asi, lo sefala el

comisionado Atanasio Hernandez en mayo de 1830:

Los connatos con que S.E. el Presidente ha querido fomentar y llevar a cabo la
fundacion de este Puerto son tan positivos, que siempre le recordara la nacion con
gratitud, y ningun Boliviana podra ser insensible & esta notable consagracion —Es
sabido por todos, que desde antes de su advenimiento al mando, y desde la epoca en
que como Plenipotenciario del Pert se hallé en Chile intereso con su influjo y
credito personal & todas las casas estranjeras para que abrieran relaciones con
Bolivia, y se establecieron en el Puerto Lamar. Desde entonces su cooperacion y

empefio han sido infatigables— El mismo condujo a bordo del Aquiles una colonia
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de chilenos y peruanos cuya mayor parte son en el dia hombres utiles para todos los
trabajos (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830).

La llegada de esta colonia ocurrid sin previo aviso de las autoridades portuarias. El 28 de
diciembre arriba el bergantin de guerra chileno “Aquiles” con Santa Cruz a bordo. Cuando
el administrador de Aduana de Cobija, Fernandez Alonso, se enterd de la ilustre visita tomo
el primer buque al Sureste para ir a saludarlo. Fue, en ese momento, cuando el Mariscal le
aviso la llegada de la colonia de chilenos y le solicitd que se acogiera a las medidas dadas a
los extranjeros que iban a edificar casas o cultivar terrenos. El gobernador se vio obligado a
recibir a estos jornales, e incluso, a costear sus pasajes sin la capacidad monetaria real para
pagar por sus labores (Cajias, 1975). Tal como sefiala el Administrador de Aduana de

Cobija Fernandez Alonso en una carta al Ministro del Interior de Bolivia:

Desembarcada ya la gente, me fue preciso tanto por evitar que se aburrieran por
falta de jornales, como para evitar que se arrojaran a un exceso contra los fondos
publicos y contra las propiedades del corto vecindario industrioso que aqui existe, a
ajustar el jornal que me proponia abonarles de dos reales en plata y raciones,
descontento uno para reintegrar el importe de los viveres. Pero esta indicacion fue
muy mal recibida por ellos; se amotinaron y no tuve otro remedio que convenirle en

pagarles tres reales diarios, fuera de la racion (citado en Cajias, 1975: 98).

A pesar de esta primera experiencia, por cierto, poco eficiente para Bolivia, la migracion
chilena sigui6 incrementandose debido a que existia una alta disposicion de los chilenos a
migrar a tierras vecinas, posiblemente, por la inestabilidad politica de su pais. A ellos se
suman, peruanos y argentinos —quienes migraron entre otros motivos como refugiados
politicos en el Periodo de Rosas (Conti, 2003a)—. En tanto, el caso peruano destaca una
fuerte migracion desde Tarapaca, en la cual se registra con la llegada de jornales, artesanos,
entre otros. A su vez, desde un inicio destaca la existencia de una migracion europea —
principalmente, espafoles y franceses—, grupo del cual surgen los principales gobernantes
y empresarios (Cajias, 1975). En relacion a la migracion boliviana, esta constituyd en un
principio el nimero mas relevante, destacando la presencia de jornales y arrieros, ademas

de comerciantes —como es el caso de Arana—, aunque estos con menor poder econdmico
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que los europeos (Cajias, 1975). Sin embargo, esta migracion se limit6 principalmente a los

funcionarios gubernamentales.

El caracter de estas migraciones, se distingue en la observacion del comisionado Atanasio
Hernandez, efectuada en mayo de 1830 al Gobierno de Bolivia, en donde se sefiala lo

siguiente:

Esta naciente poblaciéon debe su primer establecimiento al espafiol Lucas de la
Cotera, quien a costa de sacrificios pecuniarios y la proteccion del Gobierno pudo
situar las primeras habitaciones, y abrir la comunicacion al interior por medio del
reparto y habilitacion de mulas — Atrajo pobladores que despues han continuado
adelantando la construccion de Casa a medida que el Puerto se ha conocido y
frecuentado. La mayor parte de estos nuevos pobladores fueron europeos los cuales
abrazando con ardor la empresa de situarse, han trabajado en todos los ramos, y
ellos es que, va saliendo de la nada un Pueblo mercantil con las formas de una
sociedad regular. Algunos habitantes de uno y otro sexo Americanos se han
avecindado posteriormente, mas & escepcion de los empleado, ninguno es Boliviano.
Puede formarse concepto de los individuos de que se compone esta Colonia,
sabiendo que hay de todos los Estados vecinos, y Europeos, menos hijos, ni familias

del Pais (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830).

Un segundo Censo realizado en 1830 arroja un total de 391 habitantes, entre los que
predomina la poblacién masculina de nacionalidad boliviana, en su mayoria indigenas. Este
panorama aumenta segun el Censo de 1832, donde se registré un total de 560 habitantes,
observandose un aumento del 43% de la poblacion en dos afios. La poblacion boliviana
sigui6 siendo mayoria; sin embargo, es importante el incremento de los chilenos, cuyo total

fue del 18% del total, representando la segunda mayoria (Cajias, 1975).

Otro catastro interesante sobre la poblacion total de la doctrina del Puerto Lamar es el “Plan
que demuestra individualm." el numero de sus habitante é indigenas presentado por su Cura
Prop.° en el cumplimiento de Orn Superior” realizado por el parroco José Maria Ochoa en

febrero de 1832 (ANB MI, Tomo 40, N°29, 1832). En este se sefala un total de 560
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habitantes. A diferencia de otros Censos, en éste se individualiza claramente la adscripcion

étnica ademas de la procedencia, diferenciacion que permite distinguir a los tributarios.

Tabla 2. Habitantes del puerto que acompaiaba el oficio del coronel Anaya dirigido al Ministro del
interior con fecha 25 de noviembre de 1829.

Paises Hombres | Mujeres Total
Nacionales 87 74

Argentinos 10 7

Peruanos 46 24

Chilenos 25 14

Colombianos 2 0
Norte-americanos | 0

Espafioles 12 0

Franceses 8 0

Portugueses 0

Italianos 2 0

Total 196 119 315

Fuente: Baldivia, 1851: 107.

Hasta fines de 1834 la poblacion siguié aumentado, sin embargo, la destruccion del puerto
por Felipe Salaverry en 1835 tuvo como consecuencia una fuerte migracion de las personas
fuera del Puerto. Asimismo, con la formacién de la Confederacion Peri Boliviana se
decret6 la expulsion de chilenos y argentinos: medida aplicada con mayor fuerza frente a
los segundos, ya que los chilenos constituian una de las poblaciones mas importantes, por
tanto, su expulsion habria significado un despoblamiento considerable de Cobija (Cajias,
1975). Esteban Fernandez indica en la “Descripcion del estado de la Provincia Litoral”
(1837) que en Cobija habrian cerca de 300 personas, es decir, que la poblacidon durante este
periodo habria disminuido considerablemente a raiz de la inestabilidad politica (Cajias, F.
1975). Este panorama, se habria mantenido, considerando que el Censo de 1840 referia a
1.249 habitantes en toda Atacama —aunque, al parecer, éste no tomo en cuenta la zona
litoral de la provincia—. Lo interesante es que del total de la poblacion boliviana (92,7 %)
un 87% era indigena. Por ello, es sugerente la reflexion de Cajias (1975) sobre la
percepcion de que en el puerto vivian mayoritariamente extranjeros, ya que pese a que el
gobierno consideraba la poblacion indigena como boliviana, ellos no ejercian los mismos

derechos; y ante esta realidad, se continué incentivando la migracidon extranjera,
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especialmente la europea. Este incentivo migratorio posterior a la década de 1840 fue
manejado por las empresas, mas que por el estado, observandose un cambio de rumbo sobre

el tipo de poblacion de interés a captar, destacando en este &mbito el incentivo del peonaje.

El puerto comienza a recuperar poblacién recién en 1840. Es mas, si se compara el
crecimiento de Cobija solo entre 1840 y 1841, éste aumentd en un 25%, es decir, paséd de
491 habitantes a 650. Estas cifras son el corolario de variables como, por un lado, la
politica gubernamental, y, por otro lado, el fortalecimiento de una economia extractiva. Lo
primero guarda relacion con la pérdida del puerto comun con Pert en Arica posterior a la
Confederacion, lo cual tuvo como consecuencia el reincentivdo al uso de Cobija. Lo
segundo, se refiere a que fue a través de la economia extractiva que se incentivo el

repoblamiento de Cobija.

Otros datos que se vinculan a lo anterior, guardan relacion con la ciudad de origen. Aunque
este dato no se encuentra sefialado en la totalidad de los Censos de 1840 y 1841, en los
casos en que aparecen nombradas las ciudades de procedencia de los extranjeros de Cobija,
mayoritariamente aparecen: Potosi, Salta, Jujuy, San Pedro y Calama. Estas ciudades, todas
emplazadas en la regién de Atacama —o aledafias—, respondieron a circuitos de interaccion
tradicionales, cuya actividad de uso se vio incrementada producto de la intensificacion

tanto del intercambio econdémico como de la explotacion minera.

En ese sentido, es importante sefialar como se cruza las representaciones oficiales del
espacio concebido por limites regionales y nacionales y como, finalmente, opera las
practicas espaciales de las personas que habitaron Cobija y sus alrededores. Asi, lugares
como el noroeste argentino, sur de Peru, Norte Chico chileno y el altiplano constituyeron
parte del espacio de circulacion natural de gran parte de la poblacion que habito el puerto,
por lo que la nocidn de emigrante para parte importante de la poblacion de Cobija, debe ser

revisada a la luz de su relacion previa con este espacio.

Con respecto a la cantidad de personas y su procedencia, entre 1840 y 1841 la primera
mayoria eran bolivianos y la segunda eran chilenos. Este dato es de gran relevancia ya que
la llegada de los chilenos, junto con la de peruanos y algunos argentinos, se vinculd al

surgimiento de una economia extractiva asociada al cobre y guano local. Es mas la gran
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mayoria de estos migrantes eran mineros y trabajadores del guano, los que no llegaron por
el incentivo del Estado boliviano, sino mas bien, por el estimulo por parte de la industria

extractiva. Este panorama, nos indica el rumbo econémico que comienza a tomar Lamar.

Tabla 3. Procedencia segun censo de Cobija en 1840.

Pais N° Personas
Bolivia 301
Chile 95
Pert 80
Argentina 39
Espafia 15
Francia 8
Ecuador 6
Inglaterra 4
Colombia 1
Italia 1
Total general | 550

Fuente: ANB MI, Tomo 87, N°26, 1840.

Asimismo, la temprana presencia de chilenos como segundo grupo mayoritario da cuenta
que Atacama se constituyd como un espacio permeable a las regiones aledafias.
Entendemos en esta logica, que no por que hayan habido muchos chilenos y luego
descendientes de estos, este espacio fue parte de Chile, pero si la poblacion se vinculo de
manera practica con el pais vecino. En ese sentido, cabe cuestionarse si es que la migracion
chilena no so6lo es explicable por la motivacion laboral, sino que existié de parte del
Gobierno de Chile una intencionalidad de que este espacio fuese ocupado previo y durante
el alegato de sus pretensiones territoriales. Aunque no tenemos respuesta a esta
interrogante, es factible pensar que las pretensiones territoriales de Chile sobre Mejillones y

Cobija requerian, necesariamente, de estrategias de presion de ese tipo.

La poblacion local en su mayoria correspondid a extranjeros que posteriormente tuvieron
descendencia en Cobija. De hecho, en el Censo de 1841, de un total de 230 nifios, 143

habian nacido en Cobija. Esto significa que un 62,1% de los que vivian en el puerto
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nacieron ahi. La cantidad de nifios es un buen indicador sobre el tiempo de inmigracion, en

este caso, una inmigracion de cardcter mas permanente.

Tabla 4. Procedencia segun censo de 1841.

Paises N° Personas
Argentina 49
Bolivia 326
Chile 150
Ecuador 6
Escocia 1
Espafia 13
Francia s
Inglaterra 1
Italia 1
Pert 93
Portugal 1
Uruguay 1
Total 650

Fuente: ANB MI, Tomo 80, N° 25, 1841.

Con respecto a la adscripcion étnica, llama la atencidon que no aparezca dispuesta en los
Censos de la década de 1840, considerando que en este periodo continu6 el pago de
tributacion y para ello era fundamental tener dichas cifras por parte del Gobierno. Mas alla
de eso, viendo los apellidos que aparecen asociados, tanto para los arrieros como
pescadores, predominan los de tipo castizo, lo cual habla de un proceso temprano de
castellanizacion de la zona. Es mads, la poblacion pescadora no aparece denominada como
changa. Sin embargo, existe la referencia de un juicio que presencia un Chango llamado
Diego Almendares, quien en los Censos de 1840 y 41 se adscribe como pescador (ANB MI,
Tomo 87, N°26, 1840; ANB MI, Tomo 80, N°25, 1841).

En relacion a los arrieros, se observan escasamente lo que nos podria dar luces de la idea de
que estos no residian propiamente en la costa sino en el interior, siendo Cobija un lugar de

paso. De hecho, en el Censo de 1840 se registra un arriero y en el de 1841 solo 5. Mas alla
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de eso, una cuestion que se debe rescatar es que se repiten apellidos como Almendares y
Maldonado entre Changos y arrieros lo que podria dar cuenta de dos cuestiones o hay un
mestizaje entre personas del interior y la costa o hay una apropiacion de los mismos
apellidos castizos entre gente del interior y la costa. Esta segunda propuesta seria mas

viable considerando el fuerte caracter endogamico de la poblacion changa.

Tabla 5. Ocupaciones poblacion de Cobija Censo 1841.

Ocupaciones N° Personas | Ocupaciones N° Personas
Sin ocupacién 329 Invalido 3
Albaiiil 5 Jornalero 7
Arriero 5 Labrador 2
Asistente 1 Latero |
Bogador 1 Lavandera 15
Carpintero 1 Lefiatero 7
Cargador 23 Marinero 3
Carnicero 1 Mercader 3
Carpintero 15 Militar 2
Cigarrero 2 Minero 44
Cilletero 1 Panadero |
Cocinero/a 7 Pérroco 1
Colchonero 1 Pescador 34
Comerciante 9 Portero 1
Costurera 8 Pulpero/a 20
Dependiente 6 Sangrador 1
Doméstico/a 16 Sastre 6
Empleado 22 Sillero 1
Enfardelador 17 Sirviente/a 17
Herrero 1 Tambor |
Fondero 1 Voga 1
Ingeniero 1 Zapatero 6
Total 650

Fuente: ANB MI, Tomo 80, N° 25, 1841.
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Una cuestion a considerar es el predominio de hombres en Lamar tanto en el censo de 1840
como en el de 1841. Este espacio masculinizado se condice con el imaginario del espacio
salvaje representado tanto a través de los viajeros como de los mismos habitantes
extranjeros que llegan al puerto. De hecho, las actividades a las que se asocian las mujeres
refieren al &mbito de lo doméstico, ya sea como sirvientas, lavanderas o costureras. En ese
sentido, tomando los planteamientos de Osorio (2004), para el caso posterior del desarrollo
de la explotacion salitrera, vemos las raices de la conformaciéon de un espacio
preponderantemente violento, violencia que se constituye como un rasgo dominante de la

masculinidad.

Sin embargo, aparecen excepciones, tales como algunas mujeres pulperas y la presencia de
mujeres pescadores. Estas ultimas dan cuenta que la division de trabajo tradicional de las
poblaciones costeras no se condice con la tradicion occidental, teniendo estas un rol
preponderante en el area productiva —especificamente—, en la caza y recolecciéon marina.
No obstante, si es que los changos aparecen escasamente representados en la
documentacion mas alla de los censos —los que tiene un registro bastante acabado sobre la
presencia indigena por su relacion con el cobro de tributo— las mujeres changas son aun

mas invisibilidades en su ambito laboral.

Resumidamente, vemos que la alta variabilidad de personas que ocuparon Cobija desde sus
inicios le dieron al puerto un caracter pluricultural, diversidad que exigié una temprana
adaptacion sociocultural. Asi las relaciones de poder que se articularon en este espacio son

la consecuencia del ejercicio de adaptacion a este espacio fisico y cultural.
IV.2. Los Atacameiios y el arrieraje

Al inicio del desarrollo de este puerto republicano, los habitantes de Cobija fueron bastante
pocos, tal como lo describié O' Connor en su misioén (Cajias, 1975). Sin embargo, se sabe
que en Cobija hubo una presencia cultural importante —al igual que en toda Atacama-—,
previa al desarrollo del puerto boliviano. A fines del siglo XVIII, segin Canete y
Dominguez (1974 [1791]b), habia cerca de 2.936 indios en Atacama la Alta y 729 en la
Baja, siendo esta tltima compuesta de pescadores. En tanto, en 1804 se consigna que hay

398 contribuyentes en Atacama la Alta y 106 en La Baja (Cajias, 1975). No obstante, para
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principios del periodo republicano, estas cifras fueron mucho menores. Las razones son
varias. En el caso de la costa, sobre todo, se asocia al fuerte contacto e intercambio con

poblaciones foraneas.

Dentro de los pueblos mas importantes en la zona destacan los Atacamefios. Pero, ;cudl es
el origen de esta denominacién? Considerando el trabajo de Larrain (1999) la
denominacién habria comenzado a repetirse desde los trabajos de Philippi (1860) en
adelante, especificamente desde 1860, lo cual se observa posteriormente en los trabajos de
viajeros como Eric Boman (1908) y en el resto de los autores ulteriores. Sin embargo,

previamente, como sefiala Larrain (1999: 91):

Los cronistas antiguos y en particular Geréonimo de Bibar -uno de sus mas prolijos
descriptores- nunca les llamaran con este gentilicio. Bibar hablard de los “indios”
que habitan en el “valle de Atacama”, o en el “pueblo de Atacama”, o de los
“naturales de Atacama”. Durante el siglo XVIII, los testimonios de Del Pino
Manrique (1787) o de Pedro Vicente Cafiete y Dominguez (1791) se referirdn
concretamente a los habitantes del “Partido de Atacama” o de los Curatos de

“Atacama La Baja” o “Atacama La Alta”.
Y contintia mas adelante:

En 1839, quince afios antes de nuestro viajero aleman, Alcide D’Orbigny,
renombrado viajero francés en América, publicard en Francia su notable sintesis
etnoldgica con el nombre de L'Homme Américain. Alli va estudiando las diversas
etnias o grupos indigenas, los que invariablemente, siguiendo una antigua
costumbre colonial espafiola (Larrain; 1993: 19-36) denominard “naciones”. Junto a
la “Nacion Quichua”, o la “Nacién Aymara”, describirda muy sucintamente la
“Nacion Atacama”. (D’Orbigny; 192-193). En consecuencia, les denominara
siempre “Atacamas”, nunca “Atacamenos”. En su opinion -que hoy sabemos ser
erronea- habitaban estos “Atacamas” desde el grado 19 hasta el grado 22 y confiesa
tener muy poca informacion sobre ellos. Nunca, en efecto, se adentr6é en su propio

territorio (Larrain, 1999: 92).
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Los Atacamefios se habrian integrado desde momentos coloniales a la labor del arrieraje,
transportando los productos desde y hacia Cobija (Aldunate, Castro y Varela, 2010),
ademads de su labor en el servicios de posta y postillon (Choque, 1997). El arrieraje como
una de las principales actividades desarrollados por los indigenas en Atacama “permitid
acceder al circulante necesario para cubrir el pago anual de las tasas y la insercion de, al
menos, una parte de las economias comunitarias locales en el nuevo orden neocolonial”

(Morales, 2009: 78). En ese sentido, como sefiala Borie (2013: 42):

la arrieria se tornard en un mecanismo efectivo de insercion de la poblacion
indigena de Atacama dentro de la nueva estructura econdmica colonial,
constituyendo una estrategia capaz de favorecer la reproduccion de patrones y
dindmicas interregionales de larga data, sustentadas en el intercambio y circulacion

de bienes entre territorios ecoldgica y étnicamente diferenciados.

Asi, la labor de los arrieros atacamefios fue impulsada en la regién durante el Periodo
Colonial con el objetivo de incentivar el movimiento, desde los centros mineros y de los
productos, constituyendo éstos los ejes articuladores del espacio econdmico colonial
(Sanhueza, 1991). A su vez, el arrieraje fue controlado a través de la imposicion de un
sistema de servicio circunscrito a las comunidades indigenas y empresarios, y no de forma
personal, restringiendo las posibilidades de los arrieros de obtener beneficios directos por

los servicios de flete efectuados (Borie, 2013).

Dicha dinamica, se vio reimpulsada en la Republica con el resurgimiento de centros
mineros —como Potosi— y la rearticulacion comercial con el Noroeste argentino. Fue
especialmente entre 1830 y 1860 que este trafico arriero tuvo una importante conexion con
Argentina, especificamente con las ciudades de Salta y Jujuy. Esta actividad, se concentr6
en “los habitantes de los oasis y valles a ambos lados de la cordillera. Las cargas se
llevaban en asno hasta Calama y de alli en mula hasta Salta o Potosi” (Conti, 2006: 97).
Esta relacion, impulsada para la carga de mercancias fue manejada, principalmente, por
algunas casas comerciales, las cuales son solo se preocupaban de importar elementos hacia
Cobija, sino distribuirlos por el espacio atacamefio y sus alrededores. En este sentido, las

casas comerciales incentivaron la arrieria hacendal, como senala Molina:
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desde una perspectiva estructural de la economia, inserta en el sector transporte de
bienes y productos de las economias formales de exportacion de ganado. En este
contexto, los arrieros son trabajadores asalariados de los hacendados o prestan
servicios de transporte. Se trata de una arrieria empresarial y/o de “arrieros

profesionales” que dan un servicio especializado (2011: 177).

En ese sentido, uno de los elementos claves que nos permiten dar cuenta de la relacion
productiva entre los arrieros y el resto de la poblacion guarda relacion con la capacidad de
¢éstos de tener cierta independencia. Esta, se explica desde la especializacion de su labor que
les permitia cierto control efectivo sobre las casa comerciales por al alto nivel de
dependencia de estas con los arrieros, lo que les habria permitido que estos prestaran

servicios, mas que constituirse en trabajadores subordinados.

La dependencia antes descrita implico que los arrieros tuvieran cierta flexibilidad con la
merma de carga y —principalmente— con los tiempos de demora (Ver Imagen 5 y 6),
independiente que se generaran medidas de control como las boletas de viaje en donde se
estipulaban multas. Esta flexibilidad se expresa en que las medidas de control efectivas para
el cobro de multas dispuestas en las boletas no aparecen claramente estipuladas. Sin
embargo, en los Unico productos en donde se observa un seguimiento mayor por parte de
las casa comerciales y el gobierno fue en el transporte de azogue y de la plata piia,
elementos de alto valor. En ese sentido, tanto el gobierno —pero sobre todo los

empresarios—, sabian que los arrieros tenian el control real sobre sus bienes.

En ese marco, se van desarrollando empresas locales de arrieraje las que van a ir
adquiriendo mayor relevancia a través del tiempo. Esto queda muy bien reflejado en los
planteamientos de Vidal Gormaz (1879 citado en Barros, 2008) que aunque escribe para la
década de 1870 sus referencias nos dan cuenta de la importancia que alcanzan a tener los

empresarios arrieros a través del tiempo.

...desde que el viajero sale de Calama éste es el tnico punto del desierto donde
encuentra un regular hotel, provisto hasta de un billar. Aunque no hay boticas ni

recovas, las suplen las casas de comercio de los sefiores Manuel Alvarez, Juan Rios,
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Fidel Carrazana, Jos¢ Serruti, Agapito Nufiez, los Cerecedas, los Almonte y otras de
menor importando. El pueblo es abundante en recursos, sobre todo en animales y
mercaderias importadas de la Republica Argentina y de la costa. Todos los objetos
de comercio son aqui relativamente baratos. Su poblacion con los alrededores es de
cerca de 1500 habitantes, la mayor parte indios y el resto son bolivianos, argentinos
y algunos chilenos. Los vecinos mas acomodados del pueblo son Manuel Hoyos,
boliviano, poseedor de como 600 muias de las que 100 son escogidas, y alli las
llaman pianeras, porque son las unicas a cuyo lomo se conducen pianos al interior,
costando el flete de cada uno de 600 a 1000 pesos segun el lugar. El precio de cada
uno de estos admirables animales nunca baja de 400 a 800 pesos. Posee ademas el
sefior Hoyos casas, terrenos, dinero sonante y la mayor parte de los alfalfales que
rodean a Atacama, llegando su fortuna hasta 200.000 pesos; Don Manuel Alvarez,
argentino, cuya fortuna pasa de 100.000 pesos; Don Manuel Corante, boliviano,
agricultor que reside a una legua al norte de Atacama sobre el rio de este nombre,
poseedor de unas 150 mulas y otras propiedades que le forman una fortuna de mas
de 100.000 pesos. Su casa de campo es la mejor construida del lugar; Don Juan
Rios, boliviano, comerciante, residente en el mismo pueblo posee no menos de
40.000 pesos; Fidel Carrazana, comerciante boliviano, dispone de una fortuna como
el anterior; Agapito Nuiez y Zuleta, ambos bolivianos, cuya fortuna no excede de
10.000 pesos; un sefior Almonte, comerciante boliviano no posee menos de 40.000
pesos; un indio que reside a dos leguas y media al sur de Atacama en un lugar
denominado El Molino, dispondra en mulos, propiedades rurales y dinero sonante,
mas de 100.000 pesos; Don Ignacio Abaroa y Don Onofre Aramayo, ambos
bolivianos y que han sido Subprefectos en diversos periodos, dispondran entre los
dos de 25.000 pesos. Los alfalfales vecinos a la poblacion que son de excelente
calidad, ocuparan una extension de unas 1300 cuadras. Se siembran en Atacama
toda clase de legumbres y arboles frutales. El regadio se hace con las aguas del
Atacama y solo se usan las del Vilama para los alfalfales, chafiares y algarrobos, por
ser perjudiciales a las demds plantas. Sobre cada uno de estos rios se encuentra un
molino donde se beneficia el trigo y el maiz que se cosechan en el mismo

lugar (Vidal Gormaz 1879:15-16 citado en Barros, 2008: 122).
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Asi, Manuel Hoyos y Martin Carrazana, este ultimo posible pariente de Fidel Carrazana,
aparecen en 1859 (AA, 1859) vinculados a la Casa Comercial Artola y al comercio en
general entre Cobija y tierras Altas como arrieros para luego constituirse como parte de
importantes empresas familiares propietarias de tierras y mulas hacia la década de 1870.
Asimismo, la presencia de un indio con mas de 100.000 pesos nos remite a pensar en la
relacion entre atacamefios y arrieria, y sobre todo, en los recursos y el stafus que un indio

pudo llegar a obtener vinculado a su relacion con el transporte de carga.

Imagen 5. Recibo flete arriero (1841).

b , - . # .

‘ IGO YO . ﬁzi,{./_‘;/_z@(l“é,;ycmo de

Cttttve oo dela provincia de_,“7, " #.. .. arriero dueiio

) de -4 rc o _confieso haber recibido de Jose Ma RiA ArRTOLA, en

j P } - . 28 Calama, los efectos siguientes: & f o7 = —_—

N.o il »/V:;/I’ — e | con las marcas y ni-

" o8 ¢ : . .

= S T éco mjr_]cn s lorc:ige.:gu;:s ¥y bien acondicionados, fom;ando en
. 2 2 .2.7' 2.3 to =z 7 7z.ze A _para entregarlo en la

=572, 53, Zete, FEETAPZ 74 misma buena ccy],ic}ion Aoy . L rsesr ej/ AP

XCo o 2857
{ {l—’/o'r' —_— S— —

M

en

dentro del término fijo y perentorio de P, - dias de la
= fecha. Igualmemlc confieso haber recibido a cuenta de mis fletes la
cantidad de-#Zz v . -~ » ¥ el resto que
me corrﬁpondc a razon de 7% _z — ] por carga

s . - . ) e’
do____ /é:/,; ~Z_. ..serd satisfecho en /:_7—7,4 z—r—— por el
indicado A_i{_/i,-—‘/ :

fiel entrega ; rebajando — por cada dia que demore,
“mas que_ ..

. ya especificados. A cuyo cumplimiento me
obligo cn toda forma de derecho, con mi persona y bienes habidos y
i por haber, y especialmente mi presente recua, para responder de to-
das las faltas, daiios y perjuicios que resulten por mi culpa o negli-
Haber....... s/7r Jencia, firmando tres conocimientos de un tenor y para un solo e-
A cuenta,........ GA e o fecto en o SRRy 7 A Z F de 1847
Saldo .eunnnn. ... 5’_—/?/:—; Por no saber flrmar, ruego le haga por mi D, -
et Lor siplica del otorgante ,

2
—_— 28 w e

cuando haga mi

Fuente: AA, 1841.

Independiente de lo anterior, es importante resaltar que pese al alto nivel de especializacion
que implicé la labor arriera algunos de estos especialistas migraban temporalmente a las
actividades mineras. Lo anterior queda ejemplificado en la carta del Prefecto del Litoral a
Don Carlos Tamayo, Ministro de Hacienda de Bolivia en donde plantea que en mayo de

1854 Cobija se encuentra sumida en la mayor necesidad, destacando que por la ocupacion
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peruana se suspendieron las remesas de ganado desde Argentina, a lo que se suma la falta
de brazos para el trabajo minero, ya que los pocos peones que se conseguian habian vuelto
a la arrieria. En ese sentido, podrimos decir que la actividad arriera era segura vy,
posiblemente, la mineria una actividad mas inestable pero a la vez mucho mas rentable

(ANB MH, Tomo 136, N° 28, 1854).

Por otra parte, se perciben otras formas de arrieria en Atacama, correspondiente a aquella
independiente de los centros urbanos y los grandes comerciantes, constituyéndose como
una arrieria en donde los productos intercambiados y los animales utilizados, generalmente,
eran de propiedad de estos mismos; y en donde, parte de los recorridos diferian de los
caminos establecidos por las autoridades, con el objetivo de evitar costes asociados.
Aunque esta pareciera mas tradicional, su 16gica se construy6 a partir del sistema mercantil

ya que constituyo el eje fundamental del contrabando.

En ambos tipos de arrierajes, es factible reconocer que una importante parte de los arrieros
fueron Atacamefios. Sin embargo, al igual que en el caso de los Changos —aunque para este
periodo es importante diferenciar a la poblacion indigena de la no indigena por la existencia
del tributo—, en los documento comerciales no dependientes del Estado predomina una
forma de clasificacion que se asocia a aspectos labores y no étnicos, siendo, en este caso en

particular, muchas veces dificil distinguir qué arriero se considera o no atacamefio.

Mas allé de la adscripcion étnica, uno de los aspectos mas interesantes, guarda relacion con
las formas de integracion espacial que tendran los arrieros: integracion que estuvo
fuertemente cruzada por aspectos tradicionales. En ese sentido, considerando el registro del
archivo Artola, la totalidad de los arrieros identificados provienen de tierras altas, situacion
que se da desde momentos coloniales (Sanhueza, 1991) y que, creemos, guarda relacion
con la mantencion de una tradicién de movilidad prehispédnica en donde la tendencia es que
la poblacion altefia baje y la poblacion costera no suba, o lo haga en menos ocasiones. Lo
anterior se repite también en los Censos, destacando que en 1841 so6lo un arriero vivia en
Cobija; y en 1841, sdlo cinco. Este panorama al parecer se mantiene e intensifica a lo largo
de la historia de Cobija, ya que en el relato de Philippi (1860), quien pese a encontrarse en

la costa, contrata a Atacamefios con sus mulas para hacer su viaje de exploracion.
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Creemos, por tanto, que los arrieros atacamefios sustentaron su movilidad mediante una
percepcion del paisaje costero como un espacio complementario dentro de la logica de
manejo de los diversos pisos altitudinales. Esto, comprendiendo que: “La percepcion y el
conocimiento que el hombre andino adquirié de sus multiples ambientes naturales a través
de milenios le permiti6 combinar tan increible variedad en un solo macrosistema

economico” (Murra, 2002: 85).

En ese sentido, pese a que la percepcion atacamena del paisaje estuvo cruzada por una
tradicion previa, el incentivo del sistema mercantil conllevo transformaciones importantes
gracias al desarrollo de nuevos nilicleos comerciales a lo largo del espacio andino que
redireccionaron la forma de moverse. Por ello, los nticleos mineros fueron fundamentales,
tal como es el caso de Potosi. A estos suma el noroeste Argentino, destacando que: “los
arrieros atacamefios adquirian las mulas de los argentinos que introducian ganado por San
Pedro de Atacama, y posiblemente, también las compraban directamente en los valles de
Salta” (Sanhueza, y Gunderman, 2007: 129) Por lo tanto, aunque se sabe que el uso de
Cobija es previo, su configuracion como puerto oficial lo convirtid6 en un punto esencial
para los arrieros atacamefios y no atacamefios, tanto para llevar la carga mineral como para

la obtencion de productos de consumo extranjeros.

Asimismo, factores como las politicas gubernamentales de pago de tributo complotaron
para incentivar una movilidad indigena mas permanente hacia otros sectores, especialmente
hacia Argentina. Destaca en esta linea las declaraciones del Coronel Anaya, prefecto de
Cobija, quien en 1829 planteo que: “el espiritu de estas sugestiones se reduce a inspirar
habitantes deseosos de separarse de la republica y unirse a la Argentina, en la que les dicen

estara exentos de tributos que aqui pagan” (citado en Cajias, 1975: 172).

A lo anterior suma, la integracion de personas no indigenas a estas redes de familias
indigenas que se asentaron en estos espacios atacamefios, destacando el caso de Calama.
Asi, esta ciudad se convirtié en un punto esencial de conexidn, constituyéndose como un
puerto activo, cosmopolita, en donde fueron estableciéndose un grupo de comerciantes de

diversa procedencia (Larrain, 2008).
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En tal sentido, en este espacio Atacamefio a medida que avanza el siglo XIX, como sefiala

Larrain (2008: 124):

los no indigenas (nacionales bolivianos, chilenos y argentinos) se van aduefiando de
recursos territoriales originarios atacamefios hasta convertirse en una reducida élite
regional de terratenientes, comerciantes y mineros que dominan a los indigenas
asentados en las dos cuencas (aunque menos claramente a los que vivian en la puna,
asolada por montoneros). Esta pequena clase pudiente se articula a la vera de la
antigua ruta que une Cobija (Puerto de Lamar) y Potosi: por su cercania al
reencontrado mineral de Huantajaya (Tarapaca) y con el impulso de la mineria en el
Alto Loa, Lipez y alrededores, Chiu Chiu vivié un periodo de bonanza agricola
especialmente activo en la segunda mitad del siglo XVIII y durante la primera parte

del siguiente.

Independiente de los anterior, los indigenas y su vinculo con el transporte no desaparece e
incluso, como comentdbamos previamente. en algunos casos gracias a su capacidad de
negociacion establecieron empresas de transporte de carga de tamafio considerable,
adquiriendo un nuevo status en funcioén de la acumulacion de tierras, animales de carga y

recursos monetarios.

Finalmente, senalar que el sustento de Cobija requirid una conexiodn terrestre hacia el
interior, en ese sentido, no podemos acercarnos al Puerto Lamar sin resaltar la labor de la
arrieria en la construccion de éste, labor que se funda en las raices mas propias de la
construcciéon del espacio andino vinculado a la conexidon entre los distintos pisos

ecoldgicos.
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Imagen 6. Recibo flete arriero (1853).
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IV.3. Los Changos y sus transformaciones

La categoria que hegemonizé a los grupos costeros del area del actual territorio de Chile,
que comprende el Norte Grande y Norte Chico, fue la de Chango, la cual, seglin se postula,
seria un concepto genérico para varios grupos que se extendieron desde el sur de Pera hasta
la zona del semiarido —especificamente Tongoy—, entre los 17° latitud sur hasta los 30°
latitud sur (Castro, 2009). Dentro de los pueblos que se reconocian durante el periodo
Colonial en la costa atacamefa se encontraban los camanchacas, los pro-anches, changos,
uros y puquinas, los cuales fueron registrados de forma distinta, posiblemente, a partir de
un criterio lingliistico. A su vez, destaca en el caso de Cobija que la aparicion diferenciada,
en libros parroquiales, de pro-anches y Camanchacas (Bittmann, 1983; Castro, 2009). Es
posible suponer que la denominacién Chango se vincul6 a una identidad productiva costera,
mas que a una identidad étnica. Esta categoria se habria vuelto hegemodnica, considerando
que, dentro de las politicas coloniales, se buscaba organizar a la poblacion y uno de los
elementos dominantes para lograrlo era considerar la variable de la actividad productiva y
el area geografica. Por lo tanto, “no podemos descartar entonces el hecho de que algunos de
los nombres étnicos de los pescadores de la costa, pudieran corresponder a distintas
especializaciones en la pesca y recoleccion marina, asi como a categorias sociales y

religiosas, independiente de su origen étnico” (Martinez, 1990: 20).
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En ese sentido, se puede sostener que los Changos que aparecen registrados en momentos
republicanos iniciales responden, mdas bien, a un conjunto de tradiciones previas
desarrolladas por grupos cazadores recolectores costeros. Estos grupos, que se movieron
latitudinalmente y mantuvieron patrones de asentamiento dispersos —junto a una
organizacion social relativamente igualitaria y no centralizada—, constituyen una
multiplicidad de entidades sociales que, posiblemente, se reconocieron como distintos entre
si, pero que, a su vez, contaban con elementos comunes que facilitaron su intercambio y
parentesco. Por lo tanto, es factible reconocer una continuidad cultural, por lo menos a
nivel de identidad productiva, de los grupos costeros desde momentos prehispanicos en
adelante, como también su integracion al sistema de poder politico y econdmico
republicano que, en la zona del Loa, conllevé un crecimiento explosivo de la actividad

minera.

Es probable que, para el momento republicano, los pueblos costeros fueran menos visibles
en el sistema laboral que los Atacamefios, dada su continuidad en un modo de vida cazador-
recolector marino tradicional, del cual hablamos anteriormente (Aldunate, Castro y Varela,
2010). Esto puede ejemplificarse, por una parte, a través de una carta enviada por el
administrador de la Aduana de Cobija al Ministro del Interior boliviano en 1828, donde
establece que en el puerto no hay mas de 100 personas. Sin embargo, no cuenta a los
visitantes esporadicos ni a los pescadores. Estos ultimos, “solo estdn cuando hay pesca y
luego se trasladan a otra caleta donde la encuentran” (Cajias, 1975: 94). Por otra parte, en la
observacion realizada por Atanasio Hernandez sobre el puerto de Cobija en 1830, al
referirse a la poblacion de Cobija, detalla cuidadosamente lo que se considera la poblacion

descendiente de indigenas del puerto:

Cabe mencionar en este lugar de los antiguos habitantes de esa costa y
particularmente del Puerto. Ellos descienden de nuestros antepasados Indigenas por
su color. Son esencialmente pescadores, y no tienen domicilio fijo. En las diferentes
estaciones del afio siguen el curso en la pesca por toda la costa, y son unas tribus
noémadas y errantes. Sus costumbres son raras y algo montaraces- Hablan
generalmente el idioma espafiol, y ademas conversan un lenguaje particular que en

nada se parece 4 los de pais- En todo el curso de la evolucion han vivido & su
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arvitrio sin mas que una dependencia nominal hacia el Gobierno en Atacama, q." les
nombara un Alcalde. Viven constantemente casi al raso: nada es mas insignificantes
que su ramadas, si aun este nombre puede darse & sus miserables aduazes. Toda su
hacienda consiste en una balsa en odres, algunos malos instrumentos de pesca, y
cuatro trozos de madera para formar la choza que cubren por el techo con una piel
de Lobo. Se afectan sin embargo en una veneracion religiosa acia, su antigua capilla
que aun ecsite en ese Puerto; y es cierto que para atraer 4 estas familias & la vida
sociales es muy interesante el establecimiento de una Doctrina tanto mas cuanto el
Parroco de Cobija tiene su residencia 4 50 leguas sobre el interior (ANB MI, Tomo

31, N°22, 1830).

Con respecto a la organizacion de parentesco, llama la atencion el cardcter endogémico de
los changos. Esto se rastrea desde momentos coloniales en el “libro de Varias Ojas”,
(Casassas, 1974) en el cual se registran partidas de bautizos y matrimonios en donde se
observa que “practicamente todos aquellos matrimonios de camanchacas son endogamicos,
sin figurar ningiin matrimonio entre camanchacas y atacamas” (Aldunate, Castro y Varela,
2010: 344). Ello, se condice con lo observado en los Censos de 1840 y 1841 en donde la
gran mayoria de los pescadores, posiblemente changos, poseian los mismos apellidos,
repitiéndose intensamente los casos de Armendares, Maturana, Maldonado y Sajaya.
Aunque, tanto los apellidos Maldonado y Armendares en distintos momentos del desarrollo
de Cobija, se ven también en arrieros. No obstante, esto quizas podria explicarse por la
apropiacion de apellidos castizos, mas que por mestizaje. A la sazoén, tomando la propuesta
de Aldunate, Castro y Varela (2010) la endogamia changa no seria dificil de explicar por
las diferencias evidentes entre changos y atacamefios, considerando que estos ultimos
poseian un débil vinculo con el mar y, por lo tanto, con lo que esto implica a nivel de

subsistencia y cosmologia para ellos.

Con respecto a la subsistencia de los changos, ademas de la caza y la recoleccion marina, se
habrian integrado fuertemente a labores portuarias y navales, especialmente, la carga de
buques, ademas de otras labores mineras. Ello, se ejemplifica a través de la siguiente

declaracion de Teodoro Espinosa que data de 1850:
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asegurado de ser de 25 afios de edad, soltero, natural de chango Reptiblica chilena,
empleado en el Buque titulado Illimani en la clase de moso y sirviendo en la
marina]...] que servir en dicho buque que hace 3 meses que envian desde Valparaiso
después de haber regresado de Talcahuano de donde trajeron arinas y maderas y
descargaron en Valparaiso quedando parte de la arina recibieron otros cargamentos

de cajones y arinas con los que se dirijieron a este puerto (AGH FB, Vol. 1, 1850).

En este relato, destacan también las transformaciones en torno a la movilidad de algunos
changos, quienes ya no s6lo transitaron entre las actuales zonas del Norte Chico y Grande
de Chile en sus balsas de cuero de lobo, sino llegaron incluso a Talcahuano cumpliendo
labor de cargueros. Incluso estas labores las realizaban en las mismas balsas de cuero de

lobo, como sefala D’Orbigny:

También se efectia con esos barcos livianos el contrabando entre los comerciantes
del pais y las naves ancladas en la rada, de las mercaderias prohibidas, tales como la
plata pifia y otros objetos de gran valor; por esos cada casa tiene a su balsero titular,
siempre depositario de grandes riquezas y siempre personalmente en la miseria mas
absoluta, tanto ¢l como su familia. Hombres abnegados, esos balseros estan
dispuestos a todo. Su probidad es conocida, al punto que nunca se les teme hasta

cuando son instrumento de una operacion importante y encargado de grandes

valores (1945: 936).

Asimismo, se habrian integrado fuertemente a las labores mineras, especialmente en el
marco del pirquineo, estos ejemplos se extienden desde Copiapé al norte, abarcando para
ese minuto tanto territorio chileno como boliviano. Rodolfo Philippi sefiala, a mediados del

siglo XIX, sobre un grupo de Atacamefios:

Habiendo la guerra entre Peru y Bolivia hecho imposible el comercio entre Cobija 'y
Atacama, estos indios habian pensado emplear sus mulas en una expedicion a
Paposo para cambiar por coca —el uso de mascar las hojas de coca, tan general en
Bolivia y Peru, estd igualmente esparcido entre los changos— congrios y mariscos
secos y vender éstos en las provincias argentinas. Llegados a la costa hallaron, sin

embargo, sus esperanzas en gran parte frustradas, porque la mayor parte de los
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changos, en vez de dedicarse a la pesca, habian preferido trabajar en las minas; los
atacamefios, pues habian podido comprar solamente una cantidad pequena de

pescado (1860: 32).

Lo anterior, también es observado por Ruschenberger (1835) cuando explica
detalladamente su viaje a una milla de Gatico, localidad colindante a Cobija. En su relato
detalla que, ascendiendo la ladera de los cerros por las quebradas a través de un sendero
zigzagueante —mas o menos a 1300 pies—, se distinguen varias bocaminas con profundidad
no mayor a 15 o 20 pies. Junto a ello, describe la presencia de un toldo blanco en cuyo
alrededor habia media docena de chozas pequeiias, entre las cuales se distinguian cerca de

20 mujeres y nifios, quienes rompian piedras y seleccionaban el mineral (Lofstrom, 1991).

Sobre la relacion entre changos y mineria surgen varios cuestionamientos. En primer lugar,
recogiendo lo observado por Rushenberguer, nos preguntamos sobre como habria ocurrido
la labor productiva minera changa. A la luz de la evidencia, los changos se habrian
vinculado la mineria a través del pirquineo por lo que su relacion con los empresarios
mineros y las casa comerciales habria sido bastante parcial a diferencia de la relacion
establecida con los peones mediatizada por un contrato. A su vez, esta labor —al igual como
se observa en la caza y recoleccion marina—, se ve traspasada por las relaciones
tradicionales de género de los pescadores ya que se incluye a mujeres y nifios en la labor

minera.

Otro cuestionamiento que surge es si es posible plantear que la labor de pirquineo changa
tuvo real injerencia en la productividad minera local. Al parecer no habria sido relevante la
produccion minera changa en relacion a la extraccion total de cobre en la zona, no obstante,
para los changos la mineria se habria erigido en un principio como una practica mas bien
complementaria la que habria ido adquiriendo relevancia de manera exponencial, en

funcion del aumento del valor del cobre en el mercado.

Mas alld de lo anterior, lo que si sabemos es que la mineria, sobre todo, del cobre se
desarrolldo por los changos previamente —incluso en momentos precolombinos— y se
vinculé tempranamente a la realizacion de anzuelos de cobre. En ese sentido, es factible

pensar, que el cobre que se extraia se pudo utilizar para la realizacion de instrumentos y
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herramientas vinculadas a la caza y recoleccion marino. Sin embargo, no se presentan
evidencias de estas actividades para este periodo por lo que es mas factible pensar que la
labor de pirquineo se asocid, principalmente, a la extraccion mineral para venta lo que
permitia obtencion de circulante para el pago del tributo y para la subsistencia en un

sistema con creciente uso de la moneda.

Pese al desarrollo temprano de la mineria, los grupos vinculados a la extraccion marina —ya
sea actividades de orilleo y/o navegacién— permanecieron realizando estas actividades, a
las que se sumaron las de caracter minero, lo que expone un proceso de transformacion
identitaria importante. En este sentido, los changos mantuvieron aspectos tradicionales de
la relacion con su medio, caracteristicas que desde los ojos europeos, segin Bittmann
(1980), seria producto de (1) la condicion de vida miserable, (2) la movilidad permanente y
(3) el aprovechamiento de diferentes partes del lobo marino, especialmente, para la
construccion de balsas, pero también para viviendas, vestimentas, recipientes, cordeleria y
alimento. Senala D’Orbigny respecto a las balsas:
Es con esas embarcaciones [...] que tanto de rodillas, tanto sentados en la delantera
y remando por medio de una larga pértiga empleada de ambos lados
alternativamente a derecha e izquierda, van a cazar a los lobos marinos, muy
comunes en toda la costa. Las emplean, por lo general, para llegar a alta mar; alli
espian a los peces, los siguen con mirada penetrante en el seno de las olas y eligen
el momento favorable para arrojar con extrema destreza un pequefio arpén, que

dificilmente no alcanza su objetivo (1945: 936).

Los changos, habrian tenido una percepcion del paisaje continua, es decir, sin una
distincion de los limites constituidos por los nuevos Estados naciones. Esto, comprendiendo
que, aunque tenian conocimiento sobre qué territorio pertenecia a Bolivia y a Chile, los
espacios era transitados libremente, existiendo cierta continuidad en la movilidad espacial.
De hecho, una de las cosas a la que D’ Orbigny le llam¢ la atencion fue que el pescado
fresco era traido no de la costa inmediata a Cobija sino desde Copiap6, emplazado a més de

un centenar de kilometros al sur de Cobija, correspondiente a territorio chileno.

Por lo tanto, los grupos costero de Atacama compartieron una identidad en torno a los

medios de subsistencia y tecnologia similar y dentro de sus caracteristicas mas notables,
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estuvo la dependencia al mar y el desarrollo de tecnologias asociadas (Llagostera, 1982),
tales como la navegacion, el uso de balsas de cuero de lobo y la pesca. Esta tradicion
milenaria, se sustenta en uno de los elementos mas notable del escenario local: el mar. El
mar constituy6 la fuente principal de subsistencia, complementada con un desierto vivo y

dindmico por donde transitan los arrieros y se obtienen los recursos minerales.
IV.4. Los empresarios, el desarrollo del comercio y la explotacion de materias primas.

Desde el nacimiento de Cobija, fue fundamental el surgimiento de una burguesia comercial
—compuesta mayoritariamente por extranjeros—, cuyo rol articulé la insercion de este
territorio al sistema capitalista industrial, sobre todo, en concordancia con la elite
gobernante boliviana, pese a que sus intereses eran independientes a los objetivos del
Estado boliviano —centrados en establecer una discutida economia proteccionista (Huber,
1997)—. A pesar de los desacuerdos entre las casas comerciales y las politicas econdémicas
de Bolivia, durante la primera mitad del siglo XIX, las primeras disfrutaron de ciertos
privilegios ya que sus inversiones eran utiles para dar los impulsos econdémicos en la zona,
necesarios para el éxito de la “Nueva Bolivia”. De este modo, las casas comerciales habrian
reorganizado las labores del resto de la sociedad local, principalmente, de quienes se

vincularon a la mineria y el arrieraje.

Uno de los primeros personajes que resalta en la zona, es el espafiol Lucas de la Cotera.
Este comerciante fue uno de los mas influyentes empresarios arequipefios entre 1821 y
1824: “sus buenas relaciones con las autoridades espafolas, incluido el propio virrey La
Serna y sus enormes ingresos, lo llevaron a convertirse en el principal abastecedor y
financista del gobierno virreinal en la agonia de su presencia en el Pertt” (Condori, 2011:
837). En marzo de 1827, José Antonio Sucre autorizé a de la Cotera, para la instalacion de
un puesto comercial en Cobija, como también para explorar rutas hacia el interior (Condori,
2011) y, gracias a esto, llegd el primer cargamento importante al puerto en 1827. De esta
forma, hasta inicio de 1830 de la Cotera, fue el principal concesionario del puerto
recibiendo terrenos no so6lo en la costa, sino también hacia el interior de Atacama (Cajias,
1975). Sin embargo, su temprana muerte a mediados de 1830 habria truncado su proyecto

comercial (ANB MH, Tomo 21, N° 17, 1830)
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Otro empresario importante en Cobija fue el comerciante espafiol José Maria Artola, quien
segin Arce “después form¢ la sociedad Artola Hermanos, firma de mucho prestigio y que
extendio posteriormente sus negocios a algunas ciudades de Europa” (1997: 23). Dentro de
sus negocios destacaron agencias comerciales, tanto en Cobija como en Calama; la
explotacion, compra y venta de metales e incluso se le ha vinculado con la trata de culies
(Segall, 1968). Tanto en el caso de la Cotera como de Artola, habrian tenido intereses
politicos distintos al eje republicano. De hecho, el mismo Artola fue expulsado en una
ocasion de Cobija por su cercania con el gobierno espafiol. Sin embargo, la necesidad de

inversion habria aflojado un control efectivo de estos aspectos.

A estos empresarios espafioles, se suman los franceses Domingo y Maximo Latrille,
Ramoén y Aman Lemaitre, Juan y Pedro Garday, y el chileno José Santos Ossa, entre otros
(Arce, 1997) Estos empresarios, desarrollaron una creciente industria, en principio
fuertemente vinculada a la explotacion del cobre, para luego tomar mayor protagonismo la
explotacion del guano y, hacia la década de 1870, con la plata y el salitre. A ellos se
agregan los empresarios Argentinos, especialmente, provenientes de las ciudades de Salta y
Jujuy. La relacion con Argentina se da, tempranamente, en asociacion con las ya
comentadas circunstancias politicas, pero también vinculada a la reactivacion del circuito
de la plata potosina, desde las independencias hasta la primera mitad del siglo XIX. Sera
desde Argentina donde se obtendra el ganado necesario, tanto para el transporte como su
consumo, siendo, por lo tanto, un elemento fundamental para el arrieraje y la movilidad de

personas y productos. En ese sentido, como sefala Quintian:

El ganado en pie continud organizando el comercio interregional pues era pagado en
monedas de cobre y plata, insumo bdsico para los comerciantes saltefios.
Restablecido luego de la independencia, este trafico integraba las provincias del
norte: mulas criadas en Santiago del Estero, La Rioja, Catamarca y Tucumén, eran
invernadas en Salta. Similar destino seguian los caballos, burros y vacas invernadas
en las planicies cercanas a la quebrada de Humahuaca y en los valles Calchaquies de
donde abastecian el transporte, la carga y el consumo altoperuanos. Con los retornos
en plata los grandes comerciantes saltefios pagaban las importaciones en Cobija y

Valparaiso para abastecer Salta y Jujuy (2012: 23).
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Para incentivar el asentamiento de los empresarios en Lamar, el gobierno boliviano otorgd
una serie de beneficios con el fin impulsar el desarrollo inicial del puerto comprendiendo
que Cobija no ofrecia las condiciones ideales para la vida cotidiana, principalmente, por la
falta de agua y los problemas de conectividad hacia el interior (Cajias, 1975). Dentro de
estos beneficios destaca la: “contribucion o derecho aduanero de 2% desde que se habilitd
el puerto, sobre toda mercaderia extranjera que se importase, se abolid anos después y el

puerto quedo declarado libre y franco” (Arce, 1997: 15)

Asimismo, a inicios de la Republica, Santa Cruz generd un sistema de concesion de minas a
particulares y permiti6 la libre exportacion, con el objetivo de incentivar la mineria en el
litoral y, por consiguiente, la llegada de extranjeros y sus capitales. Estos reorganizaron la
produccion local e incluso para la segunda mitad del siglo XIX, la casa Artola habria
introducido la “ficha-salario” como dinero alternativo (Aldunate, Castro, y Varela, 2008).
Por lo tanto, los empresarios comerciantes del puerto —en su mayoria extranjeros—
dispusieron de una gran libertad para el desarrollo de sus negocios, constituyéndose Cobija
y Atacama como una tierra de las oportunidades. Estos empresarios, ademas establecieron
una red de parentesco importante que permitié afianzar el desarrollo de los negocios
locales, mas alla del limite de las nacionalidades y los territorios de cada pais. Asi, por
ejemplo, José Santos Ossa se casd con una hija de José Maria Artola, y la hija de ambos
con Andrés Garland, todos importantes empresarios de la zona. En ese sentido, la herencia
mediante la hija mujer pudo ser un mecanismo efectivo para el mantenimiento del status,
como ocurre en el Noroeste argentino en donde, como sefiala Conti (1992: 30): “Es
interesante ver, a través de los testamentos, como a pesar de la desaparicion de algunos
apellidos, la composicion de la elite local se mantiene —y amplia— mediante la herencia de

las hijas mujeres, quienes traspasan sus bienes y su posicion social a sus descendientes”.

Tomando un ejemplo particular, una de las casas comerciales que alcanz6 un notable
desarrollo, fue la de José Maria Artola. Esta Casa Comercial aparece en los registro de la
década de 1830 con el nombre de Casa Artola. Luego, a partir de la década de 1830, se pasa
a denominar “Artola e hijos” y, posteriormente, pasa a constituirse la razén social “Artola y
hermanos” (Bermudez, 1967). Asimismo, esta empresa generd alianzas con otros

empresarios como la realizada a fines de los ‘60 con Juan José Aguirrezavala, a quien los
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Artola traspasan parte de sus bienes cuando la familia vuelve a Espafia después de haberse
“hecho la América”. La evolucion comercial y éxito de esta empresa se sustentd en varios
elementos, entre los que cuentan: el monopolio entre otras casas comerciales y elementos
fundamentales para el trabajo de la mineria de la plata como es el azogue (Platt, T. 2012);
el establecimiento de redes comerciales, manejadas por la misma Casa con sedes en
ciudades como Calama y redes externas con otras casas comerciales que permitia la
conexion con Potosi y el noroeste argentino; la posesion de minas y su explotacion, como

es el caso de San Bartolo y el control del movimiento de las remesas ejercido a los arrieros.

Una de las polémicas que refleja la libertad de los empresarios en la zona, es la del Prefecto
Anaya, quien llegd a ejercer su cargo a Cobija en 1829. Su gestion fue a lo menos
compleja. Desde su llegada expreso6 su disconformidad con las condiciones del puerto y el
comportamiento de las personas que en éste residian. Dentro de sus quejas, a dos meses de

su llegada, en septiembre de 1829 plante6 al Ministro del Interior lo siguiente:

a) este puerto es una isla desguarnecida. b) Los hombres en esta distancia son
audaces e insubordinados pues cuenta casi con la impunidad. ¢) Hay una libertad
salvaje s6lo comparable con la de los beduinos. d) Este sistema de desorden, de
corrupcion y de insubordinacién a las leyes y a las autoridades de este puerto, es el

punto mas dificil de destruir (citado en Cajias, 1975: 161).

La situacion de Anaya en el puerto fue cada vez mas dificil. De hecho, para noviembre de
1829 se reportd un motin en Cobija resultado, segun exponen sus declaraciones, por el
contrabando ejercido por el albafiil peruano Raimundo Rios, defendido, entre otras
personas, por el comerciante vasco Bartolomé Fernandez y el colombiano Domingo de
Alcal4. Dieciocho personas firmaron una carta en oposicion a Anaya entre los que se
cuentan los espafioles Antonio Seoane y Bernardo Rivera; los franceses M. Hubert y M.
Dutestre, ademas de los directamente implicados. Las acusaciones sobre supuestos abusos
de poder fueron aumentando notablemente contra Anaya, quien, en diciembre de 1829,
recibid a su secretario General, Manuel Salas, el cual, segin el mismo Anaya, en vez de
ayudarlo se volvid hacia los complotadores. Esta polémica termind con la llegada de

Atanasio Hernandez, amigo cercano de Santa Cruz, quien fue enviado a Cobija con la
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mision de dar cuenta lo que ocurria y realizar un llamado a la concordia. La historia

finalmente, termin6 con la renuncia de Anaya.

Lo anterior refleja la compleja relacion entre el gobernador nacional y los empresarios y/o
propietarios extranjeros. En este sentido, pese a que Anaya pudo haber exagerado: “tenia
razon en lo basico, pero finalmente tenia que ser derrotado puesto que contra €l estaban no
solamente los intereses de los comerciantes, de los contrabandistas, sino también el propio
Estado, al que, por no encontrar otro medio, le convenia que se quedasen aquellos
comerciantes para el fomento del Puerto” (Cajias, 1975: 171). La labor de Anaya, a pesar
de sus esfuerzos, incluso fue criticada por Atanasio Hernandez, enviado del gobierno, quien

en su observacion de Lamar de mayo de 1830 plantea lo siguiente:

Cuando posteriormente hd sido llamado por la nacion & tomar las riendas del
Gobierno, las provincias que ha dictado para realizar esta empresa importante, son
tan efectivas, que si no esta logrado en mucha parte el hermoso plan de dar Puerto y
comunicacion esterior a Bolivia, és porque las autoridades secundarias y
Subalternas no han correspondido 4 las elevadas, y patrioticas ideas de S. E.- Me
contraigo en este momento al Gobernador de Cobija Coronel Manuel Anaya, Jefe
que siendo especialmente escojido para animar y adelantar esta empresa, ha puesto
muy debilmente en practica los conocimentos de Injeniero, Hidraulico y Arquitecto
que dice poseé. La prueba de su incapacidad, y nulidad absoluta esta a la vista- en
las obras del Estado- Se han construido en verdad Almacenes, Cuarteles y otras
habitaciones; pero si se examina la irregularidad con que se han hecho, el descuido,
poco interes y abandono con que se han manejado los objetos mas vigentes y
sagrados de una empresa tan recomendada, se me dispensara este justo apostrofe
que no puedo menos en consignar en la presente memoria para formar un verdadero
concepto de lo que se hé trabajado, y lo q. debio adelantarse. Embano se querra
alucinar al gobierno con la falla en medio confianza; digase de una vez que no se ha
hecho mas q hacer marchar las cosas-por si, sin comprometer ninguno de aquellos
medios que son tan precisos para vencer las dificultades.- Como quiere que sea, y
dejando & que su sucesor manifestara de un modo practico y diferente que hay entre

uno y otro funcionario, y de lo que es cépaz el hombre que tiene delicadeza y un
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poco de amor nacional; me contraeré 4 dar alguna idea al Supremo Gobierno de las
obras publicas de este Puerto que es el objeto de esta Capitulo (ANB MI, Tomo 31,
N°22, 1830).

Analizando la situacion de Anaya, es importante sefialar como desde el inicio del desarrollo
de Cobija la figura del Estado y de los gobiernos- en particular- qued6 subordinada a los
intereses del empresariado. Esta situacion implico que cualquier medida de control efectiva
y de fiscalizacion que algiin funcionario quisiera aplicar debia pasar por la aceptacion de
ellos. Tanto es asi, que el rechazo de Anaya no fue s6lo de los empresarios sino, sobre todo,
del gobierno central de Bolivia que vio en Anaya la amenaza de enemistarse con quienes,

finalmente, controlaban politica y econdmicamente el puerto.

Asi, el gobierno boliviano del periodo dependia del empresariado tanto por sus intereses
primarios de que estos desarrollaran el comercio del puerto pero sobre todo dependian
econémicamente, recordando que el gobierno boliviano en repetidas ocasiones solicitaba
préstamos a estos. En ese sentido, el naciente empresariado de Cobija tenia el control real
del gobierno del puerto, siendo la escasa y casi nula presencia del Estado boliviana una

medida ex profesa del gobierno central.

Estos conflictos entre gobernantes y comerciantes fueron una constante, no s6lo en el
desarrollo de Cobija, sino de todas las ciudades costeras aledanias —como Mejillones y
Antofagasta—, observandose una fuerte tendencia a hacer vista gorda, por parte del
gobierno central, a los dudosos comportamientos de muchos de los empresarios que se

encontraban en el puerto. Ello, con la intencion de mantenerlos invirtiendo en la costa.

Sin embargo, no se puede desconocer la labor de estos ltimo, considerando la situacion de
abandono que tan bien expresa Manuel Sold, empresario de origen argentino, al prefecto de

Cobija a nombre de la junta de vecinos del puerto el 30 de junio de 1845:

[...] a21 afios de la creacion e este puerto poco y nada parece que le hubiera costado
los desvelos del Gobierno, por que no ofrece un solo monumento, una obra publica
de importancia, ni cosa en que aparezca marcada la mano de la autoridad del Estado.

A esepcion de las fuentes de agua, y los almacenes que se trabajan e la actualidad,
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lo demas que hay en Cobija és esclusivamente debido a los esfuerzos de sus
habitantes y 4 los beneficios que deja siempre el comercio, aunque no sea mas que
de transito. En la aldea mas infeliz de la Republica se encuentra, Sr Prefecto una
Iglesia en que los fieles puedan cumplir con los deberes de la Religion y un
Sementerio publico para depositar los muertos. En Cobija no hay otro templo que
un rancho levantado por la piedad de los pescadores a un siglo atrds, ni mas Panteon
que la falda de un cerro donde los cadaveres estan espuestos a servir de alimento a

los buitres y a los perros... (ANB MI, Tomo 109, N°37, 1845).

En tal sentido, vemos que la percepcion del espacio cultural de los empresarios se expresa
como un paisaje desértico atemporal y acultural, exuberante de recursos naturales
delimitados en funcion de la propiedad privada. Aqui, Cobija emerge como la utopia
urbana en medio de este espacio desértico, es mas, como el oasis cosmopolita cuya historia
de progreso se delimita en funcidén de los recursos asociados y, sobre todo, del esfuerzo
personal. En tanto, el mar se ve como un continuo que conecta con la oportunidad de

expandir el comercio hacia otros continentes.

Este espacio de conquista para los empresarios, se constituye como espacio de su
propiedad, en el sentido literal. Esta propiedad queda claramente legitimada desde el
gobierno central boliviano por los beneficios que el abandono intencional le otorga a ellos

mismos.
IV.5. Los inicios del peonaje

Parte fundamental del desarrollo de la mineria y explotacion del guano de Atacama se
sustentd en el peonaje y, por consiguiente, en un proceso de conformacion de una identidad
de clase, cuyo corolario fue la clase industrial obrera del Salitre. El peonaje se alimentd de
una masa de trabajadores, principalmente itinerantes, dentro de los que encontramos
atacamefios y changos, pero, especialmente, trabajadores mestizos de nacionalidades
diversas, bolivianos, argentinos y chilenos. Como ya comentamos, durante la primera
década de funcionamiento del puerto se incentivd por parte del gobierno la llegada de
indigenas. Pese a los intentos por atraer a poblacion indigena al puerto la “contribucion

indigenal se convirtio en un obstdaculo para un asentamiento mas definitivo” (Pinto y
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Valdivia, 1997: 186), por lo que fue necesario el estimulo a trabajadores asalariados
chilenos para satisfacer la demanda laboral. Estos ultimos fueron una parte importante de la
mano de obra, destacando su principal arribo como personal asalariado para el trabajo en
las guaneras a partir de la década de 1840. Los peones correspondian a una masa de
trabajadores itinerantes, principalmente provenientes de Chile central y del actual Norte
Chico, nacidos a fines del siglo XVIII, habituados a circular de un empleo a otro. La
pregunta que surge sobre estos grupos es sobre su identidad. Segin Pinto y Valdivia
(1997), estos trabajadores constituyen una masa de personas mestizas, sin un identidad
étnica y territorial clara, que se mueven oportunistamente en funcion de los recursos; no
poseen apego ni al territorio, ni a los trabajos particulares y, menos, a sus jefes, por lo que
se hace dificil retenerlos. Estos trabajadores, fueron aventureros: no solo se movieron
dentro del territorio del actual norte de Chile, sino incluso hay registro de su llegada a
California, durante la fiebre del oro a mediados del siglo XIX. Asi, como plantea Guillermo
Billinghurst'’, quien obtiene la concesion de la sociedad Gibbs, Crawley y Cia., y la
sociedad con la casa Campbell Outram en 1842 (Gonzélez, 2000), en un informe de 1849 al
Consul general inglés en Bolivia, Federico W. Bruce: “Por espacio de ocho afios la
poblacion de este puerto no hé exedido de 500 4 600 almas y Gltimamente ha sufrido una
fuerte emigracion, 4 consecuencia de los descubrimientos de Oro en California, que la ha

reducido bastante” (AHG FB, Vol. 5, 1849). En este sentido, como sefiala Pinto:

la cultura que se fue definiendo, desprovista de un sélido anclaje en tradiciones
precapitalista y escindida por barreras nacionales e idiomaticas: todos estos rasgos
habrian configurado un entorno donde el obrero debié modificar su imagen de si
mismo y del mundo, asumir nuevas conductas y valores, construir una nueva
identidad. Debi6 abandonar antiguas seguridades basadas en la destreza y la
experiencia, en la autonomia de su préctica laboral o en lealtades subjetivas
afincadas en la tradicion y el prolongado contacto personal, reemplazéndolas por la
fuerza del nimero, de la organizacidn, de la accidon planificada y concertada(1993:

427).

' Se refiere al Padre del homénimo presidente de Pert entre 1912y 1914.
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A nivel historico, aunque el transito desde las regiones del norte de Chile y costa boliviana
fue permanente, hay varios hitos que marcaron el desarrollo creciente de la zona. El
primero de ellos, fue la llegada de una colonia chilena de 60 personas en 1828, incentivada
por autoridades bolivianas. Sin embargo, la poblacion de Cobija bajo abruptamente con la
invasion y destruccion del puerto por parte del peruano Salaverry en 1835 (Cajias, 1975),
que abordamos un poco mads arriba. Posteriormente, entre 1837 y 1840, con la abertura de
la mina de Gatico, se observa una importante llegada de mineros provenientes desde Perq,
Argentina y Chile. Es mas, si observamos el Censo de 1841 se registra un total de 149

chilenos, 93 peruanos y 49 argentinos (ANB MI, Tomo 80, N°25, 1841).

Sin embargo, podriamos platear que la primera oleada migratoria fuerte, vinculada al
peonaje, guarda relacion con el desarrollo de la industria del guano. Es a partir de 1840
cuando Cobija se pobld, principalmente de chilenos, quienes habrian mitigado la falta de
trabajadores en la zona. La segunda oleada migratoria, que no solo se extiende a Cobija
sino a toda Atacama, fue motivada por el descubrimiento de Caracoles en 1870. Para este
periodo se registra en Antofagasta cerca de 5.000 chilenos y en Caracoles una cantidad
similar. En una carta con fecha de 25 de mayo de 1870 escrita a Don Ramo6n Sotomayor
Valdés, Ministro de Relaciones Exteriores de Chile, a Belisario Prats, encargado de

negocios de Chile en Bolivia, se plantea lo siguiente:

Los minerales conocidos con la denominacion de Caracoles y Limon Verde,
descubiertos no ha mucho en el Desierto de Atacama, han llamado seriamente la
atencion en este pais i atraido gran nimero de ciudadanos chilenos, particularmente
de nuestras provincias del norte. Atraidos por las relaciones de la fabulosa riqueza
que aquellos minerales encierran, no han vacilado en abandonar sus labores en
nuestras minas, las cuales no tardaran en resentir de la falta de operarios (AHG FB,

Vol. 13, 1870).
La pregunta que surge, entonces, es por qué se establece este tipo de movimiento. (Es

posible hablar de factores concomitantes que operaron en el incentivo de esta amplia

movilidad? El primero de estos factores, constituye uno de cardcter econdémico,
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comprendiendo que la mineria se constituyé como la oportunidad laboral de mejores
posibilidades financieras en comparacion al mundo agrario. A lo anterior suman politicas
de parte del Estado chileno que habrian incentivado aun mas este tipo de movilidad. Una de
estas medidas correspondi6 a la prision por deuda, régimen heredado del periodo colonial,
pero que, posterior a la Independencia, fue derogado. Es durante, el régimen portaliano —el
8 de febrero de 1837— que se dicta la ley denominada Ley sobre el juicio ejecutivo. Como
plantea Illanes esta ley de inspiracion inglesa buscaba acelerar el cobro de los crédito en el
territorio chileno para lo que establecia en su articulo 22 prision contra cualquier deudor

“cualquiera que sea su clase o fuero” (1992: 22). Asi:

El drama que amenazaba a la sociedad deudora era agudo. El circulo infernal de la
deuda recaia sobre la mayoria de los sectores sociales en una época historica en que
el afan productivo y de negocios era estimulado por las nuevas pautas economicas y
los ajustes sociopoliticos traidos por la independencia como asimismo por los
nuevos € importantes descubrimientos mineros del Norte Chico, a partir,

especialmente, de la década de 1830... (Illanes,1992: 25).

A lo anterior se suma, que la migracion chilena también puede explicarse en relacion a la
existencia de los enganchadores, correspondientes a especuladores de empleo que trataban
directamente con las empresas guaneras y que ganaban mucho dinero por “enganchar”

trabajadores, principalmente, desde Valparaiso y llevarlos a Cobija.

Asimismo, encontramos acuerdos de parte del Estado de Chile con empresas guaneras, lo
que genero acciones como es el traslado de prisioneros de la isla de Juan Fernandez en el
trabajo en las covaderas. Esto queda claramente expresado en la carta que el gobernador de

Cobija, Manuel Buitrago, le envia al ministro del Interior de Bolivia el 30 de julio de 1845:

La mayor parte de la jente plebe que se encuentra en esta poblacion, ha tenido su
orijen de aquellos Chilenos sacados de presidio de Juan Fernandez para poblar este
puerto; y aunque algunos de ellos, avecindados ya en €l con familia € interes han

suavisado un poco su caradcter y mudado de costumbres, hay todavia otros
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acostumbrado 4 llevar una vida desarreglada y llena de vicios; por otra parte el
nuevo establecimiento de Huaneras atrae a este distrito 4 todos aquellos vagos y mal
entretenidos de los Pueblos de Chile, que no teniendo alli una ocupacion de que
vivir, son arrastrados por la necesidad y las mas veces por su mala conducta. Con
tal clase de personas, con las que no se puede tomar la medida de hacerlos
abandonar el pais, porque necesitan brazos para el fomento del trabajo en las
huaneras y otros establecimientos. Es indispensable que la policia desplegue toda su
vigilancia para evitar que puedan causar algunos males al resto de la poblacion

(ANB MI, Tomo 109, N°37, 1845).

Este documento no so6lo establece la existencia de un acuerdo con respecto al rol de los
prisioneros, sino que ademas sefiala la gran cantidad de migracion en Lamar y lo complejo
que constituye tratar con esa poblaciéon mal entretenida y de mala conducta, cardcter que a
medida que aumenta la poblacion chilena se acentia. A lo anterior, se podria sumar un
sesgo nacionalista que se imprime en la forma de tratar a los chilenos con respecto a otras
poblaciones. No obstante, no se puede negar lo dificultad del trato con poblacion apegada al
consumo de alcohol, insolente e incluso delincuentes, que veian la oportunidad de migrar a

Bolivia como una via de escape.

Las migraciones desde iniciado el siglo XIX guardan relacion con las formas de
movimiento actual en la mineria del Norte Grande. Por ello, creemos que este periodo
inaugura una forma de transitar por el espacio que permanece fuertemente en la actualidad
para la pequefia y mediana mineria, donde el sedentarismo constituye una excepcion. Por lo
general, los mineros viajan por todo Chile en funcion de las oportunidades de trabajo y
salario, siendo dificil su retencion en una faena particular. En este sentido, se entiende que
la zona de Atacama sea concebida como un espacio de transito temporal con recursos
laborales abundantes —pero donde el trabajo es duro—, en cuyo escenario surgen las
relaciones sociales entre los trabajadores, como también una relacion con el desierto, que es
el sustento para el posterior desarrollo del proletariado en las regiones salitreras. Por lo

tanto, se puede sostener que la emigracion fue el punto de partida para un proceso de
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transformacion desde una fuerza laboral de caracter rural hacia una clase obrera moderna

(Fernandez, 1988).

Si comparamos la labor del pedn en relacion a lo observado en la arrieria vemos que estos
ultimos contaban con una alto nivel de especializacion, panorama muy distinto a lo
observado en el peonaje. Lo anterior podria explicarse por varias razones, en primer lugar,
la no disponibilidad de trabajadores mineros y guaneros especializados y; en segundo lugar,
incluso es posible pensar la contratacion intencional de trabajadores no especializados por
parte de los empresarios lo que se traducia en condiciones laborales peores para los peones.
Lo anterior, comprendiendo que la relacion que establecieron los empresarios con los
peones fue de subordinacion sustentado en la deuda que estos adquirian al momento de
convertirse en peones, deuda que fue el resultado del gasto del viaje a Atacama y adelantos

necesarios para la subsistencia de los trabajadores en Cobija.

De este modo, los aspectos anteriormente nombrados junto con el rol que comienzan a
tener los grupos obreros para fines del siglo XIX en diversas huelgas —alentados por las
duras condiciones laborales de ese entorno— da origen a esa imagen de “las provincias
salitreras como "cuna" del proletariado chileno, y como punto de arranque del movimiento
obrero contemporaneo, tanto en su dimension reivindicativa como politica” (Pinto, 1993:

426).

Por otra parte, el guano, pero sobre todo la mineria de explotacion artesanal a inicios del
desarrollo de Cobija, fue tremendamente rentable, cuestion que va aumentando a medida
que se desarrolla el puerto. Tanto es asi, que arrieros y changos se integraron a esta
actividad de forma circunstancial convirtiéndose en algunas ocasiones en peones
asalariado. Sin embargo, en ambos casos se va a constituir como una actividad esporadica

en funcion de los precios de los minerales extraidos.
Otro grupo minoritario que surge bajo el alero de la explotacion guanera fueron los culies:

inmigrantes chinos, que llegaron tanto secuestrados como engafiados a través de contratos

que nunca se cumplieron (Hincapié, 2001). En la década de 1850 China sufria una crisis
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social, politica y econdémica muy importante observandose problemas “de inflacion,
desfalco fiscal por el comercio de opio, desastres naturales, rebeliones politicas y pobreza
rural” (Hincapié, 2001: 4). Esto devino en una migracion masiva a la ciudad generdndose
una importante cantidad de mano de obra de muy bajo costo que fue aprovechada, en
primera instancia, por Inglaterra. La forma por la cual eran llevados a tierras lejanas era a
través de contratos engafiosos imposibles de pagar, de esa forma adquirian una deuda por la

cual debian pagar con una vida de trabajo en condiciones infrahumanas (Segall, 1968).

A partir de 1845 a 1875 la trata de culies fue muy intensa llegando a la zona de Peru cerca
de 100.000 (Hincapié, 2001), trata que se extendié también al territorio boliviano y chileno
para la extraccion del guano, aunque en una cifra menor al caso peruano (Segall, 1968).
Con respecto a datos especificos de culies en Cobija, se sabe que la casa Artola estuvo en
directa relacion con su trafico. La principal labor que cumplieron fue en la extraccion del
guano. Se debe considerar que en “1844 el Gobierno boliviano autorizé gastar “hasta la
cantidad de 200.000 pesos en hacer practicable la navegaci6bn de algunos rios de la
republica, en la colonizacion de inmigrantes y el establecimiento de carretas en Cobija”
(Segall, 1968: 54) para poder explotar el guano; sin embargo, la migracion siempre fue

limitada por lo que finalmente sortearon esta situacion a través de los migrantes chinos.

En general, para Atacama el registro de los culies es bastante escudlido. Se sabe, por
ejemplo, que hubo en algunas covaderas y en exploraciones mineras en Gatico (Segall,
1968). A nivel general, no para el caso de Atacama en particular, uno de los aspectos que
transversalmente llamo la atencion de los culies fue la personalidad pasiva y la alta
tendencia al suicidio (Segall, 1968). Por lo tanto, Cobija para los culies se transforma en
una condena: el mar y el desierto fueron el escenario de una vida sin sentido, de trabajo sin
recompensa. Durante la guerra del Pacifico, los culies prestaron importantes aportes al
gjército chileno. Esta guerra convirtid a estos chinos esclavos en trabajadores libres
pasando una parte importante de ellos a ser posterior a 1885 trabajadores del salitre (Lin

Chou, 2004).
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Finalmente, sefialar que la presencia del peonaje es un elemento central en la construccion
de Atacama y de Cobija en particular, ya que este grupo se fue convirtiendo durante el siglo
XIX en el mas populoso de Cobija. Lo anterior, comprendiendo que para la fundacion de
Antofagasta en 1873, mas del 90% de la poblacion era chilena (AGH FB, Vol. 31, 1873),
observandose una ocupacion soterrada del territorio boliviano previo a la Guerra del
Pacifico. En ese sentido, vale cuestionarse si es que esta Ultima, fue mas bien el corolario
de un procesos de ocupacion por parte de Chile que se inici6é desde la década de 1840 en

adelante.

IV.6. Los viajeros en Cobija durante las década de 1820 a 1840

Los motivos que llevaron durante el siglo XIX a los viajeros europeos y norteamericanos a
América del sur fueron variados. No obstante, puede identificarse que uno de los mas
importantes estuvo ligado a la busqueda de lugares para expandir el sistema mercantil. Este
objetivo se convirtié en el prisma a través del cual los espacios materiales y culturales
comenzaron a ser vistos. Dicha vision se sustenta en el imagen que los viajeros naturalistas
construyeron sobre América y su riqueza natural: un imaginario basado en el exotismo y lo
salvaje que se arraiga en la necesidad de generar un sistema de explotacion efectivo de sus
recursos (Pratt, 2000), no tanto para los bolsillos locales sino para los extranjeros. En ese

sentido, se entiende que conocer es dominar (Pratt, 2000).

La llegada de estos viajeros, enviados por los gobiernos o incluso a cuenta propia, y sus
escritos tantos cientificos como experienciales generaron el nuevo mapa de la expansion
mercantil que marca, hasta el dia de hoy, los ejes de poder mundial. Estos nuevos mundos
por explorar y explotar fueron categorizados a través de un relato que constituye una fuente
limitada de gran riqueza para conocer parte de los contextos locales. En nuestro caso de
estudio, no s6lo hallamos una selecta descripcion de los grupos indigenas, sino también de
los inmigrantes y bolivianos, quienes constituyeron una parte esencial del desarrollo de este
puerto. Asi, como contraparte a la dindmica interna de Cobija, y dado su desarrollo,
llegaron a la ciudad una serie de viajeros durante este periodo. A través de sus relatos

podemos analizar cudl era la vision de algunos extranjeros sobre la zona, como también las
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contradicciones que operan entre las supuestas condiciones poco auspiciosas del puerto

para el desarrollo de la vida humana y los recursos que este mismo ambiente arido ofrecia:

en la década de 1820, mientras el infatigable minero Diego de Almeida y Aracena
recorre el despoblado desde 1824 oteando alguna veta; Francisco O’Connor en 1826
lo hace buscando un puerto para Bolivia. Alcides D’Orbigny visita en 1830 el recién
habilitado puerto de Cobija; en 1851 el médico aleman Aquinas Ried logra llegar a
Chiu-Chiu y al Pucard de Lasana. El austriaco Johan von Tschudi se interna en el

desierto en 1858 (Gonzalez, 2007: 3)

A los anteriores, se suma el francés Jacques Antoine Moorenhout y el inglés William
Bollaert, ambos arribados a Cobija en 1828, como también el aleman Rodolfo Philippi,

quien viajo a Cobija entre 1853-54, entre otros (Castro, Aldunate y Varela, 2012).

Tomando algunos ejemplos particulares destacamos a William Bollaert, inglés de
ascendencia holandesa, quien lleg6 a Peru instalandose en Huantajaya como ensayador de
los metales de plata que se exportaban a Inglaterra. Estudid los caracteres mineraldgicos,
principalmente de Huantajaya, ademas de elementos no metalicos como el salitre y el yodo,
entre otros (Bermudez, 1975). En su viaje entre Copiap6 y Cobija sefialo, claramente, que
sus objetivos eran examinar la costa desértica con el fin de buscar hierro metedrico.
Aunque durante su viaje pasa rapidamente por Lamar, sin entrar en mayor detalle, destaca
la descripcion de la naturaleza indémita de la costa desértica en donde observa una fuerte
presencia de focas en la costa de Mejillones, resaltando el negocio asociado a la venta de la

piel de este animal, asi como de la abrupta geografia de la zona (Bollaert, 1851).

Otro de los viajeros fue el naturalista Alcides D’ Orbigny, uno de los mas notables por sus
acabadas descripciones. D’ Orbigny, realiz6 una serie de extensos viajes por toda América,
entre ellos el paso —entre 1826 y 1833— por los principales puertos de la costa Pacifica
—abarcando desde Chile a Perti—, relatado en su libro Viaje a la América Meridional
(D’Orbigny, 1945). A su llegada a Cobija, D’Orbigny se encuentra con un puerto nacido
desde el fracaso de Arica, capaz de sobreponerse, convirtiéndose en sede de las principales

casa comerciales peruanas y chilenas. Sin embargo, su relato se halla impregnado de
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imagenes ligadas a las condiciones de la costa desértica: “Si el perfume de las flores y el
aspecto grandioso de la vegetacion del Brasil exaltdé mi espiritu a mi llegada a Rio de
Janeiro, estuve muy lejos de experimentar las mismas emociones al recorrer con los ojos la
campaia de Cobija. Me senti por el contrario, profundamente entristecido” (D’Orbigny,
1945: 933). En la descripcion acabada del paisaje desértico que D’Orbigny realiza en sus
relatos, destaca, principalmente, su observacion de los recursos que posteriormente fueron
claves para el desarrollo del mercado extractivo en Atacama: el guano y la presencia de
minas de cobre y plata. De hecho, al llegar a Cobija D’Orbigny observé que todos los
puntos rocosos altos estaban tefiidos un blanco correspondiente al guano, recurso organico
que fue usado como fertilizante y que se constituyé como la principal exportacion de la
zona durante la década de 1840. Esta imagen, plantea el autor: “me hizo pensar mucho y
pedi en vano a la geologia una explicacion que la zoologia debia de darme mas tarde”
(D’Orbigny, 1845, p. 933). Asimismo, explica que las condiciones de despoblamiento de

esta zona permitian la presencia del guano:

Seria dificil explicar ese conglomerado tan considerable por la cantidad ordinaria de
pajaros que estamos acostumbrados a ver en nuestras costas, pero en América no
sucede lo mismo. El gran nimero de lugares deshabitados permite a la gente alada
anidar en paz; mientras que ese mar virgen a la pesca, y tal vez uno de los que
contienen mas peces del mundo, les ofrece un alimento facil. Esos animales son tan
nimeros que, en ciertas estaciones, sus diversas especies oscurecen al aire con sus

bandadas viajeras (D’Orbigny, 1945: 933).

Otra informacion relevante que nos entrega el francés guarda relacion con la poblacion
local. Asi da cuenta de aspectos como las caracteristicas fisicas de los changos, su
organizacion familiar, como también el tipo vivienda de los pescadores —correspondientes a

cuatro postes cubiertos de pieles de lobos marinos—. Relata D’Orbigny:

Alli toda la familia a menudo numerosa, se acuestan sobre algas secas o sobre pieles
de carnero; no posee por muebles mas que conchillas, algunos vasos, instrumentos
de pesca, y por alimento maiz tostado y los peces que los hombres pescan. No lejos
se ven a la orilla, las curiosas embarcaciones que emplean y en la construccion de

las cuales su industria suple ingeniosamente la falta de madera del pais. Estan
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formados de dos largos odres cilindricos de piel de lobo marino, terminado en punta
en ambos extremos, frotados con aceite de foca, y llenos de aire, por medio de un

tubo (D’Orbigny, 1845: 936).

El cirujano norteamericano William Rushenberguer, oriundo de New Jersey, es otro de los
viajeros relevantes en cuanto a la descripcion de los recursos de Cobija y sus alrededores.
El norteamericano pis6é Cobija en 1832 con tan solo 25 afios y alli relaté detalladamente la
geografia y geologia local, como también ricos datos etnograficos (Lofstrom, 1991). Con
respecto a la zona y geografia donde se emplaza el Puerto Rushenberger sefiala que éste se
situa en las faldas de las colinas o montafias que crecen abruptamente entre los 300 a 400
metros de altura. En dicho espacio emergia la ciudad organizada a partir de una calle
principal Unica, la cual no poseia mas de un cuarto de milla de largo. El norteamericano
detallé que la construccion de casas era de adobe y madera bastante ligera, la cual se
encontraban en mal estado por la humedad, el sol y la sal que afecta a la zona

(Rushenberguer, 1834).

En relacion a los changos, Rushenberguer, sefiala que cuando estuvo en tierra su atencion

se centr6 en un pescador que se encontraba llenado su balsa de aire y éste presentaba una

9918

expresion agradable y de buen humor, aludiendo a la imagen del “buen salvaje” . “Hay,

sin embargo, nada feroz en ellos, muy por el contrario hay una agradable expresion de

'® Existen diversas tradiciones interpretativas para la construccion del “otro” salvaje. Seglin Krotz (2004):
“Por una parte, estaba la teoria de la degeneracion, en términos de la simbologia cristiana, la situacion de los
pueblos primitivos era comprendida como el resultado de su rechazo a la gracia divina. La misma teoria, pero
con un ropaje secularizado, la explicaba en términos de inadaptabilidad natural a la vida civilizada-occidental.
Por otra parte, existia una teoria evolucionista minoritaria que in-vertia los dos polos en cuanto a su
significado valorativo. Aqui, la civilizacion actual era vista como el punto culminante de la degradacion del
ser humano a partir de su ex- pulsion del paraiso, mientras que los pueblos no-occidentales eran los
verdaderamente inocentes y buenos por naturaleza. La version secularizada de esta teoria expresaba lo mismo
en términos del regreso al estado natural del hombre, representado por el ‘buen salvaje’ ” (2004: 38).

Rousseau utiliza el concepto del ‘buen salvaje’ dando cuenta de una ruptura o, mas bien, transicion
entre el lenguaje cientifico al de la Ilustracion. En ese sentido, “podriamos decir que la ruptura frente a los
enciclopedistas de su tiempo —con quienes establece incluso una amistad-representa este estiramiento, al
mismo tiempo elastico e inflexible, entre el Romanticismo y la Ilustracién. Es decir, entre dos formas de
aproximarse al mundo, de vivirlo, representarlo y de sentirlo. Dos proyectos distintos pero coexistentes en la
imagen del mundo moderno. Asi, lo fantastico del romanticismo se opone a la forma racional del ilustrado,
aun cuando ambos imaginarios tengan en el centro de su atencion esta figura del salvaje para indicar el estado
de naturaleza de la sociedad” (Tafoya, 2012:. 92). Sin embargo, como sefiala Levi-Strauss (2004): “el estado
de naturaleza no ha existido jamas, ni el salvaje es o ha sido mas o menos necesariamente bueno o dichoso
que el hombre civilizado” (2004: 23)
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buen humor que habla a su favor”'” (Rushenberguer, 1834: 166). Ademas, describe la
presencia de balsas de cuero de lobo y el uso de herramientas —como arpones—, elementos
de la cultura material de los pescadores que se repite en todas las descripciones coloniales,
como también del siglo XIX y constituyen elementos claves de la identidad productiva de
estos grupos. Asimismo, compara las balsas que observd en Coquimbo con las vistas en
Cobija y, pese a encontrar leves diferencias de tamafio, destaca la similitud entre ambas. En
ese sentido, se reafirma la idea de una continuidad espacial de los grupos cazadores

recolectores maritimos que se extendia por las actuales costas del Norte Chico y Grande de
Chile.

Al igual que la mayor parte de los viajeros del siglo XIX en esta zona, la mision de
Rushenberguer se centré en la busqueda y descripcion de recursos. Dentro de las
expediciones realizadas por el norteamericano, destaca la visita a Gatico, probablemente
Gatico, mision en la que fue acompafiado por un capitan de un barco americano que se
encontraba cargando cobre para llevarlo a Swamsey, Gales. Esta visita tuvo como objetivo
describir las caracteristicas minerales de la zona, junto con la forma de explotacion
artesanal que predominaba en el periodo. Esta explotacion de Gatico se centraba en el
nicleo de familias pescadora en donde participaban grupos familiares completos,
incluyendo las mujeres y nifios, en labores como el machacamiento del mineral. Este dato
es de gran relevancia para comprender el rapido desarrollo de la explotacion minera, ya que
en el caso de Gatico aparece claramente estipulado una explotaciéon de cobre vinculada a
empresarios mineros a partir de 1835, un par de aflos posterior al viaje del norteamericano.
Mas alla, de las descripciones, y pese a que resulta menos tajante en sus apreciaciones que
D’Orbiny, Rushenberger plantea que las condiciones del lugar no son las mejores para la
vida humana, como también da a entender que quienes habitan el puerto poseen una vida
dificil y muy sacrificada. Lo anterior guarda relacion con afirmaciones como la siguiente:
“El instinto o la experiencia ensefian que aqui no hay nada que pueda atraer al ser humanos
o al animal; sin embargo, qué no sacrifica el hombre para obtener oro!” (citado en

Lofstrom, 1991: 62).

¥ Traduccién de la autora
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Por lo tanto, las diversas iméagenes que surgieron de los viajeros estuvieron fuertemente
cruzadas por el imaginario de lo salvaje, lo atemporal y lo pristino: ellos delimitaron bajo
sus percepciones el espacio y la geografia del lugar a través de nuevas categorizaciones,
como es el desierto. Este desierto ambivalente se dibujé a ojos extranjeros como un
territorio, por un lado, extrafio, desolado y pobre; pero por otro lado, abundante en recursos
para explotar y, por lo tanto, un escenario rico y lleno de oportunidades. Como sefiala

Gonzalez:

Estas imagenes del desierto, impregnadas de adjetivos variados que cuestionan todo
indicio de motivar el asiento del hombre (en la triada mineria, agua,
comunicaciones), van a proyectarse en el tiempo con fuerza, inhibiendo el paso del

hombre por el sefialado espacio hasta comienzos del siglo XIX (2007: 3).

Imagen 7. Puerto de Cobija, 1842. Obra Mauricio Rugendas

——————
J.l _7 n _"‘

memoriachilenqa.cl
Fuente: Archivo Fotografico y Digital, Biblioteca Nacional.

(http:.//www.memoriachilena.cl/temas/documento detalle.asp?id=MC0001424

En sintesis, la diversidad de los grupos que se hicieron parte del Puerto de Cobija durante
este periodo inicial marca la trayectoria de un procesos de transformacién identitaria en

constante tension tanto dentro de los grupos sociales como entre estos. Es a través de esta
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dindmica enmarcada en un contexto del desarrollo del capitalismo industrial sustentado en
un marco postcolonial sobre la que se gestd el desarrollo politico, social y economico de

Bolivia y del Puerto de Cobija en particular.

En ese sentido, desde las poblaciones locales tradicionales hasta los inmigrantes se
reapropiaron y/o resignificaron este espacio en funcion de la relacion entre ellos, el resto de
las personas, el desierto y el mar. Asi, la configuracion del espacio portefio fue el resultado
de la integracion de las practicas sociales cruzadas por el contexto politico, econdémico y
cultural determinado, en donde Cobija se establece como un lugar de asentamiento pero,
sobre todo, de paso dentro de una marco espacial mayor en donde se integra el resto de

Atacama, Bolivia, Argentina, —el mundo completo en definitiva—.
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Capitulo IV. La movilidad y las redes

de intercambio en el Puerto de Cobija.
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IV.1. La economia boliviana y sus redes de intercambio

La economia boliviana se erigi6 sobre un sustrato colonial que tuvo una insercion parcial de
elementos liberales, los cuales no lograron transformar estructuralmente la economia
respecto del periodo colonial.. Como plantea Cajias (1975): “Por desgracia, los aspectos
econdmicos que se tomaron del liberalismo fueron precisamente los mas perniciosos para la
economia nacional” (p. 217). Es mads, los elementos conservados desde la colonia, que
conformaron los pilares fundamentales de la economia, fueron: el tributo y la mineria. El
primer pilar, constituy6, dentro de los ingresos anuales totales, uno de los mas altos durante
la Republica (ver tabla 6). Dicho tributo, basado en el desarrollo de una economia agraria
tipo feudal, fue, de hecho, uno de los elementos claves que permitid el mantenimiento de
las tierras comunitarias indigenas, ya que estas aseguraban la produccion agraria y, por

tanto, el pago del tributo (Cajias, 1975: 217)*°.

Tabla 6. Porcentaje de tributo en relacion al valor total del ingreso del Estado

Ao % tributo

1826 [40%
1827 [39%
1931 [37%
1835 |[34%

1838 [52.6%
Fuente: Cajias, 1975: 217.

La actividad principal del puerto, una vez habilitado en 1827, fue el comercio,
convirtiéndose en la puerta de entrada al mercado exterior. Empero, no se puede
comprender a Cobija sin su contexto espacial regional. Tomando el modelo de Mitre del
“espacio mercantil andino” (Mitre, 1982), Cobija se enmarcé, sobre todo en un inicio, en el
desarrollo comercial del altiplano. No obstante, a medida que paso el tiempo las periferias,

tanto pacifica como atlantica, fueron tomando un rumbo propio (Langer y Conti, 1991).

% La expropiacion de tierra de comunidades indigenas y el desarrollo del latifundismo boliviano se da con
fuerza a partir del Gobierno de Mariano Melgarejo y posterior a la guerra del Pacifico (Cajias, 1975).
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El estudio de la readecuacion que sufrieron las practicas de movimiento e interaccion es
esencial para comprender las dinamicas sociopoliticas y culturales del espacio regional
andino y mundial, en el cual se inserta el puerto de Cobija. Las guerras de independencia
acarrearon un desorden en los circuitos habituales de las relaciones mercantiles, donde la
disminucién de la mineria de la plata fue crucial en esta transformacion, ya que constituia el
principal motor de dichos circuitos. Asimismo, esta desarticulacién también recayé en las
grandes esferas de monopolio comercial colonial, permitiendo el ascenso de la elite
mercantil local. Elite, que se consolidd como poder politico de los nuevos Estados
naciones. Grupo de poder, por cierto, afianzada por las relaciones de parentesco (Conti,

2010).

A grandes rasgos, a partir de la republica, el comercio y, por lo tanto, las practicas de
movimiento e interaccidon social se articularon a través de los dos puertos del Pacifico,
Cobija y Arica. Asi, “desde Arica y Tacna se surtia el mercado de La Paz, desde Cobija las
mercancias cubrian los mercados del sur, en especial Potosi y Chuquisaca, de donde eran
revendidas al interior del sur boliviano” (Conti, 2011: 26). En tanto, contintia Conti: “las
ciudades de Potosi y Chuquisaca emergieron como importantes centros de distribucion y
reventa de mercancias. En Potosi se establecieron filiales de las principales casas
comerciales bolivianas y extranjeras, que introducian las mercancias europeas desde Cobija
y las revendian a las casas comerciales del interior de Bolivia y del norte argentino” (2011:
26).

Considerando lo anterior, podemos identificar dos circuitos de accion, que aluden al
desarrollo de practicas de intercambio en Bolivia y las regiones aledafias. El primer circuito
corresponde al comercio interno asociado, principalmente, a la movilidad terrestre y el
intercambio producido dentro de Atacama, el altiplano boliviano, el sur de Pert y el
noroeste argentino. El segundo circuito, se asocia al comercio portuario, es decir, los
productos que entraron y salieron por Cobija a través de ultramar. Ambos circuitos
dependieron el uno del otro, ya que para el desarrollo de la movilidad e intercambio local se
requeria tanto productos como capitales extranjeros para su desarrollo. A su vez, hay que
sefialar que para el primero de estos circuitos, la delimitacion de los espacios regionales de

interaccion social y econdmica es, hasta el dia de hoy, tremendamente complejo de definir,
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ya que dependi6 tanto de aspectos coyunturales como tradicionales. En términos generales,
entre 1830 y 1890, las redes de intercambio regional se articularon en funcidon de los
centros mineros bolivianos, observandose un predominio de la circulacion de plata
boliviana, “la implementacion de ferias anuales especializadas en la compra-venta de
diversos articulos, el transporte de mercancias en animales de carga o carretas y la
participacion relativamente importante de la poblacion indigena-campesina en el comercio”
(Lager, y Conti, 1991: 94). Por otra parte, el segundo circuito, correspondiente al comercio
ultramarino, estuvo ligado principalmente a capitales extranjeros, especialmente ingleses,
quienes extendieron sus redes comerciales con productos como los textiles, ademas de la
inversion de capitales para el desarrollo extractivo minero. Incluso este primer impulso,
conllevé a una saturacion temprana del mercado potosino hacia 1826 (Lager y Conti,
1991). Por ello, se entiende que el desarrollo inicial del mercado boliviano estuvo
fuertemente vinculado a capitales extranjeros y constituye la antesala del sistema de
explotacion mercantil que preponder6 en la historia posterior de Bolivia, como también del

resto de los Estados naciones americanos durante el siglo XIX.

IV.1.a. Las redes ultramarinas

El desarrollo de Lamar estuvo determinado por el incentivo temprano del comercio
portuario y el estimulo del arribo de naves. Aunque esta tarea no fue facil —no so6lo por las
condiciones mismas de conexion de Cobija hacia el interior, sino también por la
tradicionalidad de la ruta desde Arica hacia el interior—, se vio estimulada, sobre todo, los
primeros diez afios del desarrollo de Lamar por la conexion con el Noroeste argentino. A su
vez, el rol de los empresarios extranjeros fue determinante para generar conexion con los
paises de origen y de Europa en general, siendo Inglaterra el pais desde donde se concentrd
la mayor parte de las relaciones comerciales de exportacion. En tanto, las relaciones de
importacion de productos habrian sido mediatizadas por Valparaiso donde, ademas, se
concentraron la mayor parte de las sedes principales de casas comerciales inglesas que

tuvieron relacion con Lamar.
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Una de las cuestiones relevantes a considerar sobre estas redes es la relacion que establecid
Cobija con otros puertos del Pacifico. Dicha relacion se vio reforzada por las condiciones
limitadas de desarrollo portuario que ofrecia Cobija. Por ello, emergid una fuerte
dependencia con Puertos de mayor tamafio —como Arica y Valparaiso—, situaciéon que
describe tempranamente Rushenberger: “Las importaciones consisten en mercancias
europeas secas como algodones, sedas, azogue, tabaco, té, vinos americanos domésticos,
harina, etc. Estas, frecuentes se compran en Valparaiso y se entregan en este puerto" (1835:

136).

Durante los albores republicanos, los primeros antecedentes sobre la llegada de barcos
mercantiles a Cobija se inauguran con la goleta inglesa “King John”, en agosto de 1827.
Dicha goleta venia cargada con materiales, principalmente, para el ejército, entre los que se
contaban rifles, carabinas, género para uniformes, monturas, entre otros elementos. Al
tiempo después llego el bergantin “San Pedro” con cargas de telas de algodon, dirigidos a
Salta y Tucumén, siendo un claro ejemplo de la temprana conexion con el noroeste
argentino. Entre agosto y noviembre de ese afio se registraron al menos un trafico de trece
barcos de distintas nacionalidades en Cobija y, en diciembre de 1827, destaca la llegada
—entre otros barcos— de la corbeta norteamericana “Vincennes”, la cual se detuvo en Cobija
mientras su capitan visitaba Gatico (Lofstrom, 1991). Si nos detenemos en este punto, es
interesante destacar el temprano reconocimiento de las minas de cobre en la zona y del

interés extranjero por éstas.

Aunque estos primeros registros parecen alentadores, la realidad es que el inicio del puerto
fue bastante dificultoso. En julio de 1829 la provincia de Atacama se independiza de Potosi
con el objetivo de darle mayor relevancia, sin embargo, seguia siendo una “isla
desguarnecida”, como plante6 Manuel Anaya, primer gobernado de Lamar, al Ministro de

Interior de Bolivia (Lofstrom, 1991).
El desarrollo de politicas liberales por parte de los Estados naciones americanos, también

merece atencioén. En el caso boliviano, a mediados de la década de 1820, se observa la

disminucioén de las alcabalas desde un 16% a un 8%. Esta medida de incentivo permitié que
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la aduana de Potosi recaudara un 65% mdas sobre las recaudaciones promedios,
considerando incluso la baja de impuesto. Sin embargo, en vez de afectar positivamente al
mercado, lo llevo a su saturacion de mercancias europeas. Asi, los productos europeos en
Potosi podian conseguirse a precios bajisimo y una importante parte de la poblacion se
convirtid en comerciante (Lofstrom, 1991). Pese a esto, el bloqueo a Buenos Aires en 1826
y las consecuentes subidas de precio de las mercancias via Argentina se hicieron sentir,
regulando medianamente los precios de los productos europeos. Rushenberger (1835)
senala que los impuestos a la fecha de su llegada —en diciembre de 1831— eran los mas
bajos del momento en relacion a otros puertos, destacando que todo tipo de provisiones,
excepto lujos y vino, se admitian libres de cargo. En tanto el algodoén americano y las
manufacturas —como los muebles— pagaban un impuesto ad-valorum del 10%, en
circunstancias que productos como la seda y mercancias similares pagaban un 5%. Con
respecto a los productos mineros de exportacion, los lingotes se encontraban prohibidos y
solo se permitia la exportacion de oro y la plata amonedada, los cuales pagaba un impuesto
del 2%. Asimismo, Rushenberger (1835) sefiala en su obra que, entre el 1 de noviembre de
1831 y el 14 de septiembre de 1832, llegaron 72 naves a Cobija, siendo la relacion con Pert
y Chile la mas abundante (ver tabla 7). Estas relaciones se extendian también a Europa,
donde destaca una temprana dependencia con Gran Bretafia. El mismo Rushenberger narré
el encuentro con un compatriota, capitan de un barco en el que se estaba cargando cobre
para llevarlos a Swansea en Gales; es mas, éste incluso lo acompafido en alguna de sus

excursiones (Rushenberger, 1835).

A fines de 1832 cuando se declara Lamar un puerto franco, dos tercios de la mercaderia
total que entraba a Bolivia, lo hacia via Cobija (Ballivian, 1941). Sin embargo, aunque
aumentd notablemente la circulacion comercial por Lamar (ver tabla 8) este decreto no
habria sido totalmente exitoso, ya que la carga de los impuestos era asumido por los
consumidores y no por los empresarios. En ese sentido, el crecimiento no estaba
determinado Uinicamente por el factor fisco, considerando que ya para la época previa a la
declaracion del puerto franco, Cobija era el puerto mds ahorrativo del Pacifico. En ese
sentido, lo que habria determinado mayormente la no predileccion de las casas comerciales

por este puerto tuvo que ver mas con un problema de conectividad y falta de agua
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Tabla 7. Arribo de barcos entre el 1 de noviembre de 1831 hasta el 14 de septiembre de 1832

Nacion Barco | Bergantines | Goletas
Pert - 4 13
Estados Unidos |7 3 8

Chile - 2 13
Inglaterra 3 3 ---
Francia 6 3 ---
Holanda --- | ---
Mexico - --- |
Colombia - 1 -

Buenos Aires 1 - —

Rusia 1 --- -
Sardinia - 1

Hamburgo - 2 2
Total 18 20 24

Fuente: Rushenberger, 1834: 170.

Tabla 8. Demostracion de los capitales internados en mercaderia y de los capitales en dinero
exportados por el Puerto Lamar en 1832, en comparacion a la cifras del afio 1° del Puerto Libre.
Comisionario de Guias del puerto Lamar a 23 de julio de 1834

Capitales en | Capitales en

mercaderias Dinero
En el afio 1832 se

817990 2 1/2 551279
registraron
En el afo 1°° del

891007 6 1071694 4
Puerto Libre
Diferencia por

73013 3172 520417 4
aumento

Fuente: ANB MH T44, N°14, 1834
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A medida que paso el tiempo el interés de los paises europeos por Cobija se hizo notar.
Dicho interés se inaugur6 oficialmente el 9 de diciembre de 1834 cuando Bolivia firmé con
Francia un tratado de Amistad, Comercio y Navegacion, en el cual se establecia, entre otros
aspectos: la libertad de entrar reciprocamente de los respectivos ciudadanos con sus buques
y cargamentos en todos los lugares, puertos y rios que estuvieran abiertos al comercio
(Gutiérrez, 1869), como también que los derechos impuestos en los puertos de Bolivia a los
vinos y aguardientes franceses no podian exceder el 10% sobre el valor asignado a los
productos nombrados en el arancel boliviano y Francia a “titulo de reciprocidad, se
comprometia a mantener inalterados los derechos en aquella época vigentes sobre el estano,
la quina y el cacao de procedencia boliviana” (Ballivian, 1941: 541). Este tratado marca un
precedente importante, el cual implicé “que la incipiente nacidon americana y el poderoso
estado europeo colocabanse en una igualdad de condiciones que hecho alguno politico o
econémico podia justificar” (Ballivian, 1941: 541). Pese a la aparente reciprocidad, el
tratado resulta ser mds conveniente para Francia, ya que era mas oportunamente
aprovechable para esta nacion aspectos a los que los bolivianos poco aspirarian. Sin
embargo, fue un buen comienzo para establecer tratados con otras potencias como Gran

Bretana.

A pesar del tratado con Francia en 1834, Cobija se encontraba en un periodo de inseguridad
y decaimiento comercial, que se extiende hasta 1840, debido a las tensiones entre Pert y
Bolivia, cuestion que se intensifica con los ataques de Salaberry en 1835 y, posteriormente,
con la conformacion de la Confederacion Perti Boliviana, situacion que releg6 a un segundo

plano el desarrollo del puerto.

A su vez, en 1837 se firmé un tratado de comercio con Inglaterra, sin embargo, este no
beneficid particularmente el desarrollo de Cobija ya que para ese periodo Arica estaba
tomando un rol mas importante en el comercio boliviano. Este tratado tenia como objetivo
sellar las relaciones comerciales entre ambos paises, aunque resultaba ser tremendamente
mas ventajosos para Inglaterra, lo cual es el reflejo de las politicas ultraliberales de Santa
Cruz. Entre sus clausulas se establecia la libertad de ambos de ir y venir con sus buques y
cargamentos en todos los parajes, puertos y rios de ambos territorios, lo mismo se extendia

para las personas con el objetivo de incentivar el comercio. Este punto, se profundiza con la
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proposicion de otorgar mayor proteccion a los comerciantes de ambos paises en sus
respectivos territorios, punto que se repite con el tratado de Francia y que, al igual que en
dicho caso, aunque se viera con igualdad, otorgaba mayores ventajas a Gran Bretafna. Otro
punto del tratado que favorece enormemente a Gran Bretafia fue la abolicion de imponer
nuevos derechos —o mas altos— en los territorios de la Confederacion a Gran Bretaia,
congelandolos por lo menos durante el tiempo de la Confederacion. Llama la atencion, el
acuerdo de la abolicion del trafico de esclavos, ya que fue so6lo unos afios después cuando

comienza la trata de culies.

No obstante, fue la década de 1840 la que marca el futuro comercial y las redes de
intercambio ultramarinas en Cobija, siendo los productos mas relevantes el guano, a lo que
seguian la cascarilla y el cobre. En tal sentido, la vocacién extractiva fue siempre el
elemento fundamental que permiti6 el interés extranjero sobre Atacama —y en Cobija en
particular—, cuestion que se ve intensificada, tanto por la llegada de capital extranjero como
por un contundente flujo de personas, quienes, a través de su llegada y en conjunto con la
poblacion local, se integraron al sistema protocapitalista. Por ello, la exportacion de
materias primas fue siempre mayoritaria en contraste con la importaciéon de mercancias y
Gran Bretafa se constituyd como el pais mayormente beneficiado. En tanto, las pocas
importaciones estuvieron asociadas a productos de consumo y uso, provenientes

principalmente desde Valparaiso (ver imagen 8).
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Imagen 8. Razones de las importaciones y exportaciones por el puerto Lamar durante 1844
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IV.1.b. Las redes de intercambio terrestre

IV.1.b.1. Los caminos y sus tambos

Las rutas habituales de la zona de Atacama permitian una vinculacién efectiva entre las
distintas etnias y sus territorios. No obstante, “Con la dominacién hispénica, la Corona
introduce nociones mercantilistas en cuanto a la forma y fondo de los bienes que circulan,
lo que afecta la administracion de las vias y la organizacion de los agentes comunicadores,
especialmente recuas y llameros” (Rivera, 1996: 100), cuestion que se intensifica durante el

periodo republicano.

Uno de los elementos claves para el desarrollo de Cobija a través de su historia fue la
conexion del litoral con el interior. Para esto, era necesario el desarrollo de un camino que
permitiera el transito altitudinal fluido. Como antecedentes de la ruta de Cobija a Potosi, se

cree que sus primeros usos se remontan a momentos prehispanicos, siendo relevantes los
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hallazgos de alfareria, posiblemente, inka altipldnica, ademas de arte rupestre en algunas
postas de la antigua ruta Cobija-Calama, como son Colupo Viejo, Miscanti, Chacance y

Guacate (Castro, Aldunate y Varela, 2009).

El camino poseia un total de 188 leguas segin Cajias (1975) y 150 leguas segiin Arce
(1997) (Ver tabla 9), y requiri6 el establecimiento de un sistema de postas y postillones. La
implementacion de éste fue tremendamente compleja, ya que, aunque su trazado respondid
a un camino que previamente era utilizado, no contaba con las comodidades necesarias para
un transito constante. Entre los antecedentes previos al establecimiento formal del camino
en momentos republicanos, destacan menciones como las de O’ Connor de los lugares
donde posteriormente se establecieron algunas postas y que correspondian a los enclaves de

pernocte utilizados durante la Colonia (Cajias, 1975).

El camino se comienza a habilitar en 1827 junto con el Puerto, asi, en marzo de ese afio,
Lucas de la Cotera, famoso empresario, junto con la verificacion de su establecimiento en
Cobija se le recomienda la labor de reconocimiento de los caminos hacia el interior. Es
durante este reconocimiento que el gobierno solicita a los gobernadores de Atacama y
Lipez que se le aporte a Lucas de la Cotera y otros comisionados —como Inchausti y
Fernandez— la facilidades necesarias para dicha tarea (Cajias, 1975). Desde un punto de
vista empresarial y con la intencion de dar vida al trafico, de la Cotera repartiéo 600 mulas a
los habitante de Calama y Chiuchiu quienes “con la calidad a pagar 20 pesos en fletes,
conforme se les ocupare después de 8 meses de plazo y descontdndosele en cada viaje una

tercera parte de ajuste” (Cajias, 1975: 69).
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Tabla 9. Postas y distancias camino Cobija a Potosi

Lugares Leguas

Cobija-Culupo 13

—_
\S]

Culupo- Chacance

Chacance-Guacati

Guacati- Calama
Calama Chiu-Chiu
Chiu Chiu- Santa Barbara

Santa Barbara - Polapi

Polapi- Pincullo

Pincullo- Topaquilcha

Topaquilcha- Vizcachilla

Vizcachilla- Jallu uta
Jallu uta- Vilcha
Vilcha-Purilari

Purilari- Rio Grande

Rio Grande- Pujios

Pujios- Jamachuna

Jamachuna- Agua Castilla

Agua Castilla- Chitaca

Chitaca- Visisa

Visisa- Churata

Churata- Tocontaca

AN 2| | 0| | Q| 0| A~ B~ O] O] | ] | O] O 0| O oo ©O

Tocontaca- Potosi
Total 150
Fuente: Arce, 1997: 16.
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Imagen 9. Ruta Cobija a Potosi.
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Imagen 10. Mapa de Cafiete y Dominguez (1787) modificado por Cesar Borie (2013). Borie resalta
en rojo el tramo de la ruta de Cobija a Potosi que pasa en su camino a Calama por Colupo y

Chacance.

S
b
R
&
&

Fuente: Borie, 2013:110.

Posteriormente, en agosto de ese mismo afio previo a la llegada de los primeros barcos a
Cobija, el gobierno eman6 a los gobernadores de Atacama y Lipes una orden para que
verificaran las condiciones de la ruta a Potosi, considerando el forraje, la disponibilidad de
tambos, y ademas solicitd que se enviaran a Cobija la cantidad de mulas necesarias para
disponer de éstas, de forma anticipada, cuando se enviara la carga al interior (Lofstrom,
199). Simultaneamente, el Prefecto de Potosi mand6 a plantar forraje para el consumo de
quienes utilizaran los caminos y en octubre se planifican los inicios de estos trabajos. Junto
con lo anterior, se plante6 la reparticion temprana de los terrenos asociados a las postas con
la intenciéon de poblarlas. Ademads, se ofrecieron una serie de beneficios a quienes
estuvieran dispuestos a esta dificultosa tarea como ayuda monetaria permanente de parte

del gobierno, ofreciéndose esta mision a familias potosinas. A esto, se suma la reparticion
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de terrenos a los habitantes de la zona —cercanos a los caminos y de semillas de alfalfa—,

con la intencién de aumentar la disponibilidad de forraje (Cajias, 1975).

Andlogamente, el periddico EI Condor publicoé una serie de articulos sobre el camino a
Cobija que buscaban alentar la sensacion de conexion entre el Alto Pert y el Litoral. Asi,
El Condor sefial6 una serie de itinerarios —entre los que se cuenta Cobija-Potosi y Cobija-
Oruro— que, pese a las condiciones naturales poco favorables de la ruta, eran posibles de
transitar por iniciativas comerciales. Sin embargo, ninguna de las medidas habria tenido
¢xito: ni siquiera la importante intervencion de los sacerdotes, quienes comenzaron a
preocuparse de los transeuntes y la limpieza de camino, destacando el de San Cristobal que,
incluso, solicitd las postas bajo su direccion (Cajias, 1975). Por lo tanto, pese a los
esfuerzos publicitarios y personales para el incentivo a la habilitacion de la ruta, la
conexion entre costa y altiplano no fue fluida. Es asi que en febrero de 1828 el gobierno
central pidid explicaciones al prefecto de Potosi por los desérdenes con la correspondencia,
a lo que ¢l contesta que ello se debe tanto porque es llevado por indigenas a pie como por la

falta de establecimientos de postas (Cajias, 1975).

Asi, dentro de las medidas para el establecimiento y control de las rutas, una de las mas
relevantes fue la generacion de un sistema de postas o tambos que, a lo largo del desarrollo
historico de Cobija, fueron persistentemente inestables. Las postas consistian en una serie
de posadas con la presencia de un maestro, quien bajo un cobro aseguraba provisiones
basicas tantos para los arrieros como sus recuas. En tanto, el postillon indigena
correspondia al servicio que prestaban los tributarios indigenas de la zona —en Atacama en
su mayoria atacamefos—, quienes trabajaban en las labores de mantencion, cuidados y
servicios de las postas. En ese sentido, el tributo habria operado de forma bastante fuerte en

Atacama a través del trabajo al servicio del Estado.

En una carta de Gaspar Aramayo con fecha del 15 de abril de 1829 se da cuenta del
“itinerario del Camino al Puerto La mar con expresion de las postas que existen, las que
deben construirse, lo psjes que tienen o no comodidad y sus distancias a saber” (ANB MI,

Tomo 25, N°16, 1829) (ver tabla n°10). Ella establece que el camino de Potosi a Cobija
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contaba con un total de 169 leguas y 19 postas. Dentro de los tramos en especifico

Aramayo sefiala:

Desde Potosi hasta la quinta posta de la Olleria todo el camino malo y componible &
poco costo, todo en la provincia de Porco y de Vicigua 4 la Olleria hay una cuesta q°
exije su composicion mas q° todo. De esta Posta adelante hasta Ascotan todo el
camino admite rodados. La cordillera q. principia de Talota separa toda por
quebradas y en adelante. La cuesta de Ascotan y obras con la mejor comodidad y
termina en Pincullo q. dista quatro leguas de Ascotan p° adelante. La cuesta de
Ascotan y la quebrada que baja atrds , todo necesita compocicion. Culupo en el
medio de la trabesia q° carece de todo recurso y adelante el camino por Tames es
mas llano y algo mas corto con aorro de una empinadisima quebrada q° hoy sale de

Cobija (ANB MI, Tomo 25, N°16, 1829).
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Tabla 10. Descripcion de Gaspar Aramayo sobre las condiciones de las postas, 1829

Itinerario Caracteristicas Leguas | Region

De Potosi a ~ .

Sebadillas Hay casas, pasto, cebada y lefia, poblado 4 Potosi

A Tocontaca Solares, agua y lefia. Despoblado, camino muy 5 Potosi
quebrado

A Churata Poblado con toda comodidad Potosi

A Vicigsa Poblado con toda comodidad Potosi

A Ollerias Pobl.ado con tgda comodidad y hasta aqui todo el g Potosi
camino componible

A . Agua  de Poblado con toda comodidad 5 Lipez

Castilla

A Amachuma C.on toda comodidad, despoblado y sus estancias 3 Lipez
distantes

A Puqgyos Despoblado, pozos de agua, pasto y lefia 8 Lipez

A Putitari Con posta y toda comodidad 8 Lipez

A Abilcha Con posta y toda comodidad 8 Lipez

A Talota En el rodeo Poblado con toda comodidad 7 Lipez

A Viscachilla Cordillera principia, con pasto, agua y lefia 7 Lipez

A Ascotan Cordlllerg con agua, pasto y lefia. Todo escaso sin 1 Atacama
incomodidad

A Polapi Poblado con toda comodidad 8 Atacama

A Santa Barbara | Con agua, pasto y lefia. Ya valle 5 Atacama

A Chiuchiu Capital del curato a toda comodidad. 14 Atacama

A Calama Pueblo con todo recurso 8 Atacama

A Guacati Con agua, pasto y lefia 10 Atacama

A Chacanci Poblado con toda comodidad 8 Atacama

A Culupo Sin agua ni pasto. Todo desventajoso paraje de la 1 Atacama
travesia

A Cobija: Lamar | Por Tames 13 Atacama

Observando la tabla 10, con los datos proporcionado por Aramayo, podemos sefalar que la
zona de Atacama contaba con mayor cantidad de postas que Potosi y Lipes, aunque
dispuestas en distancias no estandarizadas como se ve en el resto de las areas. Ello,
probablemente se vincula a la falta de recursos en el desierto que limitaron la posibilidad de

sus disposiciones. Asimismo, el ultimo tramo contado desde Potosi —que iba desde

Fuente: ANB MI, Tomo 25, N°16, 1829.
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Chancaci o Chacance hasta Lamar— pese a contar con un posta intermedia en Culupo o
Colupo, era las mas dura del viaje: alrededor de 24 leguas en pleno desierto sin agua. En
ese sentido, destaca que el centro de intercambio hacia el interior se comienza a establecer
en Calama, es decir, hacia el interior, por lo cual es posible plantear que el tramo de Calama

a Cobija constituyo, incluso, un tramo de especializacion entre los arrieros.

En abril de 1830 el gobernador Anaya informaba desde Chiuchiu que se dirigia, junto con

los peones y demas ttiles, a la cordillera para el establecimiento de las postas:

Por Santa Barbara se van a hacer porque dicen los practicos que, a pesar de todas las
comodidades que tienen el camino de Colna, que la cordillera es mas alta, que suele
cerrarse algunos afios con las nevadas y por Santa Barbara es muy baja la cordillera;
y asi aguardo las puertas que es lo tinico que me falta. Cuando se ha dado principio
al trabajo de las postas ha sido contando con el dinero necesario para concluirlas,
pues a este sOlo objeto he destinado exclusivamente la contribucién indijenal
perteneciente al tercio vencido de Navidad que esta en poder del gobernado de la

provincia (citado en Cajias, 1975: 80-81)

En la cita anterior destaca ademas el uso de la contribucion indigenal para la reparacion de
las postas, lo que es un buen indicio sobre el nivel de relevancia de las reparaciones
asociadas a los caminos, ya que estos constituian recursos fundamentales del Estado, sin

embargo, no habrian sido suficientes.

A su vez, en el informe realizado por Atanasio Herndndez en mayo de 1830, se sefiala que:
Las Postas tan gravemente encargadas por S.E. para facilitar comunicacion del
interior de la Republica con este Puerto, y como que sin esta facilitacion no hay tal
Puerto tambien seguian el rumbo de las aguadas: estavan enteramente olvidadas.
Hoy tomando un impulso & esfuerzos de los caminos reclamos y recombensaciones

hechas al Sr Anaya y al Gobernador de Atacama (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830).
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Ademas, plantea que para este periodo se encontraban recién en construccion tres tambos
pertenecientes a Atacama, correspondientes al de Santa Barbara, Polapi y Ascotan,
faltando los de Taparquilcha, Vizcachilla y Alota del territorio de Lipes. Asimismo,
Hernandez sefiala que uno de los elementos fundamentales para el desarrollo de los tambos

o postas radica en que el comercio de Bolivia se hiciera via Cobija, de lo contrario:

los tamberos se comeran su capital, se aburriran, y al fin quedaran abandonados.
Nada ciertamente es tan beneficioso ¢ importante como la construccion de estos
asilos en medio de un despoblado tan sin recursos. El caminante recibe una nueva
vida, y se omite de cargarlo todo pasa hacer una marcha dilatada: por lo mismo
escije que se panteen estos tambos, ya q° el Estado emprende su gasto, pues ge el
Gobernador de Atacama para solos los 3 de la cordillera tiene asignada la
contribucion de Navidad con fundamento y permanencia (ANB MI, Tomo 31, N°22,

1830).

Pese a la falta de recursos, el gasto total de los 9 tambos correspondi6, hacia enero de 1831,
a un total de 3004 pesos (ANB MI, T70, N°36, 1831). Gabino Ibafiez, gobernador en esa
fecha de Lamar, sefiald, en noviembre de 1830 al Ministro del Interior de Bolivia, que todas
las casas de postas de Atacama, correspondientes a nueve tambos, ya se encontraban
terminadas desde el 12 de octubre, siendo esto obra del coronel Gaspar Aramayo. Ademas,
plantea que segliin le han dicho, ni en Argentina hay tan buenos locales pero que alin
faltaban maestros de postas que posean viveres y cultiven. Por ello solicita: “2500 pesos en
100 personas a razon de 25 pesos y pagaderos al tercer afio porque en los primeros dos afios
apenas prendera la alfalfa por el mucho salitre” (Cajias, 1975: 81). Y, asimismo, pide al
gobierno un total de “9540 pesos: 4000 para 10 maestros de postas, a 400 cada uno,; 150
mulas, 15 en cada posta y a 20 pesos cada una: 300 pesos y 2540 para la siembra de

alfalfa” (Cajias, 1975: 81). Ibafiez, ademas, plantea lo siguiente:
Se habia pensado poblar estas postas con indigenas como se hace en el interior de la

republica y segin la suprema orden; pero eso es impracticable por la enorme

distancia en que se halla la comunidad de Atacama unica capaz de concurrir por la
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despoblacion de la provincia y porque es gente inutil para el efecto pues estos
naturales difieren enteramente del resto nuestros indigenas: de ahi que se debe
buscar 9 tamberos y que a cada uno se le den 15 mulas los arrieros acé tienen muy
poca experiencia y no dan impulso a la agricultura dejando que sus ganados coman

hierba mala que crece espontdneamente (citado en Cajias, 1975: 81).

El planteamiento de Ibafez, nos da cuenta que el conocimiento real de las autoridades
locales de Cobija sobre la posibilidad de desarrollar agricultura, especialmente en los
tramos mas agrestes del camino, era bastante limitado. En ese sentido, el dar mulas y

ofrecer recursos monetarios no bastaba para el impulso de las postas.

Imagen 11. Detalle del mapa de Bresson (1871) modificado por Cesar Borie en donde el autor
senala los trazados de: la via Cobija-Calama (en rojo), Tocopilla-Guacate (en celeste), Tames-
Caracoles (en naranja), y las conexiones desde Guacate y Calama al mineral de Caracoles (en

rosado y verde respectivamente).

Fuente: Borie, 2013: 114
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Con respecto a los posteros, destaca el caso de Barreda, quien solicita la posta de Chacance
junto con 400 pesos para su habilitacion argumentando que ¢l utilizaba ese lugar

previamente. Sin embargo:

En Chacance, no habiendo podido Fermin Barreda encargado de ella, principiar &
verificar el reintegro de los cuatrocientos pesos de abilitacion que en tiempo atras se
le habian dado, se le ejecuto por ellos, y no teniendo absolutamente como pagar,
estando por otra parte mal servida la posta fue puesta en remate publico ...A
continuacion se llamo por carteles al q quisiera entregarse de esa posta y de la
mencionada casa en calidad de arriendo... no habiendo quien la solicitase, para que
esta no permaneciera desamparada este Gobierno la entrego al Con. Blas Prado con

cargo de que la conserbe... (ANB MI, Tomo 70, N° 36, 1834).

La cita anterior, nos reafirma que las condiciones ofrecidas desde el gobierno para el
desarrollo de la postas eran bastante limitadas; ya que incluso ni en remate publico habia

ofrecimientos para hacerse cargo de éstas.

En 1832, el ciudadano J.M. Gonzalez escribia al Ministro del Interior de Bolivia sobre la
relevancia de Calama como ultimo punto de la ruta, con recursos necesarios para enfrentar

el tramo hasta la costa, para lo que solicita un presupuesto de 964 pesos para su arreglo:

La ecsistencia vital de la arrieria de toda la Provincia del Litoral, y aun de las arrias
que venian de Chichas y Lipes esta fincada absolutas y exclusivamente en los pastos
del Cienego de Calama, el que si se acaba de secar, ocasionara la completa ruina de
los animales de carga y silla, con perjuicio de los habitantes de la Providencia
dedicados 4 la arrieria, y del Comercio, cuyos cargas por la falta de animales, la
demora y el subido precio de los fletes padeceran los menoscabos que es toda costa

es indispensable evitar (ANB MH, Tomo 73, V12, 1832).

Asimismo, en 1833, el postero Bartolomé Navarrete realizé al Ministro General de Estado
de Bolivia un informe en donde da a conocer el estado de las postas a su cargo emplazadas
camino a Cobija. Dada la relevancia de este documento, reproducimos en parte,

extensamente a continuacion:

153



Calama. Un potrero sercado de beinte topos en la sienaga, para hacer de este modo
util este lugar, por medio del cuidado de continuos riegos y seguir los pantanos que
se encuentran dentro. Creo S* haber hecho de este modo un serv® 4 toda la arrieria.
En este mismo punto se encuentra ciento ochenta mulas, cien de ellas, aparejadas y

el resto acabandose de havilitar; siendo todas utiles para el serv°’.

Chiu-chiu. Ochenta topos de tierra bajo de sercado y seguia de regadios, y a la
fecha una tercera parte sembrada de Alfa; y se concluyrd su cultivo con los dos
meses restantes. Tambien estoy preparando en este mismo punto todas las cosas

necesarias para hacer casa comoda p* los pasajeros.

Sta Barbara. Ciento cuarenta topos de tierra sercados, con asequias de regadio, la
mitad de ellos sembrados de Alfa y los otra en estado de recivir semilla. Ademas
otra sequia nueba con que con que habilito como cien topos mas de tierra, que seran
cultivados el afio entrante. Em obra una casa bastante comoda con almacenes, y

biviendas p? pasajero.

Canchas Blancas. Beinte topos de tierra, tapiado, y sembrados de cebada, con
sequiia de riego correspond’ para mayor numero de terrenos. No he adelantado mas
en este punto por desconfianza al temperam' que no lo habia creydo bueno; pero el

afio entrante cuatriplicare la Siembra con el bue resultado q tengo ya.

Chitaca. Este establecimiento S* ha burlado toda mi actividad, porque apesar mio
no he podido hacer adelanto ninguno, he sufrido mil contratiempos, unos por este
Gob™ y otros por mis encargados: pero ahora mismo estoy haciedno los
preparativos p® poner trabajo alli. En sercos, y Asequia p° sembrarlo el afio entrante

de un modo que corresponda asus compromisoso con el Gob™

Tengo contrato de que me traigan de Europa, seis carretillas de cuatro tiros tanto
para mulas, como bara bueyes, y de una construccion aparente p* el camino, y

pagado ya la mitad de su importe]...].

Este es S el listado actual de los establecim'® de mi Gob™. Confiero 4 V.G. que

yo creya esta fta darle una noticia mas satisfactoria sobre su adelanto: pero son
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tantos los obstaculos que he tenido y tengo que bencer para poder dar lleno a mi
compromiso que no es bastante el trabajo personal, y el dinero, donde todo falta

(ANB M1, Tomo 45, N°27, 1833).

Un destino similar corri6 el postero Medinaceli, quien en 1834 se dirigié a Chichas con el

objetivo de buscar recursos para la posta en la que se encontraba a cargo:

con cuantiosos gastos y mucha contraccion, no han correspondido a las esperanzas
que tenia por que después de haber nacido la semilla se hdn quemado las plantas en
su principio sin duda por la naturaleza de las tierras que necesitan de mucha
preparacion. Con tal motivo el referido Medina Celi abandonando este trabajo pasa
Chiu chiu, donde ha cultivado y sembrado con alfalfa los cuatro topos que se le
dieron como & encargado de la indicada posta. En seguida se marcho & Chichas en
busca de recursos asegurando que regresaria en dos meses (ANB MI, Tomo 70,

N°36, 1834)

Una de las cuestiones que llama mayormente la atencion es que, a lo largo de la década del
30°, hay una constante queja desde las autoridades de Lamar por las condiciones de las
postas y de los mismos posteros, quienes, en su mayoria, terminaron abandonandolas por la
incapacidad de mantenerlas. El Comisario de Guias, Pio Ullo, en mayo de 1839 da cuenta

de esta situacion al gobernador del puerto:

Uno de los obstaculos al progreso de la Provincia Litoral que 1lama la atencion de
todos y que se debe allanar con la prontitud posible, es el abandono de las postas de
transito de ese Puerto. Ellas yacen tan arruinadas y despobladas, particularmente en
la cordillera que el espacio de 42 leguas desde Viscachillas hasta Chiuchiu, no es
mas que un horroroso y prolongado desierto. Sucederia lo mismo de Calama a
Cobija, sino se hubiera conservado el Postero Bernardo Guanca, que con la
mezquina asignacion de diez pesos mensuales, mantiene, en un pié¢ regular la de
chacance: al menos con su personal asistencia, le proporcionan al viajero un asilo
abierto, el combustible, y los aucilios que imperiosamente ecsije el arriezgado paso

de la travesia (ANB MH, Tomo 73, N°12, 1839).
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Definitivamente, la inestabilidad de las postas se debi6 en parte a la mala administracion
del Estado, la falta de recursos, las condiciones ambientales, principalmente. En ese
sentido, se comprende que habilitar un camino en el desierto requeria necesariamente una
planificacion y conocimiento del lugar, cuestion que no sé ve reflejada especialmente en el

tramo mas dificil del camino, el que iba desde Calama a Cobija.

Un dato interesante con respecto a los caminos es el registro de huellas que no se reconocen
como parte del camino oficial, pero que cruzan, hasta la actualidad, el paisaje desértico de
la zona. Estas huellas alternativas corresponden, principalmente, al acceso de las bocaminas
para la explotacion mineral, especialmente del cobre. En este marco, destaca el registro

realizado por el viajero norteamericano William Rushenberguer (1834:171), quien sefala:

Muchos caminos estan formados por los mineros y mulas en cada parte de la colina,
y algunos de ellos son mas empinados que otros; el que nosotros seguimos, es tal
vez, el menos dificil de la ascencion. Nos vimos forzados a parar para respirar
frecuentemente en nuestro camino, y en esos momentos observamos las bocas o
entradas de muchas minas, las que habian sido abiertas, pero que ahora no son

trabajadas.”’

La explotacion minera del cobre se realizaba en Cobija permanentemente y de forma
tradicional, desde momentos prehispanicos. Esta explotacion tipo pirquineo se mantuvo a lo
largo del tiempo; sin embargo, a medida que la mineria se fue industrializando via el
control de las casas comerciales, los caminos hacia los principales centros mineros aledafios

a Cobija se fueron institucionalizando.

Mas alld del camino y las postas, el sistema terrestre permitié un ingreso estatal relevante:
la grabacion del comercio de importaciones no ocurria solamente en la aduana litoral de
Cobija, sino también en las aduanas interiores de ciudades como La Paz, Oruro y Tupiza.

Una vez ingresadas las mercaderias extranjeras por las aduana debian reportarse también en

2 Traduccién de la autora.
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las aduanas interiores las que tuvieron variadas suertes en los distintos gobiernos, siendo

abolidas por Santa Cruz en abril de 1837 (Huber, 1997: 348).

Luego en octubre de 1839, durante el Gobierno de la Restauracion de José Maria Dalence,
fueron restablecidas; y siete aflos mas tarde el presidente Ballivian decretaba nuevamente la
exencion tributaria en las aduanas interiores, cuestion nuevamente abolida por Isidoro
Belzii en 1849. Sin embargo, a medida que avanza el tiempo las aduanas interiores
comienzan a tener mayor recaudacion que la litoral, cuestion que recién comienza a darse a
partir de la década de 1850 (Huber, 1997: 348), lo cual es una evidencia de la relevancia de

la interaccion econdmica terrestre.

Finalmente, es fundamental sefalar que los caminos constituyeron un elemento clave para
el desarrollo de Cobija siendo, de hecho, su implementacion una medida que nace junto con
la de crear un Puerto para Bolivia en el Pacifico. Sin embargo, la falta de recursos, los
problemas administrativos y las condiciones del desierto se conjugaron para que el
desarrollo fluido de los caminos no fuese posible. Sin embargo, al considerar el desarrollo
posterior en la zona vemos que ciudades aledanas a Cobija como Tocopilla, Mejillones vy,
sobre todo, Antofagasta logran constituirse parte de un sistema permanente de caminos.
Bajo este panorama es que nos cuestionamos si es que efectivamente hubo voluntad
suficiente de parte de las autoridades, especialmente, las centrales para generar una
conexion fluida entre Cobija y el resto de Bolivia; al parecer no. En ese sentido, es factible
pensar que la falta de voluntad se puede explicar, entre otras cosas, por el peso de Arica
como el puerto mas importante de la zona y por la esperanza de gran parte de los gobiernos

boliviano de recuperarla.

IV.1.b.2. Las redes de intercambio locales y la relacion entre Estado, arrieros, peones

y casas comerciales.
Las relaciones comerciales de Cobija se sustentaron en la movilidad terrestre, tanto en la

movilidad de los arrieros como los productos que se extraian desde Bolivia, siendo la

industria extractiva el sostén principal, como también los productos que eran internados
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desde el puerto hacia el interior. En tanto, las casas comerciales, constituyeron la estructura
oficial que domino la extraccion guanera y minera, la movilidad de los productos desde y
hacia Cobija y, por consiguiente, el trabajo de las personas. En el caso de Cobija, el
incentivo comercial del puerto tuvo varios frentes. En primer lugar, los estimulos de parte
del Estado, ya desarrollados extensamente en este trabajo; en segundo lugar, la llegada de
casas comerciales extranjeras y sus inversiones asociadas; y por ultimo, en tercer lugar, el

contexto sociopolitico.

Tomando el segundo punto, el temprano arribo de empresarios y, por consiguiente, el
establecimiento de casas comerciales, fue fundamental para el desarrollo inicial del puerto.
Dentro de los primeros antecedentes destaca la temprana llegada del ya nombrado Lucas de
la Cotera, empresario espafiol quien se hizo su fortuna trabajando previamente en La Paz y
Potosi, pero, especialmente, en Arequipa. Este empresario se habia dedicado al “comercio
al por mayor, los préstamos a interés, los arrendamientos de propiedades, la exportacion de
materias primas y la importacion de los llamados efectos de Castilla y Europa” (Condori,
2011: 838). Posterior, a la independencia del Pert, abandoné rapidamente esta zona
dirigiéndose a Brasil. Es en 1827, cuando ve la oportunidad de dirigirse a Atacama, con
condiciones menos favorables, pero estableciendo un vinculo directo con el nuevo gobierno
boliviano. Asi, se dirigi6 a Cobija donde establecié una Casa Comercial, realizd las
primeras habitaciones del puerto (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830) y las exploraciones
iniciales de las rutas hacia Potosi. Incluso otorgé a modo de préstamo 600 mulas a los
Atacamefos para dar el impulso necesario del comercio en la zona (Cajias, 1975). Este
primer dato nos da luces de una relacion de mutua dependencia entre arrieros y
empresarios: al ser una de las medidas iniciales para el desarrollo del comercio de Lamar
no solo el fijarse en los caminos, sino de la necesidad de establecer lazos contractuales
directo con los arrieros, que en este primer caso amarraba un trato de al menos ocho meses.
Ademas, de la Cotera quien muere anticipadamente en 1831 destaca la presencia de los
otros espafioles como José Maria Artola, Bartolomé Fernandez, entre otros; Los franceses
Hubert, los Hnos. Latrille y la casa Durandeau; la casa comercial jujeiia de Tezanos - Pinto
y Cia, entre otros (Arce, R. 1997; Castro, V, C. Aldunate y V. Varela 2013 pag. 13,

Rosenblitt, J. 2010). Estos empresarios establecieron una red de contacto que les permitié
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tanto por su procedencia como también por alianzas de parentesco y empresariales generar

conexiones hacia el interior de Bolivia, Perti y Argentina.

Con respecto a la conformacion de la elite empresarial de Cobija, ésta se sustentd en una
red de parentesco y apoyo que fue mucho mas alla de los limites territoriales de Bolivia. Se
compuso, principalmente, por extranjeros proveniente de Europa o de ascendencia
europea. Por otra parte, el origen de los arrieros y los peones —al igual que en el caso de los
empresarios— se encontraba, mayoritariamente, fuera de los limites nacionales, lo cual es
una clara evidencia de los limites difusos y permeables que constituyen el periodo inicial de
las formaciones republicanas. Asi, observamos una fuerte presencia de arrieros no sélo de
Atacama, Lipes y Chichas; sino también de Salta, Tarapacd, entre otros. Y para el caso de
los mineros, una fuerte presencia de chilenos, argentinos y peruanos. Aunque es importante
sefialar en el caso de los arrieros que la relacion se articuld sobre la base de un circuito con
raices prehispanicas y relaciones de parentesco previas, a diferencia del peonaje cuya

raigambre es de tipo mestiza.

En este marco, surgen tempranas relaciones con el noroeste Argentino, las que se vieron
ayudadas por el contextos sociopolitico de esa nacion. Esta relacion se vio reforzada por la
complementariedad que ofrecian zonas como Salta. Lo anterior queda claramente reflejado
en la ya conocida observacion de Atanasio Hernandez sobre Cobija en 1830. En ella resalta
la idea que por la ubicacion de la ciudad de Salta —alejada de Buenos Aires—, los altos
impuestos a los productos en ese mismo puerto y la inestabilidad de las provincias
intermedias de Argentina, Cobija se convirti6 en la opciéon portuaria mas segura y
econdmica. Esto, ademas se ve reforzado desde Bolivia, ya que Salta ofrecia recursos como
el ganado de caballos, mulas y burros, esenciales para el flete de productos (ANB MI,
Tomo 31, N°22, 1830). De este modo: “La conexién del interior andino con el Pacifico a
través del puerto de Cobija, permitié que se dinamizara un espacio de comercializacion e
integracion cultural pre- existente, pero que adquirid nuevas caracteristicas en funcion de la
masiva circulacion de bienes y personas” (Conti, 2003, p. 30). Asimismo, la relacion que
vinculé el Noroeste Argentino con Valparaiso estuvo mediatizada por Lamar: “La

Provincia de Salta recibe una gran parte de sus mercaderias europeas desde Valparaiso por
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Cobija y el desierto de Atacama. Sus departamentos occidentales y en especial Molinos,
exportan en aquella direccion ganado vacuno y charqui, queso, lana de vicufia [...] y pieles

de chinchilla” (Von Tshudi citado en Conti , 2003b: 21).

Es asi que en 1854, cuando el viajero Rudolfo Armando Phillipi llega a Calama desde

Cobija, senala lo siguiente...

No se cultiva otro grano que cebada para las mulas; pero las alfalfas ocupan la
mayor parte del terreno cultivable, siendo el transporte de las mercancias de Cobija
a las provincias Argentinas a Salta, Jujui, Tarija la ocupacién principal de los
Atacamefios. Muy pocas mercancias se dirigen de Cobija hacia el interior de Bolivia
por la Gran distancia; el puerto Natural de Bolivia es Arica, y Tacna puede
considerarse como el Emporio de Bolivia. Por eso hay tantas mulas de Atacamay la
tercera parte de los habitantes creo son arrieros. Los animales no se crian aqui se
compran de los Argentinos al precio comuin de 30 a 40 pesos, pero a consecuencia
de la paralizacion del comercio por la guerra pude comprarlas en 25 a 30 pesos. Se
ven muy pocos caballos, porque esos animales no son tan aptos para el desierto

como las mulas que se contenta con cualquier clase de pasto (1860: 53).

Desde la estructura de relaciones interregionales surgen las primeras casas comerciales.
Estas desarrollaron dos vertientes de negocios: en primer lugar, los productos extractivos,
los cuales era exportados casi en su totalidad. En segundo lugar, los productos extranjeros
de consumo que eran internados por Cobija. La primera vertiente guarda relacion la idea de
una politica econdmica extractiva del Estado nacion boliviano, que se reflejo claramente en
Cobija, pese a que el objetivo primario del puerto constituia el tema de la conexion
ultramarina. Sin embargo, a medida que avanza en el tiempo la preocupacion por los
recursos minerales y organicos que ofrecia Atacama fueron tomando mayor relevancia,
relegando a segundo plano la conexion ultramarina para importacion de productos, la cual

siempre fue mucho mas expedita por Arica.

Dentro de los primeros antecedentes destacan los esfuerzos iniciales por la explotacion
local de cobre, la que luego de la década de 1840 disminuye en desmedro de la importancia

que va adquiriendo el guano. Uno de los primeros empresarios en comenzar con la
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explotacion de Cobre en Bruto fue el Sr. Agustin Marambio, cuya primera carga se habria
exportado a bordo del bergantin norteamericano Jorge Hivinson en junio de 1831 (ANB
MI, Tomo 26, N°16, 1831). Una de las cuestiones que llama més la atencioén sobre el Sr.
Marambio, es su conexioén con Valparaiso, lo cual demuestra que, desde el inicio de la
explotacién minera atacamena, la zona se vinculd a capitales provenientes desde el puerto
chileno, siendo en su mayoria capitales no locales, sino ingleses. Esto se refleja en una carta
del Gobernador de Cobija, Gabino Ibafiez, al ministro de Hacienda de Bolivia con fecha del

24 de enero de 1831, donde plantea lo siguiente:

Al Dirijir la adjunta representacion al comerciante D" Agustin Marambio que
solicita la exportacion de los metales de cobre en bruto, debo manifestar 4 VG Que
efectivamente este es uno de los individuos que con mayor entuciasmo
emprendieron de laboreo en las Minas de aquel metal: Que en virtud de sus
relaciones en Chile y de los elementos que ha traido para trabajarlas ha dado un
nombre al puerto, y exitado en todas las Casas Comerciantes de Valparaiso la
atencion sobe este negocio. Que es el unico que hasta el dia ha emprendido
seriamente, y por ultimo que habiendo establecido una casa de abasto mediante la
cual se surte la Poblacion y considerando que su proyecto tubo lugar mucho antes
de los contratos de los Ser Lezica, y Zamudio, parece que este individuo merece
toda la benebolencia del Gobierno, tanto mas cuanto & que 4 la ftha de su arraigo yo
le ofreci & nombre del mino Gobierno proteccion y garantias, para su mejor

establecimiento (ANB MH, Tomo 26, N°16, 1831).

Al parecer, la preocupacion de la extraccion minera de cobre, por parte de las autoridades,
se sustentd en intentos sucesivos de distintos empresarios y casas comerciales por
explotarlo sin que previamente hubiese sido exitoso. Asi A. Hernandez sefialaba en su
observacion de 1830 que en la quebrada de Gatico, a seis leguas de Cobija, Lucas de la
Cotera pese a que se beneficio de la exportacion de cobre al poco tiempo “se convencio el
propietario de las perdidas que le ocacionava este jiro y le abandono” (ANB MI, Tomo 31,
N°22, 1830). Por lo que Hernandez da cuenta que, para que Gatico fuese productivo, era
necesario: 1) conducir barreteros y otros operarios desde Potosi; 2) Carbon, ya que no se

conocia quien pudiera construir hornos en reverbero y conducirlos desde Tarapacéd era
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costoso; 3) La piedra que sirve de liga, la que proviene de Atacama a 80 leguas del puerto;
4) viveres, motivo por el cual subia el precio de los jornales en un peso diario; 5) agua, la
que debia ser conducida por tierra desde Cobija y 6) fundidores inteligentes que evitaran
que el cobre saliera envuelto en escoria o en lingotes de mal aspecto que le bajaba el precio

desde 18 pesos a 12 (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830).

Tomando varios de los puntos sefialados por Atanasio Herndndez, una de las problematicas
mas importantes para la extraccion minera era la falta de personal calificado. Dentro del
registro de inmigrantes desde Potosi y de otras naciones —como Chile, Argentina y Pert—,
para el trabajo particular en Gatico se observa que durante 1833, sin contar los meses de
abril, mayo y noviembre, llegaron dos personas a la quebrada. En tanto, para 1834 llegaron

15 inmigrantes, probablemente todos asociados al trabajo minero.

Es importante aclarar que la mineria boliviana de la primera mitad del siglo XIX en
Atacama fue bastante dispersa. Este panorama se mantuvo hasta avanzado el siglo XIX con
el surgimiento de grandes centro mineros como Caracoles. En ese sentido, Cobija se
constituyé en un centro minero secundario, en donde la labor fue mas bien de pirquineo.
Pese a su rol secundario, esta actividad fue una de la mas rentables para la poblacion local y
la poblacion migrante peona. Lo anterior queda claramente reflejado en que tanto changos
como arrieros se habrian sumado de forma esporadica a la explotacion mineral de baja
escala de los yacimientos de cobre. Aunque no tenemos registro sobre que se hacia con esa
produccion, es posible pensar que esta era vendida a las casas comerciales. Asimismo, la
venta de la produccion minera del pirquineo habria permitido por ejemplo el pago del
tributo tanto a changos como atacamefios, elemento tan necesario para el sustento del

Estado Boliviano.

El tnico ejemplo temprano de desarrollo de explotacion de caracter industrial se da en
Gatico, al norte de Cobija. El gobierno boliviano incentivo el crecimiento de Gatico a
través del decreto supremo del 8 de enero de 1834, dia en que declar6 libre de derecho las
especies y articulos necesarios para el consumo de ese mineral (ANB MI, Tomo 49, N°16,
1834). Es mas, como consecuencia de este decreto, en enero de 1835, se solicitod al Ministro

de Hacienda, por parte del comisario de guias de Lamar, el traslado de la guarda de Pefa
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Pobre a Gatico, con el objetivo de prevenir posibles abusos debido al rapido crecimiento
que se observaba en la zona, tanto como resultado del decreto como por el movimiento de

poblacion minera a la zona.

No obstante, hacia la década de 1840 la industria local que adquiri6 mayor relevancia fue la
del guano. Es a través de esta industria que el gobierno Boliviano establecidé contratos,
principalmente, con empresas britanicas, en donde aparecen nombres que se vinculan
también a la industria guanera peruana como Meyers y Bland y Gibbs Crawley. Asi,
observamos que tanto para Pert y Bolivia, quienes manejaban efectivamente la produccion
del guano no eran ellos, sino las mismas empresas inglesas a través del monopolio del

mercado del guano.

Fue esta industria la que permitié un proceso de consolidacion econdémica en Cobija. Lo
anterior, tiene su correlato con el crecimiento de la poblacion local destacando, en este
marco, la llegada de peones provenientes de los paises aledanos e incluso la presencia de
culies. Lo anterior fue incentivado por la misma industria guanera. Es en este contexto, que
se estimulo la llegada de una gran cantidad de personal no especializado, —estableciéndose
contratos, incluso, con el Estado de Chile para llevar presos desde la Isla Juan Fernandez a
Atacama—. La presencia de esta poblacion no especializada en condiciones bastante
precarias se sustentd en el marco de un contrato donde el trabajador recibia sueldo pero
simultaneamente adquiria deudas con la empresa. Las deudas principales eran los viajes
hasta Cobija y los adelantos que los peones solicitan para tener dinero necesario para la
subsistencia en Cobija. Aunque esto fue regularizdndose a través del tiempo, los primeros
peones del guano contaron con condiciones bastante precarias. Lo anterior fue incluso mas
dramatico para los culies ya que el contrato de trabajo firmado con los empresarios del
rubro guanero establecia condiciones de deuda que los culies en vida no podian pagar

justificandose, de este modo, un sistema esclavista.

Se suma, que la presencia, sobre todo, de los peones chilenos fue altamente conflictiva
tanto para la poblacion local de Cobija como de los intereses econdmicos del Estado
boliviano. Lo anterior se ejemplifica en la carta de Jos¢ de Aramayo al Ministro de

Hacienda de Bolivia en donde le plantea tres preguntas:
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1* ; Puede el Gobierno ser el empresario del negocio huanos con utilidad?
2° ;Debe el Gobierno continuar con la antigua sociedad?

3° (Seria ventajoso que esplotado el Huano por particulares y vendido por cuenta de
ellos mismos, se exija un tanto por cada tonelada que se embarque? (ANB MH,

Tomo 19, N°31, 1848).

A lo anterior, Aramayo contesta:

[...] el principal desembolso de los antiguos empresarios, ha consistido en a
adquisicion de hombres para el trabajo los que por medio de un agente en Chile, que
gozaba de un fuerte sueldo, se enganchaban y transportaban a este puerto con un
inmenso gasto. El gobierno evitando demoras y desembolsos sin fruto, puede
disponer de una considerable porcion de brazos enviando para el efecto un

Batallon, que disuelto el Paquica, llene todos los objetos que se desean.

El gasto en mantencién ha sido considerable por que estos trabajadores exijen las
ventajas y goces que habian dejado en su abundante suelo de Chile, lo que las
costumbres enteramente opuestas a nuestros soldados seria del todo econdmico y

ventajoso.

La moral de los trabajadores formaba la dificultad mayor de un arreglo, que
economizando gastos, hiciese mas continuado el producto y el laboreo. Insolente
por caracter y ebrios casi siempre por costumbre, estaban amenazados de continuo
los Mayordomos y demas empleados. La disciplina militar, el caracter de nuestros
Soldados y hasta su posicion, adelantan por esta parte la positiva utilidad que con su

empleo pudiese reporta.

Son estas las dificultades que han hecho espantoso el costo de esplotacion de este
precioso abono: de suerte que removidos por los medios faciles que se indican la

utilidad y ventajas seran indudables (ANB MH, Tomo 19, N°31, 1848).

A partir de lo anterior, Aramayo sostiene “los empleados deben ser bolivianos y hombres
ligados al pais con afecciones que responden de su buen comportamiento” (ANB MH,

Tomo 19, N°31, 1848). En tanto, los chilenos plantea “hombres desnudos de ese afecto
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particular que tendrd un Boliviano por los intereses de su Patria” (ANB MH, Tomo 19,
N°31, 1848).

Analizando la cita anterior, vemos que tempranamente hay funcionarios bolivianos que
estan detectando los problemas de convivencia con la poblacion chilena, especificamente
con los peones cuyo caracter insolente y apego al alcohol hacia dificil su manejo. De lo
anterior, se desprenden dos aspectos fundamentales: en primer lugar, la falta de recursos
sociales y econdmicos en el puerto para sostener la seguridad de la poblacion local y
migrante de Cobija. En segundo lugar, se desglosa que la falta de obediencia de la
poblacion peona subordinada a la industria guanera era una preocupacion constante desde
las empresas y desde el Estado, siendo el panorama del levantamiento social un fantasma

que recién se estaba germinando en la estructura social boliviana.

No obstante, Aramayo esta revelando un tercer elemento que guarda relacion con el papel
del Estado en la explotacion del guano, cuestion que a lo largo del desarrollo de la industria
fue siempre tangencial —dejandose, mas bien, a manos extranjeras y con condiciones de
ganancia para Bolivia bastante limitadas— A lo anterior se suma el rol del estado en la

busqueda de peones, sugerencia que tampoco es recogida desde el gobierno central.

En ese sentido, es importante cuestionarse el por qué el Estado boliviano nunca se hizo
cargo de la extraccion de materias primas. Cabe pensar que la estructura limitada del
reciente Estado hacia dificil que éste pudiese controlar de forma efectiva una industria de
esta magnitud, a lo que se suma la comodidad por parte del mismo de dejar en manos
externas su desarrollo industrial, comprendiendo que para poder desarrollar la industria se

requeria inversion.

Simultaneamente, mientras el guano se volvia relevante en Bolivia los intereses del estado
chileno se hicieron sentir sobre el territorio limitrofe entre ambos paises, especificamente
Mejillones. Esta disputa de largo aliento se veia alimentada por las mismas empresas
guaneras que establecian contratos, tanto con el gobierno de Chile o de Bolivia, segun su
conveniencia. En ese sentido, se comprende que el conflicto limitrofe tiene su sustento no

solo en intereses chilenos sino, especialmente, ingleses.
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Otro producto mineral de importancia y cuya explotacion no fue local, sino hasta la década
de 1870, fue la plata. Es durante la primera mitad del siglo XIX que ésta fue movilizada,
principalmente, desde Potosi, ya sea en forma bruta, plata pifia, pero principalmente plata
amonedada. Es mas, en 1829, desde el gobierno se decreta un arancel en donde figura una

seccion especial, como sefala Ballivian, de:

...derechos sobre la exportacion en el que la plata amonedada aparece con un
gravamen del 3%; el oro y los tejos quintados con otro del 2%. En cambio, la
exportacion del estafio y del cobre fué¢ liberada de todo gravamen. Es mads...Se
prohibid bajo pena de comiso y carcel la exportacion de la plata en barras. S6lo en

su forma amonedada podia extraerse del pais este metal (1943: 539).

Mas allé de la oficialidad, por parte de los empresarios la plata pifia también se export6 a
modo de contrabando, estableciéndose un circuito de movilidad alternativo al oficial,
especialmente a inicios de la década de 1830. Estos circuitos funcionaron probablemente en
alianza con arrieros y pescadores. Esto queda ejemplificado en septiembre de 1830 cuando
los empresarios Francisco Arana, D. Rafael Beche y Garayo, se vieron implicados en el
contrabando de seis pifias supuestamente venidas desde Salta. Estas fueron bajadas por el
arriero Mariano Horcay por Punta Tames, lo que levantd la sospecha de la esposa de
Gavino Barrera, postero de Chacance, quien alertd a las autoridades de la situacion. Las
pifias supuestamente debian ser embarcadas por el chango Diego Almendares (ANB MH,
Tomo 21, N°17, 1830). El balsero José¢ Gonsales de veinte seis afios, natural de Iquique y

también involucrado en el caso de contrabando, declaraba lo siguiente:

Que Don Rafael Beche, le hablo para que fuese con su balsa a Tames, y que le
contestd que el no podia pasar para arriba, y entonces le dijo Beche: lléveme U.
hasta aquel punto, y fué con el hasta la agua de mulatos, donde encontraron a Diego
Almendares quien le dijo a Beche; las cargas las ha tomado un oficial y las ha

vuelto p* atrds. (ANB MH, Tomo 217, N°17, 1830).

Asimismo, considerando las declaraciones del balsero Gonsales, es relevante recordar que
el mismo D'Orbigny sefialaba no sélo la probidad de quienes trasladaban productos

costosos hacia los barcos, sino, ademas, que cada casa tenia a su balsero titular,
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estableciéndose una relacion pactada (D’Orbigny, 1945), de la cual, lamentablemente, hay

un escaso registro.

Junto con la exportacion minera, una de las primeras preocupaciones que afectaron tanto al
Estado como a las casas comerciales, fueron los contratos para la obtencion del azogue o
mercurio dirigido al tratamiento de la plata en Potosi. Los registros muestran un temprano
acuerdo contractual para la internacion de quintales de azogue entre el gobierno y la Casa
Comercial Lezica y Hermanos, como también con la Casa Artola. Asi, el movimiento de
miles de quintales de azogue hacia el interior se hace efectivo y lleva consigo un
compromiso de parte de ciertos arrieros vinculados a las casas comerciales. Esto expone la
existencia de una relacion de dependencia entre empresarios y arrieros, debido a que el
arrieraje es el tnico modo para desarrollar dicho comercio. El médico norteamericano

William Rushenberguer en 1834, refuerza esta idea senalando que por ello fue posible que:

Medio millén de doélares, en productos extranjeros, se estima que pasan a través de
este lugar hacia el interior anualmente. Los paquetes estan casi todos sin envasar, y
son puestos nuevamentes en pequefas parcelas, segun su peso, para acomodarlos en
términos de su transporte, que se realiza enteramente a través de mulas y burros.
Estos son llevados, generalmente, en burro a Calama, y de alli en mula a los

diferentes puntos de destino (1834: 169)>.

La tarea de los arrieros requeria un alto grado de especializacion y conocimiento del
territorio: el trayecto de Cobija a Potosi se hacia en un tiempo aproximado de 20 a 25 dias y
los recursos —por lo menos en los tramos de Atacama—, eran bastante escasos. De hecho,
las dificiles condiciones del camino quedaron expresadas en la observacion de Atanasio
Hernandez de 1830 que citamos mas arriba, donde sefala, por ejemplo, la necesidad de
utilizar burros en vez de mulas por la resistencia de esta especie a condiciones adversas.
Ademas, Herndndez daba cuenta de la cantidad de cargas —aproximadamente 3.000— entre
los meses de marzo y abril de 1830 en las zonas de Calama, Atacama y Guatacondo. Esto
nos da un panorama sobre el uso potencial del camino, como también sobre la importancia

que comenzo a adquirir el arrieraje desde la creacion del puerto. Incluso senala que es tal la

22 Traduccién de la autora.
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relevancia que fue alcanzando esta ruta entre los arrieros, que ellos mismos estaban

interesado en realizar estos fletes. Al respecto sefiala Hernandez lo siguiente:

El trafico jeneral y mas comodo de este Puerto para transportar los cargamentos al
interior calculando la situacion de los caminos y pascanas, no puede ser de otro
modo que por las arrias de Burros. En unos paises aridos adonde escasean los pastos
y el agua, no es posible sostener grandes recuas de mulas que se necesitan. Es visto
que los primeros son susceptibles de mantenerse con poco, sufre mas, y al fin
ejecutan iguales jornadas que las mulas. Verdad és que la operacion de reducir los
cargamentos 4 farditos de 22 (@ es penosa, costosa, y morosa; mas tambien no es
menor cierto que las mulas se aniquilan pronto, se cansan, y no pueden soportar la
escaces de alimento van dejando el camino sembrado de despojos, resultando ruinas
al arriero, y atrazos al comerciante. No por esto dejar de mantener y aumentar sus
muladas los Atacamafos y Calamefios, pero no serad con el tiempo, y mientras no se
establezcan alfalfares en Calama y Chiuchiu el ramo de mulas que progrese pues
cuando mas se mantendra estacionario: no sucede asi con los Burros: el flete del
Puerto hsta la primera escala que es Calama vale 3% p: redondeando cada 8, 6 10

dias u viaje, y con esta celeridad el aumento es indefinible.

Puede formarse una idea de los adelantamientos & este respecto, cuando se sepa que
en estos dos meses anteriores de Marzo y Abril, han movidolos Burros de Calama,
Atacama, y Guatacondo como unas tres mil cargas: dejando exausto el Puerto de
cuantos efectos habian destinado para el interior, con el agregado de que no
habiendo concurrencia de compradores, hd cesado el jiro, y hoy se atropellan los
Borriqueros por carga y no la encuentran. Consiguientem' en Calama no se han
detenido nada los cargamentos, pues 4 la rebatifia han pasado al interior. He aqui
uno de los prodijios que empieza 4 manifestar el comercio. A la vez de buenos
fletes se han recostado sobre esta Provincia todos los arrieros en la Provincia de
Tarapaca: los de Atacama han triplicado sus tropas, y puede asegurarse sin mucha

exajeracion, que ya Cobija tiene arrieros ya para todo el trafico de la Republica.
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Otra ventaja nos aparececerd pronto, y €s que como los arrieros Peruanos se hallan
interesados en conducir los cargamentos y ganar estos fletes, se estan apresurando
po descubrir una salida mas recta hasta Oruro, que es la misma q° se anunci6 desde
Sicasica. Guatacondo es un pueblo lindero de aquella Republica. Por ¢l han
marchado algunos cochabambinos y recientem' D. Jeronimo Segovia con su
negociacion, el cual pasa hasta La Paz. Los mandones de Tarapaca han lebantado el
grito y aun creo remitieron su comisionado p* impedir el paso; mas las arrierias se
han mantenido firmes, y han amenzado 4 los Tarapaquefios con embargarles sus
pifias si s¢é les impide trabajar. Este Estado de cosas no sera durable porque al fin los
Peruanos hande establen su Portazgo en aquel punto como poco preciso. Empero
como la necesidad y el interes allanan los montes, los arrieros estan comprometidos
p" cuando llegue de estremo, de abrir una senda & muy poca distancia de la linea
divisoria que no se sabe cul sera, y franquear el paso por nuestro territ.® sin tocar en
el Peruano. Ello es ge de cualquiera modo que sea, si hay una verdadera ventaja en

hacer el viaje de la Paz por esta ruta, se hard (ANB MI, Tomo 31, N°22, 1830).

Con respecto a lo anterior, Arce sefiala que desde el inicio de Lamar: “Los arrieros y
maestros de postas que se ocupaban en hacer el servicio de transporte estaban autorizados
por el Gobierno para cobrar, como flete, un real y medio por legua por cada carga, ya fuese
en mula o caballo, y medio y cuartillo por el postillon” (1997: 14). En tanto, 1os maestros
de postas percibian derechos de peaje a razon de un real por mula de carga y medio real por

cada dos burros. Como sefiala Arce (1997: 15)

También es digno de mencionarse el hecho de que las recuas que se ocupaban de
este trafico conducian no s6lo mercaderias de uso corriente, sino también pesadas
piezas de maquinarias para los ingenios mineros, y pianos completos que se
importaban de Europa. Decimos pianos completos, por cuanto estos eran
transportados con su embalaje, tal como venian del extranjero, en mulas "pianeras" -

asi llamadas- y con aparejos especiales.

Sin embargo, pese a que el arrieraje fue la actividad eje para el desarrollo econémico de

Cobija, éste nunca alcanza un importante desarrollo como en otros puertos del Pacifico. Es
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mas, son constantes las quejas sobre la falta de arrieros para efectuar el comercio en la
zona. Como sefialaba E. de La Torre (1841) comerciante de Valparaiso a Jos¢ Maria Artola:
“si hay alguna demora . nunca sera mayor, estimare tenga un poco de paciencia... La falta

de arrieros nos ha perjudicado irreparablemente” (AA, 1841)

Posterior a 1832, con la declaracion del puerto franco y la generacion de un sistema de
control mas efectivo sobre la internacion de productos, la relacion entre arrieros y
empresarios se institucionalizd bajo el alero del Estado nacién. Aunque no encontramos
contratos de exclusividad entre empresarios y arrieros, la regulacién sobre pérdida y/o robo
de carga fue penada, generandose asi un acuerdo contractual. Por ejemplo, en las boletas
firmada por los arrieros y un testigo de las transaccion del flete, se senalaba lo siguiente: “A
cuyo cumplimiento me obligo en toda forma de derecho con mi persona y bienes habidos y
por haber, especialmente con mi presente recua, para responder de todas faltas, dafios y

prejuicios que resulten por mi culpa ¢ negligencia” (AA, 1838).

Sin embargo, es factible pensar que la relacion Casa Comercial/Arriero poseia ciertas
condiciones de flexibilidad las que se ven claramente reflejadas en el poco control efectivo
de los dias de viaje y merma de carga. Asimismo, la relacién que se establece se da en
condiciones de mayor igualdad en comparacion con el peonaje, lo que permitié que parte

de los arrieros generaran sus propias empresas de transporte de carga.

Concluyentemente, los distintos grupos que fueron parte de Cobija establecieron distintos
niveles de relaciones sociales las que estaban articuladas a través de relaciones de poder.
Estas estaban condicionado por elementos simbolicos como la adscripcion étnica y se
expresaron en ambitos como el trabajo. Mas alld de lo anterior, la subordinacion de un
grupo por sobre otro no se explica Unicamente desde el trabajo, ni tampoco desde la
distincion entre los indigenas y el resto de la poblacion sino, ademds, se encuentra
delimitado por la posicion de Cobija con respecto al resto del mundo en el marco de un
contexto inicial del capitalismo industrial. Asi, Cobija se constituye desde sus inicios como
puerto provisorio dentro del discurso de Estado, un puerto susceptible de ser cambiado de
lugar, al igual que sus habitantes, primando en sus moradores un sentimiento de abandono

de parte del Estado.
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Conclusiones

El Puerto Lamar se caracterizd desde sus inicios como un proyecto politico de Bolivia que
buscaba dar impulsos al desarrollo comercial de la nacién, pero, sobre todo, para el
reconocimiento de este Estado a nivel mundial. Asi, esta zona escasamente poblada por
changos y comerciantes menores, fue elegida a inicios del siglo XIX como el territorio
estratégico para desarrollar dicho proyecto. Sin embargo, la historia del puerto fue compleja
ya que, desde un inicio, se construyd sobre un territorio en disputa debido a los recientes
limites nacionales establecidos por la época republicana, ademas de erigirse como un punto
periférico, no solo del altiplano boliviano y sus redes comerciales ya previamente

establecidas, sino también en la periferia del sistema capitalista mundial.

Es importante destacar que aunque el puerto de Cobija nunca llego6 a tener las dimensiones
de Arica ni Valparaiso, logré formar parte de una red complementaria de comercio, sobre
todo, gracias a sus recursos naturales como el guano y el cobre. Dichos recursos son el
factor determinante para comprender como se estructuraron las relaciones sociales de poder
en el ambito local, como también la relacion de la zona con el resto del mundo. Bajo estas
condiciones se fue construyendo paulatinamente una sociedad pluricultural en donde se
integraron grupos locales indigenas y mestizos, como también, en un periodo de tiempo
bastante limitado, integrados por la llegada a la zona de nuevos sujetos sociales. A este
proceso de transformacion local se suman los nuevos roles sociales vinculados a la

intensificacion del sistema capitalista.

Por lo tanto, seglin lo revisado a lo largo de esta tesis, se observa que, a través del tiempo,
se produce en la zona de Cobija una considerable transformacién en las relaciones
socioculturales producto de la llegada de nuevos y diversos actores que conviven en un
mismo espacio en el marco de un proyecto politico boliviano guiado por los ideales del
capitalismo y liberalismo. Dichos ideales son los que confirieron al puerto un rol
significativo como puerta de entrada a la modernidad y al progreso. Sin embargo, este
proyecto se encontraba cimentado sobre un sustrato colonial desde donde se resignificod y se

transformo a la luz del contexto sociocultural y espacial de Cobija. Es en este contexto, que
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comprendemos que la construccion del discurso inicial liberal de los Estados Naciones era,
mas bien, un discurso excluyente en donde los distintos sectores generaron un didlogo
asimétrico en el que la elite establecia las posibilidades de participacion del resto de la

poblacion lo que, consecuentemente, acentuaba la diferenciacion social (Irurozqui, 1994).

Asimismo, el proyecto central boliviano no se condijo con las condiciones reales de cada
uno de los lugares que componian Bolivia. De este modo, ni el altiplano Pacefio, ni el
occidente de Bolivia y menos Atacama compartian aspectos sociopoliticos, econdmicos,
étnicos ni ambientales. En ese sentido, desierto y mar se constituyeron en un eje clave para
comprender la dindmica regional de apropiacidon, uso y movimiento en el espacio
atacamefo. Es en ese marco, que los distintos grupos percibieron y significaron el espacio
portuario de forma particular. Vemos, por tanto, como los espacios concebidos,
correspondientes a aquellos espacios hegemonicos incorporados a través de planificacion
politica que en muchas ocasiones se representan cartograficamente difieren diametralmente
de aquellos espacios percibidos y, sobre todo, de los espacios vividos por los distintos

grupos sociales, —aquellos construidos a partir de la praxis social— (Lefebvre, 2013).

Por lo tanto, a través del desarrollo de este trabajo observamos como se configuran distintas
apropiaciones de un mismo espacio, miradas diferentes en constante conflicto ya que parte
de ellas se fundan en distintos marcos ontoldgicos pero que, sin embargo, se constituyen
parte de un proceso de transformacion hacia el desarrollo de una sociedad industrial. Asi,
se distinguen diversas perspectivas entre las que se cruzan: la mirada del paisaje salvaje,
pristino pero repleto de recursos de los viajeros; el espacio desértico delimitado en funcion
de la propiedad privada desarrollado gracias al esfuerzo personal de los empresarios; el
espacio de paso en donde el trabajo constituye el elemento de apego de los peones; el
espacio de condena de los culies; el espacio complementario de transito de los Atacamefios

y el espacio permanente y domesticado de los changos.
Bajo esta perspectiva, lo anterior se ve cruzado por el proyecto nacional que poco tenia que

ver con la realidad local, asi: la sensacion de abandono; la falta de recursos basicos como el

agua; los problemas de conectividad hacia el interior; la baja cantidad de poblacion; a los
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que se suman los conflictos de interés tanto con Perti y Chile, fueron aditivos que
conspiraron para dar paso a un desarrollo fluido de Cobija como el puerto de Bolivia. Asi,
varios de los elementos nombrados no fueron Unicamente consecuencia de su situacion
geografica particular y de sus condiciones naturales ambientales sino también de la
despreocupacion o , incluso, el abandono intencional a manos de las casa comerciales por
parte del reciente Estado. Necesariamente, vale cuestionarse por qué centros como
Antofagasta germinan explosivamente en la década de 1870, destacando que las
condiciones geograficas de ambas ciudades son similares. De ahi, que surgen nuevas
preguntas vinculadas a la real voluntad, mas all4, de algunos interesados en particular de
sacar en adelante el Puerto de Cobija, ¢l que durante todo su desarrollo republicano estuvo

bajo la sombra de Arica.

Pese a que el éxito de Cobija fue bastante acotado en el tiempo, observamos que gracias a
su desarrollo en Atacama existié un demarcado proceso de transformacion identitaria como
consecuencia de la intensificacion del sistema mercantil vinculado al aumento de
explotaciéon de materias primas, circulacion de productos y la movilidad territorial de
personas. Podemos decir, luego de nuestra investigacion, que el peonaje y la arrieria fueron
los elementos claves para dar vida a la nueva realidad local, realidad cruzada por las

implicancias socioculturales de estas actividades.

Estos procesos de transformaciones sociales y culturales se movilizaron a partir del
desarrollo del capitalismo local y su conflictiva relacion con elementos tradicionales. No
obstante, es en este contexto de transformacion identitaria de los diversos grupos sociales
que habitaron la zona, en donde cada grupo —mas alla de sus diferencias — finalmente, se
convirtié en agente activo de la construccion del Estado-Nacion y su nueva realidad social,
politica, economica y cultural. En este sentido, como senala Zemelman (2005: 10): “la
colocacion ante el momento historico se corresponde con la compresion de éste como no
cerrado, sino mas bien como expresion de un proceso, esto es, del propio movimiento de la

historia que resulta de las relaciones entre multiples sujetos y sus practicas respectivas”.

Asi, durante el desarrollo de Cobija identificamos ejes de poder claramente definidos, que

permiten comprender esquemdticamente la interaccién sociocultural y sus implicancias
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politicas y econdmicas. En primer lugar, un eje internacional, que guarda relacion con la
integracion de Bolivia dentro de patrén de mundo moderno euro centrado, en el cual se
integran las casas comerciales fuera de Cobija y que cumplian un rol significativo para

paises como Inglaterra y Francia.

En segunda instancia, un eje correspondiente a quienes controlaban el comercio del puerto,
en su mayoria empresarios extranjeros de origen y/o ascendencia europea residentes en
Cobija, con fuertes conexiones con Valparaiso y con casa comerciales de Tierras altas,
quienes incentivaron: la industria extractiva a través de concesion de minas, la compra y

venta de los productos extraidos, asi como el comercio de los productos de consumo.

Un tercer eje, correspondiente a la poblacion vinculada a las labores extractivas y de
servicio, manejada en distintos niveles por las casas comerciales de Cobija. En este marco
destacan en primer lugar los peones, principalmente chilenos, y sumamos a estos, —aunque
cumplieron un papel bastante mas al margen—, los culies. Ambos grupos dependieron de las
politicas econdmicas de las casas comerciales, destacando que su llegada a Cobija se
vincula directamente al enganche para las labores extractivas originadas por los intereses,
primordialmente, de los empresarios locales de Cobija y la industria inglesa con
representacion en Valparaiso. Aunque ambos —tanto culies como peones—, realizaron
labores similares y sustentaron su vinculo sobre la base de la adquisicion de deudas con las
casa comerciales, las relaciones de subordinacidon fueron distintas. Para el caso de los
peones destaca un sometimiento mediatizada por contratos con temporalidad definida, por
un salario favorable en relacion a los recibidos por otras labores y por el mismo caracter
rebelde de este grupo. En tanto, los culies firmaban contratos en donde la deuda se

convertia en su sentencia de esclavitud.

Asociado a la labor de servicios, destaca también la poblacién arriera vinculada
fuertemente a los atacamefios pero también al surgimiento de una burguesia terrateniente de
Tierras Altas. El arrieraje fue un elemento central en el desarrollo del puerto, ya que
constituyd la operacionalizacion de la conectividad. La arrieria no estuvo exenta de
problemas, sobre todo por las malas condiciones del camino, sin embargo, fue una
actividad cuyo gremio gracias a su relevancia para el desarrollo de Cobija alcanzd

notoriedad social y econdmica a través el tiempo. En ese sentido, aunque el arrieraje se
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funda en formas de movimiento tradicional por el espacio andino su creciente desarrollo
durante la republica fue el elemento estructural para el desarrollo inicial del capitalismo

industrial del siglo XIX.

Finalmente, asociadas tanto a los servicios como a la labor minera destacan las poblaciones
changas y pescadoras del puerto, quienes pese a mantener su tradicionalidad la que se
traducen en: su vinculo con el mar, en sus relaciones de parentesco, en la division social del
trabajo, entre otros elemento; se constituyeron parte elemental del nuevo sistema portuario.
Asi, los changos contribuyeron al desarrollo de Cobija pero laborando, principalmente,
desde su especializacion costera en trabajos como cargueros y empleados de barcos. A su
vez, se integraron al desarrollo de la mineria local, integracion que cada vez se hizo mas

fuerte en la medida que este recurso adquiria mayor importancia.

Con el paso del tiempo se ve un crecimiento de la diferenciacion de estos grupos de poder
la que se sustentd, entre otras cosas, en la distincion étnica. Esta diferenciacion, se expresod
en el contexto colonialista en torno a la idea de raza el cual quedd claramente reflejado a
través de la asociacion racial a clase. Lo anterior, ademas queda reflejado en la existencia
del tributo indigena como elemento diferenciador; siendo el tributo en circulante monetario

como en trabajo, un elemento fundante en la construccion social de Bolivia.

Mas alla de lo anterior, los distintos grupos sociales que convivieron en Cobija se
conectaron, entre otros aspectos, por el desarrollo de la industria minera y extractiva de
guanos, siendo ésta la que permitié que realmente Cobija se mantuviera como puerto
principal de Bolivia hasta la década de 1870, mucho mas, que la idea de Cobija como
puerta al altiplano boliviano. Asi, dentro del esquema de Estado nacion oligarquico, el
desarrollo de Atacama y de Cobija en particular se convierte en un simbolo patente del
desarrollo del capitalismo mundial sustentado en la explotacion de recursos naturales
articulados por redes locales, nacionales e internacionales, apoyadas en un sustrato
postcolonial. En ese sentido, la explotacion de recursos naturales y el comercio, fue la base

sobre la que se sustento el crecimiento de Cobija.
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Por lo tanto, el proyecto politico del Puerto Lamar, mas que constituirse en una salida al
mar de Bolivia, fue el eje desde donde se articulé6 una realidad diversa integrada por
elementos del capitalismo, del colonialismo y de las tradiciones de las sociedades
precolombinas, en un escenario unico, el desierto, entendiéndolo como un espacio activo
dentro del entramado sociocultural. Asi, el proyecto politico se materializé en un proyecto
urbano que claramente fue dibujando una historia particular, aunque siempre vinculada a
otros hitos portuarios del Pacifico, como es Valparaiso, y vinculado a otros hitos espaciales

terrestres hacia el interior como Potosi.

Asimismo, no se puede entender el proyecto politico sin su dimensioén espacial, la que de
ningun modo fue estatica en el tiempo. Es bajo esa premisa que las personas movilizandose
a través del espacio y consecuentemente, la evidencia material de este movimiento como
los caminos y postas son elementos centrales que permiten adentrarnos en uno de los
objetivos primarios del desarrollo de Cobija, la necesidad de conectar la Bolivia altiplanica
con el resto del mundo. En ese sentido, se concluye que uno de los aspectos principales que
conden6é a Lamar a su desplome fue su fragil conectividad. Ya lo sentenciaba Quintin
Quevedo, Prefecto del Litoral entre 1866 y 1867, en su Memorandum sobre la situacion del

puerto en las fechas de su labor como funcionario en Cobija:

Ha vegetado siempre muy distante de vincularse con la nacion, sin embargo de
diversas disposiciones protectoras que han llamado a la poblacion con exenciones y
recompensas. Si los descubrimientos de minas de cobre y guanos no se hubieran
verificado en Cobija, en un triste y estéril raquitismo, apenas habia subsistido como
aislada caleta de desembarque al interior. Asi, el unico puerto boliviano nunca
habria pasado de una agonizante vitaldad, dificil y pesada para los mercados

mismos que sirve (Quevedo citado en Godoy: 2013)

Finalmente, se sefiala que la aproximacion a esta temadtica, desde la investigacion que
presentamos, ofrece nuevas perspectivas y enfoques sobre el rol particular que jugéd el
Puerto Lamar en la historia de Bolivia, el cual contribuyé de forma decisiva tanto a la

construccion de la nacidn boliviana como al desarrollo sociocultural historico de Atacama.
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Es asi que este periodo, observado desde Cobija, se convierte en un aspecto transcendental
para comprender el componente pluricultural de la poblacion de la zona y el rol del

capitalismo en dicho proceso.

Potencialmente, este trabajo deja abierta una serie de temadticas y perspectivas que podrian
abordarse en futuras investigaciones, las cuales aqui solo quedaron esbozadas. Entre ellas
cuentan: un estudio mas exhaustivo del arrieria a inicios del siglo XIX que permita realizar
asociaciones mas certeras sobre el vinculo entre los atacamefios y el surgimiento de
empresas en este rubro; el estudio del desarrollo de la mineria a inicios de la republicas en
Atacama y sus implicancias sociales, culturales y econdmicas en el desarrollo de la zona; el
estudio sobre la operacion de la contribucion indigenal en Atacama la que se percibe en
este trabajo casi unicamente a través del tributo en trabajo; el estudio de los vinculos
empresariales y de parentesco transnacionales de las elites locales; como también la
discusion sobre la ocupacion de Mejillones por parte de Chile. Este tltimo tema queda
explicito a lo largo de la tesis, el cual, sin ser el objetivo de esta investigacion, cruza las
diversas concepciones de este espacio y de quienes lo habitaron en el marco de la creacion
de los Estados naciones. Esta problematica en torno a los limites que atn tiene vigencia en
la actualidad, guarda relacion con dos cuestiones que se pueden profundizar a futuro. En
primer lugar, el rol del mar en la construccion de las sociedad nacional boliviana que desde
sus inicios —con la pérdida de Arica— conlleva una historia truncada. En segundo lugar, el
estudio del sentimiento de la pérdida del mar tan presente en la historia de Bolivia, el cual
constituye una nostalgia cultural fundada en esa ausencia, cuestion que no es posible
comprender del todo desde el ambito juridico, sino que adquiere otros relieves y

significaciones desde lo cultural y lo politico.

Asimismo, seria relevante cuestionarse el rol de la guerra en la ocupacion chilena de
Atacama, la que al parecer debemos comenzar a comprenderla como el resultado de un
procesos de ocupacion previa del Estado chileno en negociacion directa con las casas

comerciales y los especuladores de Valparaiso

Con todo, la investigacion nos muestra, desde Cobija, esa fase inicial de la conformacion de

Bolivia donde las complejidades de las relaciones socioculturales no pueden entenderse sin
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las grandes transformaciones que estd viendo la naciente nacion. El resultado de este
proceso cruzado por lo étnico, lo politico y lo econémico nos permite comprender la
construccion de este espacio y de Atacama a lo largo del tiempo, pero sobre todo nos remite
a comprender que estas dindmicas se extrapolan a la gran mayoria de los territorio de los
Estados-naciones en América durante el siglo posterior y hasta la actualidad en donde
priman atn el capitalismo basado en un sustrato postcolonial y en la explotacion de
materias primas. Asi, aunque en la actualidad Cobija no sea mas que una caleta con ruinas,

se ha convertido en testigo mudo de este proceso.

178



Referencias

Fuentes primarias

Archivo Artola (AA), Santiago.

Fondo Bolivia. Archivo General Historico, Ministerio de Relaciones Exteriores de Chile

(AGH), Santiago.
Ministerio del Interior. Archivo Nacional de Bolivia (ANB MI), Sucre.

Ministerio de Hacienda. Archivo Nacional de Bolivia (ANB MH), Sucre.

Bibliografia general

Abecia, V. (1983). Historiografia de la independencia de Bolivia. Revista de historia de
América, 83, 193-208

Acanda, J. L. (2000). De Marx a Foucault: poder y revolucion. Inicios de partida. Coloquio
sobre la obra de M. Foucault (pp. 73-119). La Habana: Centro de Investigacion y

Desarrollo de la Cultura Juan Marinello.

Amunategui, M. L. (1863). La cuestion de limites entre Chile i Bolivia. Santiago: Imprenta

Nacional.

Anderson, B. (1993). Comunidades imaginadas. Buenos Aires: Fondo de Cultura

Econdmica.

Aldunate, C., Castro, V. y Varela, V. (2010). Los Atacamas y el pescado de Cobija en
homenaje a John Victor Murra. Chungara , 42 (1), 341-347.

Aldunate, C., Castro, V. y Varela, V. (2008). San Bartolo y Cobija: Testimonios de un
modo de vida minero en las tierras altas y la costa de Atacama. Estudios

Atacamerios, 35, 97-118.

Arguedas, A. (1975). Historia general de Bolivia. La Paz: Gisbert & cia,

179



Arce, 1. (1997 [1930]). Narraciones historicas de Antofagasta [2* edicion]. Antofagasta:

Lama Industrial.

Arze, R. (2009). Notas sobre el mariscal sucre en Bolivia. En: E. Ayala (ed.). Sucre.
Soldado y estadista (pp. 1-10). Quito: Uuniversidad Andina Simén Bolivar /

Corporacion Editora Nacional.

Ashcroft, B., Griffiths, G. y Tiffin, H. (1995) Introduction. The Post Colonial Studiest
Reader (pp.7-13). Londres: Routledge.

Ayllon, E. (2006). De charcas/ alto Peru a la Republica de Bolivar, Bolivia. Trayectorias de
la identidad boliviana. Coloquio internacional: Creando la nacion, los nombres de
los paises de América Latina: identidades politicas y nacionalismo (pp. 1-37).

México: Centro de Estudios Historicos UNAM.

Ayllén, E. (2007). En torno a la desestructuracion del espacio colonial andino: Bolivia
1825-1850. En: E. Cavieres. Del altiplano al desierto. Construccion de espacios y
gestacion del conflicto (pp. 41-81). Valparaiso: Ediciones Universitarias de

Valparaiso.

Balandier, G. (1969). Antropologia politica. Barcelona: Nueva Coleccion Ibérica.

Ediciones Peninsulares.

Ballester, B., San Francisco, A., y Gallardo, F. (2010). Modo de vida y economia doméstica
de las comunidades cazadoras recolectoras del desierto de Atacama en tiempos

coloniales y republicanos. Taltalia, 3, 21-32.
Baldivia, J. M. (1851). Tacna, Arica y Cobija: Paginas Historicas, Universo: La Paz.

Ballivian, R. (1943). El comercio de exportaciéon de Bolivia. El trimestre economico, 9,

36(4), 536-559.

Barragan, R. (2009). Hegemonias y “ejemonias™: Las relaciones entre el Estado central y
las regiones (Bolivia, 1825-1952) Iconos. Revista de ciencias sociales, 34 (5), 39-

51.

Barros, A. (2008). Identidades y propiedades: transiciones territoriales en el siglo XIX

atacameno. Estudios atacamerios,35, 119-139

180



Barth, f. (1976). Los grupos étnicos y sus fronteras: la organizacion social de las

diferencias culturales. México D.F.: Fondo de Cultura Economica.

Becerra, R. (2006). Nulidad de una apropiacion chilena. Territorio boliviano entre los

paralelos 23 y 24. La Paz: Editorial Plural.

Berenguer, J. (2008). 18°- 27° Latitud sur: entre desierto y océano. Pescadores de la
niebla: los changos y sus ancestros (pp.13-20). Santiago: Museo de Arte

Precolombino.

Bermudez, O. (1967) Las Casa Comerciales de Artola y Aguirre Zavala. Apuntes para la
historia de Cobija. Revista norte grande, 2, 31-38.

Bermudez, O. (1975). Esbozo biografico de William Bollaert. Norte Grande, 3-4, 313-318.
Bertonio, L. (1984[1612]). Vocabulario de la lengua Aymara [vol. II]. La Paz: Ceres.

Bittmann, B. (1980). Proyecto de investigacion interdisciplinaria en la costa centro-sur
andina. En: B. Bittmann, M. T. Ahumada y C. Moragas. Proyecto de investigacion
interdisciplinaria en la costa centro-sur andina (pp. 11- 20) [vol. I]. Antofagasta:

Universidad del Norte, Departamento de Arqueologia.

Bittmann, B. (1983). Cobija: panorama etnohistorico en relacion a los informes del Dr. José

Agustin Arze. Chungara, 10, 147-153.

Buillaume, B. (2001). Mundos nuevos en las fronteras del nuevo mundo. Nuevo mundo

mundos nuevos. Recuperado de: http://nuevomundo.revues.org/426#quotation

Bonilla, H. (1984). Guano y burguesia en el Peru [2* ed.]. Lima: Instituto de Estudios

Peruanos.

Bollaert, W. (1851). Observations on the Geography of Southern Peru, Including Survey of
the Province of Tarapaca, and Route to Chile by the Coast of the Desert of Atacama.
Journal of the Royal Geographical Society of London, 21, 99-130.

Boman, E. (1908). Antiquités de la region andine de la République Argentine et du
Désert’Atacama. Mission scientifique G. De Créqui-Montfort et E. Sénéchel de la

Grange. Vol 2, Paris: Kessinger Publishing.

181



Brun, P. (2011). Contribucion del discurso politico de la prensa de la ciudad de La Paz a la
construccion del imaginario nacional de Bolivia (1829-1899). Tesis doctorado en

Historia, Universidad Andina Simoén Bolivar — Sede Quito.

Canete y Dominguez, P. V. (1974 [1791]a). Documento n°® 2. Del partido de Atacama.
Norte grande, 2, 243-251.

Caiete y Dominguez, P. (1974 [1791]b) Noticia tercera: del puerto de Santa Magdalena de
Cobija y su comarca, con algunas reflexiones importantes sobre si conviene o0 no

fomentarlo de cuenta de la real hacienda. Norte grande, 1 (1), 82-97.

Cajias, F. (1975). La provincia de Atacama 1825-1842. La Paz: Instituto Boliviano de

Cultura.

Cajias, F. (1997). El norte y el sur de Bolivia: Arica y Cobija en los primeros afios
republicanos. En: R. Barragan, D. Cajias y S. Qayum (ed.). El siglo XIX en Bolivia
y América Latina (pp.129-137). La Paz: IFEA.

Cajias, F. (2007). La posesion de Atacama y la habilitacion del puerto de Cobija, 1824-
1845. En: E. Cavieres (ed.) Del altiplano al desierto. Construccion de espacios y
gestacion de un conflicto. Bolivia, Chile y Peru en el siglo XIX (pp. 83-136).

Universidad de Valparaiso, Valparaiso.

Carrier, A., Tellez, E. y Villamizar, F. (2013). Solucion a la mediterraneidad de Bolivia:
una propuesta desde Chile. Revista de relaciones internacionales, estrategia y

seguridad, 8 (1), 235-266.

Carmagnani, M. (1984). Estado y sociedad en América Latina 1850-1930. Barcelona:

Critica.

Carmagnani, M. (2004) El otro occidente. América Latina desde la invasion europea hasta

la globalizacion. México D.F: Fondo de Cultura Econémica.

Casassas, J. M. (1974). Algunas noticias sobre los partidos de Arica y Tarapaca hacia fines

del siglo XVIII y principios del siglo XIX. Norte grande, 2 (1), 217-226.

182



Casassas, J. M. (1967). La regiéon Atacamena en el siglo XVII. Datos historicos
socioecondmico sobre una Comarca de América meridional. Incluye, en apéndice,
la transcripcion completa de Libro de Varias Ojas, 1611-1698 de la Parroquia de
Chiuchiu, Universidad del Norte, Antofagasta.

Castro, V. (1997). Huacca Muchay, evangelizacion y religion andina en Charcas de
Atacama la baja. Tesis para optar al grado de Magister en Etnohistoria, Facultad de

Filosofia y Humanidades, Universidad de Chile.

Castro, V. (2001) Atacama en el tiempo. Territorio, identidades, lenguas (Provincia del Loa
I Region). Anales de la Universidad de Chile, 13 (6). Recuperado de:
http://www.revistas.uchile.cl/index.php/anuc/article/viewarticle/2527/2442

Castro, V. (2009). De idolos a santos. Evangelizacion y religion andina en los Andes del
sur. Santiago de Chile: Fondo de Publicaciones Americanistas, Universidad de
Chile. Centro de Investigaciones Diego Barros Arana y Direccion de Bibliotecas,

Archivos y Museos.

Castro, V., Aldunate, C. y Varela, V. (2012). Paisajes culturales de Cobija, costa de
Antofagasta, Chile. Revista de Antropologia, 26(2), 97-128.

Castro, V., Aldunate, C. y Varela, V (2009). Resultados Proyecto Fondecyt n® 1050991.

Cavieres, E. (1999). Comercio chileno y comerciantes ingleses 1820-1880. Un ciclo de

historia economica. Santiago de Chile: Editorial Universitaria.

Choque, R. (1997). La servidumbre indigena andina de Bolivia. En: R. Barragén, D. Cajias,
y S. Qayum. El siglo XIX. Bolivia y América Latina (pp. 475-486). La Paz: I[FEA.

Condori, J. V. (2011). Guerra y economia en Arequipa: las actividades del espafiol Lucas
de la Cotera en una coyuntura de crisis, 1821-1824. Revista de Indias, 253 (XXI),
827-858.

Conti, V. (2003a). Estrategias mercantiles, redes y migraciones de comerciantes durante el
periodo rosista. Cuadernos de la Facultad de Filosofia y Ciencias Sociales, 21, 59-

73.

183



Conti, V. (2003b). El norte argentino y Atacama. Flujos mercantiles, produccién y
mercados en el siglo XIX. En: Benedetti, A. (comp.). Puna de Atacama. Sociedad,

economia y frontera (pp. 21-52). Cérdoba: Alcion.

Conti, V. (2006). La ruta de los arrieros y el salitre. En: A. Cabeza, M. 1. Hernandez, L.
Nufiez y M. Vésquez (ed.) Las rutas del capricornio andino (pp. 93-104). Santiago

de Chile: Consejo de Monumentos Nacionales.

Conti, V. (2007). Vinculaciones mercantiles entre el norte argentino y los puertos del
pacifico a través de las importaciones (1825-1852), En: M. Guerra, et. al. Historias
Compartidas. Economia, sociedad y poder, siglos XVI-XX. Lima: Pontificia

Universidad Catolica del Perq.

Conti, V. (2011) La frontera argentino-boliviana durante la temprana republica.
Complementariedad econdmica e integracion social. Si somos americanos. Revista

de estudios transfronterizos, X1 (1), 13-40.

Conti, V. (1992). Espacios econdmicos y economias regionales. El caso del norte argentino

su insercion en el drea andina en el siglo XIX. Revista de historia, 3, 27-40.
Crespo, A. (1979). Santa Cruz. El condor indio. La Paz: Libreria y Editorial “Juventud”.

D’Orbigny, A. (1945 [1835]). Viaje a la América meridional [vol. III]. Buenos Aires:

Editorial Futuro.

Fellmann, J. (1974). Historia de la cultura boliviana: fundamentos socio-politicos. La Paz:

Editorial los amigos del libro.

Fifer, V. (1976). Bolivia. Territorrio y situacion politica desde 1825. Buenos Aires:

Editorial Francisco de Aguirre.
Foucault, M.(1977). Historia de la sexualidad. México: Siglo XXI.

Galeana, P. (2010). Bolivia y México: paralelismos y singularidades en sus procesos

independentistas. Archipiélago, 64 (17), 8-9.

Geertz, C. (2000). Cuatro fases del nacionalismo. En: A. Fernandez (comp.). La invencion
de la nacion. Lecturas de identidad de Herder a Homi Bhabha (pp. 167-172).

Buenos Aires: Manantial.

184



Godoy, M. (2013) Donde el condor de los Andes apenas se posa timido. El puerto de
Cobija y el litoral de Atacama en el informe del coronel Quintin Quevedo, julio de

1867. Estudios Atacamefios 46, 127 — 144.

Gonzalez, J. A. (2002). El catolicismo en el desierto de Atacama. Iglesia, sociedad,

cultural557-1987. Antofagasta: Ediciones Universidad Catolica del Norte.

Gonzalez, J. A. (2007). La mineria como factor fronterizo en la demarcacion de limites
politico-administrativos de la provincia de Antofagasta, 1888-1925. Primer
Congreso  Latinoamericano de  Historia  Economica. Recuperado de:

https://www.google.cl/url?sa=t&rct=1&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=0ccyq

flaa&url=http%3a%2t%2fwww.audhe.org.uy%?2fjornadas_internacionales_hist _eco

n%?2fcladhel%?2ftrabajos%2fgonzalez_pizarro _jose antonio 041.doc&ei=fmvruu-

aoofd4ap0tie4&usg=afgjcnh7usabfcyi7mnvulp2d-
zdesrkmg&bvm=bv.53537100.d.ewu

Gonzalez, S. (2004). La terceria boliviana y el problema de la mediterraneidad. Revista

Fuerzas Armadas y Sociedad, 18 (1-2), 23-36.

Gonzalez, S. (2000). Guillermo Billinghurst Angulo: una biografia regional. Revista de
Ciencias Sociales, 10, 3-22.

Gutiérrez, J. (1869). Derecho diplomdtico boliviano [Tomo 1]. Santiago de Chile:

Coleccion de tratados 1 convenios. Imprenta de “El independiente”.

Handelman, D. (2004). Micro-historical Anthropology: Towards a Prospective Perspective.
En: D. Kalb & H. Tak (eds.). Critical Junctions: Pathways Beyond the Cultural
Turn (pp. 29-52). Oxford and New York: Berghahn Books.

Hidalgo, J. (2004 [1983]). Dos documentos inéditos y un mapa de Cobija: informe del
comisionado Dr. José Agustin Aze, 1786-1787. En: J. Hidalgo. Historia andina en
chile (pp. 191-198). Santiago de Chile: Editorial Universitaria.

Hincapié, L. (2001). Rutas del pacifico: inmigrantes asiaticos a América Latina. Bogota.
Recuperado de:

http://ceaa.colmex.mx/aladaa/memoria_xiii_congreso_internacional/images/hincapi

e.pdf

185



Hobsbawn, E. (1997). La invencion de la tradicion. Barcelona: Critica.

Huber, H. (1997). Comercio, manufactura y hacienda publica en Bolivia entre 1825 y 1870.
En: R. Barragén, D. Cajias y S. Qayum (ed.). El siglo XIX en Bolivia y América
Latina (pp. 329-371). La Paz: IFEA.

Illanes, M. A. (1992). La dominacion silenciosa. Productores y prestamistas en la mineria
de Atacama. Chile, 1830-1860. Santiago de Chile: Instituto Profesional de Estudios

Superiores Blas Cafias.

Irurozqui, M. (1999). La paradojas de la tributacion ciudadania y politica estala indigena

1825-1900. Revista de Indias. 217 (LIX), 705-740.

Irurozqui, M. (1994). La armonia de las desigualdades. Elites y conflictos de poder en
Bolivia 1880-1920. Cusco, Coedicion CSIC-CBC (Centro Bartolomé de Las

Casas).

Kent, M. L. (2009). Organizacion de la Republica Boliviana (1825-1828). En: E. Ayala
Mora (ed.). Sucre, soldado y estadista, Quito y Santa Fe de Bogota 1996.

Recuperado de: www.utpl.edu.ec/.../lamisionen

america_maria_luisa_kent organozacion_republica_bolivi 1825 1828.pdf

Jessop, B. (2004). La economia politica de la escala y la construccién de las regiones

transfronteriza. Revista Eure, 89(XXIX), 25-41.

Krotz, E. (2004). ;Ciencia normal o revolucion cientifica? Notas sobre las perspectivas
actuales de la antropologia sociocultural. En: M. Boivin, A. Rosato y V. Arribas
(eds.). Constructores de otredad. Una introduccion a la antropologia social y

cultural (pp. 34-47) [3* ed.]. Buenos Aires: Eudeba.

Kenway, J. (2001). La educacion y el discurso politico de la nueva derecha. En: S. Ball.

Foucault y la educacion. Disciplina y saber (pp. 169-207). Madrid: Morata.

Langer, E. y Conti V. (1991). Circuitos comerciales tradicionales y cambio econémico en

los Andes centromeridionales 1830-1930. Desarrollo economico, 121 (31), 91-11.

186



Llagostera, A. (1982). Tres dimensiones en la conquista prehistorica del mar: un aporte
para el estudio de las formaciones pescadoras de la costa surandina. Actas del VII

Congreso Nacional de Arqueologia Chilena (pp. 217-245). Santiago: Kultran.

Llagostera, A. (1976). Hipdtesis sobre la expansion incaica en la vertiente occidental de los
Andes meridionales. En: L. Nufiez, (ed.). Homenaje al Dr. R. P. Gustavo Le Paige
(pp- 203-218). Antofagasta: Universidad del Norte.

Larrain, H. (2008) Identidades y propiedades: transiciones territoriales e el siglo xix

atacamefio. estudios atacamefios n° 35 pp. 119 - 139

Larrain, H. (1999). Aportes de R. A. Philippi al estudio de la demografia de la etnia

atacamena. Revista Ciencias Sociales, 9, 90-113.

Laviana, M. L.(1983). Peru y Charcas. En: Historia general de Esparia y América. (pp.
647-698).XX: XX Ediciones Rialp.

Lefebvre, H. (2013) La produccion del espacio. Madrid: Capitan Swing.

Levy- Strauss, C. (2004). Las tres fuentes de la reflexion etnologica. En: M. Boivin, A.
Rosato y V. Arribas (eds.). Constructores de otredad. Una introduccion a la

antropologia social y cultural (pp. 22-26) [3™ edicidon]. Buenos Aires: Eudeba.

Lin Chou, D. (2004). Chile y China: inmigracion y relaciones bilaterales (1845-1970).
Santiago de Chile: Instituto de Historia/Centro de Investigaciones Diego Barros

Arana.

Lofstrom, W. (1970). Attempted Economic Reform and Innovation in Bolivia under
Antonio José¢ De Sucre, 1825-1828. The Hispanic American Historical Review, 50
(2) 279-299.

Lofstrom, W. (1973). From Colony to Republic: A Case Study in Bureaucratic Source.
Journal of Latin American Studies, 5 (2), 177-197.

Lofstrom, W. (1974) Cobija, Bolivia’s First Outlet to the Sea. The Americas, 31, 185-205.

Lofstrom, W. (1991). Cobija y el litoral boliviano. Visto por ojos extranjeros 1825-1880.
La Paz: Editorial Quipus.

187



Lofstrom, W. (2011). La presidencia de Sucre en Bolivia [3* ed.]. La Paz: Instituto
Internacional de Integracion del Convenio Andrés Bello, Embajada de la Republica

Bolivariana de Venezuela en el Estado Plurinacional de Bolivia.

Martinez, A. (1994). Estado y territorio en Iberoamérica. Conflictos interregionales. Un
modelo analitico: la guerra del pacifico, 1879-1883. Revista Complutense de

Historia de América, 20, 181-206.

Martinez, J. L. (1985). Informacién sobre el comercio de pescado entre Cobija y Potosi,
hecha por el Corregidor de Atacama, Don Juan de Segura (19 de julio de 1591).
Cuadernos de Historia, 5, 161- 171.

Martinez, J. L. (1990). Asentamiento y acceso a los recursos en Atacama (s.XVII) Charcas.

Economia y comercio en América Hispana. Serie nuevo mundo: cinco siglos.

n°5:13-61

Martinez-Andrade, L. (2008). La reconfiguracion de la colonialidad del poder y la
construccion del Estado-nacion en América Latina. Amérique Latine histoire et

mémoire. Les Cahiers Alhims, 15, recuperado de: http://alhim.revues.org/2878

Martinez, S. (2009). Las juntas de gobierno de La Paz y Quito, en 1809, que dan inicio al

proceso de emancipacion continental. Diplomacia, 121(II), 47-55.

Mejillones, G. y Troche L. (2012) Una aproximaciéon al estudio de la unién americana
como forma de consolidar la independencia (1825-1880). Anales de la Reunion

Anual de Etnologia, 23, 359-364.

Mitre, A. (1981). Los patriarcas de la plata. Estructuras socioeconomicas de la mineria

boliviana. Lima: Instituto de Estudios Peruanos.

Mitre, A. (1986). El monedero de los Andes. Region economica y moneda boliviana en el

siglo XIX. La Paz: HISBOL.

Molina, R. (2011). Los otros arrieros de los valles, la puna y el desierto de Atacama.

Chungara, 43 (2), 177-187.

188



Morales, H. (2009). Etnopolitica en Atacama. Laberintos de la etnicidad atacamena en
Chile. Tesis para optar al grado de doctor en Estudios Latinoamericanos, Universitit

Berlin.

Muniz, S. (2001). Sociedad, cultura y violencia. Enciclopedia latinoamericana de

sociocultura y comunicacion. Buenos Aires: Norma.

Murillo, D. (2011). Historia de Bolivia. La Paz: Universidad Mayor de San Andrés

Facultad de Derecho y Ciencias Politicas.

Murra, J. (2002). El control vertical de un maximo de pisos ecoldgicos en la economia de
las sociedades andinas. El mundo andino. Poblacion, medio ambiente y economia.

Lima: Instituto de Estudios Peruanos.

Murray, E. (2006) 'O'connor, Francisco Burdett [frank] (1791-1871). Irish Migration
Studies in Latin America, 4, recuperado de:

http://www.irlandeses.org/dilab_oconnorfb.htm

Navarro, G. (1968). Ensayo sobre la Confederacion Perti-boliviana: "el crucismo". Journal

of Inter-American Studies, 10 (1), 53-73.

Osorio, C. (2004). Ser hombre en la pampa. Aproximacion hacia los rasgos de
masculinidad del pedn chileno en las tierras del salitre, 1860-1880. En: M.
Fernandez et al (ed). Arriba quemando el sol. Estudios de historia social chilena:

experiencias populares de trabajo, revuelta y autonomia (1830-1940). Santiago de

Chile: Lom.

Ovando, J. A. (1997). El surgimiento de la nacionalidad charquina y la formacion del
Estado nacional. En: R. Barragan, D. Cajias y S. Qayum (comp.). El siglo XIX.
Bolivia y América Latina (pp. 227-250). Lima: Instituto de Estudios Peruanos.

Pratt, M. L. (1997). Ojos imperiales: literatura de viaje y transculturacion. Buenos Aires:

Universidad Nacional de Quilmes.

Quintin, J. I. (2012). Una aristocracia republicana: la formacion de la elite saltefia, 1850-

1870. Tesis doctorado en Historia, Universidad de San Andrés.

189



Platt, T. (1996). Produccion, tecnologia y trabajo en la rivera de Potosi durante la republica

temprana. Ahila, cuadernos de historia latinoamericana, 3, XX1-59.

Platt, T. (2012). Espacios econémicos y suministro de azogues en los Andes: Transportes,
remesas, contratos. El conflicto entre Bolivia y Rothschild, 1835- 1853.CLADHE
III, Bariloche, Argentina. Ponencia para Simposio Ibarra, Palomeque, Tell. Ms.

Inedito facilitado por el autor.

Pérez, H. (2001). América Latina en la transiciéon demografica, 1800-1980. Poblacion y
salud en Mesoamérica, vol. 7, n°. 2. Seccion de Documentos Historicos. Centro
Centroamericano de Poblacion, Universidad de Costa Rica, San José. Recuperado

de: http://ccp.ucr.ac.cr

Pinto, J. y Valdivia, V. (1997). Peones chilenos en tierras bolivianas. En: R. Barragan, D.
Cajias, y S. Qayum (eds.). El siglo XIX. Bolivia y América Latina (pp. 179-202). La
Paz: IFEA.

Pinto, J. (1993). Cortar raices, criar fama: el peonaje chileno en la fase inicial del ciclo

salitrero, 1850-1879. Historia, 27, 425-447.

Peralta, V. y Irurozqui, M. (2000). Por la concordia, la fusion y el unitarismo. Estado y
caudillismo en Bolivia 1825-1880. Madrid: CSIC.

Querejazu, R. (1998). Guano, salitre y sangre. La Paz: Libreria editorial “Juventud”.

Quijada, M. (2000). Nacién y territorio: la dimensién simbolica del espacio en la

construccion nacional argentina. Siglo XIX. Revista de Indias, 219 (IX), 373-394.

Quijano, A. (2000). Colonialidad del poder, eurocentrismo y América Latina. En:
E.Lander (comp.). La colonialidad del saber: eurocentrismo y ciencias sociales.
Perspectivas  latinoamericanas (pp. 201-246). Buenos Aires: Consejo

Latinoamericano de Ciencias Sociales (CLACSO)

Quintian, J. I. (2012). Una aristocracia republicana. la formacién de la elite saltefia 1850-

1870. Tesis doctorado en Historia, Universidad de San Andrés.

Quiroga, J.A. (2003). Descentralizacion y reconfiguracion territorial del Estado boliviano.

Descentralizacién que se viene: propuestas para la (re)constitucion del nivel estatal

190



intermedio. En: La descentralizacion que se viene, Fundacion Friedrich Ebert-

plural, La Paz (pp. 285-317).

Ramirez, B. (2012). Visién maritima de Chile. Estudios hemisféricos y polares, 3 (3), 151-
173.

Ramirez, A. (2009). Los efectos de la extraccion y exportacion de la corteza que quina en el
Departamento de Soto, Estado soberano de Santander, 1876-1884. Tesis para
obtener el grado de Licenciado de Historia. Facultad de Ciencias Humanas,

Universidad Industrial de Santander.

Rivera, S. (1993). La raiz: colonizadores y colonizados. En: X. Albo, y F. Barrios (comp.).
Violencias encubiertas en Bolivia. Cultura y politica (pp. 25-139). La Paz: Cipca-
Aruwiyiri.

Rivera, M. (1995-1996). Arica en las rutas de trafico de Potosi: Algunas consideraciones

sobre la sociedad andina del siglo XVIII. Revista Chilena de Antropologia, 13, 99-
136.

Rosenblitt, J. (2010). El comercio tacnoariqueiio durante la primera década de vida

republicana en Pert, 1824-1836. Historia, 43 (1), 79-112.
Rostworowski, M. (1986). La region del Colesuyu. Chungara,16-17, 127-135

Rushenberger, W. (1835). Three Years in the Pacific Containing Notice of Brazil, Chile,
Bolivia y Perti in 1831, 1832, 1833, 1834 [vol 1]. Londres: Richard Bentley, New

Burlington Street.

Sanhueza, C. (1991). Origenes y desarrollo de la arrieria indigena colonial en Atacama
siglos XVI-XVIII. Tesis de grado de Licenciatura en Historia, Pontificia
Universidad Catolica de Chile.

Sanhueza, M. C. y Gundermann, H. (2007). Estado, expansion capitalista y sujetos
sociales en atacama (1879-1928). Estudios Atacamerios, 34, 113-136.

Serrano J. M. (1834) Acta de Independencia de las Provincias del Alto Pert. Recuperado
de: http://biblioteca.upsa.edu.bo/textos/acta_de la_independencia_de bolivia.pdf.

191



Segall, M. (1968). Esclavitud y trafico culies en Chile. Journal of Inter-American Studies,
10 (1), 117-133.

Serna, J. y A. Pons (2003). En su lugar. Una reflexion sobre la historia local y el

microanalisis. Contribuciones desde Coatepec. 4 (11), 35-56.

Serulnikov, S. (2010). En torno a los actores, la politica y el orden social en la
independencia hispanoamericana. Nuevo Mundo Mundos Nuevos, Debates.

Recuperado de: http://nuevomundo.revues.org/59668.

Schelchkov, A. (2011). La utopia social conservadora en Bolivia: el gobierno de Manuel

Isidoro Belzu 1848-1857. La Paz: Plural Editores.

Soux, M. L. (2010). Periodizaciéon del proceso de independencia en el alto Perd. Revista

Archipiélago, 64 (17), 23-26

Tafoya, E. (2012). La simbolica del buen salvaje en el imaginario romantico de Rousseau.

Una tension entre lo natural y lo artificial. Acta Sociologica, 57, 81-101.
Wade, P. (2000). Raza y etnicidad en latinoamérica. Quito: Abya Yala.
Wallerstein, 1. (2003). El capitalismo historico. México: Siglo XXI.

Zapata, C. (2008). Los intelectuales indigenas y el pensamiento anticolonialista.

Discursos/Practicas, 28, 113-140.

Zemelman, H. (2005). Voluntad de conocer. El sujeto y su pensamiento en el paradigma

critico. Madrid: Anthropos.
Lagos, H. (2001). Arica, simbolo de gloria. Santiago de Chile: Autoedicion.

Zarate, C. (2001). Extraccion de quina: La configuracion del espacio andino-amazonico de

fines del siglo XIX. Bogota: Universidad Nacional de Colombia.

Zusman, P.  (2013) La geografia histérica, la imaginaciéon y los imaginarios
geograficos. Revista de geografia Norte Grande, 54, 51-66.

192



193



Anexo



Imagen 1. Balsas de cuero de Lobo marino y dos changos

Imagen 2. Indias Changas en Cobija

* p ", o - ’ e =
Fuente: D’Orbigny 1945 [1830], lamina 30.



Imagen 3. El puerto de Cobija a mediados del siglo XIX, donde coexistian veleros y balsas
indigenas, grabado de Gabriel Lafond, 1843

Fuente: Berenguer, 2008: 28.

Imagen 4. Fotografia iglesia de Lamar, Cobija 1868.

Fuente: Castro, Aldunate y Vrea 2012: 119.



Imagen 5. Fotografia iglesia de Lamar, Cobija .

Imagen. 6 Fotografia vista puerto Lamar, Cobija .

Fun.te:vCas.trb, Aldunate y Varéla, 2012: 119



Imagen 7. Fotografia actual de Cobija, gentileza Victoria Castro

Imagen 8. Fotografia ruinas actuales de Cobija (Fotografia de la autora).




