




















una tercera, desde la plaza Italia llegaria hasta la plazuela de los
Guindos (Nufioa).

También se observa en el plano Ciudad de Santiago. Estudio del futu-
roensanche, que el rio Mapocho no alcanza ain el reconocimiento de
su papel intercomunal urbano pleno, en términos de vias y parques
aambos lados del rio para las comunas de Quinta Normal, Santiago,
y Las Condes. En efecto, aun cuando la ciudad ensanchada ya esta
cerca del puente Carrascal por el poniente, y sobrepasa Tobalaba
por el oriente, una costanera —sur— del Mapocho llega solo al eje
Matucana (parque del Centenario en proximidad) y a Tobalaba
(parques Forestal y Providencia junto a la costanera).

En la escala de los barrios, uno de los aspectos destacables de los
parquesy vialidad trazados por Brunner fue su aporte al escalén de
tamafioy dispersion media —de gran interés al desarrollo de la civili-
dad- donde se establece una coordinacion funcional y artistica de la
vialidad con los espacios verdes piiblicos del mismo escalén, ademas
de hacerse esfuerzos por ligar lo existente con lo proyectado, y los
trazados de la comuna planificada con los de las comunas vecinas.
Esto se puede apreciar en sus intervenciones tanto en el territorio
de la actual comuna de Independencia —parte de la comuna de
Santiago en 1934—, como en su proyecto Comuna de San Miguel

“Comuna de San Miguel. Estudio sobre el plano de urbanizacién”, c. 1932, por Karl
Brunner.

estudio sobre el plano de urbanizacion donde puede verse los enlaces
con el limite sur de la comuna de Santiago, de 1931.

Alvenir Brunner a Chile en su segunda misién, ahora para hacer un
anteproyecto de plan regulador para la comuna de Santiago —poli-
gono central de |a ciudad- meditd, finalmente, sobre la necesidad
de planificar una gran arteria norte-sur para el Gran Santiago.
Sefiald en 1934'8:

"Lo que a mi juicio haria de Santiago, una ciudad ‘non plus ultra’en
urbanismo seria la construccion de una arteria norte-sur de bastante
capacidad para que se haga con facilidad todo el enorme trdfico en ese
sentido. Actualmente, la Alameda y otras calles de oriente a poniente son
suficientes para contener el trdfico en una direccion, pero de norte a sur
sesigue produciendo a ciertas horas del dia, graves congestionamientos
que se irdn haciendo cada dia mayores. No creo en la posibilidad de ex-
propiary ensanchar convenientemente una calle central, como Bandera,
o Estado, porque eso costaria demasiado dinero. Me parece que una solu-
cion adecuada se encontraria en el ensanche de una via mds al poniente,
como la de San Martin, o Amundtegui, conectada con el barrio ultra
Mapocho por un paso a nivel sobre el rio y el ferrocarril”.En lo referido
a la proposicioén de Brunner para un Metropolitano para Santiago,
esta —al igual que la del ingeniero L. Lagarrigue en 1925-1928'°-
era un imposible en el contexto de |as crisis econdmicas y politicas
internacionales y locales, de los recurrentes desastres naturales en
el pais, de la carencia de datos estadisticos y antecedentes validos
sobre la realidad para fundamentar las decisiones de un proyecto
de largo aliento.

Respecto de las nuevas poblaciones que iban surgiendo en los alrede-
dores de Santiago Brunner pensaba que en si mismas eran magnificas,
pero en relacion con la ciudad, generaban grandes problemas, pues
se iban construyendo lejos del centro, desprecidndose terrenos ya
urbanizados e higienizados, para optar por construir en verdaderos
potreros, lejos de todo medio de movilizacién, lo que obligaba a las
municipalidades a incurrir en ingentes gastos para mejorar calles e
instalar nuevos servicios”’. Observamos, asi, que el modelo de Ciudad
Compacta estaba siendo visto por Brunner como el mas conveniente.

El primer proyecto intercomunal -oficioso~ para Santiago,
desde c. 1936, y referencia hasta 1953

En el ensayo de planificacion de 1932 para la comuna de Santiago?,
desarrollado por una comisién ad honorem nombrada por el alcalde
de Santiago —constituida por el ingeniero Francisco Mardones O. (ex
ministro de Industria, de Obras Publicas, y de Comercio y Vias de
Comunicacion), el arquitecto Luis Mufioz M. (entonces funcionario
de la seccién de Urbanismo de la DGOP y futuro jefe de la misma),
elingeniero Jorge Alessandri R. (futuro Presidente de la Repiiblica),
el periodista Alberto Mackenna S. (director del Museo Nacional
de Bellas Artes), el arquitecto Alberto Schade P. (creador del curso
de Urbanismo en el pregrado de Arquitectura de la U. de Chile),
el arquitecto Daniel Zamudio, el arquitecto Ricardo Gonzalez C.,
y el director de Obras Municipales—, ya se tuvo conciencia de la
importancia de la region e interregion en la cual debia insertarse
la planificacién de la ciudad de Santiago, toda vez que se sugeria
mejorar su comunicacion con Melipilla, San Antonio y Valparaiso,
todas ellas entidades urbanas gravitando en torno al ferrocarril tran-
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“Plano Intercomunal de Santiago™ 1958/1960
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