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RESUMEN

En su mas pura esencia, el “capital espacial” son las capacidades
materiales (externas y corpdreas), simbdlicas y culturales de conectarse con
la ciudad, con las que cuentan los residentes de un espacio determinado
dentro de ésta. Estas capacidades estan relacionadas a la movilidad de las
personas, movilidad que a su vez se vincula con el transporte, pero es aqui
donde se amplia la mirada, ya que la movilidad tiene relacién ademas con lo
cotidiano, y es esa escala la que determina el capital espacial de los
residentes de un barrio.

La hipotesis de este trabajo plantea que, cuando ocurre gentrificacién,
este capital es aprovechado por nuevos residentes, inyectados en los barrios
a través del desarrollo inmobiliario. Este factor de desarrollo es a su vez
resultante de las decisiones y politicas del sistema de transporte publico que
toma el Estado y que afectan el capital espacial en los barrios. En parte,
depende del tipo de modo de transporte, si el capital espacial lo aprovechan
los unos o los otros.

De tal forma, esta investigacion se enfocd en identificar como la nueva
accesibilidad de las personas genera un recambio socioecémico y cultural en
los barrios, y ademas el acceso al transporte publico transforma la movilidad
de los residentes originales y su capital espacial. De ahi que, la pregunta que
guia esta investigacion principal refiera a la forma en que se expresa la
disputa de capital espacial en un barrio pericentral y su vinculo con la
componente “movilidad”, producto del recambio de residentes, generado por
un escenario de recambio inmobiliario y una nueva oferta de acceso al
transporte publico en el barrio.

Es decir, aparece una redistribucion espacial de hogares, los que deciden

localizarse en ciertos barrios tradicionales, como demanda a las nuevas
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distribuciones del transporte y aparicion de nuevos modos de Vviaje;
transformando el mercado de vivienda y la vida de un barrio.

La metodologia ocupada es de “estudio de caso”, focalizada en primera
fase en cuatro barrios pericentrales de la Region Metropolitana (comunas de
Estacién Central, Independencia, San Miguel y Santiago), a partir de
Encuesta Panel afio 1 (Proyecto Fondecyt 1151287). En segunda fase, se
profundiza en dos de ellos (Barrio Alameda - Las Rejas en Estacion Central y
sector Barrio Parque O’Higgins, en Santiago); ambos territorios se vinculan
con el sistema de transporte publico metropolitano Transantiago, que
considera buses, Metro (Linea 1 existente y nuevo proyecto Linea 6),
Ciclovias, y el Tren Rancagua Express. En una primera parte cualitativa, se
indaga la estratificacion socieconémica y movilidad cotidiana de los residentes
originales y nuevos de los barrios. Luego, en una segunda etapa, se detalla el
afo de ocupacion de vivienda por estratificacion, edad, disponibilidad a
vender, a permancer en el barrio, evaluacién del aspecto del barrio y su
apego, los activos de movilidad del hogar desde residencia actual y pasada,
autoevaluacion de las situaciones de movilidad, percepciones de
transformaciones urbanas en el barrio y del transporte, medidas de mitigacion
y opiniones del barrio, y percepciones de transformaciones urbanas en el
barrio; todo esto caracterizara la movilidad (proyectada por ellos
mismos/deseada) y el capital espacial, evaluando la forma en que capturan
este capital a través de variables de acceso, competencia y apropiacion del
barrio (definidas teéricamente por la literatura consultada).

Los resultados encontrados muestran que la accesibilidad al transporte
publico promueve cierto nivel de gentrificacion y genera externalidades
negativas en la movilidad de residentes originales, y el capital espacial es
efectivamente captado por nuevos residentes, quienes llegan a la comuna no

siempre para quedarse, por tanto, capturan un capital lo que no es definitivo,
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deteriorando la vida cotidiana de los residentes de un barrio, afectando el
capital cultural. En una tercera fase, se entrevistaron actores publicos
involucrados en el desarrollo y tomas de decisiones de transporte en la
Region Metropolitana y en estos barrios, no hallandose evidencia de una
posible anticipacion por parte del Estado de los efectos en el capital espacial y
generacion de procesos de gentrificacion que gatillan sus intervenciones.

El trabajo de investigacion permite concluir que el acceso al transporte
publico si genera diferenciacion social barrial, siendo un factor relevante la
transformacion de capital espacial de residentes, que altera la vida de quienes
no lo capturan o lo ven transfigurado. Esto pone en evidencia que las
decisiones del Estado vinculadas al transporte pueden ser gestoras de

procesos de gentrificacion en la ciudad.

PALABRAS CLAVES

Capital Espacial, Acceso al Transporte Publico, Movilidad, Gentrificacion
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INTRODUCCION

En algunos paises de Latinoamérica se esta registrando una nueva
dimension causante de gentrificacion, es la disputa de “capital espacial”’, que
surge al existir recambio de residentes en un barrio, producto del acceso al
transporte publico (Apaolaza et al., 2016). Esto se puede reconocer en
Santiago de Chile en barrios pericentrales, como lo es en las comunas de
Estacién Central, Independencia, San Miguel y Santiago, y afecta tanto a
residentes originales como nuevos de un barrio, transformando la movilidad
residencial y cotidiana de cada uno de ellos.

Habria que decir también, que dichos barrios cuentan con infraestructuras
de transporte ya existente, y otras, las menos, en desarrollo. Estas
infraestructuras son un “capital” que es otorgado por el Estado a sus usuarios.
No obstante, cabe sefalar paralelamente, que es el Estado el que suscita las
politicas de transporte que afectan a las transformaciones barriales,
incentivando un incremento del valor de suelo (Lopez Morales, 2016) v,
debido a ello, comunas pericentrales se muestran ideales para vivir para
segmentos sociales mas altos, por localizacion y conectividad, propiciando la
gentrificacion en areas céntricas de la ciudad. Es por esto que mas adelante
se profundiza en el quehacer del Estado para advertir estos procesos de
gentrificacion y disputa del capital espacial.

Producto de esto, es que algunos barrios centrales con buena
accesibilidad dada por el transporte publico, durante los ultimos anos, estan
siendo objeto de interés, como lo son Estacién Central y Barrio Parque
O'Higgins de la comuna de Santiago; tanto para los desarrolladores
inmobiliarios que capturan las plusvalias de renta del suelo (L6pez Morales,

2016) y propician la gentrificacién, como para familias con mayor poder
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adquisitivo, que son inyectadas en los barrios por la explotacion de suelo
céntrico.

Esta area urbana llega a ser un “nicho de deseo” al ser gentrificada, lo
que trae entonces, consecuencias espaciales, territoriales, sociales y
econdmicas a habitantes de un barrio; produciendo competitividad de espacio
urbano y cambios en su movilidad (Apaolaza et al., 2016), por obtener
centralidad, conectividad y acceso al transporte; lo que deberia ser
considerado un derecho, tanto como el derecho a la vivienda (Lépez Morales,
2016).

Para tal efecto, el “capital espacial’” se entiende como una asociacion vy
concentracion de capitales, vinculados a la presencia de determinado grupo
socioeconémico en determinado espacio, que incluyen valores sociales,
materiales, simbdlicos y culturales, que se ponen en disputa al momento de
existir recambio de residentes originales en el barrio. (Blanco et al., 2014;
Rerat y Lees, 2011).

La disputa senalada, fragmenta el territorio y evidencia las desigualdades
sociales, que nacen a partir de la dotacion de infraestructura en un barrio
vinculada al transporte; por lo tanto, al mismo tiempo, se entiende como
“acceso diferencial de clase al transporte” a las capacidades materiales,
fisicas, econdmicas y espaciales que puedan tener la variedad de ciudadanos
que utilizan el transporte publico y llegan a ellos (Kaufmann et al., 2004;
Guitiérrez, 2010; Blanco, 2010, Apaolaza, 2012).

Dicho todo esto, es que cabe abordar la gentrificacion desde una arista
que esta siendo predominante en barrios centrales, pericentrales o nuevas
centralidades, que tiene relacidon con el acceso a bienes publicos conducidos
por el Estado, es decir, la alteracion del capital espacial de los residentes de

un barrio, puede estar netamente vinculada a la planificacion y politicas del
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transporte, que no incluyen valorizaciones cualitativas espaciales en sus

evaluaciones. Como Lopez Morales (2013: 36) afirma:

La gentrificacion en si es un problema de extraccion y distribucion
desigual de la ganancia obtenida por el uso del suelo, y una distribucién
desigual en el acceso a los bienes publicos urbanos localizados

centralmente; todo ello posibilitado, y a veces conducido, por el Estado.

En relacion a lo dicho, Lopez Morales y otros investigadores sefialan la
importancia del papel de las politicas publicas en los procesos de
gentrificacion, y establecen que los grupos sociales tienen derecho al espacio
y derecho a la ciudad, idealmente aprovechando centralidad. Asimismo,
indican que hay una perspectiva analitica y politica que es posible de abordar
para comprender el desplazamiento en la ciudad de residentes. En relacion a
esto, Janoschka (2016: 36) afirma que se puede abordar el “desplazamiento
como movilidad territorial que se relaciona fundamentalmente con el
transporte y la movilidad regular (diaria)”.

Al referirse al transporte publico, esta tesis considera a todo el sistema por
el que se movilizan las personas dentro o hacia fuera de su comuna, como las
lineas de Metro, sistema de buses Transantiago, taxis colectivos, ciclovias,
vias exclusivas y corredores, entre otros medios que sustentan su movilidad
cotidiana.

Para los residentes de un barrio central gentrificado, producto de la
incidencia de las politicas de transporte que entregan valorizacion comercial
al suelo, deberia existir, dentro de sus posibilidades, el poder vender sus
predios a las inmobiliarias a precio de mercado y con ese dinero encontrar
vivienda de reemplazo o de mejores condiciones, lo que en el caso de

Santiago a menudo no sucede (Lopez Morales, 2013, 2016).
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La discusion acerca del recambio urbano producto de una nueva
demanda de suelo central, generada por agentes desarrolladores de mayor
poder econdmico, resultado — entre otras motivaciones — de la existencia de la
brecha de renta, es decir, la ganancia potencial alojada en el suelo de barrios
tradicionales de la ciudad que es capturada mayoritariamente por estos
desarrolladores (Lopez Morales, 2011, 2013, 2015, 2016), es revisada aqui
desde otra arista. Esta tesis se pregunta si en localizaciones centrales con
alto acceso a bienes publicos y sistemas de movilidad, la gentrificacion
implica también una pérdida de capital espacial experimentada por los
residentes locales de menor poder econdmico (Apaolaza et al., 2016).

Las dos zonas principales del estudio en Barrio Alameda — Las Rejas en
Estacién Central y Barrio Parque O Higgins en Santiago tienen conectividad y
accesibilidad, dado principalmente por las lineas de Metro Linea 1 en el caso
de Estacién Central, y Linea 2 en el caso de Santiago; y ambos barrios tienen
acceso a corredores de Transantiago. Se observa que la existencia de estas
redes, no se considera para la mayoria de los residentes un beneficio de
movilidad en su acceso cotidiano al barrio y a la ciudad. De tal forma, la tesis
reflexiona si las politicas de transporte mas bien les podrian haber significado
algunos perijuicios.

Por otra parte, el hecho de que exista el recambio de residentes producto
del acceso al transporte, evidencia en gran medida, que dicha accesibilidad
no es captada por todos, se ve afectado el acceso de residentes por su
condicion social (Demoraes et al., 2016).

Como evidencia de la llegada de nuevos residentes y la explotacion de la
renta del suelo a las barrios sefialados, se puede constatar a modo general el
crecimiento considerable de oferta inmobiliaria residencial en las zonas. Para
la comuna de Estacion Central, en el afo 1990 a nivel comunal, se aprobaron

253 Permisos de Obra Nueva de Viviendas, con una superficie total de Obra
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Nueva Aprobada de Vivienda de 15.377 m2; para el afio 2015, el numero de
viviendas aprobadas fue de 8.510 unidades, con una superficie total de Obra
Nueva Aprobada de Vivienda de 434.283 m2 (Instituto Nacional de
Estadisticas (INE) y Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) - Dato
Comunal; 2015).

En el caso de la comuna de Santiago, el ano 1990 se aprobaron 840
viviendas, con una superficie total de Obra Nueva Aprobada de Vivienda de
40.422 m2; en el ano 2008 se aprobaron 17.449 viviendas, con una superficie
total de Obra Nueva Aprobada de Vivienda de 901.279 m2; posteriormente en
el afo 2014 se autorizaron 11.208 viviendas, y el 2015 se aprobaron 2.427
viviendas, con una superficie total de Obra Nueva Aprobada de 734.382 m2 y
161.205 m2 (Instituto Nacional de Estadisticas (INE) y Ministerio de Vivienda
y Urbanismo (MINVU) - Dato Comunal; 2015).

Lo expuesto evidencia que se trata de dos zonas de alto dinamismo
inmobiliario, pese a que existe un rezago en la comuna de Santiago que a
partir de 2012, desplazé la actividad inmobiliaria hacia comunas pericentrales,
debido a la aplicacion de normativas locales de construccion mas estrictas,
efecto de la Administracion Municipal de Carolina Toha.

Esta tesis al ser enfoque de estudio de casos, se complementd con datos
levantados practicamente desde todos los actores del Estado participantes
(quienes se detallardan mas adelante), a partir de una entrevista semi
estructurada a cada uno de ellos, donde se observa el actuar de cada uno, el
gerenciamiento para las tomas de decisiones de transporte consultando los
barrios analizados, desde lo individual a lo multisectorial; sus posturas frentre
a las transformaciones sociales de los barrios a los que acceden con nuevas
infraestructuras, como participan de los cambios en los precios del suelo y la

especulacion; y como advierten un posible proceso de gentrificacion por el
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aprovechamiento de diferentes grupos sociales del territorio, producto de la
demanda por transporte.

Es importante explicar que el sector del transporte en el Gobierno de
Chile, revisa la movilidad y el acceso al transporte a partir de dos aristas, que
estan lejos de aproximarse al entendimiento del territorio a partir de
desplazamientos residenciales y sociales. Sus andlisis nacen de dos
encuestas: i) Encuesta Origen — Destino de viajes (EOD). ii) Encuesta de
Movilidad'. Ambas elaboradas por SECTRA, las que estan lejos de involucrar
en su analisis temas cualitativos, que son los que afectan la vida cotidiana de
los residentes de un barrio, por disputa de capital espacial; ni tampoco
contemplan en el analisis la especulacion del suelo que aparece en un barrio,
sino que, establecen datos sobre frecuencia, intensidad, modos de transporte,
tiempos, flujos, tasas de ocupacion y otros, sin contemplar la dimensién
biografica, espacial y social de las personas (Demoraes et al., 2016)
(SECTRA, Coordinacion de Planificacion y Desarrollo, Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, 2016).

Entonces, sobre la base de las ideas expuestas, esta investigacion permite
explorar el capital espacial y su vinculo con la movilidad, como resultado de la
accesibilidad al transporte publico. Busca aportar posesionando este capital

como una nueva medicion y dimension de la gentrificacion a nivel barrial, que

! Las Encuestas de Movilidad, que se realizan a partir del afio 2010 en Santiago (SECTRA, 2016),
seconsideran la principal fuente de informacién para la planificacion del sistema de transporte. Se
disgrega la particion modal en Combinado, No Motorizado, Transporte Publico, Transporte Privado y
Caminata, vy divide los propdsitos del viaje en Estudio, Trabajo y otros. Para el caso de Santiago,
laencuesta se realizé el afio 2014, basada en basada en la EOD del afio 2012; y nuevamente se puede
visualizar que no contemplan particiones ni variables cualitativas, que resultarian relevantes de abordar

para incluir las demandas de capital espacial.
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deberia ser considerada por el Estado. Asi, profundizar en las
transformaciones y percepcion de los valores espaciales, sociales, materiales
y fisicos, econdmicos, simbdlicos y politicos para los residentes de un barrio
central, evidenciando la experiencia de los residentes de estas
transformaciones barriales nacidas de las decisiones y politicas de transporte.
Para dicha exploracién, en cada barrio se trabajo desde la arista de tres
actores, también los informantes:
a) Residentes Originales: habitantes del barrio, son familias que han vivido
por generaciones en la comuna;
b) Residentes Nuevos: gentrificadores que son inyectados al barrio por el
desarrollo inmobiliario con acceso diferencial al transporte o mayor poder
adquisitivo.
c) Estado: i) Autoridades Gerenciales de Gobierno: SECTRA, MINVU —
DDU, DTPM, MDS; ii) Empresa Publico-Privada: METRO S.A.; iii) Autoridades
Locales: SECPLA |. Municipalidad de Santiago, Direccion de Asesoria Urbana

I. Municipalidad de Estacion Central.

Para abordar a los actores sefialados, se trabajé con ellos a nivel
exploratorio y descriptivo, a partir de las siguientes definiciones valdricas que
permiten revisar la problematica de estudio, tanto a escala individual, barrial y
politica:

a) Valores espaciales: referidos a la transformacién espacial y utilizacién del
barrio y el espacio, vinculado a la movilidad cotidiana.

b) Valores sociales: referidos al arraigo de los residentes con el barrio y sus
relaciones sociales cotidianas.

c) Valores materiales y fisicos: referidos a los equipamientos e infraestructura

disponible.
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d) Valores econdmicos: referidos al acceso diferencial al derecho a la
vivienda, producto del desarrollo inmobiliario y costo transporte.

e) Valores simbdlicos: referidos a los afectos, sentirse representado y
arraigado con la comunidad y el barrio.

f) Valores politicos: referidos a las decisiones politicas vinculadas al
transporte, que otorgan y transforman el espacio, dando oportunidades vy

beneficios a los residentes de un barrio.

El disefio metodoldgico de la investigacion es del tipo cualitativo
principalmente, aunque se hace un procesamiento de datos cuantitativos a
partir de los obtenidos en proyecto Fondecyt 1151287 que patrocina esta
tesis. La fuente de los datos se desagrega en cuatro partes:

a) Encuesta Panel afio 1 (Proyecto Fondecyt 1151287);
b) Entrevista semiestructurada a 11 y 12 residentes de cada barrio (Estacion

Central: Proyecto Contested Cities (PIRSESGA-2012-318944));

c) Discursogramas de 11 y 12 residentes de cada barrio;

d) Entrevistas a 18 actores clave.

La Metodologia de analisis para los casos especificos de Estacion Central
y Santiago, se realiz6 a partir de: i) Analisis de contexto; ii) Analisis Estructura
- Transporte; iii) Analisis Datos obtenidos de Encuesta panel afio 1; iv)
Analisis Datos obtenidos de entrevistas semiestructuradas; v) Analisis
Observacional; vi) Analisis Situacional; vi) Analisis Comparativo entre barrios
de estudio.

Los resultados encontrados en los barrios profundizados, es que existe
diferenciacion considerable socioecémica entre Estacion Central y Santiago,
la estratificacion socioecondmica de Santiago cambié en los ultimos 7 afios,

de C2 a ABC1, aumentando un 39%, mismos afos en que los residentes del
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barrio comenzaron a ver transformaciones residenciales y llegada de jévenes
estudiantes y profesionales; y Estacion Central aumentd a D su estratificacion
socioecondémica, en un 11%, y muy leve en C2, disminuyendo en C3 y ABC1.

Las inversiones y politicas de transporte publico si promueven la
gentrificacion, entregando accesibilidad, que es objeto de deseo para
personas que deciden localizarse en esos barrios. Los residentes originales
perciben los cambios que estd teniendo el barrio y reconocen el
desplazamiento de vecinos producto del desarrollo inmobiliario; también
reconocen deterioro en sus valores sociales, espaciales, materiales,
simbdlicos y econdmicos, producto de la infraestructura de transporte
disponible y la llegada de nuevos residentes. Cabe sefialar que es el Estado
al proyectar el transporte, el que esta siendo garante de la gentrificacion
mencionada y hoy en dia no se esta haciendo cargo de lo expuesto.

El analisis de los datos permitié concluir y demostrar a partir del problema
expuesto, que es relevante preguntarse por estas transformaciones socio
espaciales en los barrios que se gentrifican, ya que la declaracion de atender
desde el Estado a una comunidad con infraestructura para mejorar la calidad
de vida de las personas, no tiene tal efecto, provocando gentrificacion.

Las diferenciaciones sociales que aparecen en estos procesos de
transformacién urbana, y las oportunidades que se le presentan, configuran
desplazamientos en la ciudad de familias completas, ya que nuevos
residentes que llegan a un barrio y residentes originales, algunas veces sin
importar las transformaciones espaciales, culturales, materiales, econdmicas
y sociales del barrio se quedan, pero otras veces, se reubican en otras
comunas, lo que no necesariamente estan acorde a sus necesidades o

expectativas de vida.
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1. AREA DE ESTUDIO Y PROPUESTA

El contexto territorial de estudio en la presente investigacion es
determinado por Proyecto Fondecyt 1151287, lo que se detalla con mayor
especificidad en el capitulo metodoldgico.

El territorio corresponde a cuatro Barrios, son Parque O'Higgins en
comuna Santiago, Barrio Plaza Chacabuco en comuna Independencia, Barrio
Barros Luco en comuna San Miguel y Barrio Alameda — Las Rejas comuna en

Estacién Central, segun se grafica en Figura 1.

Figura 1. Limites de los barrios casos de estudio
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Fuente: Elaboracion Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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1.1. PREGUNTAS DE INVESTIGACION

1.1.1. General

En vista de esta nueva dimension de la gentrificacion, vinculada a las
oportunidades materiales, fisicas, econdmicas y espaciales dadas por el
acceso diferencial de clase al transporte, los actores, y valorizaciones, cabe
preguntar: ;Como es la disputa de capital espacial en un barrio pericentral y
su vinculo con la componente movilidad, producto del recambio de residentes
generado por el acceso al transporte publico, a partir de las transformaciones

sociales, materiales, simbdlicas y culturales?

1.1.2. Especificas

i. ¢COmo el capital espacial se vincula con la componente de movilidad? Y
¢ Qué alcance tiene en los bienes sociales, materiales, simbdlicos y culturales
de una comunidad?

ii. ¢Cuales son las particularidades que hacen que residentes originales
permanezcan en el barrio y que residentes nuevos aspiren llegar a él?

iii. ¢Cuales son los hechos cotidianos vinculados a la movilidad que se ven
transformados para los residentes originales producto de la llegada de una
nueva clase social al barrio? y Cémo son recogidas las externalidades
materiales, fisicas y espaciales por los residentes originales y residentes
inyectados al barrio producto del desarrollo inmobiliario o mayor poder
adquisitivo?

iv. ¢Como el Estado visualiza que las decisiones de dotaciéon de
infraestructura en la ciudad que tocan a un barrio, afectan a residentes
originales, logrando que el beneficio de conectividad y accesibilidad sea
aprovechado por terceros? y ¢Qué vision y acciones genera el Estado sobre

el derecho de un ciudadano de permanecer en su barrio, y que no sea
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transformada su movilidad cotidiana y residencial por competencia vy
apropiacion de nuevos residentes?
v. ¢ Como perciben las transformaciones del barrio, tanto residentes originales

como nuevos?

1.2. OBJETIVOS GENERAL Y ESPECIFICOS

1.2.1. Objetivo General

i. Explorar el capital espacial y su vinculo con la movilidad, como resultado de
la accesibilidad al transporte publico, posesionando este capital como una
nueva medicién y dimension de la gentrificacién a nivel barrial, profundizando
en las transformaciones sociales, materiales, simbdlicas, econdmicas,

culturales y politicas.

1.2.2. Objetivos Especificos

i) Describir como son transformados los bienes sociales, materiales,
simbdlicos y culturales de residentes, a partir de su capital espacial;

i) Explorar las motivaciones, aspiraciones y experiencia de localizacion de
residentes nuevos y originales;

iii) Describir como se transforman los hechos cotidianos y movilidad producto
del acceso al transporte publico que genera externalidades;

iv) Verificar como a partir de las decisiones de infraestructura de transporte
del Estado, se modifica el capital espacial de residentes de un barrio;

v) Describir como es la percepcién de los residentes de las transformaciones

del barrio.
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1.3. HIPOTESIS DE TRABAJO

1. Las inversiones y politicas de transporte publico que toma el Estado
promueven la gentrificacion.

2. La gentrificacién propaga que el capital espacial sea aprovechado por
nuevos residentes inyectados en los barrios a través del desarrollo
inmobiliario.

3. El acceso diferencial al transporte, transforma la movilidad de los

residentes originales e insentiva el recambio socioecondmico en los barrios.
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2. ELEMENTOS TEORICOS DE GENTRIFICACION LATINOAMERICANA
Y CAPITAL ESPACIAL

Las Ciudades latinoamericanas evidencian en las Uultimas décadas
fuertemente diferenciaciones sociales y territoriales que fragmentan el espacio
urbano. Esto ha sido tocado desde variadas aristas, pero con la visidon en
comun, respecto a que grupos sociales se distribuyen en el territorio
manifestando desigualdades sociales y segregaciones espaciales (Sabatini &
Brain, 2008; Sabatini, 2006). Aparece relevante la aproximacion fisica entre
espacios residenciales dentro del territorio, las igualdades sociales de los
grupos sociales en distintos sectores de la ciudad, y como se concentran en
ella (Rodriguez & Arriagada, 2004). Dentro de estos debates, aparecen
transformaciones urbanas en zonas centrales, donde aparecen renovaciones
fisicas, materiales y sociales, a partir de la conquista de grupos capitalistas de
mayor poder econdémico, que a partir de las politicas neoliberales, promueven
la gentrificacién (Casgrain & Janoschka, 2013).

Dentro de ese marco general, se desplega la disputa de suelo
relativamente central por grupos de residentes de mayor estrato socio-
écondmico y cultural, que reemplazan a residentes de menor estrato socio-
écondmico y cultural, siendo esto impulsado por politicas publicas que
incentivan las inversiones privadas en dichos suelos centrales. Esto ha sido
revisado por diversos autores de distintas partes del mundo, y desde varias
aristas que se acercan al tema (Janoschka, 2016; Janoschka & Sequera,
2014, Alexandri et al., 2016; Delgadillo, 2016), quienes resultan influyentes en
el discurso nacional e internacional sobre esta problematica que enmarca
estos procesos, es gentrificacion (Lopez Morales, 2015).

La revision tedrica que se expone a continuacion, permite acentuar vy

profundizar la mirada incipiente que se le estd dando a la gentrificacion en
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Santiago de Chile, es la dimensién del capital espacial, dimensién que se
atisba desde la posicion social, material, simbdlica y cultural del residente de
un barrio central, que se ve trasformada por el acceso a bienes publicos
determinado por el Estado, como lo es el acceso al transporte (Blanco et al.,
2014; Rerat & Lees, 2011; Lépez Morales, 2015; Apaolaza et al., 2016), y que
en conjunto, deterioran, transforman y convierten la movilidad cotidiana de los
residentes de un barrio (Blanco et al., 2015).

Para comprender lo dicho, es que este capitulo se divide en seis
secciones. La primera define la gentrificacion desde el capital espacial. La
segunda explora las formas de capital. El tercero, caracteriza el capital
espacial, la movilidad y el acceso al transporte. El cuarto, identifica el vinculo
del capital espacial con la movilidad cotidiana y la gentrificacion. El quinto,
expone el derecho a la ciudad versus las decisiones del Estado. Y el sexto,
resume los conceptos principales de la investigacion y como estos se

relacionan con la gentrificacién.

2.1. LA GENTRIFICACION Y EL CAPITAL ESPACIAL

Como senalan Casgrain y Janoschka (2013), la gentrificacion permite “la
destruccion de la vida vecinal y de barrio, ya que, de forma consciente o
inconsciente, la nueva forma de habitar el barrio transforma la vida de la
poblacion pre-existente” (p.35); entonces, resulta relevante revisar las
desigualdades entre clases que se producen, a nivel de barrio — local — no a
nivel urbano — metropolitano en estas comunas percientrales; asi indagar en
su articulacidén con el acceso al transporte, que toca al capital espacial de las
personas a escala local.

Para explorar desde esta linea, cabe sefalar que la gentrificacion
desplaza a residentes originales de un barrio a areas de la ciudad, de

desmejorada condicién, como por ejemplo a la periferia, donde existe déficit
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de redes de transporte y equipamiento (Blanco et al., 2015). Pero, en esta
investigacion, ese desplazamiento de residentes estd determinado por la
accesibilidad al transporte publico en area central, acceso que propicia el
desplazamiento de habitantes tradicionales y clases sociales dirigidas, a
nuevas centralidades, nuevos barrios considerados emergentes pero
centrales, donde este tipo de procesos urbanos, tocan y condicionan los
“capitales culturales, relacionales y simbdlicos” (Casgrain y Janoschka, 2013,
p.23).

Al mismo tiempo, es el acceso al transporte publico el que condiciona y
transforma el valor del suelo, que resulta ser cotizado por desarrolladores
inmobiliarios y familias de mayor poder adquisitivo, pero aclarando que
existen marcos regulatorios desde el Estado que lo permiten, priorizando el
desarrollo inmobiliario en los barrios analizados.

Si apelamos a ejemplos, donde se puede identificar desplazamiento de
personas en zona central, producto de un proyecto urbano impulsado por el
Estado, esta el caso de Puerto Madero en Buenos Aires, es un proceso
liderado por la inversién privada, con acceso a transporte y servicios, dirigida
a nichos de estratos sociales mas altos (Salinas, 2013). En Buenos Aires, a
partir del ano 2000, la variable transporte, es identificada desde la movilidad,
como un vinculo necesario para comprender los problemas de acceso a
servicios basicos para el desarrollo de actividades y sociabilizacion de las
personas dentro del territorio, (Blanco, 2014).

Otro ejemplo, es la reurbanizacién en Santa Fe en México, que nace
como un polo de desarrollo central, que activa el desarrollo inmobiliario en un
sector deteriorado de la ciudad, dirigido a clases sociales altas; se generan
nuevas longitudes de localizacién y ganancias de inversién inmobiliaria,
donde la variable tiempo aparece como un activo (Pradilla, 2008). También

estd el caso de Rio de Janeiro, donde el gobierno ha generado grandes
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cambios urbanisticos en las favelas, expandiéndose fisicamente mediante el
Programa de Aceleracion del Crecimiento (PAC), iniciativa que incluye nuevos
medios de transporte (Quiroz Ribeiro y Santos Junior, 2007).

Ahora bien, con la gentrificacion, se transforman los bienes bienes
sociales, materiales, simbdlicos y culturales de una comunidad, es decir el
capital espacial de dichos residentes (Blanco et al., 2014; Rerat y Lees, 2011),
que se suma a la perspectiva que plantea Alexandri et al. (2016), de que la
gentrificacion, ademas de generar consecuencias en lo habitacional, afecta a
otros usos de suelo, como es el espacio publico, también el comercio, entre
otros.

Por consiguiente, se transforma el capital espacial y la movilidad, pero,
resulta relevante senalar que, ha sido el Estado quien ha organizado el suelo
y el espacio, entregando infraestructura de transporte publico, por tanto,
pareciera ser que esta aportando a las politicas neoliberales que incentivan
los mercados inmobiliarios y los subsidios del Estado a las “clases medias”,
en comunas centrales, por accesibilidad. Segun esto, el Estado, desde las
politicas de transporte, seria un aportador a la transformacién del capital
espacial de los residentes de un barrio y de la gentrificacién que transgrede la
vida cotidiana de las personas, tal como lo establece Blanco et al. (2014).

Por tanto, la gentrificacion, impide que residentes originarios de un barrio
puedan acceder finalmente a los bienes disponibles de su barrio por
competencia y apropiacion. Son los sistemas de transporte los que dominan
también el espacio urbano, lo conforman, entregando accesibilidad, lo que
otorga valor social y espacial a los lugares dentro de la ciudad (Blanco, 2014),
y es considerado como un derecho ciudadano, que paraddjicamente genera

desplazamiento de personas. Casgrain y Janoschka (2013: 38) sefialan:

32



UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

La gentrificacion es un proceso de conquista del espacio urbano por parte
de una clase dominante y la marginalizacion de los usos, las acciones y

redes de las clases populares.

A partir del acceso, los lugares se activan econdémicamente, llegan los
servicios que complementan a la vivienda de un barrio, que comienzan a
complejizar el espacio urbano, aportado a la sociabilizaciéon de las personas;
pero finalmente los beneficios y capitales no son tomados por dichas
personas, sino por residentes que son inyectados por estos desarrollos al
barrio, que no son parte del capital cultural de este.

Sobre las bases de las ideas expuestas para definir gentrificacién a partir
del acceso a las infraestructura de transporte publico y su oferta, que
transforma el capital espacial, se identifica a partir de Rérat y Lees (2011);
Casgrain y Janoschka (2013); Blanco et al. (2014); Blanco et al. (2015):

a) Planificacion y evaluacion social de iniciativas de inversion en
infraestructura producida por el Estado, modifican la oferta de transporte
publico para dar acceso a barrios centrales y mejorar la calidad de vida de
los residentes de un barrio.

b) Aumento del valor del suelo en barrio pericentral, determinado por la
oferta de transporte publico que evidencia accesibilidad y ordenamiento
territorial.

c) Arribo en el barrio de agentes inmobiliarios que proveen de oferta de
proyectos de vivienda, para usuarios con mayor capacidad de pago que la
de los residentes originales.

d) Llegada de residentes nuevos que captan suelo central, bienes publicos, y
capital espacial, apropiacién del espacio por accesibilidad.

e) Transfiguracion del paisaje urbano del barrio, y bienes sociales,

materiales, simbdlicos y culturales de una comunidad.

33



UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

f) Desplazamiento residencial de grupos sociales originales involuntaria, por
pérdida de capitales, espacios politico, econdmico y simbdlico, vy
transformacién de movilidad urbana, generan una reestructuracién urbana
descontrolada y descordinada por el Estado desde lo multisectorial,

evidenciando la falta de coordinacion con la planificacion territorial.

Ahora bien, si nos concentramos en conocer procesos de gentrificacion
vinculados a la calidad de vida, es que interesa identificar desde lo cualitativo,
las practicas de movilidad de gentrificadores, centradas en las ventajas de
ubicaciéon en zonas centrales, asi, estar mejor localizado, permite a un
residente de barrio central, depender menos del automévil, y practicar una
vida urbana sostenible. (Rerat y Lees, 2011). Dicha calidad de vida, tiene que
ver con la captaciéon de capital espacial, vinculado a equidad espacial,
fundamentada por la percepcién del espacio como un hilo conductor, que se
despliega o deja de desplegar en barrios aburguesados que van
transformando su identidad y temporalidad, movilidad cotidiana vy
reproduccién de la vida social (Bourdieu, 1983; Blanco et al., 2015). Pero, esa
temporalidad e identidad poco tienen relacién con ser desplegadas por
decisiones concientes y planificadas en el territorio.

Por otro lado, tal como plantea Campos (2014), son politicas publicas las
que definen en la actualidad como es el espacio a escala local, “la falta de
congruencia espacial es el resultado de un problema escalar”, y lo observa
desde otra arista de politicas de origen sectorial, que para la presente
investigacion se puede plasmar en las politicas de transporte que poco
abarcan las problematicas socio-espaciales en un barrio, ni socio-urbanas.

Por tanto, los problemas socio-epaciales en un barrio, a partir de la
gentrificacion, que podrian parecer subjetivos, ya que no se encuentran

sistematizados, por el contrario, no lo son, pueden incorporarse en alguna
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dimension analitica a partir de revisar el espacio a escala local, y permiten: i)
estudiar la geografia del transporte y sus posibilidades de ser politicas
asociadas con mayor fuerza a lo territorial; ii) descifrar las problematicas
socio-espaciales por gentrificacién y transporte; iii) como se ven afectadas las
formas de capital que se ven intangibles — espacial, relacional - simbdlico — a
partir de la gentrificacion por acceso diferencial al transporte publico. Si se
controlara esto, se podrian abordar de otra manera el desarrollo urbano, y

también el desarrollo a escala local, pre gentrificacion.

2.2. EL CONTEXTO DEL CAPITAL ESPACIAL Y SU RELACION CON
OTROS CAPITALES

Como complemento a lo expuesto, se hace necesario abordar con mayor
profundidad el alcance de otros capitales que permiten explicar el capital
espacial para los casos de estudio. Apaolaza y Blanco (2015) han hecho una
revision exhaustiva del estado del arte del concepto capital espacial, que
aporta con definiciones mas concretas que se tornan utiles para la presente
investigacion, visualizando que este capital explica una situacion de la vida

urbana que es multiescalar.

2.2.1. Capital Espacial

Recogiendo lo mas importante de lo planteado por Apaolaza y Blanco
(2015) sobre el capital espacial y su temporalidad, se puede indicar que,
comienza a ser discutido alrededor del afio 2000, robusteciéndose entre los
afos 2010 y 2014 aproximadamente, y manifiesta en ese periodo, de acuerdo
a la discusién tedrica, su relacién con la “movilidad, el acceso y/o el control de
redes y escalas en la apropiacion de la ciudad”, que caracteriza y condiciona

a sujetos en el territorio, superando las variables de infraestructura y/o
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econdmicas, que aportan a las experiencias de los sujetos en el territorio y al
territorio.

Pero, también se visualiza que existe “la dimension espacial de los
problemas sociales” dentro del capital espacial, que es otra capa de analisis.
La problematica del capital espacial expone “la articulacién entre las
condiciones materiales urbanas y las condiciones de los sujetos y grupos
sociales en sus contextos especificos”. (Lépez Morales, 2015, citado en
Apaolaza y Blanco, 2015: 2)

A partir de Suarez et al., Levy, Rodriguez, Kaumann y otros, finalmente
Apaolaza y Blanco (2015) definen tres aristas de analisis, “el capital espacial

“*

como atributo del territorio”, “el capital espacial como atributo de la
aglomeracioén social” y “el capital espacial como atributo del sujeto” (p.4-9), lo
que parece pertinente para avanzar.

Cuando se define el capital espacial a partir del territorio, corresponde a lo
material, lo que queda en manifiesto en la ciudad, como la “dotacion de
infraestructura, la accesibilidad”, los bienes publicos, lo que puede ser llegar a
ser un atributo o algo nocivo para el sujeto, el sujeto es quien lo recibe y es
objetivo. En este tipo de capital incide la localizacién y se ve afectado por la
movilidad cotidiana de los sujetos; mencionan el concepto de “capital
territorial”, como una forma de reclamo al acceso a la movilidad, y se
identifican con el capital cultural de Bourdieu. Sefalan a tener en cuenta el
papel de la inversion en infraestructura y servicios de transporte como
mecanismos gentrificadores, las diferencias de accesibilidad en diferentes
contextos y la movilidad de los grupos desplazados.

Pero resulta relevante también incorporar lo que indica ademas Apaolaza
y Blanco (2015), basado en Marcus y otros, que afiaden la coordenada del
“valor de uso”, este valor, es transformado por el capital econémico, el que

genera un cambio urbano a partir de la densidad, la diversidad y la
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accesibilidad, que lo denominan “valor de cambio”, y esto también entonces
es parte relevante del capital espacial.

Para identificar el capital espacial como atributo de la aglomeracién social,
este tiene que ver con las organizaciones sociales, con una “comunidad
territorializada”, forma parte de la forma de materializar el capital espacial,
tanto territorial como del sujeto, pero es intangible, es una activo que
materializa el capital espacial. (Apaolaza y Blanco, 2015).

Y el capital espacial como atributo del sujeto, encuentra parte de su base
en el capital social de Pierre Bourdieu, tiene que ver ademas con sus
atributos, con sus sentidos y con su movilidad, que puede ser “acumulada e
intercambiada”, como se apropia de ello, y es mas bien subjetivo.

Kaufmann et al. (2004), identifican tres factores claves para las
posibilidades de movilidad, que conectan los desarrollos sociales, culturales,
econdmicos y politicos en la ciudad, que son parte integrante del atributo que
puede absorver el sujeto y forma parte integrante entonces del capital
espacial, no de los bienes: i) el acceso, relacionado con las opciones y
condiciones de movilidad posible segun un determinado lugar y momento; ii)
la apropiacion, relacionada con estrategias, valores, representaciones y
habitos sobre las diferentes posibilidades de movilidad; iii) y las habilidades,
relacionado con capacidades fisicas, adquiridas y organizacionales para
operativizar el acceso y la apropiacion. (Kaufmann et al. ,2004, p.750)

Por tanto, el capital espacial depende del contexto material del espacio —
transporte, infraestructura, bienes publicos, del entorno — que debe
entenderse desde su articulaciéon y ser considerado en el ordenamiento
territorial; y de las capacidades inmateriales de apropiacion de él, que pueda
tener un sujeto o un grupo de sujetos — ingresos, habilidades para la
movilidad, otros — que deben ser articuladas en las politicas publicas

vinculantes; y con ello toma valor y se genera la disputa de capital espacial,
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que algunas veces ocurre por resistencia u otras adaptaciones materiales,
espaciales y sociales. (Apaolaza y Blanco, 2015); pero resulta claro que

deben trabajar en conjunto.

2.2.2. Otros Capitales

Como ya se revis6, Kaufmann et al. (2004), plantea tres elementos para
entender el capital espacial, el acceso, la competencia y la apropiacién, que
pueden ser reales o percibidas. Pero anterior a esto, siendo algo que
podemos relacionar, Bourdieu (1983) definia tres formas de capital, uno de
ellos, el “capital cultural’, que podria estar también dentro de la definicion de
capital espacial. Para poder comprender esto, es que necesitamos revisar las
formas de capital de Bourdieu y como explica las formas de acumulacién que
tienen.

Las formas de capital de Bourdieu estan vinculadas directamente con
posibilidades de intercambio social, lo que también es parte estructurante de
lo que podemos definir para el capital espacial. Los capitales son: “capital
econdmico”, “capital cultural” y “capital social’. Y ellos pueden vincularse y
tranformarse en el otro a partir de sus relaciones. (Bourdieu, 1983): i) el
capital econémico esta relacionado directamente con el dinero y derechos de
propiedad; ii) el capital cultural, esta vinculado a las clases sociales y las
posibilidades de los individuos por ejemplo de acceder a la educacion, lo que
dependera de sus posibilidades de acceso, y este capital tiene segun
Bourdieu tres estados, el incorporado, el objetivado y el institucionalizado; iii)
y el capital social esta constituido por las relaciones y red de personas, por
ejemplo, a través de la pertenencia a un grupo, que generan relaciones de
intercambio material y simbdlico, y no pueden desvincularse de una relacion

fisica, econdmica y social.
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Luego, revisado esto, podemos decir que es mucho mas explicita la
definicion de Kaufmann de capital, que se asocia de manera mas directa a
comprender y complementar la problematica urbana de pérdidas y ganancias
de capital espacial a través de la movilidad, pero no se pueden dejar de lado
las definiciones de Bourdeiu, que aportan a la definicion de capital espacial, al
ser parte de la estructura de las personas, que ayuda a definirlas, para luego
desplazarse a través del capital territorial planteado por Kaufmann, por lo

tanto, hay una relacién progresiva y de capas con ambos.

2.3. EL CAPITAL ESPACIAL, LA MOVILIDAD, EL TRANSPORTE Y EL
ACCESO

Hoy en dia no se debe vincular la movilidad con las tensiones del
transporte publico, el privado y la tecnologia, sino que hay que trabajar la
movilidad desde los aspectos sociales, revisarla desde la inclusion social, la
equidad y la desigualdad para el desarrollo de las actividades; vincularla con
la evolucion de la sociedad y sus técnicas (Gutiérrez, 2009). La investigacion
empirica actual no cubre la visidn de tensidon, mas bien busca dar respueta a
las transformaciones espaciales y sociales producidas por el acceso al
transporte. Para profundizar en ello Guitérrez (2009), plantea una mirada que
trae de Henry, E. de la “movilidad,... — evolucion de la sociedad y sus técnicas
=* “hipermovilidad,... — disminucion de las barreras espacio temporales, en
un contexto de profunda redefinicion de modos de vida, de disponibilidad y
uso del tiempo que involucra formas de trabajo, de vivienda, de ocio, de
educacion, de relacién familiar, etc —*; e “inmovilidad,... — bloqueo de la
movilidad segun el impacto desigual de esta redefinicion de los modos de

vida-".
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2.3.1. Temporalidad y practica social en el capital espacial

Por otra parte, el uso de tiempo respecto a los actos cotidianos de los
residentes de un barrio son fundamentales para transformar los modos de
vida, por lo tanto, su capital espacial; y es variable importante a considerar al
querer instalarse en un barrio pericentral y disputarlo por el acceso al
transporte. Por tanto, la concepcion del espacio también tiene que ver con la
relacion temporal que al mismo tiempo tiene relacién con la frecuencia y es
escalar, de lo barrial a lo urbano; y esto hoy, no es vinculante en los analisis
de transporte, que dejan lo espacial fuera de medicién (Gutierrez, 2009). Lo
planteado es fundamental para proyectar ciudad acogiendo todas las
variables de los sujetos en la ciudad. El transporte es decidor de lo temporal y
uso del espacio que es la “practica social”, y su acceso aparece disputado por
los actores sociales.

En base a esto, en estudios en la ultima década, no se encuentra
consenso sobre la naturaleza de la relacidén entre movilidad y exclusion social,
tocan este tema de manera tangencial. Apaolaza (2012), sefala que la
movilidad es una expresion multidimensional de desigualdad social, y la
exclusion social no existe producto de la falta de oportunidades, sino que por
la falta de acceso a las oportunidades. La movilidad es un debate que esta
por sobre el transporte, existe una relacién movilidad — exclusién social, que
antes era transporte — pobreza.

La movilidad, atiende a todo tipo de desplazamiento, es capital social; no
interesa so6lo el medio de transporte, sino los motivos que llevan a moverse a
los ciudadanos, y las facilidades y dificultades para hacerlo. Un recurso en si
mismo de intercambio de bienes materiales o simbdlicos (Apaolaza, 2012).

Como complemento, hoy se puede ver que aspectos sociales y culturales
de los individuos, como ingreso, edad, género, etnia, ciclo de vida o

discapacidad, estan vinculados a la infraestructura de accesibilidad, con
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provision y disponibilidad de transporte publico y privado y condiciones de la

estructura urbana. (Jiron y Mansilla, 2013)

2.3.2. Acceso al transporte y desigualdades

Es por esto, que para algunos autores, el acceso al transporte aparece
como un elemento gentrificador, que es parte del aumento de disputa de
capital espacial en la ciudad (Rerat y Lees, 2011), que es entendida como un
espacio social (Guitérrez, 2009) en ciertos modelos urbanos que se ven
activados al ser reconocidos como deteriorados, comprendiendo la relacion
de los actores que lo activan, con los proyectos, iniciativas sociales y vinculos
intersectoriales. (Blanco, 2010).

Es importante destacar que Gutiérrez (2009) diferencia claramente la
movilidad del transporte, uno no existe sin el otro, pero en ningun caso son
sinénimos; el transporte, entrega una “oferta de equipamientos”, que permiten
la acumulacion de capital por localizacién de las actividades cotidianas y el
desplazamiento de poblacion, afectando la apropiacion a través del viaje, por
“desigualdad socioecondmica y espacial” y la movilidad.

Y por otro lado, indica que la movilidad tiene: i) matices para las personas
en su contexto social: existe la “concebida:representaciones del individio®, la
“efectiva: opciones” y la “realizada: seleccionada y realizada”, que demuestra
el nacimiento de una posible disputa terminando con una disputa realizada;

” 13

ii) existen tipos: una movilidad “potencial’, “latente” y “vulnerable”; iii) existen
medidas: la movilidad “insatisfecha”, “insatisfactoria”, “isuficiente” y “asociada”.

Lo dicho, deberia ser parte de los indicadores de demanda, para ser
detalladas en las politicas de transporte (Gutiérrez, 2009); iv) existen
lineamientos: “la subjetividad”, “la potencialidad”, “la tension entre actor y
estructura” y “la tensién entre lo micro y lo macro”. Gutiérrez, (2009: 10)

afirma:
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La practica social de viaje (y el acceso) es un terreno de disputas entre
aspectos personales del transporte y de la actividad o servicio fin. Del
cual resulta la realizacion de un viaje (y la no realizacién de otros). El
estudio de la movilidad requiere de comprension de practicas de viaje

considerando una perspectiva en red y también cronoldgica del mismo.

2.3.3. Movilidad y accesibilidad a redes

Jirbn y Mansilla (2013), definen la movilidad, como la “capacidad que
tienen las personas para acceder a bienes, servicios, actividades, relaciones y
lugares”, enfrentando barreras de accesibilidad y apropiandose del espacio,
tal como sefala Guitérrez (2009), “la movilidad borra las fronteras
tradicionales del transporte. Abarca lo que pasa antes, durante y después del
viaje”, se deben comprender los habitos, ritmos, rutinas de la vida diaria de las
personas; limitaciones fisico — espaciales que las personas deben enfrentar
en la ciudad; la complejidad de la exclusién social asociada a la movilidad y
con ello llegar a reconocer el capital espacial.

Como un ejemplo de lo planteado, Inzulza-Contardo (2012), detecta que
en barrios con re-estructuracion urbana en Santiago, producto de la movilidad
y acceso “diferencial”’ al transporte publico, aparecen “jévenes profesionales
urbanos” de clase media, como parte de un nuevo tejido social que sustituye a
grupos de menores ingresos, esto se evidencia en este investigacion
claramente en las comunas estudiadas, son familias jovenes que llegan a
estos barrios pericentrales por accesibilidad y proximidad para su movilidad

cotidiana.

2.3.4. Movilidad, capital espacial y capital cultural
Blanco et al. (2014), exploran las relaciones entre gentrificacién,
transporte, accesibilidad y capital espacial, que permiten hoy definir nuevas

coordenadas urbanas y llevan a comprender las necesidades de
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desplazamiento de las personas dentro del territorio, donde interesan los fijos
y los flujos. El capital espacial, resume coordenadas que pueden ser
analizadas a partir de la movilidad, que inspeccionan términos conceptuales y
analizan redes, sistemas, infraestructuras y servicios que facilitan el
desplazamiento de bienes y personas mediante diferentes medios de
transporte; pero, también resulta pertinente reforzar, que el capital cultural,
también debe ser incorporado, ya que el desplazamiento rompe redes
sociales que son fundamentales en las decisiones de permanecer localizados,
para los gentificados.

Aportando a ello, Blanco et al. (2015) indagan en la movilidad,
comprendiendo el proceso territorial, el capital espacial y los grupos que se
desplazan, sefialando modos con los que deberiamos indagar en la movilidad
de manera cualitativa y contextualiza el tema con la gentrificacion. Lo que se
ve profundizado por Apaolaza et al. (2016) en un analisis comparativo entre
Buenos Aires y Santiago de Chile, donde se puede revisar como ciertos
grupos internalizan lo material objetivo y lo sociocultural subjetivo en un
territorio, consituyendo la base que abre camino a “productores vy
consumidores inmobiliarios de alto estatus”, complementando a la presente
investigacion en la comprension de la disputa por apropiacion de bienes

publicos y uso del espacio de un barrio.

2.3.5. Ejes de indagacién para examinar el capital espacial

Aparecen ejes que organizan la manera de explorar la problematica
capital espacial: i) primero, se debe revisar si las inversiones de
infraestructura y servicios de transporte participan en el proceso de supuesta
gentrificacion; ii) segundo, se debe profundizar en la atraccion diferencial de la

accesibilidad; iii) y tercero, revisar los efectos de la movilidad cotidiana en
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grupos desplazados (Blanco et al. 2014); lo que sera ejemplificado en esta
investigacion a través de los casos de estudio.

Para explicar el capital espacial desde el acceso, se debe comprender
también la definicion de la sintaxis espacial (Lars, 2007), que explica como
una variable de la forma urbana que se analiza dentro de la sintaxis del
espacio, y esta variable es la accesibilidad, puede ser medida a través del
movimiento, la densidad y la diversidad dentro de la forma urbana. Pero, al
mismo tiempo, es primordial, analizar las motivaciones y estrategias de los
individuos para utilizar diferentes modos de transporte. Rerat y Lees (2011),
definen la movilidad como capital espacial, y contraponen ciertas posturas
sobre el aburguesamiento; y definen capital espacial como disputa de clase,
factor en la diferenciacion social que puede ser acumulado, transformado en
viajes e intercambiado con otras formas de capital. Al mismo tiempo,
establecen que el capital espacial, depende del acceso, competencia,
apropiacién y de variables como la ubicacion residencial, poder adquisitivo, y
que la conectividad y accesibilidad generan ganancias y pérdidas de capital
espacial (Reraty Lees, 2011).

Dicho esto, es que se puede definir capital espacial como una agrupacion
y concentracion de derechos ciudadanos, que incluyen valores sociales,
materiales, simbdlicos y culturales, que se ponen en disputa producto de la
movilidad y el acceso al transporte, al momento de existir cambios de los
residentes originales en un barrio.

Pero, ¢cuales son esas clases en disputa, y quiénes disputan?, para
Bourdieu (1983), las clases sociales se definen a partir de relaciones que
derivan de su pertenencia, es decir, de su posicion en el sistema completo de
relaciones materiales. Y en esas relaciones materiales, a veces las mejoras

de la calidad de vida de algunos, incide en la calidad de vida de los otros.
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2.3.6. El viaje, el transporte y el capital espacial

Gutiérrez (2009), sefiala que la movilidad y el transporte tienen en comun la
misma unidad metodoldgica, el viaje; pero no analizan el mismo universo de
viajes. Ahora, para comprender los aspectos sociales vinculados al transporte
y movilidad, y llegar a comprender el capital espacial, debemos profundizar en
los viajes. Hoy en dia el transporte es el medio de desplazamiento usado para
el viaje, y no es suficiente para estudiar la movilidad.

Cabe aclarar que cuando hablamos de transporte en esta investigacion,
se esta hablando de “transporte publico de pasajeros” masivo, el que
contempla distintos niveles de accesibilidad de acuerdo a sus caracteristicas,
lo que afecta de manera especifica la movilidad individual o colectiva de
personas en un determinado espacio urbano; lo que incide fuertemente en el
capital espacial por sus viajes.

Es por esto que los estudios de transporte no sirven para comprender
esta nueva dimension, se debe buscar comprender la mediacion entre
sociedad y territorio, por lo que no sirve analizar soélo el transporte. La
movilidad sobrepasa las fronteras del transporte, revisa lo que pasa antes,
durante y después de un viaje; viajes reales, viajes pensados y viajes
posibles. Hace un cruce de variables entre tipo de viaje, tipo de grupo social y
tipo de territorio (Gutiérrez y Minuto, 2007).

Dentro de las pérdidas o ganancias de capital espacial, producto de la
movilidad y acceso al transporte, es importante identificar el viaje, porque esto
puede ser determinante en que sea una buena o mala experiencia para el
ciudadano que se moviliza. El viaje se divide en momentos, momento pre-
viaje, momento viaje y momento pos viaje.

Las practicas de viajes son multi-escalares y dependen de las opciones y
elecciones de desplazamiento de grupos sociales, con un fin que los motive y

también de las redes y modos disponibles. Por lo tanto, se podria pensar que
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una eleccion de desplazamiento de una persona o un grupo de personas, que
los motive a la movilidad, puede ser el desarrollo residencial de un barrio, el
acceso a servicios o el acceso al transporte. Pero, también esto varia entre
grupos sociales en el tiempo, dependiendo de diferentes motivos, como por
ejemplo el trabajo, la salud, la educacion y las compras, o para un mismo
grupo que va a distintos lugares. (Gutiérrez, 2009)

Para estudiar las practicas sociales de los viajes de las personas,
debemos revisar los recorridos de origen y destino, y entonces a eso, se debe
sumar la satisfaccion de viajes a partir de la movilidad (Gutiérrez, 2009).

Siguiendo con lo que plantea Gutiérrez (2009), la movilidad intercambia
aspectos personales, del transporte, y de la actividad que genera el viaje, el
fin, resultando la realizacién de un viaje. Pero, la accesibilidad a un viaje, es
fundamental en el estudio de movilidad territorial vinculada a inclusion social.
Entonces, hay un vinculo importante entre movilidad y acceso. El acceso
permite que la movilidad se remita a la satisfaccion del fin perseguido por el
viajero, y nos acerca a comprender el capital espacial.

La movilidad aparece intimamente ligada con el derecho a la ciudad y con
el capital social de las personas. El atributo espacial aparece definido a partir

de un sistema de transporte.

2.4. ENFOQUE DESDE LA MOVILIDAD Y DESIGUALDAD

Generalmente los problemas de desigualdad social en la ciudad, se miden
en términos del ingreso econdmico, nivel educacional, tenencia de bienes,
etc., de las personas u hogares, haciendo un analisis de cémo se distribuyen
estas caracteristicas en el espacio (Arriagada, 2010); pero ya hace unos afos
esta desigualdad social ha sido comenzada a abordarse estudiando la forma
en que las personas acceden a servicios en la ciudad, la accesibilidad de las

personas en sus practicas diarias de movilidad, lo que algunos autores
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denominan “switch to motility”. Apaolaza (2012) por ejemplo, sefiala que la
movilidad es una expresion multidimensional de desigualdad social, y la
exclusion social no existe producto de la falta de oportunidades, sino que por
la falta de acceso a las oportunidades.

En estudios en la ultima década, no se encuentra consenso sobre la
naturaleza de la relacion entre movilidad y exclusién social, tocan este tema
de manera tangencial, tema que se aborda en la presente investigacion.
Vemos que hay una postura de algunos autores estos ultimos afios, como
Lopez-Morales (2015), Blanco et al. (2015), Apaolaza et al. (2016) y Blanco y
Apaolaza (2016), en comprender estas relaciones urbanas socio-espaciales,
las que que han sido poco tocadas y profundizadas; ya que no sélo interesa
vincular la movilidad al acceso de oportunidades de las personas, ahora se
busca indagar en cual es el vinculo entre movilidad y acceso al transporte con

la gentrificacion.

2.5. EL DERECHO A LA CIUDAD, EL CAPITAL Y EL ESTADO

2.5.1. Derecho al espacio en la ciudad

Para lograr avanzar mas aun en estas definiciones, podemos abordar
como los procesos urbanos dirigidos, deterioran comunidades y su vida
urbana, y no tocan a los derechos de espacio en la ciudad. Por ejemplo, la
vida social en los centros y pericentros, se puede ver fraccionada en el
espacio urbano producto del poder de las clases dominantes y las decisiones
politicas del Estado, posicién dominante muy actual ya postulada por Lefebvre
(Lefebvre, 1972, en: A. de Mattos y Link, 2015: 19-33), lo llama “contradiccion
del espacio”, referida a que el poder econdmico evidenciado por las clases
acomodadas y el Estado, dirigen la ciudad, que puede ser aplicada a la

densificacion de zonas céntricas, como a la dispersién de la ciudad a la
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periferia. Esta direccion no atiende a los derechos a la ciudad que plantea
Lefebvre, ni tampoco a la calidad de vida, dependiente totalmente de la
calidad del espacio, que hoy se encuentra dominado por politicas
neoliberales.

Aparecen en esos afios, los setenta, de Lefebvre, una critica a la
burguesia, que ha construido una sociedad capitalista, que en conjunto han
levantado una forma de produccion del suelo que interviene el espacio y lo
transforma en un instrumento, que organiza flujos de personas, sin duda
produciendo el espacio y aportando al crecimiento de las ciudades, pero no
atendiendo a sus capitales. Esta produccién debe aportar al desarrollo social
y debe ser obordado desde lo cualitativo. Llama la atencion que se
encuentren aun vigentes sus postulados, y que sean referentes para abordar

la ciudad del siglo XXI.

2.5.2. Creacion espacial y autores de la ciudad

Sobre la base de las ideas expuestas, es fundamental comprender que el
“crecimiento no conlleva automaticamente desarrollo”, lo que hoy se sigue
manteniendo vigente, y “no hay creacion de formas sociales y de relaciones
sociales sin creacion de un espacio apropiado” (Lefebvre, 1972, en: A. de
Mattos y Link, 2015: p.32). Y para esa creacion espacial, se van identificando
una variedad de agentes que producen el espacio, como planificadores,
arquitectos, urbanistas, autoridades politicas, autoridades locales y regionales
que administran el territorio, que deben colaborar y apuntar hacia ese
desarrollo.

Es evidente que para construir el espacio, se debe trabajar desde lo
multisectorial, independiente del valor del urbanista (Lefebvre, 1972, en: A. de
Mattos y Link, 2015: 19-33). El espacio es social y manifiesta vinculos

sociales en todas sus escalas, desde el ser habitante, hasta el ser que
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proyecta esa habitabilidad, y se debe transformar a partir de los actores que
impulsan estos procesos urbanos de construccidn espacial, nacidos del
Estado con sus asociatividades y politicas publicas. Por lo tanto, esta
transformacién dirigida y construccion dirigida desde el Estado, infiere en la
espacialidad y en la vida social de las personas (A. de Mattos, 2015, en: A. de
Mattos y Link, 2015: 39-56). Sandra Lencioni (2015: 72) afirma:

Para Lefebvre, el espacio esta lejos de significar un reflejo de la sociedad
y aunque el espacio no sea un sujeto, igualmente tiene accion. Si fuese
un reflejo, el espacio seria sincrénico y no permitiria comprender las
temporalidades diferentes entre sociedad y espacio y los descompases y

disyunciones entre forma y estructura espacial

Se vincula la accion con el espacio, el espacio es activo, tiene dinamicas
que son producidas por actores privados y publicos, y son tomadas por
actores sociales, que tienen una accion cotidiana repetitiva que es parte de
una seccion o del todo de la vida de las personas (Lencioni, 2015, en: A. de
Mattos y Link, 2015: 57-77).

Aca se enlaza lo dicho a la movilidad, politicas de transporte y mas. Existe
una accion del Estado, una “produccion estatal’, que lidera economias
urbanas con disputa de suelo central en la ciudad, haciéndose responsable de
la “construccion del espacio” y “movilizacion del espacio y la ciudad”, es decir,
el Estado va definiendo la ciudad con infraestructuras urbanas, politicas de
transporte y otros (Daher, 2015, en: A. de Mattos y Link, 2015: 79-105), que
transforman la movilidad de las familias. Esto, a partir de la comercializacién
que se le esta dando en la actualidad al espacio, que tiene relaciones
socioespaciales y una produccion social profunda a partir de una produccién
del acceso al transporte publico y un neoliberalismo dirigido que se evidencia

en la ciudad; ejemplo de ello, los barrios de estudio.
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2.5.3. Espacio cotidiano definido por el ser social
Si profundizamos sobre el espacio a partir de Lefebvre, podemos comprender
que se vive, concibe y percibe el espacio, lo que nos da luces para mirar los
barrios abordados en esta investigacion, desde la percepion de residentes y
su vida cotidiana, esto, determinado por la produccién social, cultural,
econdmica y politica del espacio (Forray, 2015, en: A. de Mattos y Link, 2015:
129-155). Un espacio, que es ciclico por los actos cotidianos que realizan las
personas; existe un grupo social que desarrolla su movilidad cotidiana dentro
de un territorio especifico que contiene un contexto histérico y cultural que los
identifica, y este contexto seria parte de la apropiacién que tienen los sujetos
respecto a su espacio cotidiano. Un espacio cotidiano construido y asignado,
y por otro lado, el espacio cotidiano determinado por la accion del ser social,
que tiene identidad propia, elementos propios, que le dan sentido a la rutina
cotidiana de ese actor social. (Pérez, 2015, en: A. de Mattos y Link, 2015:
195-205)

A partir de los postulados en La Produccion del Espacio de Lefebvre se

esclarece el vinculo con el habitar el espacio, Boano (2015: 214) afirma:

habitantes y usuarios pueden desafiar las relaciones sociales empotradas
en la cotidianeidad, apropiandose de los espacios urbanos, participando
en decisiones y determinando las transformaciones de la ciudad. En otras
palabras, los modos en que los habitantes y usuarios producen,
reproducen, transforman y mantienen los espacios urbanos les permiten
controlar o alterar las relaciones sociales inscritas en su espacio
habitable.

Por tanto, hay una apropiacién del individuo de su espacio urbano
habitable, del cual se siente participe, lo produce, lo reproduce y lo

transforma; es quien lo activa y convierte.
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2.5.4. Espacio cotidiano definido por la clase dominante
Actualmente, como ya se ha dejado ver en esta investigacidon, se evidencia
segregaciéon en el espacio cotidiano urbano. En corcondancia con ello, se

puede examinar a Alessandri (2015: 233) que plantea:

la segregacion no es una expresidon puramente formal; se efectua
concretamente en los accesos diferenciados de los individuos a la ciudad
como lugar de la vida, fuertemente marcados por la apropiacion privada,
en un cotidiano normatizado y programado, donde todas las relaciones

tienden a ser mediadas por la mercancia y por el poder del Estado.

Como ya se ha dicho, es fundamental considerar el espacio como un eje
de evaluacion y formulacién estratégica para la ciudad, que debe ser
absorvido, procesado y ejecutado como matriz de desarrollo desde el Estado,
que direccione a estas comprensiones urbanas, en respuesta a esta condicion
neoliberal de las ciudades de hoy, donde la acumulacion del capital
econdmico y del suelo, que se desarrolla en ciertos suelos en disputa —
siendo centrales 0 no —, se ve sesgado de la produccion del espacio, que
también puede considerarse un capital, no dejando el destino y desarrollo de
las ciudades a la apropiacién privada y clase dominante. (Alessandri, 2015,
en: A. de Mattos y Link, 2015: 233-252).

Brevemente, vale la pena indicar, que “la practica socio-espacial,
evidencia las formas de control realizadas a través y por la produccion del
espacio urbano”. (Alessandri, 2015, p.233)

Al otro extremo, se encuentra el actor social, propietario de ese espacio
en disputa, quien tiene que ser el propulsor en el cumplimiento del derecho a

la ciudad, en relacion a ello Sugranyes (2015: 295) sefnala:
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Cabe aclarar que el derecho a la ciudad no es un derecho mas: es el
derecho de hacer cumplir los derechos ya formalmente suscritos por los
Estados en tratados internacionales e instrumentalizados en el marco
legal y normativo de los paises. Por eso el derecho a la ciudad se basa
en una dinamica de procesos y de conquistas en las cuales los

movimientos sociales son el motor garante de su cumplimiento.

En otras palabras, el Estado levanta a través de sus politicas, marcos de
accion que deben ser ejecutados y garantizados de acuerdo a los
lineamientos propuestos, para luego, ser el ciudadano el que avale su
cumplimiento.

Si apelamos a un ejemplo, el Estado, mas en especifico el Ministerio de
Vivienda y Urbanismo, el afo 2014, se impone con una Politica Nacional de
Desarrollo Urbano, detallada Ciudades Sustentables y Calidad de Vida, la que
plantea dentro de sus metas: “Lograr una mejor calidad de vida para las
personas, abordando de manera integral los aspectos que rigen la
conformacion de nuestras ciudades, buscando que su desarrollo sea
socialmente integrado, ambientalmente equilibrado y econdmicamente
competitivo” (PNDU, MINVU, 2014). Falta la etapa de ejecucion y garantia,
ultimas etapas al partir de las que el actor social puede y debe comenzar a
velar por su cumplimiento.

Si nos vamos al caso especifico llevado a la gentrificacién de zonas
centrales, donde no ocurre una segregacion en la periferia, sino que se platea
un acceso nuevo al centro de la ciudad de manera integral, Casgrain y
Janoschka (2013: 25) indican:

En todos estos procesos, el Estado no sélo organiza activamente la
desposesion de las familias de menores ingresos, sino que también lleva

a cabo una poderosa estrategia discursiva que legitime su propia accién
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como parte de una ideologia revanchista disefianda para que las clases

medias vuelvan a tomar el centro de la ciudad.

Eso quiere decir que, existe una postura, una ideologia con y para las
clases menos acomodadas, de direccionar su regreso al centro de la ciudad,
esto si solo si podria producirse, si se ejecutan los lineamientos pretendidos,
que muchas veces son demandas ciudadanas. Basado en esto, el Estado,
deberia velar por su cumplimiento, regulando que no oocurra especulacién de
suelo en ese sector central de la ciudad y lleguen las inmobiliarias a inyectar

residentes agenos, que no son parte ni se haran parte del capital cultural.

2.5.5. Medicion del espacio cotidiano

Tal como se ha venido enunciando en esta investigacion, existe una
comprension de que no se pueden tratar todos los analisis urbanos desde
similar posicién. Ya el ano 1974, Henri Lefebvre, en la “Produccién del
espacio”, sefalaba que “el crecimiento cuantitativo respondia y daba solucién
a todos los problemas. Ahora se empiezan a dar cuenta de que el crecimiento
indefinido es imposibe y que hay una modificacion cualitativa en las fuerzas
productivas en si mismas” (Lefebvre, 1974). Lefebvre identifica, que lo
cualitativo no aporta finalmente a lo cuantitativo, es decir, el desarrollo social
no se cruza con el desarrollo demografico, econémico o tecnolégico que
pueden ser medidos cuantitativamente (Lefebvre, 1972, en: A. de Mattos y
Link, 2015: 19-33); “las fuerzas productivas no pueden definirse Unicamente
por la producciéon de bienes o de cosas en el espacio. Se definen hoy como la
produccion del espacio” (Lefebvre, 1974, 225).

Finalmente, las decisiones cuantitativas no aportan a definir ni se cruzan
con las cualitativas, lo que se puede evidenciar en las metodologias utilizadas
para proyectar las infraestructuras de transporte en nuestras ciudades en

Chile, Esto lo evidencia hoy SECTRA del Ministerio de Transportes y
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Telecomunicaciones MTT, que evalua sus proyectos lejos de lo cualitativo,
sino mas bien, mediante Analisis de la oferta y demanda, y Distibucion y
localizacion de variables®. Y también en las metodologias para evaluar
proyectos de transporte urbano®, que estdn muy lejos de abordar la
problematica a escala socio-espacial y atisbar algo de lo planteado por
Lefebvre.

Y por ultimo, cabe senalar, que la PNDU (MINVU, 2014), propone
canalizar la segregacion social urbana provocada por décadas en Chile,
subrayando como relevante garantizar la “Calidad de Vida de las Personas”,
resguardando la equidad, asegurando el acceso equitativo de los bienes
publicos urbanos.

Entonces, hay un compromiso del Estado de Chile, en dar eficiencia en
infraestructura, servicios y planificacion, para maximizar atributos positivos e
internalizar los efectos negativos de los procesos urbanos, procurando el
acceso, integracion espacial y conectividad, entre otros puntos; protegiendo el
derecho a la ciudad de todos los habitantes del territorio. Tema que debe ser

desarrollado a partir de dicha politica.

2 Esto a través de: i) Construccion de Matrices de Viajes para analisis de Planes y Proyectos de
Transporte, ii) Revision y Validacion de simulacones del Modelo ESTRAUS, iii) Codificacion de Servicios
de Transporte Publico de Superficie, iv) Aplicacion del Modelo de Transporte MAITE, v) Aplicacion del
Submodelo de Disefio Operacional (DO) del Modelo Transporte Publico (DIRTP), vi) Elaboracién de
reporte detallado de resultados de aplicacién de un modelo, vii) y Evaluacién Social de Proyectos y
Planes Estratégicos de Transporte. (MTT- SECTRA, 2015).

® En el Sistema Nacional de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social MDS, las Metodologias para
evaluar socialmente los proyectos de transporte urbano, estan muy lejos de abordar la problematica a
escala socio-espacial, ellas son: i) MESPIVU: Proyectos de Vialidad Urbana Estructurante, ii) Vialidad
Urbana Intermedia, iii) Herramientas de Calculo Vialidad Intermeda, iv) Infraestructura para Ciclo-Rutas
y Ciclovias, v) Requisitos de Informacién para Proyectos de Ciclovias y Vialidad Local Urbana. (Sistema

Nacional de Inversiones, MDS, 2016).
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2.6. CONCEPTOS PRINCIPALES

En resumen, segun se muestra en Figura 2 y Recuadro 1, la problematica
debe ser revisada comprendiendo las dimensiones Social, Material, Simbdlica
y Cultural, dimensiones que al ser desglosadas se transforman en variables
que en conjunto algunas de ellas, son causantes de gentrificacion (Anexo 5),
siendo el foco la disputa de capital espacial, acceso diferencial de clase al

transporte publico y la movilidad.

Figura 2. Dimensiones del Capital Espacial

DIMENSIONES DEL CAPITAL ESPACIAL
(Rerat y Lees, 2011; Blanco el al., 2014; Lépez-Morales, 2015; Apaolaza et al., 2016)

SOCIAL ][ MATERIAL H SIMBOLICA ][ CULTURAL

Fuente: Elaboracion Propia

Recuadro 1. Factores de disputa producto de la gentrificacion

Gentrificacion
CAPITAL ESPACIAL

asociacion y concentracion de derechos ciudadanos, vinculados a la presencia de
determinado grupo socioeconomico en determinado espacio, que incluyen valores sociales,
materiales, simbdlicos y culturales, que se ponen en disputa al momento de existir recambio
de residentes originales en el barrio

ACCESO DIFERENCIAL DE CLASE AL TRANSPORTE

capacidades materiales, fisicas, economicas y espaciales que puedan tener la variedad de
ciudadanos que utilizan el transporte publico, para llegar a ellos; producto de trabas
econdmicas, espaciales, culturales y sociales

MOVILIDAD

practicas cotidianas de desplazamiento de personas, que depende de las posibilidades
materiales y espaciales que complejizan su viaje

Fuente: Elaboracion Propia
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3. METODOLOGIA

3.1. ESTUDIO DE CASOS

El estudio de casos en la presente investigacion es la metodologia precisa
para poder abordar las dimensiones, social, material, simbdlica y cultural que
pueden ayudar a caracterizar el capital espacial. Este permite comprender los
fendmenos sociales y politicos, desde lo individual a lo organizacional (Yin,
2009).

Este tipo de estudio permite indagar en un conjunto de variables sobre las
gue no se tiene control y es parte fundamental del descubrimento que se esta
llevando a cabo. Existe un fendbmeno contemporaneo local, en un contexto
real, del que no se tiene clara evidencia y este estudio permite poner en
contexto y revelar.

El estudio propuesto es especifico en las variables que se busca
dimensionar, caracterizar, localizar y los resultados esperan reflejar hechos
concretos. La metodologia logra identificar situaciones especificas, las que se
pueden validar internamente por el proyecto y externamente, ya que los
resultados pueden ser generalizables mas alld de este estudio a otras
muestras barriales. Luego de realizadas las entrevistas y procesados los
datos de esta, mas los datos obtenidos de la encuesta panel, se genera un
reporte individual de los casos, que luego son cruzados a modos de
conclusiones.

Profundizando en la estructura de los estudios de casos, este estudio se
debe demonimar multiple, ya que a partir de la Encuesta Panel de Proyecto
Fondecyt, se repite la encuesta a 4 barrios, y el en caso de las Entrevistas, se
trabaja con 2 barrios. Esta multiplicidad barrial permite desarrollar la teoria
que se esta investigando a partir de la seleccidén varias muestras. Lo que

aporta ademas a la ya sefalada validacion externa.
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La eleccion de las comunas pericentrales como estudio de caso, Estacion
Central, Independencia, San Miguel y Santiago, son parte de la propuesta de
investigacion definida con anticipacion por Proyecto Fondecyt Regular
1151287, que patrocina esta tesis, por tanto, este proyecto obtuvo datos de la
Encuesta Panel afio 1.

La presente investigacion indagd ademas a través de entrevistas
semiestructuradas, en dos barrios de los encuestados, para abordar el capital
espacial con mayor profundidad. La razén de la seleccion de la Comuna de
Estacién Central, Sector Alameda — Las Rejas y Comuna Santiago, Barrio
Parque O’ Higgins®, se lleva a cabo por las siguientes caracteristicas:

a) Ambas comunas son atravesadas por un eje importante de transporte
publico y acceso a la ciudad metropolitana, que es la Av. Libertador General
Bernardo O'Higgins, la que estructura la Linea 1 del metro. Para el caso de
Estacién Central, con influencia directa y para el barrio de Santiago, de
manera mas indirecta.

b) El metro es un factor importante para la llegada de nuevos residentes
producto del desarrollo inmobiliario. La Linea 1 para Estacion Central y Linea
2 para sector de Santiago, sumado para esta comuna la proximidad a la linea
1 desde el sector norte del barrio analizado.

¢c) Ambas comunas son limitrofes; ambas seran perimetralmente tocadas por

la nueva linea 6 del metro sin ser parte del barrio analizado.

*Es pertinente explicar que el barrio estudiado en la comuna de Santiago, considera el Barrio Parque
O’Higgins, Barrio Republica y sus alrededores hacia el poniente, pero que para la presente
investigacion, se nombrara cada vez como Barrio Parque O’Higgins, comprendiendo que hace
referencia a todo el sector sefialado. Y en Estacién Central el sector analizado se denominara Barrio

aunque no esta clasificado formalmente como tal.
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d) En ambos barrios estd impactando la llegada de residentes nuevos,
diferentes al residente original y tradicional del barrio; también aparecen
inmigrantes en ambos casos, familias en transito y universitarios.

e) En ambos casos aparecen nuevos residentes de mejor condicidon
socioeconomica producto del desarrollo inmobililiario.

f) Pero la caracteristica y morfologia del barrio es muy diferente.

3.2. TIPO DE ESTUDIO Y TRABAJO DE CAMPO

La presente investigacion se desarrollé metodolégicamente a partir de
estudio de caso multiple a nivel descriptivo y exploratorio, que recopila y
analiza evidencia empirica, tomando los eventos cotidianos en la ciudad,
poniendo el foco en un contexto real de familias originales y nuevas
residentes en barrios pericentrales. Los datos fueron tomados directamente
en campo.

El disefio metodoldgico es cualitativo, independiente de que a partir de

una Encuesta Panel afio 1, se realiza un procesamiento de datos.

La fuente de los datos se desagrega en cuatro partes:

a) Encuesta Panel afio 1 (Proyecto Fondecyt 1151287); 4 barrios.

b) Entrevistas semiestructuradas a 11 y 12 residentes, 2 barrios. (Estacion
Central: Proyecto Contested Cities (PIRSESGA-2012-318944));

c) Discursogramas de 11 y 12 residentes de cada barrio; 2 barrios.

d) Entrevistas a 18 actores clave de Estado.

3.2.1. Contexto y Seleccion de Muestra General:
Equipo de Proyecto Fondecyt a través de la normativa y observacion en
terreno, determiné los poligonos de estudio para cada barrio.

Como se detalla en Tabla 1, se seleccionaron en total 213 manzanas.
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Tabla 1
Cantidad de manzanas seleccionadas por proyecto Fondecyt, en cada comuna
‘ COMUNAS ‘ Cuenta
de ZONA

Estacion Central 74

Independencia 55

San Miguel 41

Santiago 43

Total general 213

Fuente: Proyecto Fondecyt Regular 1151287

3.2.2. Seleccion Muestra de Estudio Especifica:

La Tabla 2 que se muestra a continuacion, detalla las unidades barriales
seleccionadas para la investigacion, caracteristicas y consideraciones que se
encuentran en los cuatro barrios seleccionados.

Para poder tener informacion para la seleccion estadistica de
encuestados, el equipo hizo un analisis de la cantidad de viviendas del censo
2002 en esas 213 manzanas, obteniendo como resultado a ese afio, una
suma de 8.473 viviendas, que aumentaron el 2008 a 11.605 viviendas, y
aumentaron a 21.522 viviendas el 2015, total de viviendas encontradas este
afio, mediante conteo de nuevas viviendas en edificaciones de altura en
terreno previa revision de Google earth, comparando imagenes satélitales de
afo 2002-2015.

Teniendo clara la poblacion de la muestra, para las 213 manzanas, se
defini6 mediante método estaditico, un total de 588 hogares para ser

encuestados, repartidos en las cuatro comunas.
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Tabla 2

Unidades barriales

BARRIO PARQUE PLAZA BARROS ALAMEDA - LAS

O'HIGGINS CHACABUCO LUCO REJAS
Comuna ‘ Santiago ‘ Independencia San Miguel Estacion Central
Imagen

N° Manzanas por
Barrio
Viviendas 2002

Viviendas 2015

Dif. Viviendas
2002-2015

Infraestructura vial
cercana

m2 construidos
2014 (Sl - SECTRA)

Ordenanza General
que norma al barrio

43

2.731
7.138

4.407

2 estaciones de
metro Linea 2.
Corredor
Transantiago al
poniente.
Ciclovias por el
centro del sector
seleccionado.

177.512 m2

Densidades
medias y zonas
sin densidad por
area verde
metropolitana vy
equipamiento
deportivo.

55

2.038
3.293

1.255

1 estacién de metro
proyectada al interior
y 1 estacion
proyectada cercana.
Corredor de
Transantiago en
Desarrollo.

202.093 m2

Densidades altas en
todo el sector.
y zonas sin densidad

por area verde
metropolitana y
equipamiento
deportivo.

41

1.458
5.111

3.653

1 estacion de
metro Linea 2.
Corredor de
Transantiago
terminado al
poniente.

242.974 m2

Densidades
medias frente a
corredor
Transantiago y
metro.

Densidad baja al
interior.

74

2.246
5.980

3.734

3 estaciones de
metro Linea 1

243.652 m2

Altas densidades y
zonas donde no hay

densidad maxima y

otras normas son

las que limitan el
desarrollo.

Fuente: Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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3.2.3. Diseno de procesamiento de datos a partir de Encuesta Panel
Ano 1, Proyecto Fondecyt Regular 1151287, Barrios Parque O’Higgins,
Plaza Chacabuco, Barros Luco y Alameda - Las Rejas

Se seleccionaron doce variables de la Encuesta Panel afio 1, detalladas
en Tabla 3, que permiten explorar el capital espacial en los 4 barrios de
estudios del Proyecto Fondecyt Regular 1151287, a partir de acceso
diferencial al transporte y la movilidad temporal y cotidiana de los
entrevistados. La encuesta se realizo6 el afio 2015.

A partir de los datos procesados de la encuesta, se generan mapas de
desplazamientos. Esto permite visualizar el origen de las familias, es decir,
segun el caso, su ubicacién actual, su residencia anterior, y la vivienda donde
vivian sus padres cuando tenia 18 afos; y por otro lado se mapea en qué
comuna estable sus vinculos sociales (3 amigos), el alcance espacial de sus
viajes cotidianos a partir de la vivienda actual o anterior y los lugares donde
realizan sus actividades de Trabajo, Educacion de su Hijo mayor, Salud,
Abastecimiento y Recreacién, diferenciado por tipo de transporte.

El total de hogares no puede ser llevado a mapas por falta de
coordenadas entregadas en encuesta, se especifica en los resultados por
cada variable la muestra especifica con la que se hizo el analisis de
movilidad.

En el caso de que no se encontraron con exactitud los lugares especificos
sefalados por los encuestados a escala barrial y si se contdé con el dato
comunal, la localizacion en el mapa se hizo al centroide de esta. Dicha
estrategia permite de todos maneras obtener datos certeros de los
desplazamientos cotidianos de los residentes del barrio a escala comunal. En
Tabla 3 adjunta se detallan las variables, el modo de medicién de los datos y

el método de representacion de los resultados.
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Tabla 3
Descripcion variables seleccionadas Encuesta Panel

SELECCION DE VARIABLES A PARTIR DE ENCUESTA PANEL ANO 1 (4 BARRIOS)
MOVILIDAD DE ORIGEN, DESCRIPCION DE TENENCIA DE VIVIENDA Y CARACTERIZACION SOCIAL DEL
HOGAR
Método de Exol OlBJETI\tI.O. .
Variables Medicion variable representacion Xp, orgr as mo |vaC|_onets,
resultados aspiraciones y experiencia
1 [Ubicacion entrevistado Datos Encuesta panelafio 1 | mapas y datos de localizacion de
— — — residentes nuevos y
2 |Lugar de su ultima vivienda Datos Encuesta panel afio 2 mapas y datos originales:
3 |Lugar de residencia de sus padres cuando tenia 18 afios Datos Encuesta panel afio 3 mapas y datos 9 ’
4 | Estratificacion social Datos Encuesta panel afio 1 datos y graficos
MOTIVACIONES Y EVALUACION DEL BARRIO OBJETIVO:
WEtodo d Explorar las motivaciones,
étodo de e .
. s . s aspiraciones y experiencia
Variables Medicién variable representacion de localizacion de
resultados residentes nuevos
5 | Motivaciones de permanencia en el barrio Datos Encuesta panel afio 1 datos y graficos originales; y
6 | Evaluacion de su entorno Datos Encuesta panel afio 1 datos y graficos '
MOVILIDAD COTIDIANA ACTUAL Y MOVILIDAD FAMILIA EN EL TIEMPO
Método de
Variables Medicion variable representacion
resultados
7 |Movilidad a otras comunas por vinculos sociales (3 amigos) Datos Encuesta panel afio 1 mapas y datos Degc?i‘lj)ﬁ?:n?(; se
8 |Movilidad cotidiana por Trabajo y modos de transporte utilizados | Datos Encuesta panel afio 1 | mapas y datos transforman los hechos
g |Movilidad cotidiana por Escuela del mayor de sus hijos y modos | 5,0c Encuesta panel afio 2 mapas y datos cotidianos y movilidad
de transporte utilizados producto del acceso al
Movilidad cotidiana tramites de salud y modos de transporte - transporte publico que
10 utilizados Datos Encuesta panel afio 3 mapas y datos genera externalidades:
11 Movilidad cot_igjiana lugar de abastecimiento frecuente y modos de Datos Encuesta panel afio 4 mapas y datos
transporte utilizados
12 Moviliad coth!ana a lugar principal de recreacién y modos de Datos Encuseta panel afio 1 mapas y datos
transporte utilizados

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos Encuesta Panel afio 1,
Proyecto Fondecyt Regular 1151287

3.2.4. Diseno de Entrevistas y procesamiento de datos, Barrio Parque
O'Higgins y Barrio Alameda - Las Rejas’

Para este capitulo se seleccioné una muestra para cada barrio a partir de
tres perfiles de hogares, detallada en Tabla 4. La eleccién de las familias, se

hizo de manera aleatoria en terreno. Se buscé tener la mayor variedad de

® Las entrevistas de este capitulo se desarrollaron en base a Entrevista “Expansion del Metro, Capital
Espacial y Gentrificacion: Analisis Comparativo Buenos Aires — Santiago” Proyecto Contested Cities
(PIRSESGA-2012-318944). Con dicho proyecto de trabajo la comuna Estacion Central, Barrio Alameda

— Las Rejas, no asi el caso Santiago, Parque O Higgins.
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casos, es decir, entrevistar a residentes de todas las caractaristicas, familias

numerosas, familias pequefias, de perfil socioecondmico mas bajo y mas alto

(definido en observacion en terreno por sus bienes), en casa para el caso de

originales y en departamentos y casa para nuevos en Alameda — Las Rejas.

En el caso de Parque O’Higgins, existe mucho residente nuevo en casa, asi

que se tratd de hacerlo mixto en la medida de lo posible. Las entrevistas de

Alameda — Las Rejas se realizaron entre Octubre y Noviembre del 2015 y las

de Parque O’Higgins durante el afo 2016.

Los perfiles de hogares de definieron en:

i) Residentes nuevos: llegados al barrio durante los ultimos afos.

i) Residentes originales: familias que viven hace mas de 15 anos en su

vivienda, pueden ser originarias o no de la comuna.

iii) Residentes originales / nuevos: son residentes que han llegado a vivienda

nueva, pero siempre han sido residentes de la comuna, incluso alrededor

del barrio, el motivo de habitar la vivienda nueva es independizarse de

sus padres, sin irse de la comuna ni barrio.

Tabla 4

Descripcion Muestra Estudio Caso Parque O'Higgins y Alameda — Las Rejas

MUESTRA ALAMEDA - LAS REJAS

Entrevistas

Perfil de los hogares

Caso . :
semiestructuradas entrevistados Casa Departamento
” . Residentess nuevos 1 4
Estacion Central, Barrio 1 Resident ‘ainal 5 0
Alameda - Las Rejas esidentes ongina'es
Residentes original / nuevo 1 0
MUESTRA PARQUE O HIGGINS
Caso Entrevistas Perfil de los hogares
semiestructuradas entrevistados Casa Departamento

Santiago, Barrio Parque
O’Higgins

12

Residentess nuevos

3

Residentes originales

0

Residentes original / nuevo

2

Fuente: Elaboracion propia a partir de

Proyecto Contested Cities (PIRSESGA-2012-318944)
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Para el caso de Alameda — Las Rejas, la muestra considera 11 familias, 4
residentes nuevos en departamento (edificacion en altura) y 1 en casa, 5
residentes originales en casa y un residente nuevo / original, en casa. Para el
caso de Parque O’Higgins, la muestra considera 3 residentes nuevos en
casa, 3 residentes nuevos en departamento (edificacion en altura), 4
residentes originales en casa y 2 residentes nuevos / original en
departamento.

En Anexo 1 adjunto, se encuentra la pauta de entrevista semiestructurada
a residentes, se realizé una por cada familia sefalada en cada comuna,
completando datos de cada integrante del grupo familiar en el cuadro de
movilidad actual y pasada. La entrevista se hizo se madera extendida con
varios de los residentes, lo que fue aporte a la investigacion pudiéndose
levantar mayor informacién de la presupuestada. En dicho Anexo adjunto se
detalla la entrevista completa, con la guia de preguntas que habré la
conversacion, respecto al entrevistado, el hogar, la componente habitacional,
movilidad efectiva e insatisfecha desde vivienda actual y desde vivienda
actual, autoevaluacion de las situaciones de movildad actuales — pasadas,
percepciones de transformaciones urbanas en el barrio, desde el ambito
residencial, comercial, espacio publico y transporte, medidas de mitigacion y
percepciones. En Tabla 5 adjunta se detallan las variables, el modo de
medicion de los datos y el método de representacion de los resultados. Las
respuetas de movilidad fueron llevabas a mapas para poder visualizar los
desplazamientos cotidianos de las familias. Al final de la entrevista se realizé
un discursograma con el entrevistado, donde se revisa su movilidad cotidiana,
sus percepciones del barrio y su accesibilidad a bienes publicos. Esta

informacion también es procesada en cartografias.
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Tabla 5

Descripcion variables Entrevistas Casos Parque O'Higgins y Alameda - Las Rejas

SELECCION DE VARIABLES A PARTIR DE ENTREVISTAS SEMIESTRUCTURADAS (2 BARRIOS)

CARACTERIZACION DEL ENTREVISTADO

Método de
Variables Medicion variable representacion
resultados
Nombre Datos Entrevista Semiestructurada datos
Direccién Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos
1 |Entrevistado Caracteristicas Datos Entrevista Semiestructurada datos
Contacto Datos Entrevista Semiestructurada -
Ubicacion Datos Entrevista Semiestructurada datos
CARACTERIZACION DEL HOGAR
Método de
Variables Medicion variable representacion
resultados
Miembros Datos Entrevista Semiestructurada datos
Edad Datos Entrevista Semiestructurada datos
Miembros y Sexo Datos Entrevista Semiestructurada datos
2 |caracteristicas | Parentesco con entrevistado Datos Entrevista Semiestructurada datos
del hogar Nivel educativo Datos Entrevista Semiestructurada datos
Ocupacion principal Datos Entrevista Semiestructurada datos
Capacidades diferenciales Datos Entrevista Semiestructurada datos
COMPONENTE HABITACIONAL
Método de .
Variables Medicion variable representacion gBJI ETIVIO'
resultados ti orgr as
X . Tiempo de habitacion Datos Entrevista Semiestructurada datos motivaciones,
3 Residencia Tiempo de vivienda Datos Entrevista Semiestructurada datos aspiraciones y
actual \empo de vivienda Vi lestructu experiencia de
Régimen de tenencia Datos Entrevista Semiestructurada datos localizacion de
Resi . Tipo de vivienda Datos Entrevista Semiestructurada datos residentes
4 preesvli‘gaenCIa Régimen de tenencia Datos Entrevista Semiestructurada datos nuevos y
Localizacién Datos Entrevista Semiestructurada datos originales;
5 |Motivos del cambio de residencia Datos Entrevista Semiestructurada datos
MOVILIDAD
Método de
Variables Medicion variable representacion
resultados
6 |Activos de movilidad del hogar Datos Entrevista Semiestructurada datos
Actividad (Trabajo, Localizacion Datos Entrev!sta Sem!estructurada mapas y datos
Educacion, Tiempo de viaje Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos
Movilidad actual | Movilidad efectiva | Abastecimiento, Medios utilizados Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos
7 [P cada Recreacion, Salud [Erecuencia Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos OBJ.ETIVO'
integrante de la y Otro) - - Describir como
familia Costos Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos se transforman los
Movilidad insatisfecha Datos Entrevista Semiestructurada datos hechos cotidianos
Redes conocidas Datos Entrevista Semiestructurada datos y movilidad
— - — i i roducto del
Actividad (Trabaio, Localizacién Datos Entrev!sta Sem!estructurada mapas y datos p |
Movilidad desde Educacion, Tiempo de viaje Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos acceso a
residencia Movilidad efectiva | Abastecimiento, Medios utilizados Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos tziﬂzgotee
8 |pasada por Reocreacmn, Salud [Frecuencia Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos P gener(;
cada integrante y Otro) Costos Datos Entrevista Semiestructurada mapas y datos externalidades:
de la familia - - ’
Movilidad insatisfecha Datos Entrevista Semiestructurada datos
Redes conocidas Datos Entrevista Semiestructurada datos
.. |Lugares accesibles Datos Entrevista Semiestructurada datos
Autoevaluacion |— — - n
de las Tiempos de viaje Datos Entrevista Semiestructurada datos
9 situaciones de | Oferta de transporte Datos Entrevista Semiestructurada datos
movilidad Frecuencia Datos Entrevista Semiestructurada datos
actue:jles - Costos Datos Entrevista Semiestructurada datos
asadas
P Adaptaciones, estrategias Datos Entrevista Semiestructurada datos
PERCEPCION DE TRANSFORMACIONES URBANAS EN EL BARRIO
Localizacion y antigiiedad de estos cambios Datos Entrevista Semiestructurada datos
Generales - - OBJETIVO:
10 (Residencial, Factores que podrian explicar estos cambios Datos Entrevista Semiestructurada datos Describir COﬂ-’IO
comer.cial,' ) Opiniones, inquietudes y expectativas sobre estos cambios Datos Entrevista Semiestructurada datos es la percepcion
espacio publico) [\ ge ntificacion de situaciones confiictivas Datos Entrevista Semiestructurada datos de los
Localizacion y antigiiedad de estos cambios Datos Entrevista Semiestructurada datos residentes de las
11 Infraestructura | Efectos de las nuevas infraestructuras de transporte sobre el barrio | Datos Entrevista Semiestructurada datos transformagiones
de transporte | Opiniones, inquietudes y expectativas sobre estos cambios Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos del barrio.
Identificacion de situaciones conflictivas Datos Entrevista Semiestructurada | mapas y datos
12 |Medidas de mitigacién y percepciones Datos Entrevista Semiestructurada datos

Fuente: Elaboracion propia, a partir de Proy. Contested Cities (PIRSESGA-2012-318944)
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3.2.5. Diseno de Entrevistas a actores clave

Para complementar las visiones de los residentes, es que se realizaron

entrevistas semiestructuradas a actores relevantes del Estado:
Autoridades Gerenciales de Gobierno: SECTRA, MINVU-DDU, DTPM,
MDS; ii) Empresa Publico-Privada: METRO S.A.; iii) Autoridades Locales:
SECPLA 1. Municipalidad de Santiago, Direccion de Asesoria Urbana I.

)

Municipalidad de Estacién Central.

Tabla 6

Actores clave entrevistados

OBJETIVOS:

de residentes de un barrio;

- Verificar como a partir de las decisiones de infraestructura de transporte del Estado, se modifica el capital espacial

- Explorar el capital espacial y su vinculo con la movilidad, como resultado de la accesibilidad al transporte publico,
posesionando este capital como una nueva medicién y dimension de la gentrificacién a nivel barrial, profundizando
en las transformaciones sociales, materiales, simbolicas, econdémicas, culturales y politicas.

Institucién Entrevistado Funcién Fecha
Metro de Santiago S.A. Cristobal Pineda Analista de Estudios 06-05-16
Metro de Santiago S.A. Anibal Mardones Jefe de Unidad de Relaciones con la Comunidad 20-05-16
Metro de Santiago S.A. Javier Pinto Director de Cultura 20-05-16

Secretario Técnico de Estrategia y Planificacion en
DTPM Carlos Melo Directorio de Transporte Plblico Metropolitano 03-06-16
DTPM Loreto Wahr Gerente de Infraestructuras en Transantiago 03-06-16
Metro de Santiago S.A. Daniel Schwarz Subgerente de Estudios bei Metro de Santiago S.A.| 03-06-16
Metro de Santiago S.A. Eduardo Martinez Proyect Man.ager Inmobiliario de !a Gerencia de 03-06-16
Negocios en Metro de Santiago S.A.
28-06-16
SECTRA Rodrigo Henriquez Estudios del Territorio y Movilidad 16-06-16
I. Municipalidad de L Subdirector de Planificacion, Secretaria Comunal 16-06-16
Santiago Luigi Brignardello de Planificacion
9 07-07-16
SECTRA Alan Thomas Coordinador Area Metodolégica y datos 17-06-16
I Mun|lc’|pa||dad de Juan Carlos Asesor Urbano 17-06-16
Estacion Central Mazzarelo
Analista de Inversiones en Transportes,
MDS Alejandro Rivas Departamento de Inversiones Division de 28-06-16
Evaluacién Social de Inversiones

Metro de Santiago S.A. Ivan Zambelli Gerente de Negocios 28-06-16
Metro de Santiago S.A. Fernando Rivas Subgerente de Asuntos Publicos y Medio Ambiente [ 01-07-16

CNDU, Gobierno de Luis Eduardo Presidente del Consejo Nacional de Desarrollo
. . 08-07-16

Chile Bresciani Urbano
SECTRA Giséle Labarthe Secretaria Ejecutiva 08-07-16
Gobierno R_eglonal Vladimir Glasinovic | Gerente de Proyecto Nueva Alameda Providencia 08-07-06
Metropolitano

MINVU Pablo Contrucci DDU 04-08-16

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 7. Preguntas entrevista a actores clave Estado

¢, Qué proyectos estan trabajando vinculados al transporte y desarrollo urbano en las comunas de
Santiago, Estacion Central e Independencia?

2. ¢, Con qué sectores del gobierno trabaja para el desarrollo de esas comunas?

3. ¢ Coémo se coordinan las instituciones para las tomas de decisiones respecto a la planificaciéon
urbana vinculada al transporte?

4. ¢, Coémo evalla la coordinacion entre las instituciones?

5. ¢, Coémo resuelven conflictos por mala coordinacion entre sectores?

6. ¢, Qué propuesta haria para vincular el desarrollo del transporte a la planificacién urbana,
asegurando la calidad de vida de los residentes originales de un barrio, a los que se les
entregan nuevas infraestructuras?

7. ¢, Cémo se podria asegurar la calidad de vida de los residentes de un barrio, sin que se sientan
afectados por las decisiones del desarrollo del transporte?

8. ¢, Quién gerencia los proyectos que son multisectoriales?

9. ¢, Como se realizan los proyectos multisectoriales?

10. ¢ Seria necesario trabajar en conjunto quienes planifican la ciudad con los sectores que toman
las decisiones de transporte?

11. ¢Se vinculan los proyectos de transporte con el Urbanismo?

12. JEn el disefio de transporte se preocupan de la movilidad de las personas? ;Se deberian
preocupar?

13. ¢, Coémo se coordina la infraestructura, transporte y movilidad con los IPT?

14. ¢ Quién coordina y asegura que los proyectos de inversién en transporte aseguren un beneficio
en la movilidad de las personas?

15. ¢ Trabajan con planes maestros para los proyectos de infraestructura, transporte y movilidad?

16. ¢ Aseguran y visualizan realmente la calidad en la movilidad de las personas?

17. ¢ Qué alianza deberia existir que asegure un vision estratégica, que beneficie la calidad y no
pérdida de espacio de los residentes de un barrio?

18. ., Como se asegura que los beneficios de infraestructura no sean tomados sélo por nuevos
residentes de un barrio?

19. ¢ Hay pérdidas de espacio, producto de las decisiones de transporte?

20. ¢, Como asegura que existan los profesionales idéneos para lograr las grandes transformaciones
urbanas, producto de las decisiones del transporte, que no transformen la calidad de vida de
los residentes de un barrio, tanto en su calidad de vida como pérdida espacial?

21. ¢, Coémo se trabaja con la comunidad en la toma de decisiones de las nuevas infraestructuras del
transporte?

22. ¢ Hay participacion con la comunidad? 4 Como?

23. ¢;,Cémo aseguran que exista equidad? Que no sean tomados por nuevos residentes los
beneficios?

24, ¢, Coémo se integra la movilidad a las decisiones de infraestructura de transporte?

25. ¢ Hay regulacion o se trabaja con la especulacion de valor del suelo?

26. ¢, Con qué modelos se trabaja en esta ciudad?

27. ¢, Qué casos similares estudia para luego generar la toma de decisiones en la ciudad?

28. ¢, Qué sucede cuando se trabaja de manera independiente en cada sector?

29. . Cémo se puede asegurar que exista un plan maestro en transporte que se integre con la
planificacion de la ciudad?

30. ¢, Qué proyectos hay a futuro?

31. ¢, Qué se necesita para realizar un modelo 100% efectivo, que sea en beneficio a los residentes

de un barrio?

Fuente: Elaboracion propia
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Se entrevisté a 18 actores clave del Estado:

Siete de ellos de Metro Santiago S.A., ya que se abarcaron todas la areas
técnicas de la Empresa Publico — Privada, como el Area de Estudios y
Subgerencia, Unidad de Relaciones con la Comunidad, Diector de
Cultura, Gerencia de Negocios, Asuntos Publicos y Medio Ambiente. Con
ello se revisaron todas las aristas y visiones de negocio de la Empresa.
Por otro lado se entrevisté a SECTRA, a Coordinador de Estudios del
Territorio y Movilidad, Coordinador del Area Metodolégica y Datos y la
Sectraria Ejecutiva. Evidencian la visién en sus estudios de transporte.

De DTPM (Directorio de Transporte Publico Metropolitano) se entrevisto al
Secretario Técnico de Estrategia y Planificacion y a la Gerente de
Infraestructuras en Transantiago. Demuestra la visiéon en dar acceso al
transporte en barrios de la region.

De MINVU (Ministerio de Vivienda y Urbanismo) se entrevistdé a Jefe de
Division de Desarrollo Ubano (DDU). Se revisa la problematica desde la
planificacion territorial.

También al Gerente de Proyecto Nueva Alameda Providencia, del GORE
(Gobierno Regional) Metropolitano. Se revisa el caso de un proyecto
participativo e integrador.

Al Presidente del CNDU (Consejo Nacional de Desarrollo Urbano) del
Gobierno de Chile. Se revisa desde la especulacion del valor de suelo
central y otros.

Al Analista de Inversiones en Transportes de Departamento de
Inversiones Division de Evaluacién Social de Inversiones en el MDS
(Ministerio de Desarrollo Social). Sobre las metodologias de evaluacién de
proyectos.

Al Asesor Urbano de la I. Municipalidad de Estacion Central. Historia de la

comuna e Instrumentos de Planificacion Territorial.
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la |.

Instrumentos de Planificacion Territorial.

3.3. RESUMEN METODOLOGICO PARA LOS CASOS DE ESTUDIO

Y al Subdirector de Planificacion, Secretaria Comunal del Planificacion de

Municipalidad de Santiago. Historia del barrio y comuna, e

Mediante Figura 3 se resume el analisis de estudio de caso para cada

barrio. y en Figura 4 se estable la estructura general con la que se trabajaran

los resultados.

Figura 3. Metodologia para el analisis de Estudios de caso

Estacién Central / Santiago

-IPT

disponible

- Infraestructura

Figura 4. Resumen de
postura para trabajar

los resultados

Observacion en
terreno, y
Discursograma
en Entrevistas
en profundidad
de Barrios

Datos de Encuesta
Panel afio 1
(4 barrios)

y
Entrevistas
semiestructuradas
(2 barrios)

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia

Datos Cualitativos de
los Estudios de
Casos, comparativas
independientes y en
conjunto

Capital espacial,
movilidad y acceso al
transporte publico,
en su vida cotidiana

- Recorridos por
movilidad, capital
espacial y
accesibilidad, de
entrevistas en
profundidad a
residentes -
Discursogramas

- El Estado

Estudio de caso
multiple; mapeos

georeferenciados;

andlisis de datos

1: Encuestados
Barrios

2: Entrevistados
Barrios

3: Entrevistados
Sectores Estado

Cruce de
datos
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4. CONTEXTO DE ANALISIS

El espacio urbano en areas centrales y pericentrales, se ve transformado
dentro de las Uultimas décadas en su relacién socio-espacial, dado por
procesos politicos y econdmicos. Esto puede ser impulsado, en algunos
casos, por una desregulacion del suelo, como ya se ha dicho en la Regién
Metropolitana, en la comuna de Estacion Central, o entrega de acceso a
bienes publicos, permitido por la infraestructura de transporte, como por
ejemplo, la accesibilidad que entrega Metro, Transantiago o Carreteras, en
muchas comunas de Santiago.

Lo dicho, crea una brecha de renta en suelo urbano central, ya no solo
dada por ‘el diferencial entre la renta actual capitalizada y una renta futura
potencial de caracter monopdlico, maximizada por las ventajas ofrecidas de
infraestructura y servicios, y las regulaciones publicas de construccion” (Lépez
Morales, 2013, p.36), llegando a desplazar a residentes originales de un
barrio de menor poder econdémico, y en consecuencia incentivando la
gentrificacion y segregacion socio-espacial (Alexandri et al., 2016); sino que
por la “produccion y disputa de capital espacial”’, “a través del incremento de
la inversién en infraestructura orientada al aumento de la movilidad hacia y
desde los barrios centrales y pericentrales” (Lopez Morales, 2015, p.2). Los
barrios de estudio en base a lo dicho, muestran un proceso de “estratificacion
micro-barrial”.

En Santiago de Chile, el antes de seguir con la perspectiva aqui
adoptada, es relevante traer al lugar, como es que el centro y pericentro pudo
ser envestido por el masivo desarrollo inmobiliario. Existid en la década de los
noventa un aumento de hogares unipersonales o sin hijos en areas de
renovacion con excelente localizacion. “El subsidio parece haber creado

“nichos” de consumidores que eran marginados del mercado habitacional en
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el pasado”, ejemplo es la cantidad de Subsidios de Renovacion Urbana —
SRU — entregados en la Regién Metropolitana, 55 unidades el afo 1991,
llegando a 1.642 el afo 2005, con un total en ese periodo de 19.398 SRU,
siendo en todo Chile en ese periodo 24.418 SRU (Arriagada, 2007). Casgrain
y Janoschka (2013: 30) sefialan:

Un primer instrumento fue el Plan de Repoblamiento de la comuna de
Santiago iniciado en 1992. A continuacion, la desregulacién de los planes
reguladores, en casi todas las comunas del centro y del peri centro,
dejaron el paso libre a la construccion en altura (Lopez et al., 2012).
Ademas, el gobierno central creé un subsidio a la renovacion urbana
(SRU, desde 1991) con el objetivo de propulsar el desarrollo de las areas
centrales de las ciudades chilenas. A través del sistema de subsidios
habitacionales, el Ministerio de Vivienda y Urbanismo otorga un
financiamiento adicional si la vivienda comprada por el beneficiario se

ubica en determinadas “zonas de renovacién urbana.

Este nicho de consumidores de barrios de ciudad, llegan a estos barrios
pericentrales que estan siendo “nicho de deseo”.

Ahora, se indagara en los siguientes capitulos en los motivos. Pero para
poder examinar el capital espacial a partir de la utilizacion del espacio y el
acceso al transporte, e indagar mas adelante en las motivaciones de los
residentes por localizacidon, es substancial saber el contexto en las comunas
anterior a las encuestas y entrevistas de la presente investigacion, es por esto
que resulta relevante revisar ciertos datos precisos que caracterizan las

problematicas en estas areas urbanas.
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4.1. PERCEPCION DE LA CALIDAD DE VIDA EN COMUNAS Y BARRIOS

El Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) ha desarrollado la utlima
década tres Encuestas de Calidad de Vida Urbana (ECVU) en la Region
Metropolitana, la primera fue desarrallada el ano 2007, cuando no se
evidenciaba aun la fuerte llegada de nuevos residentes, la segunda el 2010 y
la tercera el 2015. Las primeras encuestas lo que nos da es un punto de
partida para comprender la percepcidon de las comunas a partir de los

residentes originales, lo que se podra revisar luego con datos de entrevistas.

4.1.1. Percepciones y satisfacciones a nivel comunal

A partir de datos de Tabla 8 y Graficos 1 al 4, se evidencian ciertas
preocupaciones de los residentes a nivel comunal, siendo Santiago la comuna
con mejor percepcién de calidad de vida con un 54,22% promedio, que resulta
bajo de todos modos, cercano al 50%; luego, las otras comunas estan bajo el
50% de satisfaccion, San Miguel con un 48,18%, Independecia con un
47,95% y Estacion Central con un 43,97%; esto a partir del siguiente detalle:
a) Independencia percibe un 74% de calles en mal estado, caso contrario San
Miguel con 31,3%.
b) Los residentes de Independencia con 70,4%, San Miguel con 67,4% y
Santiago con 70,7%, evidencian carencia de areas verdes, pero tienen la
confianza de que la comuna serd mas agradable para vivir, principalmente
San Miguel con 74,7%, seguido Santiago con 67,9%, lo que disminuye el
2010 al igual que en las otras comunas.
c) Los residentes Santiago, con 64,5% son los que perciben mayor congestién
vehicular en su comuna, caso extremo en Independencia que lo percibe el
20,3%, lo que pareciera ser que no es relevante en el afo 2010, que
disminuye el porcentaje de preocupacion, si aumentando considerablemente

para la comuna de Independencia.
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d) Los residentes de San Miguel perciben fuertemente la importancia de la
destruccion del patrimonio con 71,9% y en término medio los residentes de

Santiago con 53%, siendo Independencia el menor porcentaje con 26,6%.

<

z Zl % g o

oE | o 0 2

5 Z s E
Tabla 8 L | o z Z
Percepcion de la Calidad de Vida en la Comuna O § & @
Percepcion del nivel de importancia Calles en mal estado 49,8% | 74,0% | 31,3% | 53,0%
Percepcion del nivel de importancia Carencia de areas verdes 50,5% | 70,4% | 67,4% | 70,7%
Confianza en que la comuna sera mas agradable para vivir 40,3% | 74,7% | 64,2% | 67,9%
Percepcion del nivel de importancia Congestién vehicular 41,0% | 20,3% | 53,7% | 64,5%
Percepcion del nivel de importancia Destruccion del patrimonio 34,5% | 26,6% | 71,9% | 53,0%
Satisfaccién con su calidad espacio publico 49,7% | 53,2% | 50,7% | 56,6%
Porcentaje de personas que no usan espacios para el deporte 78,2% | 79,0% | 57,8% | 75,9%
Grado comprension temas relativos al mejoramiento urbano comunal 14,0% | 15,0% | 22,6% | 23,8%
Grado de interés en temas relativos al mejoramiento urbano comunal 14,0% | 15,0% | 22,6% | 23,8%
Porcentaje de personas que no usan parques y plazas 67,7% | 51,3% | 39,6% | 53,0%

Fuente: Elaboracién propia basada en datos Instituto Nacional de Estadisticas (INE). Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (MINVU). Encuesta de Percepcion de Calidad de Vida Urbana (2007)

e) Los residentes de las cuatro comunas se sienten medianamente
satisfechos con la calidad del espacio publico en su comuna, Santiago con un
59,6% hasta Estacién Central con 49,7%.

f) Los residentes de Estacion Central con 78,2%, Independencia con 79% vy
Santiago con 75,9%, perciben no usar espacios para el deporte.

g) Los residentes de las cuatro comunas no tienen suficiente grado de
comprensién y de interés sobre el mejoramiento urbano comunal. Maximo
porcentaje en Santiago con 23,8% y minimo Estacion Central con 14%.

h) Los residentes de Estacion Central con 67,7% sefialan con mayor fuerza
no usar parques y plazas de la comuna, siendo los residentes de San Miguel
los que mas los utilizan, con 39,6%.

i) Aparece Estacién Central como la comuna que utiliza con mayor fuerza el

transporte publico, sumando el afio 2010 la comuna de Santiago.
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j) Las comunas de Santiago, Independencia y San Miguel se encuestran

satisfechos con la comuna, lo que disminuye el 2010.

Graficos 1 al 4. Percepcion de la Calidad de Vida de la Comuna

Grafico 1: Estacion Central
14%

= Percepcion del nivel de importancia Calles en mal estado
E Percepcion del nivel de importancia Carencia de areas verdes
E Confianza en que la comuna sera mas agradable para vivir
Percepcion del nivel de importancia congestion vehicular
Percepcion del nivel de importancia Destruccion del patrimonio
Satisfaccion con su calidad espacio publico
Porcentaje de personas que no usan espacios para el deporte
¥ Grado de comprension sobre mejoramiento urbano comunal

41% H Grado de interés en temas relativos al mejoramiento urbano comunal
49,7% E Porcentaje de personas que no usan parques y plazas
~—34,5%
Grafico 2: Independencia Grafico 3: San Miguel Grafico 4: Santiago
39,6% 31,3% 23,8%

22,6%
22,6%

15%
15%

79% 57,8% 75,9%

50,7%

56,6%
53.7% ’ 64,5%

0
71,9% 539%

Fuente Gréficos 1 al 4: Elaboracién propia basado en datos Instituto Nacional de Estadisticas (INE).
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU). Encuesta de Percepcién de Calidad de Vida Urbana
(2007)

4.1.2. Percepciones y satisfacciones a nivel barrial:

A partir de datos de Tabla 9, Graficos 5 al 8 y Anexo 8, se traslucen
ciertas preocupaciones de los residentes a nivel barrial, pero la percepcion
general de calidad de vida promedio es bastante pareja en los barrios, lidera
Independencia con un 52% promedio, Estacion Central e Independencia con
un 51%, y Santiago con un 49%, todos en promedio cercanos al 50%, lo que

es medianamente satisfactorio, pero cabe sefalar que al consultar

74



A

~SA

fau

UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

directamente y solo por la satisfaccién del barrio, el resultado es bastante mas
positivo; todo esto segun el siguiente detalle:

a) Todas los residentes se sienten satisfechos con el servicio de comercio
menor, desde Estacion Central con un 96,4% a San Miguel con un 65,2%.

b) Los residentes de Estacion Central son los que tienen menor confianza de
que su comuna sera mejor para vivir con 43,2% y los residentes de
Independencia con 81,2% son los que tienen mayores espectativas, aunque
en ano 2010, las tres comunas mas satisfechas bajan su porcentaje de
confianza, principalmente Santiago y San Miguel.

c) Los residentes de las cuatro comunas no se sienten regularmente

satisfechos con la calidad del espacio publico, desde San Miguel con un

42,5% a Independencia con un 41,3%.

<

Z . (z) d @]

o< w =) 0]

oF S Q <

Lz i = =
Tabla 9 oW o z Z
Percepcion de la Calidad de Vida en el Barrio . o @ @
Comercio menor. Satisfaccion con el servicio 96,4% | 80,5% | 65,2% | 81,2%
Confianza en que el barrio sera méas agradable para vivir 432% | 81,2% | 64,7% | 62,7%
Espacio publico en el barrio. Satisfaccion con su calidad 422% | 41,3% | 42,5% | 42,2%
Espacios para el deporte en barrio. Porcentaje de personas que no usan 64,5% | 74,0% | 54,0% | 56,5%
Espacios para el deporte en el barrio. Porcentaje de respuestas no existe | 31,1% | 28,6% | 16,6% | 22,1%
Espacios para el deporte en el barrio. Satisfaccion con el equipamiento 255% | 17,8% | 28,0% | 43,6%
Parques y plazas del barrio. Porcentaje de personas que no usan 56,1% | 56,0% | 32,2% | 42,8%
Recoleccion de basura. Satisfaccion con el servicio 86,9% | 71,5% | 72,7% | 61,3%
Satisfaccién con el barrio 67,5% | 76,7% | 86,2% | 70,5%
Satisfaccién con la belleza del barrio 37,5% | 37,7% | 66,7% | 36,0%
Satisfaccién con la limpieza del barrio 26,1% | 37,7% | 66,7% | 40,7%
Satisfaccién con la seguridad del barrio 32,8% | 26,3% | 21,0% | 28,8%

Fuente: Elaboracion propia basado en datos Instituto Nacional de Estadisticas (INE). Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (MINVU). Encuesta de Percepcion de Calidad de Vida Urbana (2007)

d) En Independencia con 74% indican que no usan espacios para el deporte,

el resto de comunas en término medio, llegando al 54% en San Miguel. Bajo
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porcentaje indica que no tienen espacios para el deporte y se sienten

satisfechos con los que hay, respuesta que se ve transformada rotundamente

en el afo 2010. No asi con el equipamiento disponible que se encuentran en

general bastante acorde a las espectativas.
e) Los residentes de Estacion Central con 56,1% e Independencia con 56,0%,

no ocupan en mayor medida los parques y plazas, en mayor medida los

utlizan los residentes de San Miguel.

Graficos 5 al 8. Percepcion de la Calidad de Vida en el Barrio

Grafico 5: Estacion Central

26,1% 32.8%

37,5%

56,1%
255% _ — 31,1%

Grafico 6: Independencia

0,
26,3% S 1%

37, 7%

74%

56%

17.8% \_ 28,6%

1 Satisfaccion con el servicio comercio menor

¥ Confianza en que el barrio sera mas agradable para vivir

B Satisfaccion con calidad espacio publico
Personas que no usan espacios para deporte
Respuestas no existe espacios para el deporte
Satisfaccion con equipamiento espacios para deporte
Personas que no usan parques y plazas

H Satisfaccion con el servicio recoleccion de basura

B Satisfaccion con el barrio

B Satisfaccion con la belleza del barrio
Satisfaccion con la limpieza del barrio
Satisfaccion con la seguridad del barrio

Grafico 7: San Miguel Grafico 8: Santiago
21% 28,8%

40,7%
667 Ns .
549%
: . 56'5%
16 6
322st% o 42.8%  436% 221%

%

Fuente Gréficos 5 al 8: Elaboracion propia basado en datos Instituto Nacional de Estadisticas (INE).
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU). Encuesta de Percepcién de Calidad de Vida Urbana

(2007)
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f) Todos los residentes de sienten muy satisfechos con el barrio, el orden
desde los mas satisfechos es: San Miguel, Independencia, Santiago y
Estacién Central.

g) San Miguel se siente satisfecho con el barrio; y ya el 2010, Estacién
Central, Independencia y Santiago, superan la satisfaccion del barrio y
disminuye en San Miguel.

h) Los unicos residentes que se sienten mas satisfechos con la belleza y
limpieza del barrio son los de San Miguel ambos con 66,7%, lo que
desaparece el 2010.

i) Los residentes de Estacion Central e Independencia se sienten satisfechos
con los vecinos del barrio, quedando solo Estacion Central en el ano 2010.

j) Todos los residentes se sienten insatisfechos con la seguridad del barrio, no
estan satisfechos con la tranquilidad del barrio.

Los datos resultantes en este subcapitulo, demuestran que los residentes
de estas cuatro comunas, estan medianamente satisfechos con la calidad de
vida de su comuna. Se demuestra a través de datos que resultan relevantes
para dimencionar el capital espacial de la comuna y del barrio, sus
capacidades materiales, fisicas y espaciales; como calles en mal estado,
areas verdes disponibles, congestion vehicular, percepcion del patrimonio,
calidad del espacio publico y espacios para el deporte, satisfaccion con la
comuna y el barrio, comercio de barrio, confianza de estar en una buena
comuna para vivir, belleza, limpieza, satisfaccién de vecinos y seguridad; lo
que se conjuga para lograr una experiencia en el espacio barrio y en el viaje y
movilidad dentro de este. Estas dimensiones transforman los hechos
cotidianos de residentes e inciden en la decision de quedarse o querer irse de
un barrio, y también radican en la decisién de querer acceder a él; esto se

suma al acceso al transporte que se vera mas adelante.
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4.1.3. Distancias y Desplazamientos

A partir de datos de Tabla 10 y 11, y Graficos 9 al 16, se ven reflejadas las
percepciones de localizacién, movilidad a pie a sus actividades cotidianas.

En el ano 2007 la comuna de Independencia reflejaba estar mas cercana
a sus actividades cotidianas, con un 69,26% promedio, luego Santiago con un
66,69%, San Miguel con un 61,29% y Estacién Central con un 57,51%. Este
ultimo promedio que es bastante bajo se mantiene para Estacion Central el
afio 2010 con un 58%, disminuye para el caso de Independencia a un 59%,
es decir, los residentes comienzan a sentir que tienen menor acceso a sus
actividades, y aumenta notablemente para Santiago llegando el 2010 a un
72,73% y San Miguel a un 76,97%. Habria que hacer el cruce si esta
accesibilidad que aumenta tiene que ver con el aumento de uso del transporte
publico. Por lo tanto, Santiago y San Miguel, serian dos comunas de
accesibilidad a actividades cotidianas, que podrian ser disputadas por nuevos
residentes, pero no son percibidas con calidad de vida preponderante segun
se detall6 anteriormente durante esos afos.
Respecto a las distancias y desplazamientos se detalla a continuacion:

a) De Independencia con un 83,4% son los residentes que sienten mayor
cercania a consultorios y clinicas el afio 2007, aunque disminuye a un 68,2%
el afio 2010.
b) Todas las comunas se sienten muy cercanas a establecimientos
educacionales, y no varia mayormente en el tiempo.
c) Todas las comunas se sienten muy cercanas a la locomocion colectiva, lo
gue no varia mayormente durante los afos.
d) El afio 2007 comunas de Independencia con 88,7%, San Miguel con 79,5%
y luego Santiago con 67%, son las que se sienten mas cercanas a plazas y

parques. Alterado el afio 2010, donde San Miguel es la comuna que se siente
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mas cercana a estos espacios con 92,5%, luego Santiago con 83,4%,

Estacion Central con 61,8%, bajando Independencia a un 49%.

e) ElI afo 2007 ninguna comuna se siente muy cercana a lugares

para la practica de deportes, la comuna mas positiva es Santiago con

41,2%, lo que cambia en el afio 2010, mejora la percepcion de Estacion

Central a un 42,7%, San Miguel con 69,7% y santiago con 68,9%.

<

Z (z) d @]

o< w =) G}

£l 22

<
Tabla 10 b o = z
Distancias y Desplazamientos 2007 w O "'%J & @
dC:;gz;r:;avz?vci:::dsgltonos y clinicas. percepcion de la proximidad a pie 47.3% | 83.4% | 59.3% | 57.5%
gzzzadnézdaeﬁztssi:ﬂgentos educacionales. percepcion de la proximidad 57.5% | 89.7% | 80.9% | 78.2%
dC:;gir:;av?JgrLzzomOC|on colectiva. percepcion de la proximidad a pie 86.4% | 71.5% | 83.7% | 86,7%
ge\:ic\:/ziagrl‘z: las plazas y parques. percepcion de la proximidad a pie desde 481% | 88.7% | 79.5% | 67.0%
Cerc_an_l’a a Iuggres parala pr_éctica de deportes. percepcion de la 18,1% | 22.3% | 26.8% | 41,2%
proximidad a pie desde la vivienda
Cercania a sedes sociales y otros lugares para el encuentro comunitario. 6 6 6 0
percepcion de la proximidad a pie desde la vivienda 63,7% | 57,5% | 51.0%
Cercania al comercio. percepcién de la proximidad a pie desde la vivienda 815% | 71.7% | 73.0% | 85.2%

Fuente: Elaboracion propia basado en datos Instituto Nacional de Estadisticas (INE). Ministerio
de Vivienda y Urbanismo (MINVU). Encuesta de Percepcion de Calidad de Vida Urbana (2007)
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Tabla 11 oW o z Z
Distancias y Desplazamientos 2010 w o) %) @
Cercania a consultorios y clinicas. percepcién de la proximidad a pie o 0 o 0
desde la vivienda 44.7% | 68,2% | 53,6% | 48,2%
Celfcanla a esta_bl_emmlentos educacionales. percepcion de la proximidad 752% | 76.5% | 84,.2% | 77.4%
a pie desde la vivienda
Cercania a la locomocion colectiva. percepcion de la proximidad a pie ® ® G ,,
desde la vivienda 76,7% | 77,5% | 90,5% | 91,5%
ge\:i(\:/?é‘rlfj: las plazas y parques. percepcion de la proximidad a pie desde 618% | 49.0% | 92.5% | 83.4%
Cercania a lugares para la practica de deportes. percepcion de la o . o 0
proximidad a pie desde la vivienda 42,7% |NESIRN 69.7% | 68,9%
Cercania a sedes sociales y otros lugares para el encuentro comunitario. ® 5 ® 0
percepcion de la proximidad a pie desde la vivienda ECE 57.7% | 63,5%
Cercania al comercio. percepcién de la proximidad a pie desde la 618% | 82,0% | 90.7% | 76.2%

vivienda

Fuente: Elaboracion propia basado en datos Instituto Nacional de Estadisticas (INE). Ministerio
de Vivienda y Urbanismo (MINVU). Encuesta de Percepcién de Calidad de Vida Urbana (2007)
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Graficos 9 al 16. Distancias y Desplazamientos 2007 y 2010

Grafico 9: Estacion Central
2007

Grafico 10: Independencia
2007

88,7%
22,3%

Grafico 13: Estacion Central
2010

Grafico 15: San Miguel
2010
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Tabla 12
Permisos
Aprobados de vivienda

f) Estacion Central con 63,7%,

<
(&) —
. . z z w @]
luego Independencia y Santiago, g?é' u 3 g
B & = E
. ~ = b4
son comunas que se sienten el afo s} % % &
z
2007 medianamente cercanas a sedes 1990 253 oiET 840
sociales u otros lugares de encuentro 1991 ey 0] 243] 682
1992 9 45| 365| 1.037
comunitario. 1993 43 29| 638| 957
o _ - 1994 | 836 51| 640| 1.217
Disminuyendo el afio 2010 en Estacion 1995 | 138| 252 1.523| 5.093

1996 109 109 465 | 2.616
1997 206 38 170 | 5.122
1998 93 33 427 | 4.451

Central e Independencia, pero

aumentando en San Miguel y Santiago.

1999 | 179 6 65| 1.081
g) Todas las comunas se sienten 2000 | 107 2| 267 | 2572

_ _ 2001 | 443| 213| 367 4.159
cercanas al comercio, mejor 2002 24| 252 452 3282

2003 182 747 | 1.119| 5.009
2004 216 449 | 1.818 | 8.901

percepcion tienen los residentes de

Estacion Central con 81,5% y Santiago 2005 [y 799 1.242 [y
2006 | 678| 1.040| 603 [15.427

con 85,2%, lo que disminuye en ambos 2007 | 460 | 985| 1.505 |11.785
. 2008 | 2.821| 544 2.664 [17.449

casos el afno 2010, Ilegando San 2009 | 1.226 28 813 | 15.920

2010 344 819 972 | 1.982
2011 | 1.281 726 581 | 6.242

Miguel a 90,7%.

Todos los datos obtenidos se 2012 | 2,610 2.905| 1.080 | 2.747
2013 | 2.182[ 2.728[ 1.435| 7.171
complementan con Anexo 8 adjunto. 2014 | 7.765| 4.258 | 3.958 | 11.208

2015 | 8.510| 3.412| 1.877 | 2.427

Las percepciones y resultados,

Fuente: Elaboracion propia basado en
datos Instituto Nacional de Estadisticas
(INE) y Ministerio de Vivienda y Urbanismo
(Minvu) - Dato Comunal

son relevantes mas aun cuando se
comparen con los desplazamientos
caracterizados de encuestas y de
las entrevistas semiestructuradas, que toman datos de la movilidad vy
percepciones de residentes, y se demuestra que han ido cambiando este ultimo
tiempo producto de las transformaciones en los barrios estudiados, tiempo que

coincide con la evidencia de llegada de residentes nuevos a los barrios.
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4.2. OBRAS NUEVAS DE VIVIENDA

Con el objeto de seguir comprendiendo el contexto de territorio de estudio,
resulta pertinente examinar la evolucion en las ultimas décadas del mercado de

vivienda en esas comunas.

4.2.1. Obras Nuevas Aprobadas de Vivienda

Al revisar los datos expuestos en Grafico 17 y Tablas 12-13, desde el
afo 1990 al 2015, se aprecia que ha existido un paulatino aumento de obras
nuevas de vivienda, sobresaliendo Estacion Central en los ultimos afos,
obviando Santiago en la primera década del 2000, donde hay una diferencia de
permisos importante, producto del repoblamiento del centro de Santiago.
Decaen el afo 2015 levemente los permisos aprobados de vivienda en

Independencia, luego en San Miguel y en gran cantidad en Santiago.

Grafico 17. Obras Nuevas Aprobadas desde 1990 a 2015
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Tabla 13
Tasas de crecimiento - obras nuevas aprobadas
2002-2012 2012-2013 2013-2014 2014-2015 2012-2015

ESTACION CENTRAL 10.775 % -16 % 256 % 10 % 226 %
INDEPENDENCIA 1.053 % -6 % 56 % -20 % 17 %
SAN MIGUEL 139 % 33 % 176 % -53 % 74 %
SANTIAGO -16 % 161 % 56 % -78 % -12%

Fuente Grafico 17 y Tabla13: Elaboracion propia basado en datos INE y MINVU - Dato Comunal
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Revisar las superficies de permisos aprobados durante similar periodo,

evidencia el crecimiento comunal producto del desarrollo inmobiliario. Se

aprecia un relevante aumento de superficies aprobadas el afio 2014, lo que

incide en los barrios de estudio; se puede visualizar claramente la llegada de

nuevos residentes de modo intenso a las comunas en fechas precisas.

Hay correlacién casi perfecto

entre los permisos de vivienda

aprobados y las superficies

aprobadas de vivenda, por

tanto, estos nos permite constatar

y tener evidencia de fechas
precisas de posibles llegadas
de nuevos residentes a los
barrios y saber desde cuando
se ven afectados. Esto se
complementa con lo graficado
en Anexo 3, donde se detalla
esa correlacion perfecta entre
permisos y superficies. Y se
puede visualizar el aumento
residencial que tienen las

comunas el afio 2014 y 2015.

Superficies Obras nuevas

Tabla 14

aprobadas de vivienda

2 2|w <|gz |8
C2E 528|558 |5y,
E2% 525 |g2z 828
gaz|exs=z|ag 3| & =
2z9 |3cs | 2895 |ac2
—~ o O o w pigye] —~a 5
o <C < o < % o N <<
£ & E = | E< £
1990 15.377 0 9.343 40.422
1991 10.847 0 21.117 36.560
1992 707 4.342 29.086 69.543
1993 2.640 1.760 54.422 73.686
1994 65.962 5.082 55.512 95.628
1995 5.553 18.786 110.045 370.212
1996 8.002 6.736 42.248 205.025
1997 15.143 4.474 12.834 413.401
1998 5.986 3.060 43.373 365.057
1999 15.019 735 6.413 90.311
2000 9.195 118 26.284 195.697
2001 29.097 13.080 26.720 218.440
2002 1.375 13.279 28.414 176.090
2003 9.827 32.041 76.785 261.735
2004 11.553 29.542 130.076 462.049
2005 11.355 44.583 101.478 606.289
2006 52.518 60.342 51.517 871.335
2007 27.960 52.940 114.321 610.672
2008 154.332 40.387 167.457 901.279
2009 70.667 2.982 55.202 762.233
2010 19.077 37.422 65.827 94.043
2011 68.806 32.391 40.386 319.264
2012 118.114 132.124 67.466 132.893
2013 102.763 111.821 122.957 396.612
2014 369.437 217.670 331.150 734.382
2015 434.283 196.342 157.599 161.205

Fuente Tabla 14: Elaboracion propia basado en datos
INE Y MINVU — dato comunal
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4.3. EL TRANSPORTE PUBLICO EN LOS BARRIOS

Para poder en examinar el capital espacial a partir de la utlizacién del
espacio y el acceso al transporte publico es preciso ahondar en la disponibilidad
de transporte. La ciudad tiene un sistema de transporte integrado, en que el eje
estructurante es el metro y todas sus lineas, como se grafica en Figura 5, donde
se aprecia la relacion del metro con los barrios, y en los mapas de
infraestructura de transporte de Anexo 9, donde ademas se ven las comunas

completas y como el transporte Metro, Transantiago y Ciclovias se vinculan a

ellas.
Figura 5. Barrios y Sistema de Transporte Publico
A B c D E F G H I J
1 ‘?ﬁ ' 1
1! : 2
3 = \ 5 3
& 1
4 = 4
R ,‘
5 L 5
=
6 6
»)
. . “' d
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e Estaciones L1, L2, L4, L5 e <"
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Lineas L1, L2, L4, L5 ro
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Linea L3

Ciclovias Dic 2014 IDE

BARRIO PARQUE O'HIGGINS
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BARRIO PLAZA CHACABUCO
1 ] : 8
;
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Mapa 1 Infraestructura de Transporte en 4 Comunas Pericentrales Metros

Fuente: Elaboracion propia, con datos SECTRA 2015
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Tabla 15
Afluencia de pasajeros en Metro, por
linea (millones de viajes por aio) | 1990 - 2015

(milones de visjos por afo)
Aho Uneal LUnea2 Linead LineadA LUnea$

1990 | 115,37 | 39.67

1991 | 113,06 | 42.46

. . . 1092 | 117,24 | 43.33

Grafico 18. Afluencia de pasajeros metro 95 1257 | 063

1994 | 127,67 | 39.48

800 | ®ljneal Linea 2 1995 | 126,53 | 30.99

700 . . 1996 136,79 41,76
goo | T Linea4d Linea 4A | I I I I 1997 | 141,00 | 39.93 18,71
500 | ®Linea 5 I I I I 1998 136,14 37,10 21,14
200 [ I [ | 1 ]| I 1999 | 120,40 | 33,33 2.0
2000 | 136,61 | 3522 34,00
300 I 2001 | 132,15 | 33.93 36,41
200 e 1 2002 | 128,99 | 33.45 36,43
« i = et
o MENNNENNNNNNNNNRNNNRNRNRNNNE 2004 | 14519 | 39.51 37,06
2538888388 ¢egy 7005 | 158.25 | 5184 | 2.69 54,32
2222 2 88 &K - R R 2006 | 167,19 | 58.69 48,42 3.29 53,21

2007 | 256,04 | 12047 | 11401 | 20.87 89,39
- .. 2008 | 272,10 | 128,83 | 12392 | 20,94 95.89
Fuente Tabla 15 y Gréfico 18: DTPM Informe Gestion 2009 | 25817 1 12184 | 117 51 Y 3074

2015/ Metro S.A. 3010 | 25950 | 12290 | 11567 | 19.03 | 10422
2011 | 25260 | 120,24 | 11560 | 18,256 | 133.16
2012 | 257.61 | 118,66 | 117.20 | 18.93 | 13644
2013 | 263,63 | 121,85 | 120,10 | 19,63 | 141.65
2014 261,95 121,91 119,42 20,29 144 08
2015 | 25742 | 118,76 | 119.79 | 20,63 | 144.57

Se puede sefialar, que las comunas de estudio, estan muy cerca del centro
metropolitano y tienen un fuerte huella histérica obrera y popular, que da cuenta
de su origen, por lo tanto, las comunas albergan a parte de esa poblacion
original que hoy esta siendo acompanada por nuevos residentes que llegan por
acceso, dado para muchos por el metro. Lo que transforma la movilidad
cotidiana de esos residentes. La afluencia que se muestra de pasajeros
en Tabla 8, demuestra la llegada de nuevos residentes que a ciertos
sectores de la ciudad que demanda transporte publico, es decir, al
densificarse ciertos barrios, demandan transporte, la problematica esta en
como estas alteraciones en el espacio cotidiano afectan al capital espacial de
las personas. En el caso de Independecia, las alteraciones espaciales producto
del desarrollo inmobiliario se estan dando previo a la llegada del metro y

corredor, pero con fecha exacta de llegada.
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4.4. CONTEXTO PLANIFICACION DE TRANSPORTE

4.4.1. Planificacion del Transporte y el espacio en Chile

En Chile, existe El Programa de Vialidad y Transporte Urbano SECTRA, de
la Subsecretaria de Transportes del Ministerio de Transportes vy
Telecomuncaciones — MTT —, este es un organismo técnico del Estado
especializado en planificaciéon de transporte. (SECTRA, MTT, 2016)

Las principales funciones que tiene este Programa son: i) “Proponer Planes
de desarrollo de los sistemas de transporte urbano”; ii) “Evaluar socialmente
iniciativas de inversion en infraestructura y gestion de los sistemas de
transporte”, y iii) “Desarrollar Metodologias y modelos necesarios para el
analisis en transporte”. Al mismo tiempo, su misién es “planificar y evaluar
socialmente las iniciativas de inversidn en infraestructura y gestion de los
sistemas de transporte nivel nacional, regional y local’. (SECTRA, MTT, 2016)

La SECTRA Centro, es la entidad que propone el desarrollo de la ciudad en
relacion al transporte, cuelga de un area que es Planificacion y Desarrollo, que
depende de la Subsecretaria de Transportes, y trabaja en conjunto con la
UOCT, UCI, UGCP y UGPI. Todos ellos en ningun caso visualizan el espacio.
Por otro lado, desde el Gobierno hay una inquietud por los problemas de
movilidad urbana, tomado y visualizado por la Comision Asesora Presidencial
Pro Movilidad Urbana, que en busca de una futura politica nacional pro
movilidad, entrega siete ejes de accion a trabajar indicado en Informe entregado
a la presidenta Michelle Bachelet el afio 2015, en el que no se hace el cruce
con los capitales, tanto del espacio como culturales, que son fundamentales
para dar soluciéon a comunidades dentro de la ciudad. (Informe Pro Movilidad,
2014)

Simultaneamente el Gobierno Regional Metropolitana de Santiago, como se

ve en imagen 6, trabaja en completar una estructura de ciclovias a nivel
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metropolitano, que aporta evidentemente a la calidad de vida de residentes de
los barrios, transformando su movilidad, pero nuevamente se ve como una

estrategia aislada, que no se evidencia aun en los barrios estudiados.

Figura 6. Trazado Preliminar Plan Estratégico. Asesoria MTT “Conectividad de Ciclovias de la RM”

Fuente: Plan Maestro de Ciclovias 2012

Se debe visualizar la estructura del espacio y en el espacio, vinculandose
con la planificacién del suelo urbano y la planificacion del transporte, y ser
capaz de incorporar las variables que se expondran del capital espacial. Como
aproximacion a ello es que se realizaron las entrevistas en profundidad a
actores claves que trabajan multisectorialmente para la planificacién urbana,
pero sin comprender que atender el espacio, no sélo flujo de personas, costos y
tiempos, es fundametal para disefar la ciudad sin deteriorar sus capitales de
origen; entendiendo que los barrios son tocados y estructrados por el
transporte. Esto se detalla en profundidad en la metodologia de esta

investigacion.
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5. DESARROLLO, ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

5.1. DESCRIPCION DE LA MUESTRA Y RESULTADOS ENCUESTA

5.1.1. Muestra

Si se analiza el crecimiento poblacional detectado por el equipo de proyecto
(Tabla 16), se puede ver como los datos obtenidos evidencian un importante
crecimiento habitacional en estos barrios (Grafico 19, 20 y 21), con una tasa de
crecimiento de vivienda importante en Santiago de un 161%, San Miguel sector
Barros Luco un 251% y Estacion Central de 166%. Los datos dan cuenta que
en Independencia sector Plaza Chacabuco al ano 2015, con una tasa de 62%,
aun no se muestra el desrregulado desarrollo inmobliario, las que si se
visualizan en terreno hoy a la fecha, que estd cambiando con la llegada de

Metro y Corredor Independencia.

Tabla 16
Cantidad de manzanas seleccionadas por proyecto Fondecyt, en cada comuna y aumento de
cantidad de viviendas en el tiempo en cada comuna

COMUNAS Cuenta Suma de Suma de Suma de
de ZONA VIV_2002 VIV_2008 VIV_2015
Estacion Central 74 2.246 2.157 5.980
Independencia 55 2.038 3.175 3.293
San Miguel 41 1.458 1.867 5.111
Santiago 43 2.731 4.406 7.138
Total general 213 8.473 11.605 21.522

Fuente: Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Grafico 19. Viviendas 2002 a 2015 en Barrios de Estudio

SANTIAGO | 2731

SAN MIGUEL |1.458 VIV 2002
INDEPENDENCIA | 2.038 | VIV 2008

ESTACION CENTRAL | 2.246 BVIV 2015
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000

Fuente: Elaboracion propia, datos Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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Grafico 20. Tasa de crecimiento VIV 2002-2008 y 2008-2015 en Barrios de Estudio

SANTIAGO 1% 62%
SAN MIGUEL ' 128% 174% TASA CRECIMIENTO 2002-2008
INDEPENDENCIA - NESIo—."5 TASA CRECIMIENTO 2008-2015
ESTACION CENTRAL 1-4% 177%
-50 0 50 100 150 200 250

Fuente: Elaboracion propia,
datos Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Grafico 21. Tasa de crecimiento VIV 2002 - 2015

SANTIAGO 161%
SAN MIGUEL 251%
INDEPENDENCIA 62% TASA CRECIMIENTO 2002-2015
ESTACION CENTRAL 166%

0 50 100 150 200 250 300

Fuente: Elaboracion propa,
datos Proyecto Fondecyt Regular 1151287

5.1.2. Estratificacion socioeconémica

A partir de los datos obtenidos en encuesta panel 1 (detallado en Tabla 17),
se pueden conocer la estratificacion social de los barrios, en Estacion Central
es preponderante una estratificacion C3 con un 38,3%, bajando a E con un
24,7%, luego pasa la la clase D, ABC1 y E, de mayor porcentaje a menor. En la
comuna de Independencia, la situacion es similar, un 38,1% es clase C3, el
valor mas alto, luego un 28,8% clase C2, luego pasa a la clase ABC1, D y E.
En la comuna de San Miguel, existe el mismo porcentaje de clase C3 y C2, un
32,7%, pasando después a la clase ABC1 con un 18,6%, luego D y E. Esta es
la comuna que tiene mas alto el valor ABC1 pero no es representativo. En la
comuna de Santiago, tiene un grupo similar de clase C3, con un 34,7%,
pasando a C2 con un 31,2 %, ABC1 con un 17,3% y D, pero esta comuna no

tiene grupo clasificado como E.
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Tabla 17

Estratificacion socioeconémica (en tramos)

% dentro de Afo de

ocupacion de vivienda (en

tramos)

Ocupacional)

* Estratificacion Socioeconémica A (Educacién / Categoria

Estratificacion Socioecondémica A (Educacién / Categoria
Ocupacional)
E D C3 Cc2 ABC1 Total
otal ESTACION 3.2% 21,0% 38.2% 24,7% 12,9% 100,0%
Total INDEPENDENCIA 1,7% 15,3% 38,1% 28,8% 16,1% 100,0%
Total SAN MIGUEL 1,3% 14,7% 32,7% 32,7% 18,6% 100,0%
Total SANTIAGO 16,8% 34,7% 31,2% 17,3% 100,0%

Tabla 18

Poblaciéon Estimada en Situacion de Pobreza

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Poblacién estimada en situacion de pobreza por Poblacién estimada en situacion de pobreza
ingresos multidimensional
Porcentaje Porcentaje
Poblacién Poblacién de Poblacién Poblacién de
Comuna en situacion poblacion |en situacién Total poblacion
no pobre Total X L. no pobre L. X "
de pobreza L en situacion | de pobreza - poblacion |en situacion
por poblacion L multidi- "
por . de pobreza multidi- . *) de pobreza
. ingresos - mensional -
ingresos por mensional multidi-
ingresos mensional
Santiago 7.996 126.824 134.820 5,9 15.410 116.929 132.339 11,6
Estacion Central 5.959 90.753 96.712 6,2 13.736 81.064 94.800 14,5
San Miguel 2.186 60.915 63.101 3,5 7.137 54.254 61.391 11,6
Fuente: Casen 2015
Tabla 19
Pobreza por Ingresos
Pobreza Multidimensional
Pobreza por Ingresos *)
Comuna
Porcentaje El:ror Porcentaje Efror
estandar estandar
Santiago 59 2,41 11,6 2,91
Estacion Central 6,2 1,34 14,5 1,83
San Miguel 3,5 1,22 11,6 2,36

Fuente: Casen 2015

Segun datos CASEN 2015, Santiago tiene una gran diferencia de poblacién

no pobre por ingresos y multidimensional, respecto a Estacion Central y San

Miguel, sigue luego Estaciéon Central y finalmente San Miguel, pero San Miguel

al mismo tiempo es la comuna que tiene menor porcentaje de pobreza por

ingresos, lo que podria acercarse a los resultados de encuesta panel. Datos de

Independencia no fueron encontrados, detalle en Tablas 18 y 19.
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5.1.3. Movilidad Vivienda Anterior

A partir de los datos obtenidos de
Encuesta Panel, se genero
levantamiento de todos los puntos de
vivienda, quedando varios de ellos sin
poder ubicar, por lo que aparece la
muestra actual

con la que se

catastraron los residentes desde
vivienda anterior, se trabajé con 152
residentes en Estacion Central, 76
residentes en Independencia, 127 en
San Miguel y 71 en Santiago.

Los cuatro barrios estudiados en
el proyecto evidencian claramente que
parte importante del residente que
llega a vivir en el barrio es de la misma
comuna, siendo con mayor fuerza en
los barrios de Santiago (69,01%) vy
San Miguel (59,21%), detalle en Tabla
20y Figura 7.

En figuras 7 a 10, se observa como
gran los otros

parte de puntos

Tabla 20
Ubicacién residencia anterior

— < —_

g2E| 28 | gf | g8
VIVIENDA ANTERIOR e E 3| 2 3 2 2 £ 3
g8 | g | 22 | 3¢

0 og (2] =

< z = < =
CERRILLOS 1,97% 1,32% 0,00% 0,00%
CERRO NAVIA 1,97% 0,00% 0,79% 1,41%
COLINA 0,66% 0,00% 0,00% 0,00%
CONCHALI 2,63% 6,58% 0,79% 0,00%
EL BOSQUE 0,66% 0,00% 2,36% 0,00%
ESTACION CENTRAL 39,47% 0,00% 1,57% 2,82%
HUECHURABA 0,00% 0,00% 0,79% 0,00%
INDEPENDENCIA 3,95% 59,21% 0,00% 1,41%
LA CISTERNA 0,00% 0,00% 6,30% 1,41%
LA FLORIDA 1,32% 1,32% 3,94% 1,41%
LA GRANJA 1,97% 0,00% 4,72% 0,00%
LAMPA 0,00% 0,00% 0,79% 0,00%
LA PINTANA 0,00% 0,00% 0,79% 0,00%
LA REINA 0,00% 0,00% 0,00% 1,41%
LAS CONDES 0,66% 0,00% 0,79% 0,00%
LO ESPEJO 0,66% 0,00% 0,00% 0,00%
LO PRADO 7,24% 0,00% 0,00% 4,23%
MACUL 0,66% 0,00% 3,94% 0,00%
MAIPU 7,24% 0,00% 0,00% 0,00%
NUNOA 1,32% 1,32% 3,15% 2,82%
PEDRO AGUIRRE CERDA 0,00% 1,32% 3,15% 1,41%
PENALOLEN 0,66% 1,32% 2,36% 0,00%
PROVIDENCIA 2,63% 0,00% 2,36% 2,82%
PUDAHUEL 3,29% 1,32% 0,00% 0,00%
PUENTE ALTO 0,66% 0,00% 2,36% 2,82%
QUILICURA 0,00% 0,00% 0,79% 1,41%
QUINTA NORMAL 7,89% 0,00% 0,79% 1,41%
RECOLETA 1,97% 15,79% 3,15% 1,41%
RENCA 0,66% 1,32% 0,79% 0,00%
SAN BERNARDO 1,32% 2,63% 2,36% 1,41%
SAN JOAQUIN 0,00% 0,00% 4,72% 1,41%
SAN MIGUEL 0,00% 1,32% 37,80% 0,00%
SANTIAGO 8,55% 5,26% 8,66% 69,01%
VITACURA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

Fuente: Elaboracion propia, Proyecto

100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Fondecyt Regular 1151287

de localizacién anterior, vienen de comunas vecinas. En Figura 7 se grafica

que parte de los residentes del barrio de Estacion Central, venian de Santiago,

Lo Prado y Quinta Normal. En Figura 8 se observa como residentes a Santiago

llegaron de

Lo Prado. En Figura 9 se observa como residentes a

Independencia llegaron de Recoleta, Conchali y Santiago. En Figura 10 se

observa como residentes a San Miguel llegaron de Santiago y La Cisterna.
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Figura 7. Vivienda actual y Vivienda anterior, residentes
Barrio Alameda —Las Rejas
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Figura 8. Vivienda actual y Vivienda anterior, residentes
Barrio Parque O’Higgins
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Figura 9. Vivienda actual y Vivienda anterior, residentes Barrio
Plaza Chacabuco
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Figura 10. Vivienda actual y Vivienda anterior, residentes Barrio
Plaza Chacabuco
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5.1.4. Movilidad Vivienda de los
padres cuando entrevistado tenia
18 afos

Basados en los puntos que
pudieron ser catastrados para este
capitulo de la Encuesta Panel, se
trabaja con una muestra acotada.
Estacion Central se
114

Independencia 80 residentes, San

Para
consideran residentes,
Miguel 109 residentes y Santiago
69 residentes. Se puede identificar
que gran parte de las residencias

de los padres se encontraban en la

comuna, muchas son familias
originales, segun se detalla en
Tabla 21.

En Estacién Central, sino,
venian residentes desde Santiago y
Quinta Normal, en Santiago de

Conchali 'y Providencia (unica
situacion que tiene comuna no
vecina con bastante movilidad de
residentes), en Independencia

desde Recoleta, Conchali y

Tabla 21

Ubicacién residencia de sus padres
cuando tenia 18 afios

—~ < —

8|1 5% | o8 g

VIVIENDA DE LOS é § 5| &3 3 é 5

PADRES EE S| 53 =8 £3

wes [ e [ §3 | og

= ze < <
CERRILLOS 000%| 1,25%| 183%] 0,00%
CERRO NAVIA 0,00%| 000%] o092%] 290%
CONCHALI 526%|  500%| 183%] 4,35%
EL BOSQUE 000%| 000%| 183%| 000%
ESTACION CENTRAL 5351%| 1,25%| 1.83%] 290%
INDEPENDENCIA 0,88%| 6375%| 000%] 0,00%
LA CISTERNA 000%| 1,25%| 183%] 1.45%
LA FLORIDA 0,00%| 000%| 550%] 0,00%
LA GRANJA 088%| 000%] 275%] 0,00%
LAPINTANA 0,00%| 000%] o092%] 0,00%
LAREINA 0,00%| 000%] 000%] 145%
LAS CONDES 088%| 000%] o092%] 290%
LO ESPEJO 0,00%| 000%| o0g92%] 145%
LO PRADO 263%|  1,25%| 000%] 1,45%
MACUL 088%| 000%] 275%] 0,00%
MAIPU 439%| 000%] 000%] 290%
RUROA 175%]  1,25%]  0,00%] 2,90%
PEDRO AGUIRRE CERDA 0,00% 1,25% 4,59% 1,45%
PERALOLEN 000%| 1,25%| 000%] 1.45%
PROVIDENCIA 430%| 000%| 183%] 435%
PUDAHUEL 088%| 1,25%| 000%] 0,00%
PUENTE ALTO 088%| 000%] o092%] 1.45%
QUILICURA 000%| 000%| 092%| 000%
QUINTA NORMAL 789%|  1,25%| 092%] 1.45%
RECOLETA 2,63%| 12,50%| 1,83%] 0,00%
RENCA 088%| 000%] 092%] 0,00%
SAN BERNARDO 263%|  1,25%| 275%]  2,90%
SAN JOAQUIN 088%| 125%| 7,34%| 000%
SAN MIGUEL 175%]  000%| 46,79%| 0,00%
SAN RAMON 0,00%| 000%] o092%] 0,00%
SANTIAGO 614%|  500%] 642%| 6232%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Fuente: Elaboracion propia, Proyecto Fondecyt

Regular 1151287

Santiago, y en San Miguel vienen de Santiago, Pedro Aguirre Cerda. Las

barrios que tuvieron menor movilidad residencial fueron Santiago (62,32%) e

Independencia (63,75%), se detalla en Figuras 11 a 14. Lo que no

necesariamente tiene que ver tan conformes de vivir en la comuna.
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Figura 11. Vivienda actual y Vivienda anterior padres, residentes Barrio
Alameda - Las Reja
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Figura 12. Vivienda actual y Vivienda anterior padres, residentes Barrio
Parque O’Higgins
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Figura 13. Vivienda actual y Vivienda anterior padres, residentes Barrio
Plaza Chacabuco
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Figura 14. Vivienda actual y Vivienda anterior padres, residentes Barrio
Barros Luco
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5.1.5. Movilidad por Trabajo

Se trabajé con una muestra de 186
residentes para Estacion Central, 118 para
Independencia, 168 para San Miguel y 106
para Santiago.

Desde Barrio Alameda — Las Rejas, la
gente se mueve al trabajo principalmente
dentro de la comuna (30,15%), luego a
Santiago (19,12%) y utilizan principalmente
el metro para desplazarse, sino a pie o
automovil. Desde Barrio Plaza Chacabuco,
sucede los mismo, se mueven dentro de la
comuna (24,24%) vy sino el mayor
desplazamiento por trabajo es a Santiago
(21,21%) y utilizan MicroBus sino automovil
para desplazarse. En Barrio Barros Luco,
los residentes se quedan mayormente
trabajando en la comuna (40,35%), en
mayor medida que en Estacién Central, y
sino se desplazan a Santiago (21,93%) y
utilizan primero el metro, sino automovil. En
el caso Barrio Parque O'Higgins, se
quedan en la comuna mayormente (65%), y
no hay desplazamiento relevante a ninguna
otra comuna, se diferencia de los otros
barrios por esto y se desplazan a Pie
principalmente. Detalles en Tabla 22y 23, y

Figuras 15 a 18.
Fuente Tabla 22 y Tabla 23:

Elaboracién propia, Proyecto

Fondecyt Regular 1151287

Tabla 22
Movilidad a comunas por trabajo

.. 8|28 |28 |8

Sze|fs |22 |2:2

HOg | Be | S8 |98

| z< ho <
CERRILLOS 0,00% 0,00% 0,88% 0,00%
CERRO NAVIA 0,74%| 0,00%| 0,00%| 0,00%
COLINA 0,00%| 1,52%| 0,88%| 0,00%
CONCHALI 1,47% 4,55% 0,00% 0,00%
EL BOSQUE 0,00% 1,52% 0,88% 0,00%
ESTACION CENTRAL | 30,15% 0,00% 2,63% 5,00%
HUECHURABA 0,74% 1,52% 2,63% 1,67%
INDEPENDENCIA 0,00% | 24,24% 1,75% 0,00%
LA CISTERNA 0,00% 0,00% 1,75% 1,67%
LAFLORIDA 0,74% | 1,52%| 0,00%| 0,00%
LA GRANJA 0,00% 0,00% 0,88% 1,67%
LA REINA 2,94% 0,00% 0,88% 1,67%
LAMPA 1,47% 0,00% 0,00% 0,00%
LAS CONDES 5,15% 3,03% 4,39% 3,33%
LO BARNECHEA 0,00% 0,00% 0,00% 3,33%
LO PRADO 0,74% 1,52% 0,00% 0,00%
MACUL 0,74% 3,03% 0,00% 0,00%
MAIPU 8,09%| 1,52%| 0,88%| 0,00%
NUNOA 1,47% 1,52% 2,63% 5,00%
PADRE HURTADO 0,74% 0,00% 0,00% 0,00%
PROVIDENCIA 515% | 12,12% 2,63% 6,67%
PUDAHUEL 2,94% 6,06% 0,88% 0,00%
PUENTE ALTO 0,00% 1,52% 1,75% 0,00%
QUILICURA 2,94% 3,03% 0,88% 0,00%
QUINTA NORMAL 6,62% 1,52% 0,88% 0,00%
RECOLETA 2,21% 3,03% 0,88% 1,67%
RENCA 0,74% 0,00% 0,00% 0,00%
SAN BERNARDO 1,47% 1,52% 2,63% 1,67%
SAN JOAQUIN 1,47% 0,00% 1,75% 0,00%
SAN MIGUEL 0,74% 1,52%| 40,35% 0,00%
SANTIAGO 19,12% | 21,21%| 21,93%| 65,00%
VITACURA 1,47% 3,03% 1,75% 0,00%
FUERA DE SANTIAGO 0,00% 0,00% 2,63% 1,67%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 23
Transporte al trabajo

w R 0 =

24 a & z z g8

wogo | A3 58 &g

= z= < <
APIE 25,00% 13,24%| 33,04%| 40,00%
AUTOMOVIL 25,00% 33,82%| 20,00% 16,67%
AVION 0,00% 0,00% 0,87% 0,00%
BICICLETA 2,14% 0,00% 1,74% 5,00%
COLECTIVO 0,00% 1,47% 0,87% 1,67%
METRO 30,71% 5,88% 29,57%| 23,33%
MICROBUS 17,14% | 44,12% 13,04% 11,67%
TAXI 0,00% 0,00% 0,00% 1,67%
MOTO 0,00% 1,47% 0,87% 0,00%

100,00%  100,00%

100,00% 100,00%
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Figura 15. Vivienda actual a lugar de Trabajo, residentes Barrio
Alameda - Las Rejas
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Figura 16. Vivienda actual a lugar de Trabajo, residentes Barrio
Parque O’Higgins
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Figura 17. Vivienda actual a lugar de Trabajo, residentes Barrio
Plaza Chacabuco
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Figura 18: Vivienda actual a lugar de Trabajo, residentes Barrio
Barros Luco
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5.1.6. Movilidad por Escuela del

.. Tabla 24
Mayor de sus hijos Movilidad a Escuela de hijo mayor
Se trabajé en este caso con una -
. s Z 1 g S E d E [] E
muestra de 72 residentes para Estacion 355 g 5 | 35 | 2%
=2 | &3 | 23 | &3
. 0 Wy o Zx 4
Central, 43 para Independencia, 12 “Oe | Bg | d¢g oy
para San Miguel y 87 para Santiago. EL BOSQUE 000%| 000%| 833%| 000%
ESTACION CENTRAL 34,72% 0,00% 8,33% 0,00%
En este caso, a diferencia de los HUECHURABA 278%| 233%| 0,00%| 1.15%
. L. INDEPENDENCIA 0,00% 32,56% 8,33% 0,00%
ateriores no hacen la actividad LA FLORIDA 6.04% | 233%| 000%| 000%
. LAS CONDES 1,39% 0,00% 8,33% 1,15%
necesariamente en la comuna. En O BARNECIEA 139%| 0.00%]  000%] 0.00%
. MACUL 0,00% 4,65% 8,33% 0,00%
Barrio Plaza Chacabuco, se quedan en =y P RS B E—
la comuna un 32,56%, sino van a NUNOA 000%| 23%%| 000%] 230%
PROVIDENCIA 5,56% 18,60% 41,67% 4,60%
colegio Santiago un 25,58% y utilizan QUINTANORMAL 417%| 000%] 000%] 000%
RECOLETA 1,39% 6,98% 0,00% 0,00%
Micro Bus. RENCA 0,00%| 233%| 0,00%| 0,00%
SAN JOAQUIN 1,39% 2,33% 16,67% 0,00%
En Barrio Alameda — Las Rejas se SAN MIGUEL 000%| 000%| 000%| 4943%
. SANTIAGO 31,94% 25,58% 0,00% 41,38%
queda un grupo en colegios de la 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

comuna un 34,72%, sino un 31,94% se

traslada a Santiago y utilizan metro Tabla 25

principalmente, sino se mueven a pie o Transporte a Escuela de hijo mayor

automovil. Los estudiantes de Barrio .3l 83 | 2% | .3

32t | 5¢ 55 32

. oK 3 3 Q5 <38

Barros Luco se desplazan a estudiar a g2 2% | =2 | £3

fog s zZ¢ S

£ | 2t - *

Providencia principalmente, es un = =

. . . APIE 21,13% 11,27% 50,00% 36,36%
41,67% y utilizan principalmente metro. AUTOMOVIL 19.72%| 14.08%| 14,52%| 22.73%
. i BICICLETA 1,41% 0,00% 1,61% 4,55%
Y los estudiantes de Barrio Parque COLECTIVO 000%| 000%| 161%| 0.00%
T o FURGON ESCOLAR 0,00% 0,00% 0,00%|  4,55%
O’Higgins, un 49,43% se desplaza a w50r%] 420 2208%| 2045%
. . . o MICROBUS 11,27% 30,99% 9,68% 11,36%
San Miguel, sino a Santiago un 41,38%, —— 4% 000%| 000%] 0.00%

. , . ,00% ,00% ,00% ,00%
y van a pie o automovil y en tercer lugar 100:00% 100.00% 100,00% 100,00

Fuente Tabla 24 y Tabla 25:
metro. Se detalla en Tablas 24 y 25 y Elaboracion propi};, Proyecto

Figuras 19 a 22. Fondecyt Regular 1151287
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Figura 19. Vivienda actual a Escuela del Mayor de sus hijos, residentes Barrio
Alameda - Las Rejas
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Figura 20. Vivienda actual a Escuela del Mayor de sus hijos, residentes Barrio
Parque O’Higgins
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Figura 21. Vivienda actual a Escuela del Mayor de sus hijos, residentes Barrio
Plaza Chacabuco
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Figura 22. Vivienda actual a Escuela del Mayor de sus hijos, residentes Barrio
Barros Luco
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5.1.7. Movilidad por Tramites
de Salud

Se trabaja con una muetra de 178
residentes para Estacion Central, 113
para Independencia, 164 para San
Miguel y 97 para Santiago. En este
caso nuevamente aparece que hacen
los residentes la actividad en la
comuna, incluso con mayor porcentaje
que las otras actividades.

En Barrio Alameda — Las Rejas un
55,06% hacen los tramites de salud en
la comuna, luego sino van a Santiago,
un 27,53%, principalmente van a pie o
en metro, los centros de salud quedan
cercanos a estaciones de linea 1 del
de

Chacabuco, son un 69,03% los que se

metro. Los residentes Plaza
quedan haciendo los tramites en la
comuna, y van a pie o en microbus. En
Barrio Barros Luco, en un 70,12% los
que hacen los tramites de salud en la
comuna y van caminando. Y los
residentes de Santiago son un 71,13%
los que se quedan también y también
realizan la actividad a pie.

Detallado en Tablas 26 y 27, y Figuras

23 a 26.

Tabla 26

Movilidad a tramites de Salud

— < —
I 4 i 4 z zZ¢
el g | 33 | 95
= zZ< ) g
CERRO NAVIA 1,69% 0,00% 0,00% 0,00%
CONCHALI 0,00% 0,88% 0,00% 0,00%
EL BOSQUE 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
ESTACION CENTRAL 55,06% 0,00% 0,00% 1,03%
FUERA DE SANTIAGO 0,00% 0,00% 0,61% 0,00%
HUECHURABA 0,00% 1,77% 0,00% 0,00%
INDEPENDENCIA 1,12% 69,03% 1,22% 1,03%
LA CISTERNA 0,00% 0,00% 0,61% 0,00%
LA FLORIDA 0,56% 0,00% 1,83% 0,00%
LA GRANJA 0,00% 0,00% 0,61% 0,00%
LA REINA 0,56% 0,00% 0,00% 2,06%
LAS CONDES 1,69% 0,88% 1,83% 0,00%
LO BARNECHEA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
LO PRADO 2,25% 0,00% 0,00% 0,00%
MACUL 0,00% 0,88% 0,00% 0,00%
MAIPU 2,81% 0,00% 0,00% 0,00%
NUNOA 1,69% 2,65% 2,44% 0,00%
PENALOLEN 0,00% 0,88% 0,00% 0,00%
PROVIDENCIA 3,37% 6,19% 6,71% 18,56%
PUDAHUEL 0,00% 0,00% 0,00% 1,03%
QUINTA NORMAL 0,56% 0,00% 0,00% 0,00%
RECOLETA 1,12% 4,42% 1,83% 3,09%
RENCA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
SAN JOAQUIN 0,00% 0,00% 2,44% 0,00%
SAN MIGUEL 0,00% 0,00% 70,12% 0,00%
SANTIAGO 27,53%| 12,39% 9,15% | 71,13%
VITACURA 0,00% 0,00% 0,61% 2,06%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Tabla 27
Transporte atramites de Salud
— < 2
THHAEIREL
pBS | G2 |z | z¢
S| g2z | 78 g
APIE 36,31%| 36,28%| 43,64%| 36,73%
AUTOMOVIL 13,97%| 27,43%| 27,88%| 20,41%
BICICLETA 0,56% 0,88% 0,61% 2,04%
COLECTIVO 0,00% 6,19% 4,85% 3,06%
METRO 36,87% 531%| 10,91%| 19,39%
MICROBUS 10,61%| 22,12% 6,67% 10,20%
TAXI 1,68% 1,77% 5,45% 7,14%
TRANSPORTE 0,00% 0,00% 0,00% 1,02%
100,00% -~ 100,00% 100,00%  98,98%

Fuente Tabla 26 y Tabla 27:
Elaboracién propia, Proyecto Fondecyt
Regular 1151287
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Figura 23. Vivienda actual a Tramites de Salud, residentes Barrio
Alameda - Las Rejas
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Figura 24. Vivienda actual a Tramites de Salud, residentes Barrio
Parque O’Higgins
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Figura 25. Vivienda actual a Tramites de Salud, residentes Barrio
Plaza Chacabuco
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Figura 26. Vivienda actual a Tramites de Salud, residentes Barrio
Barros Luco

1 \ﬁtacuér

Hencia

3

I

XX

Quinta Normal

Providencia 2,11

La Reina

Santiago

Estacion Central

{
|

|

| SIMBOLOGIA |
N Medio de transporte
Ci APIE
:— AUTOMOVIL
Ii"—- BICICLETA

Penalolen
COLECTIVO

| METRO

|—— MICROBUS

| e TAXI

~

i T. MEDICO
- Comunas

D Limites

LI Red Vial

N

La Granja 1

La Florida
~/  Lauisterna

| Calles San Ramon \

Tiempo de viaje (minutos) 0 1,500 3,000 4,500 6,000
N N I—
— - 10— - 30 e—C1 - 90 Metros

11 - 15 em— 31 - GO GEE—SO1 - 240 Proyecto Fondecyt Regular N°® 1151287

Lugares de su vida cotidiana - Tramites de Salud
(Comuna, Tiempo y Medio de transporte) - Residentes Encuestados San Miguel

Fuente: Elaboracion propia, Proyecto Fondecyt Regular 1151287

115



UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

5.1.8. Movilidad por Lugar de Compras

Se trabajé en esta instancia con
una muestra de 181 residentes caso
116 de
Independencia, 166 de San Miguel y

Estacion Central,
106 de Santiago. En este caso, el

abastecimiento  tiene un fuerte
porcentaje de realizacion dentro de su
comuna.

Para abastecerse, en Barrio
Alameda — Las Rejas un 85,64% se
del

residentes de Plaza Baquedano, son un

desplaza dentro barrio. Los
82,76% los que se abastecen en el
sector. Los residentes de San Miguel
son un 95,78% los que se abastecen en
la comuna. Y los residentes de Santiago
son un 79,25% los que se quedan en el
sector abasteciéndose.

Debido a la proximidad y fuerza con
que se declara que hacen los
abastecimientos en sus alrededores, los
residentes de las cuatro comunas
sefialan que principalmente hacen este
tramite a pie. Todos los barrios también
automovil

utilizan el pero en menor

media.

Detalle en Tablas 28 y 29, y Figuras 27 a 30.

Tabla 28

Movilidad a lugar de compras

38 | 22 8
b | Bd | 28 | 2¢
WOg | Beg | B8 | o8
< Z < = <
CERRILLOS 0,55% 0,00% 0,00% 0,00%
CONCHALI 0,00% 4,31% 0,00% 0,00%
ESTACION CENTRAL 85,64% 0,00% 0,00% 1,89%
HUECHURABA 0,00% 1,72% 0,00% 0,00%
INDEPENDENCIA 0,00% 82,76% 0,00% 1,89%
LA CISTERNA 0,00% 0,00% 1,20% 0,00%
LA FLORIDA 0,00% 0,00% 0,60% 0,00%
LA REINA 0,55% 0,00% 0,00% 0,00%
LAS CONDES 0,00% 0,86% 0,60% 0,00%
LO PRADO 0,55% 0,00% 0,00% 0,00%
MAIPU 6,63% 0,00% 0,00% 1,89%
NUNOA 0,55% 0,00% 0,00% 0,94%
PEDRO AGUIRRE CERDA 1,10% 0,00% 0,00% 3,77%
PROVIDENCIA 0,55% 1,72% 0,60% 0,00%
QUINTA NORMAL 0,00% 0,86% 0,00% 0,00%
RECOLETA 0,00% 2,59% 0,00% 0,94%
SAN JOAQUIN 0,00% 0,00% 0,00% 1,89%
SAN MIGUEL 0,00% 0,00% 95,78% 6,60%
SANTIAGO 3,87% 5,17% 1,20% 79,25%
VITACURA 0,00% 0,00% 0,00% 0,94%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Tabla 29
Transporte a lugar de compras
3|53 | ¢ 3
2| gc 8 S
APIE 77,47%| 67,24%| 74,10%| 50,00%
AUTOMOVIL 15,38% | 2241%| 18,67%| 32,08%
BICICLETA 0,00%| 1,72%| 0,00%| 1.89%
COLECTIVO 0,00%| 000%| 1,81%| 1.89%
METRO 549% | 000%| 1.81%| 7,55%
MICROBUS 165%| 7,76%| 241%| 2,83%
TAXI 0,00%| 086%| 120%| 377%
100,00% 100,00% 100,00%  98,98%

Fuente Tabla 28 y Tabla 29:
Elaboracién propia, Proyecto Fondecyt
Regular 1151287
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Figura 27. Vivienda actual a Lugar de Compras, residentes Barrio
Alameda - Las Rejas
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Figura 28. Vivienda actual a Lugar de Compras, residentes Barrio

Parque O’Higgins
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Vivienda actual a Lugar de Compras, residentes Barrio

Figura 29.
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Figura 30. Vivienda actual a Lugar de Compras, residentes Barrio
Barros Luco
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5.1.9. Movilidad por Lugar de
Recreacién

Se trabajé con una muestra de 135
residentes para Estacion Centra, 87 para
Independencia, 134 en San Miguel y 85
en Santiago.

Gran parte de los encuestados, se
recrean preferentemente en su comuna.
Los residentes de Alameda — Las Rejas,
se recrean un 46,67% en su comuna. Lo
mismo sucede con los residentes de
Independencia, con un 43,68%, también
con los residentes de San Miguel con un
52,24% y los residentes de Santiago son
los que mas se quedan con un 74,12%.

En los cuatro barrios estudiados,
preferentemente prefieren ir a pie a
recrearse, luego en todos los casos
salvo Estacion Central salen a los
lugares de recreacién en automovil, los
residentes de Alameda - Las Rejas,
prefieren utilizar el metro.

Se detalla lo sefalado en Tablas 30 y
31, y Figuras 31 a 34.

Tabla 30

Movilidad por Recreacion

v ga a7 @

“Psl gs | 33 | %8
BUIN 0,74% 0,00% 0,00% 0,00%
CERRILLOS 0,74% 0,00% 0,00% 0,00%
CONCHALI 0,00% 1,15% 0,00% 0,00%
EL BOSQUE 0,00% 0,00% 0,75% 0,00%
ESTACION CENTRAL 46,67% 0,00% 0,00% 3,53%
FUERA DE SANTIAGO 2,22% 1,15% 5,22% 2,35%
HUECHURABA 0,00% 10,34% 0,00% 1,18%
INDEPENDENCIA 0,00% 43,68% 0,00% 0,00%
LA CISTERNA 0,00% 0,00% 1,49% 0,00%
LAFLORIDA 0,74% 0,00% 8,21% 0,00%
LA GRANJA 0,00% 0,00% 0,75% 0,00%
LAREINA 0,00% 0,00% 0,00% 1,18%
LAS CONDES 0,00% 2,30% 0,75% 2,35%
LO BARNECHEA 0,00% 1,15% 0,00% 1,18%
LO PRADO 0,74% 0,00% 0,00% 0,00%
MAIPU 7.41% 0,00% 0,75% 0,00%
MELIPILLA 0,74% 0,00% 0,75% 0,00%
NUNOA 0,74% 1,15% 3,73% 2,35%
PAINE 0,00% 0,00% 0,75% 0,00%
PEDRO AGUIRRE CERDA 0,00% 0,00% 0,75% 1,18%
PENALOLEN 0,00% 0,00% 0,75% 0,00%
PIRQUE 0,74% 0,00% 0,75% 0,00%
PROVIDENCIA 5,93% 2,30% 2,24% 5,88%
PUDAHUEL 5,19% 1,15% 0,00% 0,00%
QUILICURA 0,00% 1,15% 0,00% 0,00%
QUINTA NORMAL 6,67% 2,30% 0,00% 1,18%
RECOLETA 1,48% 4,60% 0,00% 0,00%
SAN BERNARDO 0,74% 1,15% 1,49% 0,00%
SAN JOAQUIN 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
SAN JOSE DE MAIPO 0,00% 1,15% 0,00% 1,18%
SAN MIGUEL 0,00% 0,00% 52,24% 1,18%
SANTIAGO 18,52%| 25,29% 18,66% 74,12%
VITACURA 0,00% 0,00% 0,00% 1,18%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Tabla 31
Transporte a Recreacion

2| &% L 8 N

£z8| g3 | 2% | %

B85 | &¢ Zce sc

2| g2 28 @
APIE 33,58% 37,93% 45,19% 64,71%
AUTOMOVIL 22,39% 33,33% 27,41% 14,12%
BICICLETA 2,99% 4,60% 1,48% 2,35%
COLECTIVO 0,75% 0,00% 0,74% 2,35%
METRO 31,34% 1,15% 16,30% 8,24%
MICROBUS 7,46% 21,84% 6,67% 5,88%
TAXI 1,49% 1,15% 2,22% 2,35%
100,00% 100,00% 100,00% 98,98%

Fuente Tabla 30 y Tabla 31:
Elaboracién propia, Proyecto Fondecyt
Regular 1151287
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Figura 31. Vivienda actual a Lugar de Recreacion, residentes Barrio
Alameda — Las Rejas
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Figura 32. Vivienda actual a Lugar de Recreacion, residentes
Barrio Parque O'Higgins
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Figura 33. Vivienda actual a Lugar de Recreacioén, residentes
Barrio Plaza Chacabuco
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Figura 34. Vivienda actual a Lugar de Recreacion, residentes
Barrio Barros Luco
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5.2. DESCRIPCION DE LA MUESTRA Y RESULTADOS DOS BARRIOS

5.2.1. Estratificacion socioeconémica por aino de ocupaciéon de vivienda —
Barrio Parque O Higgins y Barrio Alameda — Las Rejas

Segun lo demuestran datos obtenidos en encuesta panel (tablas 32 y 33),
dentro de los ultimos siete afios, ha llegado un grupo importante de residentes
de estratificacion socioecondmica C3 a Barrio Alameda — Las Rejas, no asi en
el caso de Barrio Parque O Higgins, que el residente que ha llegado es ABC1y
C2. Por lo tanto, hay un cambio del tipo de residente en ese sector; esto es mas

estable en Estacion Central durante los ultimos quince afos, pero en el caso de

Santiago la diferenciacion es muy clara.

Tabla 32

Ao Ocupacion Vivienda por Estratificacion Social — Estacion Central

Estratificacién Socioeconémica A (Educacic’)n / Categoria Ocupacional)
E D C3 C2 ABCT Total
Afio de ocupacion de Entre 1915y 1950 27,2% 36,5% 27,2% 9,1% 100,0%
vivienda (en tramos)  Entre 1951 y 1973 36,6% 41,5% 19,5% 2,4% 100,0%
Entre 1974 y 1990 4,9% 21,9% 36,6% 34,2% 2,4% 100,0%
Entre 1991 y 2000 4,3% 21,8% 26,1% 13,0% 34,8% 100,0%
Entre 2001 y 2007 4,7% 42,9% 38,1% 14,2% 100,0%
Entre 2008 y 2015 10,2% 42,8% 24,5% 22,5% 100,0%
Total 3,2% 21,0% 38,2% 24,7% 12,9% 100,0%
Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
Tabla 33
Aiio Ocupacion Vivienda por Estratificacion Social — Santiago
Estratificacion Socioecondmica A (Educacion / Categoria Ocupacional)
D C3 C2 ABC1 Total
Afo de ocupacion Entre 1915y 1950 17,6% 18,6% 2,8% 10,3%
de vivienda (en Entre 1951y 1973 36,7% 18,6% 3,8% 13,8%
tramos) Entre 1974 y 1990 15,7% 19,5% 2,8% 15,2% 12,9%
Entre 1991y 2000 15,7% 22,8% 19,7% 25,4% 21,1%
Entre 2001 y 2007 3,7% 4,3% 22,6% 10,2% 10,9%
Entre 2008 y 2015 10,5% 16,2% 48,2% 49,2% 31,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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5.2.2. Aiho de ocupacion por edad - Barrio Parque O'Higgins y Barrio
Alameda — Las Rejas

Los datos presentados en Tablas 34 y 35, demuestran que al Barrio
Alameda — Las Rejas, durante el ultimo tiempo han llegado residentes entre 19
y 59 afios; no es tan predominante una tipologia de residente. No asi en el caso
del Barrio Parque O’'Higgins que ha llegado en los ultimos siete afos,
habitantes jovénes, entre los tramos 19-29 y 30-30 afnos, con un 87,1% y un
75,6%, tipologia de residente que segun los datos presentados, no existian
anteriormente en el barrio, se evidencia claramente un recambio social.

Barrio Parque O’Higgins es un barrio que era habitado principalmente por
gente mayor, lo que se esta demostrando de modo contrario en la actualidad. El
sector Alameda — Las Rejas ha sido a lo largo de los afios mas homogéneo en
el tipo de residentes. Ambos barrios entre 1915 y 1950, tenian a adultos

mayores como poblacion predominante, ambas comunas han cambiado al

respecto.
Tabla 34
Ao Ocupacién Vivienda por Edades — Estaciéon Central
Edad en tramos
19-29 30-39 70-49 50-59 50-69 70-79 B0-89 9099 | Total
Afio de ocupacion de  Entre 1915y 7950 9,1% 54,7% 27,2% 9,1% 100,0%
vivienda (en tramos)  Entre 1951y 1973 2,4% 19,5% 24,4% 29,3% 21,9% 2,4% 100,0%
Entre 1974 y 1990 4,9% 2,4% 4,9% 26,9% 31,7% 24,4% 4,9% 100,0%
Entre 1991 y 2000 13,0% 39,2% 26,2% 13,0% 4,3% 4,3% 100,0%
Entre 2001 y 2007 4,7% 9,5% 19,1% 33,3% 19,1% 4,7% 9,5% 100,0%
Entre 2008 y 2015 26,5% 18,3% 20,4% 24,5% 6,1% 2,0% 2,0% 100,0%
Total 8,6% 7,0% 10,8% 25,3% 19,4% 17,8% 9,7% 1,6% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Tabla 35
Ao Ocupacion Vivienda por Edades — Santiago

Edad en tramos
19-29 30-39 20-49 50-59 60-69 70-79 80-89 90-99 | Total
ARG de ocupacion . Entre 1915 y 1950 20,6% 38,7% 13,5% | 100,0%|  10,3%]
de vivienda (en  Entre 1951y 1973 12,9% 9,1% 16,3% 12,1% 24,3% 27,3% 13,8%
tramos) Entre 1974 y 1990 4,5% 18,7% 22,4% 20,5% 13,5% 12,9%
Entre 1991 y 2000 22,7% 41,2% 25,8% 6,1% 27,3% 21,1%
Entre 2001 y 2007 24,4% 22,7% 12,6% 1,8% 2,2% 10,9%
Entre 2008 y 2015 87,1% 75,6% 41,0% 11,2% 17,3% 8,2% 18,4% 30,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%| 100,0%| 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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5.2.3. Aiho de ocupacion por si estaria dispuesto a vender vivienda —
Barrio Parque O Higgins y Sector Alameda - Las Rejas

Segun los datos expuestos en Tablas 36 y 37, en Sector Alameda — Las
Rejas, hay tanto residentes que querrian vender su propiedad, como los que no,
un grupo llegado entre 1991 y el 2000 seria el mas dispuesto a vender con un
32,2% y el que no venderia es un 21,5% residentes llegados entre 2008 y 2015.

En Barrio Parque O’Higgins, la situacion es mas clara, grupos llegados de
todas las edades no quisieran vender su propiedad, esta en un rango entre el
75,1% a un 40% el mas bajo, pero a a vez, hay altos porcentajes, aunque
menores, de residentes que si quisieran vender. También se demuestra en
datos que el nivel educacional del residente que llega o vive en Barrio Parque
O’Higgins es superior, con un alto porcentaje de profesionales, no asi en el

sector en Estacién Central.

Tabla 36
Ao Ocupacion Vivienda por disponibilidad a vender vivienda — Estaciéon Central
¢ Estaria dispuesto a vender su vivienda?
No Si Total
Afo de ocupacion de  Entre 1915y 1950 13,0% 12,9% 13,0%
vivienda (en tramos)  Entre 1951 y 1973 20,9% 2,3% 17,0%
Entre 1974 y 1990 13,5% 23,8% 15,7%
Entre 1991 y 2000 18,6% 32,2% 21,4%
Entre 2001 y 2007 12,4% 13,2% 12,6%
Entre 2008 y 2015 21,5% 15,7% 20,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Tabla 37
Ao Ocupacion Vivienda por disponibilidad a vender vivienda — Santiago
¢ Estaria dispuesto a
vender su vivienda?
No Si Total
Afio de ocupacion de  Entre 1915y 1950 75,1% 24,9% 100,0%
vivienda (en tramos)  Entre 1951y 1973 66,6% 33,4% 100,0%
Entre 1974 y 1990 74,3% 25,7% 100,0%
Entre 1991 y 2000 40,0% 60,0% 100,0%
Entre 2001 y 2007 66,6% 33,4% 100,0%
Entre 2008 y 2015 50,0% 50,0% 100,0%
Total 64,3% 35,7% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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5.2.4. Aiho de ocupacion por motivaciones para permanecer en el barrio -

Barrio Parque O Higgins y Sector Alameda - Las Rejas

Los residentes de Sector Alameda — Las Rejas, unas de las motivaciones

para permanecer en el barrio son sociales; tienen una apego importante con los

habitantes y la vida social del barrio, pero las principales motivaciones son las

econdmicas, encuentra en el barrio mejor relacion precio — calidad.

Por otro lado, a los residentes de Santiago, primero les interesa permanecer

por razones culturales, les interesa la vida cultural del barrio, y luego estan las

razones economicas, mejor relacion precio calidad. (Tablas 38 y 39)

Tabla 38

Ao Ocupacion Vivienda por motivaciones para permanecer en el barrio — Estacién Central

¢De qué tipo son sus motivaciones para permanecer en el barrio?
Econdmicas:
aqui Sociales:
encuentro la tengo un Politicas: me
mejor apego interesan las
Ninguna: me relacion especial con | Culturales: | actividades
quiero iry calidad- los me interesa |organizativas
estoy precio habitantes y la vida que estan
haciendo las | respecto de | conlavida | cultural que | ocurriendo
gestiones | lavivienday | social de tiene este en este
para hacerlo | el barrio este barrio barrio barrio Laborales Total
Ao de ocupacion de Entre 1915y 7950 11,1% 22,1% 66,8% 100,0%
vivienda (en tramos)  Entre 1951y 1973 5,2% 23,7% 63,2% 5,2% 2,6% 100,0%
Entre 1974 y 1990 14,6% 26,9% 51,2% 2,4% 2,4% 2,4% 100,0%
Entre 1991y 2000 22,3% 33,3% 44,4% 100,0%
Entre 2001 y 2007 14,2% 42,9% 28,6% 9,5% 4,7% 100,0%
Entre 2008 y 2015 15,2% 69,6% 10,9% 2,2% 2,2% 100,0%
Total 13,3% 39,9% 40,5% 3,5% 1,2% 1,7% 100,0%
Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
Tabla 39
Aino Ocupacion Vivienda por motivaciones para permancer en el barrio — Santiago
¢De qué tipo son sus motivaciones para permanecer en el barrio? B
Econdmicas: | Sociales:
aqui tengo un Politicas: me
encuentro la apego interesan las
mejor relacion| especial con | Culturales: actividades
calidad-precio [los habitantes [me interesa la | organizativas
Ninguna: me quiero iry |respecto de la| y con la vida | vida cultural que estan
estoy haciendo las vivienda y el |social de este |que tiene este|ocurriendo en
— gestiones para hacerlo barrio barrio barrio este barrio La_borales Total
Afo de ocupacion Entre 1915y 1950 25,6% 6,7% 12,7% 10,3%)
de vivienda (en Entre 1951 y 1973 3,0% 11,3% 20,0% 14,9% 33,3% 14,2%)|
tramos) Entre 1974 y 1990 25,6% 14,3% 9,1% 12,3%)|
Entre 1991 y 2000 18,0% 271% 44,8% 33,3% 21,2%)|
Entre 2001 y 2007 17,1% 12,0% 8,3% 33,3% 11,0%
Entre 2008 y 2015 28,6% 37,7% 22,8% 40,4% 100,0% 31,1%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Afio 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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5.2.5. Ao de ocupacion por evaluaciéon aspecto y apego con el barrio -
Barrio Parque O Higgins y Sector Alameda - Las Rejas

Los residentes de Barrio Alameda - Las Rejas, no evaluan tener
mayormente apego o sentirse identificados con el barrio. Caso contrario ocurre
en Barrio Parque O’Higgins, que plantean los residentes llegados los ultimos
afnos, tener mucho apego a su barrio, un 47,2% lo manifiesta, al tener una
escala del 1 al 7 ese porcentaje resulta relevante.

Por otro lado, ocurre algo inverso con los adultos mayores, los de Estacion
Central tienen mayor apego que los de Santiago, pero tampoco es tan

pronunciado su apego. Segun detalle de tablas 40 y 41.

Tabla 40
Ao Ocupacion por evaluacién aspecto y apego con el barrio — Estacion Central

¢ Cémo evalua el aspe-cto del barrio Su apego/identmcacién con el barrio, en escalade 1a7?
1. Nulo 7. Mucho
apego 2 3 4 5 6 apego Total
Afo de ocupacion de  Entre 1915y 1950 10,0% 20,0% 10,0% 10,0% 20,0% 30,0% 100,0%
vivienda (en tramos)  Entre 1951 y 1973 2,5% 2,5% 5,0% 5,0% 40,0% 30,0% 15,0% 100,0%
Entre 1974 y 1990 2,4% 2,4% 2,4% 14,6% 29,3% 29,3% 19,5% 100,0%
Entre 1991 y 2000 4,5% 4,5% 4,5% 50,0% 18,2% 18,2% 100,0%
Entre 2001 y 2007 4,7% 19,1% 38,1% 28,6% 9,5% 100,0%
Entre 2008 y 2015 2,1% 4,1% 16,7% 31,2% 37,5% 8,4% 100,0%
Total 2,2% 2,2% 4,4% 12,1% 34,6% 29,7% 14,8% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Ao 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Tabla 41
Ao Ocupacion por evaluacién aspecto y apego con el barrio — Santiago

¢ Como evaluia el aspecto del barrio Su apego/idenﬁcacit’)n con el barrio, en escalade 1a7?
7. Mucho

_ 1. Nulo apego 2 3 4 5 6 apego | Total |

Afio de ocupacion  Entre 1915y 1950 21,4% 10,2% 6,5% 8,1% 2,8% 8,8%
de vivienda (en Entre 1951y 1973 66,8% 13,6% 23,9% 12,0% 2,8% 14,2%)|
tramos) Entre 1974 y 1990 50,0% 13,6% 9,8% 17,9% 13,2% 12,4%
Entre 1991 y 2000 50,0% 35,7% 30,6% 16,3% 5,9% 157%| 21,7%

Entre 2001 y 2007 71% 3.4% 7.6% 34,0% 18,3% 11,2%

Entre 2008 y 2015 33,2% 35,7% 28,6% 35,9% 22,1% 47,2%|  31,8%)

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%| 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Afo 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

5.2.6. Capital social y Capital Cultural - Barrio Parque O Higgins y Sector
Alameda — Las Rejas

A partir de los datos de Tablas 42 a 47, podemos identificar dos grupos
sociales que se diferencian entre si, en la Barrio Parque O’Higgins, el grupo
social tiene mayor nivel educacional, tiene mayores practicas culturales, y

capital social. Los datos obtenidos estan bastante distantes, entre las dos
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comunas. Esto corrobora lo que se obtiene también en estrevistas, los grupos
son socialmente y culturalmente diferentes, y tiene mucho que ver con los
objetivos y motivaciones de radicarse en el barrio, claramente el grupo de
Parque O'Higgins. Hay una demanda del suelo central que transforma
socialmente los barrios. Se podria decir que hay una atraccion diferencial a la

accesibilidad diferente para cada barrio.

Tabla 42
Ao Ocupacién de vivienda (en tramos) e indice Practicas culturales (en tramos) — Estacién Central

indice Practicas Culturales (tramos)
Bajo (1 a 5) Medio (6 a 10) Alto (11 a 15) Total
Ano de ocupacion de vivienda  Entre 1915y 1950 7.8% 5,3% 6,0%
(en tramos) Entre 1951y 1973 26,0% 18,1% 30,9% 22,3%
Entre 1974y 1990 24,7% 20,2% 23,0% 22,3%
Entre 1991y 2000 11,7% 12,8% 7,7% 11,9%
Entre 2001 y 2007 6,5% 14,9% 7,7% 10,9%
Entre 2008 y 2015 23,4% 28,7% 30,9% 26,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Afo 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Tabla 43
Ao Ocupacién de vivienda (en tramos) e indice Practicas culturales (en tramos) — Santiago

indice Practicas Culturales (tramos)
Bajo (1a5) Medio (6 a 10) Alto (11 a 15) Total
Ano de ocupacion de Entre 1915y TOB0 18,1% 5,8% 9,6% 9,7%
vivienda (en tramos) Entre 1951 y 1973 25,4% 11,2% 14,2%
Entre 1974 y 1990 18,1% 11,6% 9,6% 13,3%
Entre 1991 y 2000 25,4% 18,9% 19,4% 20,8%
Entre 2001 y 2007 5,4% 14,1% 9,6% 11,2%
Entre 2008 y 2015 7.6% 38,4% 51,7% 30,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Afo 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Tabla 44
Ao Ocupacién de vivienda (en tramos) e indice Capital Social (en tramos) — Estaciéon Central

Indice Capital Social (tramos)
Bajo Medio Bajo Medio Medio Alto Alto Total
Ano de ocupacion de vivienda  Entre 1915y 050 6,2% 5,2% 6,2% 4,0%
(en tramos) Entre 1951y 1973 16,6% 25,1% 31,6% 12,5% 24,9% 22,7%
Entre 1974y 1990 18,7% 15,7% 25,1% 41,7% 20,0%
Entre 1991y 2000 16,6% 6,2% 18,7% 8,0%
Entre 2001y 2007 8,3% 12,5% 21,1% 6,2% 33,4% 16,0%
Entre 2008 y 2015 58,4% 31,3% 26,4% 31,3% 29,4%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Afo 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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Tabla 45. Afio Ocupacién de vivienda (en tramos) e indice Capital Social (en tramos) — Santiago

Indice Capital Social (tramos)
Bajo Medio Bajo Medio Medio Alto Alto Total
Ano de ocupacion de Entre 1915y 1950 9,3% 29,2% 8,2% 10,2% 11,0%
vivienda (en tramos) Entre 1951y 1973 32,6% 19.2% 12.9%
Entre 1974 y 1990 9,3% 6,1% 13,9% 6,4%
Entre 1991y 2000 56,1% 37,3% 18,3% 28,4% 20,6% 30,8%
Entre 2001 y 2007 18,8% 8,2% 19,2% 20,6% 12,9%
Entre 2008 y 2015 6,5% 33,6% 26,5% 33,3% 34,6% 25,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente: Encuesta Panel Afho 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Por tanto, la atraccion a la accesibilidad que se puede dar en los barrios,
debe tener seguramente motivaciones diferentes, ya que porque sus capitales
son diferentes. Por tanto, el capital espacial en disputa es diferente en estos
dos barrios, las disputas sociales, materiales, simbdlicas, econdmicas,

culturales, y politicas.

Tabla 46. Aiio Ocupacion de vivienda (en tramos) y Nivel Educacional (en tramos) — Estacion Central

Nivel Educacional (3 niveles)
E. Basica E. Media E. Superior Total
Ano de ocupacion de vivienda  Entre 1915y 1950 14,9% 4,8% 4,0% 5,9%
(en tramos) Entre 1951y 1973 25,9% 29,8% 12,0% 22,0%
Entre 1974 y 1990 18,5% 20,2% 25,3% 22,1%
Entre 1991y 2000 22.2% 4,8% 17,3% 12,4%
Entre 2001 y 2007 7.4% 10,7% 13,4% 11,3%
Entre 2008 y 2015 11,1% 29,8% 28,0% 26,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Tabla 47. Ao Ocupacion de vivienda (en tramos) y Nivel Educacional (en tramos) — Santiago

Nivel Educacional (3 niveles)
E. Basica E. Media E. Superior Total
Ano de ocupacion de Entre 1915y TO50 38,5% 14,1% 3,3% 10,3%
vivienda (en tramos) Entre 1951y 1973 23,0% 25,1% 3,9% 13,8%
Entre 1974 y 1990 15,5% 16,3% 10,0% 12,9%
Entre 1991y 2000 23,0% 24,4% 18,4% 21,1%
Entre 2001 y 2007 4,5% 17,3% 10,9%
Entre 2008 y 2015 15,6% 47,0% 30,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fuente Tablas 46 y 47: Encuesta Panel Aiho 1 - Proyecto Fondecyt Regular 1151287

Se revisara esto con datos obtenidos en las estrevistas semi estructuradas a
residentes de las barrios estudiados. Donde se podra indagar un poco mas en
los sujetos y su relacidon con el contexto material lo que definird mejor el capital

espacial en disputa entre residentes nuevos y residentes originales.
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5.3. ESTUDIO DE CASO BARRIO ALAMEDA - LAS REJAS

5.3.1. Hogares

Se realizaron 11 entrevistas semiestructuradas a residentes en Alameda —

Las Rejas: 5 residentes nuevos (1 en casa y y en departamento), 5 residentes

originales en casa y un residente original / nuevo en casa. En tabla 48 se detalla

el componente familiar.

Tabla 48. Hogares entrevistas Barrio Alameda — Las Rejas

Capacidades
diferenciales
Fecha . Parentesco con . . Ocupacion principal (trabaja, estudia, ([, Tiene alguna
Entrevista e ||26E) See entrevistado RiElectceiig inactivo) te Iimitaci?)n
fisica para la
movilidad?’
Marla Jefe de hogar
Familia 1| 092015 Isabel 65 F |(entrevistada) Te’z_:nico_ co_mpleto ) Instrumentista qui_n]rgico, Traba_ja No
Universitaria completa, pero sin Trabaja en argentina, buenos aires
Carlos 68 M |Hermano titulacion por golpe de Estado hace 41 afios, viene 2 veces al afio No
Jefa de hogar Titulada de Administracion de
Priscilla 38 F__|(entrevistada) Empresas y Universitario Trabaja No
Familia 2| 09/2015 |Daniela 14 F [Hija Octavo basico Estudia No
Alexander | 8 M |Hijo Tercero basico Estudia No
Damian 8 M [Hijo Segundo basico Estudia No
Contadora auditor, en colegio
Ana Maria | 57 F _|Esposa (entrevistada) |comercial Duefia de casa No
- Ensefianza media, pensionado,
Familia 3| 09/2015 Jorge 73 M [Jefe de hogar trabaja en comercio exterior Contador auditor No
Egresando de terapia ocupacional
Catalina 25 F |Hija en la UNAB Estudiante No
José 31 M [Jefe de hogar Estudiante bioquimica, 4° afio Estudiante No
Familia 4| 09/2015 Universitaria completa tecnéloga
Esposa 28 F |Esposa biomédica Buscando trabajo, inactiva No
Rosa 58 F |Jefa de hogar Educacién media completa Duefia de casa No
Mercedes | 83 F [Tia Educaciéon media completa Desocupada Si
Familia 5| 09/2015 Eugenio 73 M |Esposo Tia Educacién media completa Obrero en fabrica de lana (pedro de No
Fernando | 62 M |Jefe de hogar, Esposo _|Educacién media completa Chofer repartidor No
Katherine | 34 F _[Hija Educacién media completa Secretaria No
Ignacia 8 F [Nieta Tercero basico Estudiante No
Jefa de hogar Universitario completo, Traductora
Familia 6| 0972015 Debora 32 F__|(entrevistada) y Erofe§or§ dle Inglés (en __ Trabaja No
Universitario incompleto, Técnico
Fabian 29 M [Jefe de hogar, Esposo |eléctrico, (terminando) Trabaja y estudia No
Juan Jefe de hogar Universitario completo,
Pablo 41 M _[(entrevistado) Relacionador publico Trabaja No
Familia 7| 99/2015 |Viviana 43 F _|Esposa Universitario completo, Contador | Trabaja No
José 7 M |Hijo Primero basico Estudia No
Vanessa 5 F [Hija Kinder Estudia No
de Instrumentista quirrgico, Trabaja,
Antonio R.| 20 M _[Hijo (entrevistado) Técnico completo encontro trabajo ayer No
de Argentina, BA hace 41 afios, viene 2
Antonio F. | 50 M [Padre Técnico en informatica veces al afo No
- mas Universitario completo,
Familia 8] 09/2015 || oreto de F__[Madre (entrevistada) Administracién Trabaja empresa de aseo propia No
mas Estudiante universitario, Segundo
Francisco | de M [Hermano de turismo internacional Estudiante No
mas Estudiante técnico en gestion de
Carlos de M |Hermano recursos humanos Estudiante No
Neila mas | F |Abuela Octavo basico Adukto mayor, no trabaja Si
Jefe de hogar Acaba de jubilar de director de obras
Familia 9| 09/2015 Ricgrdo 65 M _[(entrevistado) Un!vers!tario completo de la comuna de independencia No
Maria Jefa de hogar, Hermana|Universitaria completa,
Diva 64 F _|(entrevistada) Administracién de empresas No trabaja No
Gladys 62 F _|Esposa (entrevistada) [Media completa Duefia de casa No
Familia 11/2015 |Francisco | 64 | M [Jefe de hogar Contador, técnico, media completa [Pensionado, Trabaja No
10 Media completa, estudiante
Javiera 19 F [Nieta Universidad Diego Portales, Estudia No
Familia 11/2015 Margarita | 88 F |Esposa (entrevistada) [8° basico Duefa de casa No
11 Hugo 87 M |Jefe de hogar 2° medio Ninguna No

Fuente: Elaboracién propia

133



Q
C

UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

5.3.2. Componente Habitacional

» 1]
o e ) @ 3
5 |s|E]e|e
§5 S |s|5g Tabla 49
_g 218|912 | e Componente Habitacional Barrio Alameda — Las Rejas
SO B o~ < h :
ST = — N S . o Tiempo de -
£ o ® » > | Tipode Localizacion o . - Régimen
@ S S o] ) . - Comuna habitacion Tipo de vivienda i
I8 2 £ | Residente | Vivienda Actual (ARIOS) tenencia
Famiia1| 2 | o | o | 0 | 2 | Nuevo | Titan N°4870 Eg;‘;gln 4 Departamento Propietario
Familia2| 4 | 2 | 1 | 1 | 0 | Nuevo | Titan N°4870 Eot"f:gln 4 Departamento Arrendatario
Manuel W
Familia 3| 3 0 0 2 1 Original | Vasquez Rojas Estacion 32 Casa Propietario
Central
N° 4195
" Conde del Estacion N
Familia 4| 2 0 0 2 0 Nuevo Maule N° 4175 Central 1 Departamento Propietario
- - Conde del Estacion Propietario,
Familia5| 6 1 0 2 3 Original Maule N° 4248 Central 58 Casa Sucesién
" Conde del Estacion . .
Familia6| 2 0 0 2 2 Nuevo Maule N° 4364 Central 1y medio Departamento Arrendatario
- Original / |Los Quillayes N°|  Estacion N
Familia7| 4 2 0 2 0 NUevo 5003 Central 15 Casa Propietario
" Las Araucarias Estacion .
Familia8| 6 0 3 2 1 Nuevo N° 535 Central 1 Casa Arrendatario
Casa (entregada por
Familia9| 2 0 0 0 2 Original | Los Quillayes Estacion 51 Ferrocarrlle_s a trab_ajadores Propietario
Central de Gerencia, comienzo de
los "90)
Familia - Coronel Godoy Estacion .
10 3 0 0 1 2 Original N° 73 Central 18 Casa Arrendatario
Familia Manuel Estacion
2 0 0 0 2 Original | Vasquez Rojas 50 y mas Casa Propietario
1" N° 4152 Central

Fuente: Elaboracién propia

En tabla 49 se detalla el componente habitacional de los entrevistados, que
fue los mas variado posible, asi se pudo obtener datos de una muestra mas
compleja, dentro de la simpleza de la muestra. Las Familia 9 es una de las mas
antiguas de ese sector del barrio, cercano a Av. Las Rejas, aunque no vivieron
todo el tiempo en la vivienda, pero el caso de la Familia 11, es el grupo familiar
mas antiguo del sector, y de los pocos residentes originales que van quedando,
segun cuentan en entrevistas en esos afos, la decision de localizacién también
fue por accesibilidad, en este caso a colegios de calidad a los que podrian
llegar rapidamente por estar a un parte de cuadras de la Av. Libertador
Bernardo O'Higgins. Por lo tanto, la disputa por acceso en Estacién Central, tal

vez se da incluso antes de la existencia de la Linea 1 del metro.
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5.3.3. Motivaciones

Tabla 50. Motivaciones

Fuente: Elaboracion propia

U EE Motivos cambio de residencia Motivacion localizacion ilstEelen Eeeeep Miovlitz 'Pf:gsso?'tz
Residente transporte satisfecha nsp
utilizados
Familia Nuevo Herencia Centralidad Movilidad conocida Si Metroly.
1 Automovil
Zamifllia Precio y facil arriendo, no le Metro, Taxi y
Nuevo Separacién gusta barrio, hubiese elegido Acceso al metro No Furgén
otro Escolar
Familia Original Casamiento El Barrlo,|3|empre ha sido de Automovil Si Automovil
a comuna
Estratégia, comodo,
- Accesibilidad cualquier parte ilosile Wkl demorabg 7
Familia A - A hora en llegar a cualquier A
Nuevo Casamiento de Santiago, 15 a 20 minutos = & Si Metro
4 lado y sefiora mas, ahora
a todos lados .
metro lo tienen a unos
minutos
Se puede movilizar a muchas
Familia partes, a estacion, centro, varias
5 Original -- hospital, todo a pie; se Si ofertas de
demoran poco a lugares de transporte
destino
El edificio queda cerca del
Familia terminal de buses San Borja | Cercania a terminal de
Nuevo Casamiento y por trabajo, desde este, va buses San Borja y Si Bus, Metro
a Melipilla todos lo dias, es proximidad al metro
céntrico, buena ubicacion
Familia | Original / Casamiento Quedarse en la comuna de No Si Automovil
7 Nuevo origen
Dato. A todos les sirve la
Les pidieron la casa de La Reina. Esa casa I,Ub'C?(zOT actces;b'"dad a Centralldlad ytech:‘eIentﬁz
cumplia con todo lo que necesitaba el grupo |neal © mT o, ’e:s parece :?eso adme roL,J .'lT‘ea .I
Familia N familiar, pagaban $350.000 y econtraban SEENIE), €2 VO a Francisco 0s cuadras. =M e Metro y
8 UEV0 | arriendo por algo similar a $1.000.000 en La |94 estabamejor,ubicadojen) jatrtomavil ocasioaimante, Si Automovil
Reina o Nufioa. Tuvieron que buscar algo mas L Rt gl S0 movl||l|dad, [PETE Gl [reslEes
Ay S para el resto de la familia, La| para empresa de aseo
Reina no era una ubicacion que tienen
estratégica
Fue 51 afios casa de sus padres, en 1966 se
fueron a San Fernando por trabajo del padre.
Volvieron en 1974, vivieron alla desde sus 15
Familia Original anos a !os 24 afos. Ante_s de .1 964 llegaron a Les entregaron la vivienda Ubicacion Central Si Metro y Taxi
9 la villa. Antes de la villa, vivieron calle
Mapocho con Robles. Nacieron frente a la
Plaza Brasil. Se volvieron a Estacion Central a
su casa de toda la vida, porque padre jubilé
Dato, sin contrato de arriendo, pagan la mitad
de lo que paga en otro lado y es una casa que
esta muy bien arreglada, la arreglé el papa de X .
M su amiga. Su marido nunca le ha dicho cuanto = mgtlv_o G eltglill CanliE .
Familia o y ni siquiera lo pensaron, fue q Metro, Micro
10 Original | paga de arriendo, pero calcula que menos de por el dato de su amiga. Y No Si v Automvil
$ 200.000. La van a vender quizas, si les s caéa
ofrecen las inmobiliarias, porque estan p
comprando estas propiedades, pero no tiene
ningin drama con irse
Porque la casa quedaba a una cuadra de la
Familia Original Alameda, que permitiia llegar a cualquier Liceo| Cerca de Alameda y tener Acceso al Transporte a Si Micro y
11 9 interesante, los hijos hombres fueron al acceso a colegios de calidad | una cuadra de la casa Metro
Instituto Nacional, las hijas a Liceo 1y Liceo 2

El grupo entrevistado, independiente del motivo por el que llegd al barrio, lo

que los motiva a permanecer y elegir el barrio es el acceso al transporte, poder

llegar rapidamente a todos lados desde su residencia. Osea, hay una
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acumulacién de capital espacial por localizacién y cercania de acceso a las

actividades cotidianas a partir de la infraestructura de transporte disponible.

5.3.4. Movilidad Residencial y medios de movilidad del hogar
Tabla 51. Movilidad Residencial

N N Tiempo N N R N N
. Localizacion | Localizacién . - Localizacion |Localizacion |Localizacion | Localizacion | Localizacion
Tipo de - = de Tipo de Régimen - = - - -
. Vivienda Vivienda | Comuna " . S . Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda
Residente . residencia|  vivienda tenencia . . . . .
Actual Anterior 1 (AROS) Anterior 2 | Anterior 3 | Anterior4 | Anterior5 | Anterior 6
o " 5 de Abril & L
Familia Titan N° ) Estacion P
1 Nuevo 4870 Las Rejas Central 35 Casa Propietario - - - - -
Sur
Rojas
Familia Titan N° | Magallanes La 3 3 Santiago A Quinta . a
2 Nuevo 4870 & La Florida 4 Casa Arrendatario | La Florida Centro La Florida Normal Providencia
Araucania
Manuel
Familia Original Vasquez | La Corufia |Estacion Casa Propietario - - - - -
3 9 Rojas N° | N°5122 | Central P
4195
Av. Américo
Familia Conde del Av. Los Vespucio &
4 Nuevo Maule N° | Pajaritos N° | Maipu 15 Casa Propietario |Departamen -— - -— -
4175 3500 tal, La
Florida
Familia Conde del
5 Original | Maule N° -— - - - -— -— -— -— -
4248
Familia Conde del Camino a Cariete,
6 Nuevo Maule N° Rinconada Maipt 2 Casa Arrendatario | Region del - - - -
4364 Bio Bio
o s Los o+ O "
Familia| Original / Quillayes N° TransitN° | Estacion 26 Casa Propietario |Cerro Navia -- -- -- --
7 Nuevo 362 Central
5003
José Arrieta
N° 6000, La
Reina
Familia Las 5 de Abril & Estacion (Llegaron Puerto
8 Nuevo | Araucarias | Las Rejas Central Medio afio Casa Arrendatario hace 2 Moptt Santiago - -
N° 535 Sur aros) (11 ANOS)
(Vivieron un
poco mas
de 6 meses)
Los | Ve ®
Familia . Los Santa Maria San Préstamo de | Quillayes,
Original . 9 Casa . . Robles, - - -—-
9 Quillayes 1104 Fernando Ferrocarriles | Estacion Quinta
Central Normal
Carrascal &
Dr Marcelo | Aviador
Familia| . Coronel | . tinos & ) | Ventra | i 4353 | Bleriot &
Original | Godoy N! Santiago 4 Departamento| Arrendatario Lavalle, . -—- -
10 Rosas . Quinta Gral Brayer,
73 Santiago !
Normal Quinta
Normal
Lord
Manuel Cochrane &
Familia L Vasquez Andes & Quinta . Padre
1" Original Rojas N° Alcérreca | Normal 4ab Casa Arrendatario Miguel de
4152 Olivares
(Margarita)
Fuente: Elaboracion propia

Mediante las entrevistas, también se evidencia que parte de los residentes

son originarios de la comuna, y se repite que sus viviendas anteriores son de

Quinta Normal o Maipu, y mediante la entrevista aparece también La Florida
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(Tabla 51). La mayoria de los hogares tienen automdévil y los menos disponen
de bicicleta (Tabla 52). Dentro de sus desplazamientos no utlizan la bicicleta
aunque la tengan, les da mucha inseguridad. Les resulta comoda la comuna
porque pueden llegar a todos lados al tener la linea 1 del metro cerca, deciden

localizacion por centralidad.
Tabla 52. Medios de movilidad del hogar

Medios de Medios de
) Medios de movilidad que | Medios de movilidad que - movilidad que
Tipo de di Ih . di Ih . movilidad que di |
Residente ispone el hogar: ispone el hogar: dispone el ispone e
Automovil Licencia hoaar: Mot hogar:
ogar- Molo | pigicletas
Familia 1 Nuevo 1 2 0 0
Familia 2 Nuevo 0 1 0 0
Familia 3 Original 1 2 0 0
Familia 4 Nuevo 1 2 0 0
Familia 5 Original 1 (Katherine) 2 (Katherine y Fernando) 0 0
Familia 6 Nuevo 1 2 0 0
Familia 7 Original / Nuevo 2 2 0 2
Familia 8 Nuevo 1 2 0 0
Familia 9 Original 1 1 0 0
Familia 10 Original 1 (Hijo) 1 (Esposo) 0 1
Familia 11 Original Automévil hacel15 0 20 afios,
ya no tienen

Fuente: Elaboracion propia

En el caso de los entrevistados la mayoria utiliza el metro para desplazarse
a sus trabajos, sino trata de hacerlo a pie (Tabla 50). Los que utilizan el
automovil es porque deben desplazarse a otra comuna o porque deben llevar
en la mafana al colegio a sus hijos, que esta fuera del radio de la comuna
(Tabla 51), los colegios no estan en la comuna ni barrio.

Los entrevistados en general se abastecen en su radio de barrio, tanto
supermercado como feria, y realizan la actividad a pie. Sino unas pocas familias
se abastecen en Supermercado en Centro Comercial en Maipu, utilizan taxi o
micro; y una familia en Las Condes (el jefe de hogar de esta familia trabaja en
Las Condes, aunque es originario del barrio, hoy aspira a mayor seguridad y
tranquilidad, prefiere alejarse del centro y estd comprando vivienda en

Pudahuel), utiliza automovil.
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5.3.5. Movilidad a trabajo desde vivienda actual y vivienda pasada

Tabla 53. Movilidad a trabajo de entrevistados

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A TRABAJO DESDE VIVIENDAACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A TRABAJO DESDE VIVIENDA PASADA

Localizacion WD pedio Localizacié WD Medio
Miembro Trabajo i Viaje |Transport| Frecuencia Costos Trabajo Viaje Frecuencia Costos
destino n destino Transporte
(MIN) e (MIN)
304 vecesala 3o04vecesala
Hospital Clinico UC, Santiago, Las Metro o ;;Tnalgi ;\/clji‘lzg pma:aéf Colectivo Sizrl?:lg: $3.0000
Maria Isabel | Hospital Dipreca, Hospital Condes, 25 o nayor, Hospital del Trabajador |Providencia 20 y y " $3.500
Familia 1 € ¢ s § Automévil| hospitales y a | $3.000 viaje en Micro hospitales y a >0
José Joaquin Aguirre | Independencia ! viaje
veces ninguno, auto veces ninguno,
relativo relativo
Carlos Buenos Aires, Argentina - - - — - - - - - - -
Lunes a
q . Viernes, pero va| Entre $5.000 a o ——
Priscilla Oficina venta en Miraflores Santiago Centro| 3a25 Metro y viene varias |$8.000, depende =baicienivicung Puente Alto 30 Autor_now\ ° L\_mes a $ .1'500
& Agustinas Mackenna Micro Viernes diarios
. veces en el dia eldia
Familia 2 a recibir a hijos
Daniela = = = = = = = = = = = =
Alexander - - - - — - - - - - -
Damian = = = = = = = = = = =
Dueda de casa, cuida a
: nieta todos los dias,viene Estacién . "
Ana Maria de Pudahuel de 7:30 a Central 0 0 - - No aplica No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia 3 i 19:00 hrs . i
Jorge Comercia ex;ltie;\or, sin lugar Santiago Centro 20 Metro Iunejuae‘\\::ranes, Variable No aplica No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica
Catalina - = - - - b No aplica No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica
. AFP Capital, en Las . ) - AFP Capital, en Las ) ) ) Lunes a Pasaje
P 1 Met L Vi P: Escol P 7 Mi Meti
Famiia José Bellotas N° 273 mvlde‘rywla 5 etro |Lunes a Viernes | Pasaje Escolar Bellotas N° 273 rovidencia 5 icro y Metro Viernes Escolar
Esposa Duena de Casa Ecs;anﬂgr - - - - Duena de casa - - - - -
Rosa Duena de Casa - - - - - No Aplica No Aplica | No Aplica No Aplica No Aplica No Aplica
Mercedes Duefia de Casa - - - - - No Aplica No Aplica | No Aplica No Aplica No Aplica No Aplica
Lanera Chilena, Los . Metro y 1 metro + 1 . . : :
Eugenio Platanos N° 2554 Macul 70 Micro Lunes a Viernes micro de ida, - No Aplica | No Aplica No Aplica No Aplica No Aplica
Chofer er Estacion
Familia5 | Fernando | aeropuerto, en Av. Padre Csei(t:r’;l 20 Pie |Lunes a Viernes 0 No Aplica | No Aplica| No Aplica NoAplica  |No Aplica
Alberto Hurtado N° 1090
Secretaria, Empresa Estacion
Katherine | Encomiendas al lado de su Central 1 Pie Lunes a Viernes 0 - No Aplica | No Aplica No Aplica No Aplica No Aplica
casa
Ignacia No Aplica | No Aplica | _No Aplica No Aplica | No Aplica
$3.000 diarios:
- - ELS ) (ida y vuelta) + 2 " Luneaa | Pasaje
Debora Melipilla Melipilla 60 intercomu |Lunes a Viernes . Metro Escuela Militar  |Las Condes 100 Metro -
1 pasajes de Viernes Escolar
Familia 6 na metro
Bredenmaster Chile, A
Fabian producen pan para Pudahuel 30 [Automévil |Lunes a Viemes Be"z’:‘;igo'oo No sabe Nosabe | Nosabe | Nosabe Nosabe | Nosabe
Empresa Wrangler, en
! s
Juan Pablo | EmPresawrangleren 1 oo conges | 30 [Automovil|Lunes a Viemes|[$30.000 Bencina | | FelixdeAmestiN® 36y lLas Condes g 55 | aiomevil v
Apoquindo Oriente 4499 luego en Quilicura, Loteo | y Quilicura
BL
Bencina es
Familia 7 poco, 7km de ida’ Ei:":';g
amilia i 6 iari ~
Viviana Oficina en Huerfanqs & Santiago Centro 25 Automévil [Lunes a Viernes y 7km de D'a[m La Tercera, eﬂn Av Nufoa 25 Automévil Lgnes a km ida,
Hermanos Amunatégui regreso, caro | Vicufia Mackenna N° 1962 Viernes iqual
son los $70.000
de Estacion. regreso
José Manuel - - - - - - - - - - - -
Vanessa — - - - — - - - - - -
Antonio R. = =
Empresa aseo propia, Empresa aseo propia,
clientes Santiago Centro y clientes Santiago Centro y.
Antonio F. Apoquindo metro el Golf, | Santiago y Las 20y30 e |nesavimes $50.000 APOqumdo metro el Golf, | Santiago y 30y20 Metro Llfnes a $50.000
tienen personal que les Condes tienen personal que les |Las Condes Viernes
trabaja, supervisan y ven trabaja, supervisan y ven
negociacion con el cliente negociacion con el cliente
Empresa aseo propia, Empresa aseo propia,
Familia 8 clientes Santiago Centro y clientes Santiago Centro y
aEite A_poqulndo metro el Golf, | Santiago y Las 20y30 Ve |[ureseviees $50.000 Apoqumdo metro el Golf, | Santiago y 30y20 Metro Lgnes a $50.000
tienen personal que les Condes tienen personal que les  [Las Condes Viernes
trabaja, supervisan y ven trabaja, supervisan y ven
iacion con el cliente iacién con el cliente
Francisco = == = = = = = = = = = ==
Carlos Santiago Centro, cerca de Santiago 20 Metro | Todos los dias | Pasaje Escolar Santiago Centro, cerca de Santiago 120 Metro y Micro | Todos los dias Pasajes
Metro Moneda Metro Moneda Escolar
Neila = = = = = = = = = = = =
llustre Municipalidad de $50.000 a la
Ricardo Independencia, Director de | Independencia 30 Automovil |Lunes a Viernes | semana para el -— -— - -— -
Familia 9 Obras, acaba de jubilar trabajo y salir
Maria Diva Corpbanca Huérfanos Santiago 30 M?E Y |Lunes a Viemes Pasaje - - - - - -
Gladys Duena de Casa Esizein - - - - Duena de casa - - - - -
Central
Pensionado y trabaja con Automovil, y
Familia 10| Frangisco | UnaPpersonaguehace |soniag centro| 15 | Metro | OS5 218 | pagaieq metro | Gl de CompensacionLa | g0, | 4539 | despuéspor | Lunesa
pensiones anticipadas y semana Araucana costo Micro o Viernes
de i Pie
Javiera = = = = = = = = = = =
Duefia de Casa, antes
Lord
Taller de costuras Anita,
N y Cochrane &
hacia control de calidad, Padre
Margarita importacion de ropa al Santiago 30 Micro |Lunes a Viernes Pasajes - Miguel - - - -
extranjero (Vivia en la N 9
H Olivares,
misma ubicacién en un n
ternado de monjas) Santiago
Familia 11 n )
Jubilado, era carnicero por
40 afios, de}o de trabajar 60 (Micro)
hace 30 afios, en Gran 15 Micro o
Hugo Avenida, Portugal; trabaja Santiago (Automevil | Automovil Lunes a Sabado| No recuerda

parcialmente, atiende
clientes haciendo tramites
bancarios

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 54. Movilidad a recintos educacionales

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A EDUCACION DESDE VIVIENDAACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A EDUCACION DESDE VIVIENDA PASADA

Miembro
Marla Centro de y . Luneas a 2 pasajes
Familia 1 Isabel . . B B B B formacion Santiago 5 Micro Viernes diarios
Carlos —- —- — —- —- —- —- —- —- —- —- —-
Priscilla = = = = = = = = = = = =
" Daniela | ColegioLoCafias | LaFlorida | 15220 | fr9on [ Lunesa fggyqnq [ Colegiolo o pioiys | 15220 | Furgon | SUM®52 | $60.000
Familia 2 Escolar | Viernes § Caias Viernes :
Alexander | Colegio Lo Cafias | LaFlorida | 15a20 | [ur9on | Lunesa fgq, 0o
Escolar Viernes
Damidn | Colegio Lo Cafias | LaFlorida | 15a20 | FUgon | Lunesa fgg4 q4q
Escolar Viernes
Ana Maria - - - - - - No aplica No aplica |No aplica| No aplica | No aplica No aplica
Familia 3 Jorge - - - - - - No aplica No aplica |No aplica| No aplica | No aplica No aplica
. Universidad Andrés Micro, Lunes a | Pasajes . . . . . .
Catalina Bello Las Condes 60 Metro y Viernes | Escolar No aplica No aplica |No aplica| No aplica | No aplica No aplica
José Universidad Central Santiago 20 Metro Ll:mes a Rasaic Uniizrtbd Santiago 75 IO L‘fmes a Pasaje Escolar
Familia 4 Viernes Escolar Central Metro Viernes
Esposa = = = = = = Duoc UC Providencia | 45 a 60 IR, L\lmes a Mlxto, micro
Metro y Viernes interurbana
Estacion . Lunes a . . . . . .
Rosa Escuela D-20 Contral 10 Pie Viermnes 0 No aplica No aplica |No aplica| No aplica | No Aplica No Aplica
Mercedes Colegio No existe | No sabe | No sabe I\'/L;:Iise: No sabe No Aplica No Aplica |No Aplica| No Aplica | No Aplica No Aplica
Eugenio Escuela Buin No sabe | No sabe No sabe |No sabe No Aplica No Aplica |No Aplica| No Aplica | No Aplica No Aplica
Familia 5 Fernando Escuela Buin No sabe | No sabe No sabe |No sabe No Aplica No Aplica |No Aplica| No Aplica | No Aplica No Aplica
Katherine Liceo Francés Santiago | No sabe | No sabe No sabe |No sabe No Aplica No Aplica |No Aplica| No Aplica | No Aplica No Aplica
Automovil Lunes a $30.000
Ignacia Colegio San Antonio Santiago | No sabe ida, Viemes furgén u No Aplica No Aplica |No Aplica| No Aplica | No Aplica No Aplica
Furgoén bencina
Debora - - - - - - Unlversldavd’ B Concepcion | Sin dato | Sin dato Lgnes a Sin dato
Concepcion Viernes
Familia 6 Losa incluido P ——
Fabian Duoc UC Maipa 30 Automovil 5 enla Duoc UC Maipa 10 Micro Pasaje Escolar
Viernes q Séabado
bencina
Sociedad Lunes a
Juan Pablo - - - - - - Educacional Luis| Providencia 15 Metro . Pasaje Escolar
Viernes
Galdames
Viviana . - . . . . Unlvers!dad de | Estacion 20 Micro o Lgnes a Pasaje Escolar
Familia 7 Santiago Central Metro Viernes
José Colegio Altué Nufioa 15 | Automovil | Lunes a 0
Manuel padre Viernes
Vanessa Colegio Santa Elena Santiago 15 Automévil Lgnes a 0 - - - - - -
madre Viernes
. Universidad Alberto q 20-25 Metro y Lunes a Pasaje Universidad " Metro y Lunes a 3
Antonio R, Hurtado Santiago en Metro Pie Viernes | Escolar | Alberto Hurtado Santiago 120 Pie Viernes Pasaje Escolar
Antonio F. - - - - - - - - - - - -
Loreto — — — — — — — — — — — —
Familia 8 3 A i i
Freneses Inacap sede Pérez  [Nufioa y Las 60 Mgtro y Lunes a Pasaje I’nacap sede [Nufioay Las 20 Metro Lunes a Pasaje Escolar
Rosales, Inacap Condes Micro, y Jueves Escol_ar Pérez Rosales, Condes Jueves
Carlos Esucomex Santiago 20 Met_ro ° TOd?s 5[ e Esucomex Santiago 120 Me_tro Y T°d9s 3 Pasaje Escolar
Pie dias Escolar Micro dias
Neila - - - - - - - - - - - -
Arquitectura, FAU, U.
. de Chile y Escultura en . Lunes a Pasaje
Ricardo la Facultad de Artes de Santiago 2 Metro Viernes Escolar - - - - - -
la U. de Chile
Salié del Liceo, inicia
estudios en USACH
carrera Agricola, luego
vino Golpe de Estado,
era dirigente estudiantil,
Familia 9 abandoné estudios. En
1990 entra USACH a Lunes a Pasaje
Maria Diva |estudiar Administracion,| Santiago 45 Metro N J - - - - - -
Viernes Escolar
en Ecuador, los
primeros afios estuvo
en la Escuela
Tecnolégica en
Patronato, los ultimos
afios en Estacion
Central
Gladys - - - - - - - - - - - -
Familia 10| Francisco - — — — - — — — — — — —
. Universidad Diego . Lunes a Pasaje
Javiera Portales Santiago | 05-ago Metro Vines || By = = = = = =
De adulta entr6
Margarita . . . . . . a estudiar al . . . . .
Familia 11 9 DUOC y sacé
8vo basico
Hugo — — — — — — — — — — — —

Fuente: Elaboracion propia
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5.3.7. Movilidad a abastecimiento desde vivienda actual y vivienda pasada

Tabla 55. Movilidad a recintos de abastecimiento
MOVILIDAD Y TRANSPORTE A ABASTECIMIENTO DESDE VIVIENDA ACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE AABASTECIMIENTO DESDE VIVIENDA PASADA

Miembro
0 Supermercado Lider, | Estacién Pie o 1vezala N Estacion " .
Familia 1 | Marla Isabel feria, abarrotes Central | 22" | Automovil semana ° Feria Central 5 Pie Variable 0
Carlos - - - - - - - - - - - -
Supermercado Lider, | Estacion Pie, leer;/aan;s 0y $3.000 3 | $5.000 Zenc"t]a
Priscilla Supermercado Centraly | 5a20 | Colectivo vece: aJumbo | Supermercado |Pefialolén 20 Automévil | 3 Veces @l |y compras entre
L L N semana, Jumbo mes $100.000 y
Jumbo Arauco Maipt| Maipu y Taxi cada vez
m una vez al mes $200.00
Familia 2
Daniela - - - - - - - - - - - -
Alexander — — — — — — — — — — — —
Damién = = =
Ana Maria | Supermercado Lider Estacion 5 Pie Tvezala 0 No aplica No aplica | No aplica | No aplica | No aplica No aplica
Central semana
L P Estacion . 1vezala . . . . . .
Familia 3 Jorge Supermercado Lider Central 5 Pie semana 0 No aplica No aplica | No aplica [ No aplica | No aplica No aplica
Catalina Supermercado Lider Estacion 5 Pie Tvezala 0 No aplica No aplica [ No aplica | No aplica | No aplica No aplica
Central semana
José Supermercado Lider ECS:\‘:ET 5 Pie Variable 0 Supe[?;:cado Maipt 5 Pie Variable 0
Familia 4 7
Esposa Supermercado Lider Estacion 5} Pie Variable 0 Supstmercado Penaflor Cerca Pie Variable 0
Central Tottus
Rosa Supermercado Lider Estacion 7 Pie 203 vecesala 0 No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica No Aplica
Central semana
Mercedes No sale No sale No sale | No sale No sale 0 No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica No Aplica
Eugenio No sale No sale No sale | No sale No sale 0 No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica No Aplica
Familia 5 i6
Fernando | Supermercado Lider Estacion 7 Pie 203vecesala 0 No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica No Aplica
Central semana
Katherine Supermercado Lider Estacion 7 Pie 203vecesala 0 No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica No Aplica
Central semana
Ignacia - - - — - - No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica No Aplica
Debora Supermercado Lider ESEED 5 Pie 1 vez al mes 0 SUPETIELEES Maipt Cerca Micro Variable Pasaje
Central Santa Isabel
Familia 6 Estacid S "
Fabian Supermercado Lider stacion 5 Pie 1 vez al mes 0 upermercacdos Maipt Cerca Micro Variable Pasaje
Central Santa Isabel
Jumbo Mall Arauco | Maipd'y No Bencina, Garmendia y Estacion Una vez al
Juan Pablo | Maipti y Jumbo Mall Las Automévil | 1vezalmes | pocoes | Supermercado 5 Taxi $2.000 - $1.500
responde 5 Central mes
Alto Las Condes Condes cerca Ekono Las Rejas
Bencina, Supermercado L
Viviana Jumbo M?” Arauco Maipa No Automoévil | 1 vez al mes poco es Santa Isabel y Estacion 5 Automevil | U@ vezal Bencina
Maipu responde N Central mes
Familia 7 cerca Garmendia
José Manuel - - - — - - - - - - - -
Vanessa - - - - - - - - - - - -
Antonio R. - - - - - - - - - - - -
Antonio F. — — — — — — — — — — — —
Feria, 5 de Abril & | Estacion Pie a Feria todos los Bencina, Supermercado Supermerr e ——
Familia 8 Loreto San José, Central, | No sabe Feria, sébados, B sabé Hiper Lider, LaReina [ Cerca |Automovil | cado 1 vez sabé
Supermercado Estacion resto en Mayorista Homecenter y al mes
Francisco - - - - - - - - - - - -
Carlos - - - - - - - - - - - -
Neila - - - - - - - - - - - -
Supermercado Maiply | No sabe Dos veces al dentro de
Ricardo Jumbo Maipu, Estacion | porque |Automévil mes los —_ —_ - - - -
Supermercado Lider | Central hace $50.000 a
Supermercado No sabe
Familia 9 Jumbo Maipu, Maiod porque dentro de
Maria Div Supermercado Lider Est pi )r/1 hace Automévil Dos veces al los . . . . . .
aria Diva Maipu, stacio ademas | YOO mes $50.000 a
P Central
Supermercado Lider otras la semana
Estacion Central, cosas
8 min de
Feria, 5 de Abril & | Estacién | ida, vay " 1 vezala SUFERTTEGD . . 1vezala
Gladys Pie 0 Santa Isabel, Santiago 5 pie 0
Sta Teresa Central |vuelve en semana, martes o semana
" Calle Compafiia
Familia 10 45 min
Francisco | Supermercado Lider =S || B m'.n a Pie i vezelE 0 - - - - - -
Central destino, semana
Javiera - - - - - - - - - - - -
. 1vez al mes
5mina Supermercado
Supermercado Lider Estacié Supermer ?1 | ’
- Margarita y Feria 5 de Abril & stacion cadoy 10 Pie veza a. 0 - - - - - -
Familia 11 Central . semana Feria
Sta Teresa min a ) .
Feria (Viernes, si falta
algo el Martes)
Hugo No sale - - - - - - - - - -—- -

Fuente: Elaboracion propia
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5.3.8. Movilidad a recreacion desde vivienda actual y vivienda pasada
Tabla 56.

Movilidad a recintos de recreacion

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A RECREACION DESDE VIVIENDA ACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A RECREACION DESDE VIVIENDA PASADA

Localizacion | 1eMPO | Tiempo | Medio
Miembro Recreacion Viaje Medio Transporte Frecuencia Costos Recreacion Viaje | Transport | Frecuencia | Costos
destino n destino
(MIN) (MIN) e
Marla 3vecesala Canchas Deportivas | gy, iy
) Polideportivo Estacion Central y Plaza | Estacion Central | 225 Pie y Automovil Oocasinada | Consultorio San José 5 Pie Variable 0
Familia 1| Isabel semana Central
de Chuchunco
Carlos
Cines U otro $25.000
: . ) Santiago, 1 ves al mes cada vez, $3.000 en
Cine, Fantasilandia, Parque Quinta g ) g ey :
Priscilla | Normal, Zoolégico Nacional y Cine | . Santiago, 20 Micro Fasiaeng | —Fhiwkiln | e B FED || o mae |l omy ||| VORE || Bk
’ Hoyts Arauco Maipa Providencia y vecesenla |$65.000 ($60.000 en Vespucio mes $25.000
Familia 2 Maipt temporada entradas y $5.000 cine
traslado)
Daniela =
Alexander
Damian — — — —
1vezala
; Mall Paseo Arauco Estacion, ) 5 (Micro), semana Mall y
Ana Maria Rastacrantes Estacion Central | % 0% | Micro iday Pie regreso | ST T8 Y | 1 pasaje y bencina No aplica No aplica | No aplica |No aplica | No aplica | No aplica
1vezala
) Mall Paseo Arauco Estacion, ) 5 (Micro), . ) semana Mall y ) ) )
Familia 3
i Jorge Rostaurantes Estacion Central | )¢ i) | Micro ida y Pie regreso | “001 0¥ | 1 pasaie y bencina No aplica No aplica | No aplica |No aplica | No aplica | No aplica
restaurante
Tvezala
) Mall Paseo Arauco Estacion, " 5 (Micro), : ’ semana Mall y ; ) ) ) ) ) )
Catalina Roctatrantes Estacion Central | ¢ 510" | Micro ida y Pie regreso | *2%0 N2 | 4 pasaje y bencina No aplica No aplica | No aplica |No aplica | No aplica | No aplica
il 4 | 3058 Casa Esposa Peraflor 40 Automovil Fin de semana No sabe Mall Arauco Maipt | _Maipt 5 Ple Variable 0
amilia 4 ["Esposa Casa Padres Peaflor 40 ‘Automévil Fin de semana No sabe No sale = =
Santiago Centro y Parroquia Jests Centro Poco, | o, caies a Centro, 0
Rosa 9 Y a Santiago 10y 20 Metro y Pie Parroquia todos | P25 tro, No aplica No aplica | No aplica | No aplica | No Aplica | No Aplica
Obrero \ a Parroquia
los martes
Mercedes No sale No sale No sale No sale No sale No sale No Aplica No Aplica | No Aplica |No Aplica | No Aplica | No Aplica
Familia 5| Eugenio No sale No sale No sale No sale No sale No sale No Aplica No Aplica | No Aplica |No Aplica | No Aplica | No Aplica
Fernando Parroquia Jests Obrero Santiago 20 Pie Tf:::e'ss 0 No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica| NoAplica | No Aplica
Katherine Restaurante Cumming Santiago | No sabe Taxi 1 vez al mes No sabe No Aplica No Aplica | No Aplica |No Aplica | No Aplica | No Aplica
\gnacia No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica | No Aplica
Metro para Parque Pasaje
Quinta Normal por b Microa | Seguidoal |  micro
roblemas de confianza arque nuevo en Cerca y 90| Parque, y| parque, parque,
Parque Quinta Normal y Cine Hoyts G i ) ’ Maipu, salir a correry | Maipay : KD ' o
Debora ; A 30 | en dejar automovil en Variable Pasajes § mina | Microy | pocas pasaje
Arauco Maip( : Museo de Arte Santiago
cualquier lado y a Mall Museo | Metroa | veces micro y
oA Contemporaneo
Arauco Maipti en Museo | museo metro
) automovil museo
Familia 6
Metro para Parque
Quinta Normal por pasaje
) problemas de confianza Santiago Centro y ) i
Fabian e Q“:::u’ignl\;‘:: yque Loys Santiago y Maipu 30 en dejar automévil en Variable Pasajes Museo de Arte Santiago 90 “:/"(;r::oy sgg:ss m:;:.g
P cualquier lado y a Mall Contemporéneo CEE)
" metro
Arauco Maipt en
automévil
Recoleta,
Juan | s Bamechea, Chucke Choesee, | Bamecnca. Todos los Barro Bollvista, | _ Las Meto, | Fines de
. ° g > | Variable Automovil sabados y Bencina Barrio Suecia, Paseo | Condesy | Variable |Automévil Variable
Pablo  [Cine Hoyts Arauco Maip o Mall Plaza| Cerrillos, Maipu, . semana
domingos San Damian Las o Taxi
Oeste, Cine Mall Parque Arauco Las Condes
Condes
Familia 7 Recoleta,
Museo Interactivo Mirador, Mampato | - La Granja, Lo Todos Ios Barrio Bellavista, Los Metro,
’ Lo Bamechea, Chuck e'Cheese’'s, | Bamechea, ) ) h : > | Fines de
Viviana ° .| Variable Automovil sabados y Bencina Barrio Suecia, Paseo | Condesy | Variable |Automévil Variable
Cine Hoyts Arauco Maipt o Mall Plaza| Cerrillos, Maipii, ] . | semana
domingos San Damian o Taxi
Oeste, Cine Mall Parque Arauco Las Condes
J_Manuel = -
Vanessa -
; - - - CasapololaBuiny |, - -
Antonio Casa polola Buin y amigos en Buiny Las Fines de ) A SuPY |Buiny Las Busy | Finesde
R Cristobal Colén en Las Condes Condes 2204150 Busijheig semana gesais amigos en Cristbal Condes ZoVRE0 Metro semana gasaie
Colén en Las Condes
oo El (IS asaCYXELugande CuligiClne gy |Rrovidenciaila) | I Automovil Cada 15 dias Bencina Cine Hoyts La Reina | La Reina 5 pie | Cedats 0
Hoyts La Reina eina dias
Maipa, La
Casa comuneros: SantaAnade | Cisterna, Las
Chena, Isabel La Catdlica, Calera de | Condes, Calera, Automovil todo, salvo Cada 15
Famiiag| Ot [Tango; Restaurant Chino Yong Sheng, | Estacion Central, | 30 restaurantes de | Todos los meses| Variable Cine Hoyts La Reina | La Reina 5 Pie o 0
als Restaurant Mamut, Casa CVX, Cine | Estacién Central, Estacion Central a pie
Hoyts La Reina Providenciay La
Reina
Francisco DRy EEED ‘:’I SEbfiz it Santiago 15 Metro Poco Pasaje - - - - - -
una tienda
Carlos No sabe No sabe, No sabe No sabe No sabe No sabe = = —
Casa de su hermana, -
Neila | Casa de su hermana, en las Parcelas | ¢ ion Gentral | Cerca Automovil Todas las 0 enLas Parcelas & | ES18%0N | 55 | Auomeyi | T0das las 0
& Vista Hermosa semanas h Central semanas
Vista Hermosa
Ricardo Patio Bellavista Providencia | No sabe [Metro ida y Taxi regreso 152:;‘:" Pasaje y $10.000
. Santiago,
Familia ©  |Centro de extension PUC, Cine Hoyts | 201960,
Marfa | E. Central, Cine Hoyts San Agustin, | "¢ ™ o ™| o sabe Metro 1 vez al mes Pasaje
Diva Cine Hoyts de Las Condes. Se 90, Las )
h Condes, Estacion
entretiene en jardin decasa
entral
20da se:n‘;?\zaaﬁl:de me‘::slzna
Gladys Mall Plaza Alameda Estacion Central | 20 Pie b 0 Plaza Yungay Santiago 5 Pie 0
semana en la vezala
regreso
S tarde semana
10 ALz se:n‘;izaaﬁlr?de Juega Tenis cerca de |7 ToVidenci todos los
Francisco Mall Plaza Alameda Estacion Central 20 Pie e 0 Cerro San Cristobal ay 30 Automoévil e No sabe
regreso arde Recoleta
Javiera — — — —
Club Adulto Mayor 1 (Las Lilas 5809), 1mina |,
) Pie a Club Adulto M
Club Adulto Mayor 2 (Coronel Souper | Estacién Central,| Club |79 @ Club Adulto Mayor '
) - 2 Metro o Pie Centro | 1diaala
) & Coronel Godoy), Centro Mujer (Las | Estacion Central,| Adulto
Famiia | Margarita ¢ ° Mujery ClubAduto | semana cada Pasajes - - -
Rejas Sur 626) y Bailar Salsay | Estacion Central | Mayor 2, | " 8 .
jas Sur028) Y. ° layor 1; Metro a actividad
Gimnasia Kinésica en Edificio y Santiago | al resto .
Edificio Caja Los Andes
pensionados Caja Los Andes 15 min
Hugo - - - - - - - - - - -

Fuente: Elaboracion propia
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5.3.9. Movilidad a salud desde vivienda actual y vivienda pasada

Tabla 57. Movilidad a recintos de salud

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A SALUD DESDE VIVIENDAACTUAL MOVILIDAD Y TRANSPORTE A SALUD DESDE VIVIENDA PASADA
-~ B o Tiempo 1
Miembro Salud Localizacién destino | "eTPO Viaje WD Frecuencia Costos Sag | Lecalzacion | g | Medio o vecia| Costos
(MIN) Transporte destino (MiNy_| Transporte
Marla Clinica Bicentenario Estacion Central 2a10 Pie Cada 3 meses 0 ACHS Providencia 20 Colectivoy Variable |4 pasajes
Familia 1 Isabel Metro
Carlos — — = e = = - - = = — -
4 veces en
L Alguna
invierno y en vz todos
Priscilla Clinica Bicentenario Estacion Central 5 Pie verano 1 vez si 0 Hospital Providencia 30 Automévil i 0
tienen algun
5 meses
accidente
4 veces en
Familia 2 Daniela Clinica Bicentenario Estacion Central 5 Pie invierno y en 0 Hospital Providencia 30 Automovil - -
verano 1 vez
4 veces en
Clinica Bi i Estacion Central 5 Pie invierno y en 0 Hospital Providencia 30 Automovil - -
verano 1 vez
4 veces en
Damian Clinica Bicentenario Estacion Central 5 Pie invierno y en 0 Hospital Providencia 30 Automovil - -
verano 1 vez
Ana Maria Integramédica Estacion Central 10 Metro frencuente pasﬁyig“‘“’ Noaplica | Noaplica |Noaplica| No aplica |No aplica|No aplica
Familia3 | Jorge Integramédica Estacion Central 10 Metro esporadicamente pasarf:yif“m’ Noaplica | Noaplica |Noaplica| No aplica |No aplica|No aplica
Catalina Integramédica Estacion Central 10 Metro esporadicamente "ase:ine:yi':“‘m No aplica No aplica | No aplica | No aplica |No aplica | No aplica
José Clinica Bicentenario Estacion Central 5 Pie o Automovil Casi nunca Casinada |Integramédica Maipu 15 Micro Poco ;a;::;
Familia 4
Esposa Clinica Bicentenario Estacion Central 5 Pie o Automovil Casi nunca Casi nada :g;;::: Penaflor 10 Pie Poco 0
R Clinica Hospital del Trabajador | Estacién Central 5 Metro, Taxi, P Casi nad No apli No aplica | No aplica | No aplica | No Aplica | No Apli
0sa ica Hospital del Trabajadol stacion Central Automévil o Pie 0co asi nada o aplica o aplica |No aplica | No aplica |No Aplica | No Aplica
Centro Comunitario de Salud Estacion Central
Mercedes | Familiar Villa Francia y Hospital S a(gontv entraly 15 Taxi o Automovil Variable Variable No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica |No Aplica | No Aplica
de Urgencia de Asistencia Publica antiago
Centro Comunitario de Salud Estacion Central
Familia5 | Eugenio | Familiar Villa Francia y Hospital | =>2cion centraly 15 Taxi 0 Automévil|  Variable Variable NoAplica | NoAplica |NoAplica| NoAplica |No Aplica| No Aplica
1oSPIe Santiago
de Urgencia de Asistencia Publica
" . Metro, Taxi,
Fernando | Clinica Hospital del Trabajador Estacion Central 5 Automévil o Pie Variable Variable No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica |No Aplica | No Aplica
Katherine | Clinica Hospital del Trabajador | Estacion Central 5 Au""‘::gﬂi";‘e Variable Variable NoAplica | NoAplica |NoAplica| NoAplica |No Aplica|No Aplica
Ignacia Clinica Hospital del Trabajador Estacion Central 5 AUA::V::Z;/IZX;\e Variable Variable No Aplica No Aplica | No Aplica | No Aplica |No Aplica | No Aplica
Debora Centro Medico Pasteur Melipila 10mindesde | Ple desde | gog e 0 CRSMaipi | Maipi | Nosabe | Mo | Poco | Pasaje
Familia 6 Trabajo Trabajo
Fabian No se atiende No se atiende No se atiende | No se atiende | No se atiende |No se atiende No sabe No sabe No sabe | Nosabe | Nosabe | No sabe
Cllinica UC San Carlos de Clinica Estacio
Juan Pablo | Apoquindo y Centro Médico UC Las Condes Variable Automévil 1 vez al afio Bencina Hospital del Csez::‘r:r 5 Pie o Taxi Poco Variable
San Jorge Profesor
Cllinica UC San Carlos de Integramédica Metro,
Viviana Apoquindo y Centro Médico UC Las Condes Variable Automovil 1 vez al afio Bencina Centro Santiago Variable | Automovil [ Poco Variable
Familia 7 San Jorge Huérfanos o Taxi
José Cllinica UC San Carlos de Las Condes y
Manuel Apoquindo y Chm_ca Universidad Santiago Variable Automavil 1 vez al afo Bencina - - - - - —
Catdlica
Cllinica UC San Carlos de Las Condes
Vanessa | Apoquindo y Clinica Universidad " Y Variable Automévil 1 vez al afio Bencina
L Santiago
Catdlica
Clinica Bicentenario, Estacion Central, 00 Pasai
Antonio R. | Integramédica Estacién Central e | Estacién Central y 10 Pie y Metro Poco o Fasaje - - - - - -
™ " escolar
Integramédica Alameda Santiago
Clinica Bicentenario, Estacion Central,
Antonio F. | Integramédica Estacion Central e | Estacion Central y 10 Pie y Metro Poco 0 o pasaje - - - - - -
Integramédica Alameda Santiago
Clinica Bicentenario, Estacion Central,
Loreto Integramédica Estacion Central e | Estacion Central y 10 Pie y Metro Poco 0 o pasaje - - - - - -
Familia 8 Integramédica Alameda Santiago
Clinica Bicentenario, Estacion Central,
Francisco | Integramédica Estacion Central e | Estacion Central y 10 Pie y Metro Poco 0 o pasaje - - - - - -
Integramédica Alameda Santiago
Clinica Bicentenario, Estacion Central, 00 pasaje
Carlos Integramédica Estacién Central e | Estacién Central y 10 Pie y Metro Poco ) - - - - - -
o 5 escolar
Integramédica Alameda Santiago
Neila Consultorio Salvador Bustos Nurioa No sabe Automévil CASTOU0S T 0 C Nurioa No sabe | Automévil | 002> @ 0
mese: alvadar emana:
Examenes pequefios en Clinica Santi dentro de los
Ricardo Bicentenario y cuando es algo P 2 _dago Y 5y20 Pie y Automovil Casi nunca $50.000 a la - - - - - -
Familia 9 més grave en Clinica Santa Maria rovidencia semana
Emergencia Clinica Bicentenario, Sant dentro de los
Maria Diva | Clinica Santa Maria y Hospital antiago y 5y20 Pie y Automévil | Casinunca | $50.000 a la
" o Providencia
Clinico Universidad Catdlica semana
Consultorio Maipu (la inscribi6 su Meédico del
hija, le queda lejos), Médico del Maipd, Quinta . Muy poco, esta barrio Quinta
A 5 ! o Automovil (la Quinta o
Gladys |barrio Quinta Normal (donde vivia| Normal y Estacién No sabe o vez una en el No sabe Normal No sabe | Automévil | Variable | No sabe
" . lleva hijo) - L Normal
Familia 10 antes) e Integramédica Estacion Central afo (donde vivia
Central antes)
Francisco No se atiende No se atiende No se atiende | No se atiende | No se atiende |No se atiende = = = = = =
Javiera No se atiende No se atiende No se atiende | No se atiende No se atiende [No se atiende — — — - -
iliar N© 5
Centro de Sa\ud_ Familiar N° 5; Santiago;
Consulta Cardiovascular en . .
M it Provid T 10l Providencia; 10, 15, 15, 10 Metro, Metro, 1 vez al afo o Pasai
Familia 11 argarita _Providencia; Traumatologo e, igengia; Estacion| 1 > 1! Metro, Pie variable asajes - - - - - -
Clinica Servet; Gastroenterélogo
. . Central
Clinica Bicentenario
Hugo Centro de Salud Familiar N° 5 Santiago 15 Metro 1 vez al afio Pasaje — -— — — - —

Fuente: Elaboracion propia
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5.3.10. Movilidad a otros desde vivienda actual y vivienda pasada

Tabla 58
Movilidad a recintos Otros

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A OTROS DESDE VIVIENDAACTUAL MOVILIDAD Y TRANSPORTE A OTROS DESDE VIVIENDA PASADA
. _ .. | Tiempo . .. | Tiempo .
Miembro Otro Locallz_aclon Viaje Medio Frecuencia Costos Otro Locahz.ac'on Viaje Medio Frecuencia| Costos
destino Transporte destino Transporte
(MIN) (MIN)
i Estacion c:earr::gn\ge;ge Colectivo, 4
. Marla Meiggs, Parque O’Higgins, Alto Las Central, N Metro y N Natacion y Providencia " | 2vecesa "
Famili - Variable Y. | veces al afio) No sabe 1 ac ! 20 Metro y pasajes
Isabel Condes Santiago, Automovil Patinaje hija Macual . la semana
a1l marzo y Automévil cada uno
Las Condes "
septiembre
Carlos - - - - - - - - - - - -
Providencia, viaje $3.000 y %ffg:;f: fae La Florida, Mas de 1
Priscilla Restaurantes Santiago | Variable Metro 1 vez al mes restaurante S=qa | NO sabe | Automévil No sabe
it Araucana, Nufioa vez al mes
Famili Centro $20.000
a2 _ Canchas
Daniela - - -
Alexander = = =
Damian - - - - - - -
. | Ana Maria - No aplica No aplica |No aplica| No aplica | No aplica |No aplica
Famili = - D .
a3 Jorge - No ap\!ca No aplica [No ap\!ca No apl!ca No aplica [No apl!ca
Catalina No aplica No aplica [No aplica] No aplica [ No aplica [No aplica
Famili José — — — — — — —
a4 Esposa - - - - - - - - - - -
Complejo Deportivo Cementerio General y L
h - ; . pasaje iday
tienen cumplearios en la casa casi todos Estacion Variable a .
= pasaje regreso a . . . No
Rosa los meses del afio, son 6 hermanos y del Centraly | No sabe Metro complejo compleio No aplica No aplica |No aplica| No aplica | No Aplica Aplica
que sea la celebracion, se hace en su Recoleta deportivo pel P
deportivo
casa por Tia Mercedes
Tienen cumpleafios. Martes y jueves hay Estacion . No . No
Famili Mercedes muchas visitas a ver a Tia Mercedes Central Nada Nada Nada Nada No Aplica No Aplica Aplica No Aplica | No Aplica Aplica
as Eugenio Tienen cumpleanos_ Mane_s v jueves hay Estacion Nada Nada Nada Nada No Aplica No Aplica N_o No Aplica | No Aplica N9
muchas visitas a ver a Tia Central Aplica Aplica
Tienen cumplearios. Martes y jueves hay Estacion : No : No
Fernando muchas visitas a ver a Tia Mercedes Central Nada Nada Nada Nada No Aplica No Aplica Aplica No Aplica | No Aplica Aplica
Katherine Tienen cumpleanos. Marte_s v jusves hay Estacién Nada Nada Nada Nada No Aplica No Aplica N.O No Aplica | No Aplica NF’
muchas visitas a ver a Tia Mercedes Central Avlica Avlica
N fios. M E - - N
Ignacia Tienen cumpleanos ane_s v Jueves hay stacion Nada Nada Nada Nada No Aplica No Aplica N.° No Aplica | No Aplica o
muchas visitas a ver a Tia Central Aplica Aplica
en gasto
Famili | Debora Reciclaje Mall Arauco Maipt Maipu 30 Automovil fimel semana mensual del - - - - - -
por medio :
a6 bencina
Fabian = = - - - - = - = - - -
Viaje a Vifia del Mar 14 Norte & 3 Oriente, |, ..
N ) . |Vifa del Mar, . . .
depto segunda vivienda; o viaje a Concon . Viaje variable;
s Concény |[105, 120 - L.
Juan Pablo|  Edificio Costa Lilenes, depto segunda Santiago 20 Automovil | natacion todos Bencina - - - - - -
vivienda; y clases de natacién en Acqua C 9 y los sabados
entro
Tiempo S.A.
Gimnasio frente al trabajo, viaje a vina del
Famili mar 14 norte & 3 oriente, departamento |Las Condes, | ;. 4o minimo 2
a7 Viviana |segunda vivienda; o viaje a concon edificio |Vifia del Mar, oo | Automovil veces a la Bencina - - - - - -
costa lilenes, departamento segunda Concén y semana
vivienda
Jose Clases de natacion en Acqua Tiempo S.A. Santiago 20 Automovil Tvezata Bencina - - - - - -
Manuel i 3 & + SA Centro semana
lases de natacion en Acqua Tiempo S.A. "
Vanessa | ygimnasia en Carlos Baldovino & Arturo Santiago y 20y 20 | Automovil Tvezala Bencina - - - - - -
. San Miguel semana
Prat, San Miguel
Antonio R. Patina — - - - - Patina - - - -
Antonio F. Profesor Karate, en Gimnasio Municipal Estacion 5 Pie 3vecesala 0 - - - -
Famili ) Estacion Central, Los Maitenes 5812 Central semana
a8 | _Lomelo
Francisco —
[_Carlos — =
[ Neila — =
. " y . fentro de fos
" Galpoén Persa Santiago y L Dia domingo - . - - - .
Ricardo Brasil, Barrio Italia y Av. Condell Providencia No sabe | Automovil de inviernos $550é[r)n02-10n2 la
Charlas gratis en Universidad Catolica ,
cuidados al adulto mayor, gastronomia;
ios, galpon persa B:
. Brasil Barrio Italia y Av. Condell; "
Famili . 2 Santiago,
a9 Galpon Persa Providencia Metro,
Maria Diva|  Brasil. Barrio ltalia y Av. Condell; con 1"y 0™ | Variable | Automevil, | 10das 1as 0 0 Pasajes - - -
amigas del sur va a Patio Bellavista, N " semanas
Estacion Pie
Talleres de Arte, Algarrobo; sale con unas
= = Central
sefioras de edad, hay una sefiora que es
viuda,la llama para salir, y hay otra sefiora
mayor, no le gusta salir, asi que la llama y
a lo mas la trae a su casa a jugar cartas
Unavezala
Club del Adulto Mayor y Clases de Inglés | EStacion bt 1
lub del Adulto Mayor y Clases de Inglés viemnes; y una . . vez al
Gladys en Caja de Compensacion Los Andes (s::::irsl g No sabe Metro w=an Pasajes Parque Arauco | Las Condes 30 Automovil S No sabe
9 semana, los
Famili lune:
a10 ; Estacion 1 102 veces a el 1 sil | 1vezala
Francisco Sale a trotar Central 60 Pie (A SR 0 Rez.e§ Ia 'andar Santiago 10 Automoévil S No sabe
Hace tiempo
Javiera Trabajo Social LaPintana | 45 Micro duelnoie ) Pasajes
pero este afio
ya ha ido una
Famili | Margarita - - - - - - - - - - - -
a1l Hugo - - - - — - - - - - - -

Fuente: Elaboracion propia
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Todos los desplazamientos de actividades, detallados en Tablas 51, 53, 54,
55, 56, 57 y 58, son graficados en mapas de movilidad, es en el Anexo 6 para
Barrio Alameda — Las Rejas.

En la representacion de la movilidad a través de los mapas de dicho anexo,
se puede reconocer el uso de las comunas cercanas. Parte de la poblacion
entrevistada y en mayor cantidad, los residentes de Santiago, salen al sector
oriente del Gran Santiago. Y se aprecia claramente la linealidad que genera en
los recorridos la linea 1 del metro, para ambos barrios. Los colores que
representan en los mapas de movilidad por actividades son los mismos que en
tablas, asi hacer una visualizacién general rapida de ser necesario.

Gran parte de las actividades, los residentes las realizan en el barrio, como
por ejemplo la salud, el abastecimiento, recreacion. Por trabajo salen a otras
comunas, pp

Respecto a la salud (Tabla 57) principalmente se atienden los entrevistados
en el barrio, tienen clinicas y consultorios. Unos pocos van a Santiago,
Providencia, Las Condes; utilizan el metro o van a pie a los recintos cercanos,
para otras comunas es variado, taxi, metro, automovil (en gran medida). En el
cuadro de Otros, son variadas actividades, a distintas comunas o regiones,
desplazandose a pie o metro dentro del radio cercano, sino en automdévil (Tabla
55).

A continuacion también se detalla especificamente la movilidad insatisfecha
tanto de vivienda actual como de vivienda pasada. En la tabla 59 que aparece
la movilidad desde residencia actual y los entrevistados reconocen sus redes de
transporte conocidas, que se destaca micro (Transantiago) o metro, en las

redes de movilidad de vivienda pasada, los datos son mas ambiguos.
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5.3.11. Movilidad insatisfecha desde vivienda actual y vivienda pasada

Tabla 59
Movilidad insatisfecha desde vivienda actual

MOVILIDAD INSATISFECHA DESDE VIVIENDAACTUAL Y MODOS TRANSPORTE
anaporte y moviidad dbsde | Movlidad insatisecha por vises | O | Redes conocidas | REISETRRIES | (TOUR | TECE
porte y indtiles desde actual vivienda desde actual " B
actual vivienda para acceder a L desde actual . q residencia desde actual | desde actual
L L para acceder a actividades / 3 N residencia . y . :
actividades / servicios / lugares / TS REED [ GRS residencia (COLECTIVO) (TRANSANTIAG | residencia residencia
otros 9 (BICICLETA) 0) (METRO) (TAXI)
Familia 1 No No, si n&n;}; t;i?osr’:]%r\tﬁ pablico Bicicleta Colectivo - - -
Bicicleta, no
se atreve a
Familia 2 No No utilizar porque Colectivo Transantiago Metro
se la robarian
en barrio
Familia 3 No No - --- Micro Metro Taxi
Micro, la utiliza en
Familia 4 e b B B menor medida
Colectivo, parair a
Usan el auto, pero el medio de ver a hija Paola
transporte no les complica que vive en
Familia 5 No porque usan el metro. Rinconada, Maipu; Micro Metro -
Consideran que no fue bueno el va muy a lo lejos,
sistema Transantiago para el
cumplearfios
Si, viajar a Chicureo a ver a
hermana, Piedra Roja, cuesta
Familia 6 | mucho llegar, por lo que tienen No - - Micro Metro -
que iren automovil, minimo una
vez al mes
No, se puede acceder a todo,
Familia 7 | incluso padre viene de su hogar No - - Micro Metro TAXI
en bicicleta
La abuela es la tnica con
movilidad insatisfecha, era stper
independiente hasta que la
- operaron de la cadera, hace 3 .
Belli=l afos, quedo bien de la cadera, LAt - - RS - -
pero el fémur quedd haciendo
presion en la rodilla, y ahora es
imposible que se mueva sola
Ya no utiliza micro desde que
Practicé equitacion, pero cuando eztrz -tror:asra;tifg]’ s:.:fnlg
hacian las clases en la escuela tgmaba micro en ’Ap L'bJerta‘Zior
de carabineros. Ya no las hacen icro en Av. Libert:
en la escuela de carabineros. Bernardo O'higgins y lo dejaba
dej6 de practicar, tendria ahor’a en Plaza Egafia, tomaba otra y - - Transantiago Metro Taxi
. que ir a lo barnechea, ese seria cloaﬁﬁtfsglg:gldc-g;d%r:ﬁ'ae|
Familia 9 un viaje si quisiera practicar u udianco e
L : - . | Bellas Artes, lo tenia clarisimo,
equitacion, seria oneroso, dificil. =
pero cuando sali6 el
transantiago no se sabe.
Si, no hay gimnasia en la
comuna, a ella le gusta mucho . . . . . .
hacer pilates, tendria que
moverse a otro lado
Familia 10 No No Micro 1008 para | pye4rq
ir a Maipu
Familia 11 No No Nolausa | Haycolectivos No utiliza Siutiza | No utiiza
para todos lados

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 60. Movilidad insatisfecha desde vivienda pasada

MOVILIDAD INSATISFECHA DESDE VIVIENDAANTERIOR Y MODOS TRANSPORTE

Movilidad
insatisfecha por
transporte y Movilidad Redes Redes coi?)(cj;iisas Redes co?iiie;isas
movilidad desde |insatisfecha por| conocidas conocidas desde conocidas desde
vivienda anterior | viajes inutiles | desde anterior | desde anterior e desde anterior kD
para acceder a | desde vivienda | residencia residencia oy residencia oy
actividades anterior -
tividades / teri BICLICLETA) | (COLECTIVO) (METRO) MICRO - BUS (TAXI)
servicios / lugares /
otros
Familia 1 Si No No No Colectivo Taxi
Si, no habia metro, Bicicleta, se
Familia 2 Si No era mas No podia andar Colectivo Metro Bus
complicado tranquilo
Familia 3 | No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia 4 Mo Mo g Ne — - - - -
- - o - Bicicleta
Familia 5 | No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia 6 No Si No No Metro Micro
Familia 7 Si No No No Metro Micro Taxi
Familia 8 No Si No No Colectivo
Cuando estaban
en San Fernando,
podian llegar a
mas lugares, por
ejemplo cuando
. iban a una fiesta,
Familia 9 No aplica sus papas estaban
tranquilos porque
sabian donde
estaban, no hay
tantos lugares
como en Santiago.
No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia 10 | No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia 11 | No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica

Los residentes

Fuente: Elaboracién propia

del barrio practicamente consideran efectiva su movilidad, a

partir del acceso a metro (Tablas 60, 61, 62). Declaran no utilizar transantiago,

no les gusta, no lo entienden, les resulta lento. Por otro lado, varios sefalan que

les gustaria utilizar la bicicleta pero no se puede ya que no hay ciclovia y

ademas se sienten inseguros ya que roban y asaltan bastante en el sector. En

general los entrevistados consideran el costo del acceso sus actividades no ha

cambiado en los ultimos anos, los que declaran que hoy es mas costoso, es

porque el transporte hoy es mas caro. Todos declaran que desde su ubicacién

acceden mas o los mismos lugares que antes como minimo y la oferta de

transporte es mayor. Esto tiene que ver con la eleccidén de localizacion.
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5.3.12. Autoevaluacion de las situaciones de movilidad

Tabla 62. Autoevaluacion de las situaciones de movilidad

AUTOEVALUACION DE LAS SITUACIONES DE MOVILIDAD

Miembro
. Marla 4 .
Familia 1 |sabel Mas lugares Mas cortos Metro Mayor Menor No
Metro
o - 5 . fundamental, . Gl
Familia 2 Priscilla Mas lugares Mas cortos mayor posibilidad Mayor Mayor Si, pero ahora es mas agil, mas adaptable
de redes
Ana Mas cortos func:\gi:re%tal
Familia 3 Maria Lo mismo producto del variada ! No sabe Mayor Solo adaptarse al Transantiago
metro locomocion
La misma,
pero desde
Estacion
- 2 = 2 e 2 Central hay
Familia 4 José Mas lugares Mas cortos | Muchisimas mas mas opciones, Igual No
en Maipu tenia
una sola, la
micro
Antes de Transantiago,micro te dejaba
donde quisieras ir con una, pasaba por
. Es muy poco todos lados, era recorrido unico, tomaban
Si va al centro usa el lo que usa el la micro en Av. General Velasquez y se
- metro, si va al cementerio transporte | $ 1.000 ya no alcanza iban a Lo Barnechea. Desde que
Familia 5 Rosa en Recoleta va en metro. P 4 - .
publico, el para ir a volver aparecio el Transantiago ocupa solo el
Usa mucho el metro, pero id N d L N
no ocupa la tarjeta bip me_n_'l o se. me’tro. o tuvo que adaptar itinerarios,
moviliza a pie optd como cambiar modo transporte. No
tuvo que cambiar lugar donde realizar sus
actividades
La misma
Larisma cand s porue | fecuencl.lo e k.
Familia 6 Debora Iugar;eesriopse{iziergora Menos tiempo ahor:_.z:ct;ngo porque hace Son mas costosos cambi6 lugares donde realiza sus
P tiempo que no actividades cotidianas
la utiliza
De}r]\;or?nzsas, Mas costosos, por un
tréf)i,co ol Circula con |lado la bencina es mas
) mayor cara, hay que pagar
metro ya no f . TAG. | isti
. . |demora lo que recuencia, » 10 que no existia || ;0 que hacer, pero no por la distacia.
Juan Es lo mismo porque estén antes ya que pero con hace unos afios y sino por el colegi6 de los hijos. Y existioy
Familia 7 Pablo aun par de cuadr_as de esta Metro, Micro, Taxi mayorllen'hmd, encarecen el .traslado un cambio donde se realizan las
vivienda anterior colapsado. El hay mas lineas | en la ciudad; y esto actividades, fue el colegio de los hijos
prol?lema Ano de metro, pero hace que se viaje ! 9 !
es la distancia se mueve todo| menos en metro, en
sino el mas lento . r.nlcro’y en taxi, se’ "
transporte viaja mas en automovil
Son menos,
porque alla Menos costosos. Eran
. 9 estaban los . p en La Reina cuatro . q .
» At Ala misma cantidad de colectivos, pero Aca e:stan pasajes en vez de dos Si, tuvieron que hacerlo. Carpblaron
Familia 8 lugares pero con mayor Menos es més rapido, y favorecidos en para cada integrante lugares de compras y Francisco se
facilidad esta mas cerca. ese aspecto de la familia, que es lo cambié de Universidad
mas efectivo que se utiliza ahora
totalmente
Cuando
estaban en
Mapocho no
Desde este punto pueden Maés redes de habia metro,
Familia 9 Ricardo | llegar a mas lugares que | Mucho menos cuando Mayor Costo No
transporte .
desde Mapocho volvieron de
San Fernando
ya estaba el
metro
M;: J;%Zrﬁ:’gz:, r;;e;z;lses Si, su hijo tuvo que cambiarse de colego,
al principio seguia yendo al de antes, no
Familia 10 | Gladys [FETHES: Ese el D e Menos Mas Igual dialee cqstosos, se demoraba tanto, 25 minutos, pero
reunion de la familia nunca es mas barato después se fue a Velsquez con
porque es el que tiene .
mejor acceso Thompson, se demoraba 5 minutos
No, porque basado en la ubicacion de la
casa pudieron hacer lo que querian, llevar
. a sus hijos a buenos colegios y
Muchos mas porque . y " )
- N Menos, por la . Mayor universidades. Hijos hombres terminaron
Familia 11 | Margarita | deade la Alameda se llega ubicacién Mejor frecuencia No sabe estudios en Instituto Nacional, Hijas en
a cualquier parte . . -
Liceo 1y Liceo 2. Dos de sus hijos
estudiaron en la Universidad de Chile y los
otros dos en USACH.

Fuente: Elaboracién propia
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5.3.13. Percepcion de transformaciones urbanas en el barrio

Tabla 63. Percepcion transformaciones urbanas en el barrio

PERCEPCIONES DE TRANSFORMACIONES URBANAS EN EL BARRIO (RESIDENCIAL, COMERCIAL Y ESPACIO PUBLICO)

Factores que explican cambios

Opiniones, inquietudes y expectativas sobre estos cambios

1 perjuicio

Delincuencia, inmigrantes, edificios altura, lleg
otro capital cultural, precio de mercado

a !
Cambios negativos al barrio

Transantiago

No sabe

No

Barrio peligroso / muchos edificios de altura nuevos sin
suficientes estacionamientos, no ve beneficios

Llegada inmigrantes al barrio. Mas comercio.

Mas gente en el barrio. Nuevos edificios. La

modernidad, la urbanizacién. Falta de plan
regulador

Cambios negativos. Inmigrantes, suciedad (peruanos, colombianos, haitianos). Residentes

han caido.Verde. Ya no existiran sitios eriazos para circos y juegos infantiles, consideran 3

edificios de 32 pisos cada uno, no hay plazas, ni parques, solo cemento. Futuro colapso del

metro con los miles de residentes que llegaran. No hay espacio para estacionamiento de nuevos
autos

originales se han ido. Pérdida tranquilidad. Comercio beneficio. Ruido construcciones. Colapso
alcantarillado. Barrio ha cambiado. Antes las calles tenian grandes alamos, que han sacado o se

Si identican conflictos, donde estacionar/ llegada de vehiculos
/inmigrantes / suciedad / vecinos originales se han ido / mas
gente / nuevos edificios (gran impacto) / colapso en
alcantarillado / ruido / perdida sefial telefénica por grandes
edificios / colapso metro / molestia con alcalde / quedan 3
familias originales / propietarios venden o arriendan sus casas
/ construccion de nuevos edificios

Vivir en Estacién Central es barato y asequible,
todavia sigue siendo comodo llegar a Santiago
centro desde Estacion Central

v
Ojala que no se sature el barrio para que no sea desagradable en la mafiana tomar el metro

Hoy ninguna, porque estan en el tnico edificio que tiene
acceso directo al metro, los 4 edificios nuevos no nos afectan

Piensa que es una estrategia del estado no
llevar residentes fuera de las areas centrales,
que el hecho de que existan edificios, permite
que no se desplacen residentes a Pefiaflor,
Colina, etc. Para esas comunas se llevaron a
residentes desde Santiago, mediante subsidios
de vivienda. Desde esta comuna central se
pueden mover residentes a trabajar por ejemplo
aLa Dehesa, que en tiempo seria similar que si
viniera desde la periferia a zona central

No sabe

Si. Por ejemplo, uno llega a tomar el metro a las ocho de la
noche y hay una extensa cola, que son los trabajadores que
quieren llegar a sus casas. Esas personas salen a las cinco y
media o seis de la mariana para luego tener que trabajar y
hacer una gigante cola para dirigirse a su hogar. Luego llegar a
su casa a solo dormir y no tiene tiempo de compartir con su
familia. La sociedad ha hecho perjicios.

La comuna tiene alto nivel de crecimiento, es
céntrica, cree que los valores estan al alcance
del chileno promedio, no son excesivos en el
precio y tampoco tan baratos. Un arriendo debe
comenzar en los $190.000, que seria para el
departamento tipo estudio

No son positivos, porque la gente mientras menos paga, la calidad también se ve afectada, es
reflejo del precio, es decir, los departamentos no son de buena calidad. El tipo de gente que vive
tampoco es muy buena,no es cuidadosa, y esto se debe a que resulta facil conseguir estos
departamentos, no hay filtro. Otro punto es el acceso para las personas que tienen vehiculo
como ellos, hay un problema grande en su calle con los estacionamientos, no son suficientes.
Ellos deben estacionar en la calle, pero a un horario nocturno porque si no los multan. Hay un
letrero que instalé la municipalidad, que dice que sacaran con griia a los vehiculos que se
estacionen a ambos lados de la calle. El edificio tiene 30 pisos, y hay un colapso en los
ascensores permanente. Piensa que esta bien construir si hay demanda, pero la calidad no es
buena, la estética del edificio es deficiente, es un cuadrado con ventanas y listo, muy feo.

Comuna que se esta envejeciendo, era antes
solo dormitorio. Negocio construir en altura. A
parte, porque estacion central esta muy cerca
del centro de Santiago, entonces conviene
construir aca porque esta cerca de todo, no te
debes ir a las afueras, como seria a san
bernardo u otras comunas, y debe ser barato
aunque no lo sabe claramente

Negativo para el barrio, han dismunuido las areas verdes, los nifios no tienen donde jugar futbol,
més que en la plaza que es pequefia y tampoco hay espacio para hacer algan otro deporte. El
tema vial es importante, estan hoy estacionados autos en todos lados, o que hace mas riesgoso
hacer vida de barrio fuera de la casa. Cree que os cambios han perjudicado al barrio

La falta de espacio de recreacion al aire libre, areas verde. Los

edificios son invasivos, no cree que estén mirando los
residentes del edificio constantemente a las casas, pero es
mucha altura, y los residentes de las viviendas que estan a los
pies de los edificios deben estar complicados.

Modernizacion del barrio y seguridad

Si, resultaron positivos

No, son positivas

El crecimiento de la ciudad, el crecimiento de la
poblacion, el crecimiento econdmico, porque las
constructoras no van a construir si no tiene
dinero y no van a ganar; no te van a poner un
supermercado si no va a vender, o van a poner
una tienda si no van a vender, entonces, es
crecimiento, una explosion de crecimiento.

Maria Diva: para ella es beneficioso, si no tuviera metro, no tuviera supermercado cerca, sola,
que muchas veces 6l no esta y necesito algo, tomo metro Universidad de Santiago y tengo un
cine bueno en un mall, seria una lata, tendria que tomar micro y micro. No utiliza micro desde
que salié el Transantiago, se habré subido no mas de 3 veces, y siper complicada porque si se
quiere bajar en una parte, hay paraderos ya establecidos, entonces siempre queda lejos.
Ricardo: para el barrio los cambios son positivos. Pero en la medida que se vaya conformando
realmente como se visualiza, cree que de aqui a 10 afios va a estar totalmente diferente y ahi
realmente se va a notar el cambio.

No

La modernidad, cercano al metro, opina que es
el metro el que atrae, por eso han construido
tanto.

Por codicia de los politicos, el Alcalde

misma, eso es lo que le preocupa. Este es un barrio viejo y hay que renovarse, pero no se va a

i, indica que le inquieta, porque este barrio cuando llegé, por ejemplo, cuando llovia, jamas
pasaba nada, porque los colectores de aguas lluvias siempre han sido muy buenos, pero para
una residencia de casitas, pero no es bueno para tanto edificio, porque en un lugar donde
habian 3-4 bafios, ahora van a haber 400 bafios, entonces obviamente la fluidez no va a ser la

ver muy lindo el barrio lleno de edificios

vecinos se platea el tema, porque en estos momentos estamos

lestan habitados, y cuando estén habitados es cuando nosotros

No, beneficioso para nada. Yo creo que van a colapsar las
alcantarillas, eso es lo que le preocupa, y no es solo mi

preocupacién, cuando he ido a las reuniones de junta de

viendo que estan construyendo los edificios pero todavia no

creemos que puede pasar algo.

Miembro Observa cambios en el barrio en el dltimo tiempo (Residencial, Comercial, Espacio Publico) Localizacion cambios Antigiiedad cambios
Marla o . -
Familia 1 si Barrio, espacio publico Gltimos afios
Isabel
. o . . Renovacion Av. Las Rejas y edificio - _
Familia 2 | Priscilla Si, mas edificios en el que vive altimos afios
Después del
Transantiago, otras
Famila3 | AM@ Muchos Alrededor Vivienda paradas de micros, ahora
Maria es en Toro Mazotte,
antes era en Av. General
Velasquez.
Si,edificios de vivienda de altura, se estan construyendo alrededor, taparan la vista. No ha visto 2 torres nuevas al otro lado de Av.
Familiad | José cambios en el comercio. Los espacios puiblicos los esta descubriendo, lo que no significa que | General Velasquez y hacia el sur hay 2015
hayan cambiado 3 torres mas
En Av. Libertador General Bernardo
Famila5 | Rosa O Higgins, Toro Mazotte, barrio en | De a poco a partir de
general, que se esta llenando de Transantiago
edificios de vivienda en altura
Si observa cambios, se estan construyendo muchos edificios en el sector, también ha cambiado
el tipo de gente que vive en el barrio, por ejemplo en el edificio viven muchos extranjeros, Son los locales comerciales Que se | | o oioc aoarecieron
. arrendatarios estudiantes, que supone de ubican en el barrio por estar cercano a las ubican bajo y al lado del edificio, y los ars
Familia 6 | Debora " L " N e junto con el edificio en el
. Los. sonde 1y2 ¥ tipo estudio. Si ven cambios en el | edificios que se estan construyendo o | oo oo sabel
comercio, aparecieron locales pequerios bajo y al lado del edificio que no existian anterior a esta | se entregaron hace poco en el sector K ’
construccién, y son atendidos por extranjeros
En los Gltimos 6 afios.
Se ve importante disminucion de | Guando llegaron ala
Juan | . . . espacio pblico, al lado de su casa, ]
Familia 7 i, muchos edificios en altura y clinicas. También, muchos automéviles estacionados en las calles h p ninguno de los edificios,
Pablo habian canchas de fitbol, ahora hay 1 la clini
muchos edificios lampoco la clinica
bicentenario, era todo de
baja altura y solo casas
No sabe que si es porque se han acostumbrado,pero fue algo que la impacté cuando llegé a
estacion central, personas mas "populares”, hablaban con garabatos acé afuera de su casa.. El
Familia g | Antonio | vecino de la esquina,puso unas barreras metalicas, ahi venian a vender marifuana unos autos. DRSS 1 Ao
R. En la plaza también pusieron unos topes para que no se metieran autos. No es gente de aca,
vienen de los barrios aledafios. Otro cambio s en la avenida, desde que estan ahi, pusieron
piedras al lado de la vereda. Como que modernizaron un poco esta avenida
Familia 9 | Ricardo | L1egaron mas tiendas de sushi, se puso unbl:::r que tiene de todo, se comercializé mas el Los Glimos 10 afios 10
Todos los cambios son puntuales y se
dan en Av. General Velasquez con la
Alameda, la calle esté igual que
L Las ir de la plaza son pero lo otro lo hizo el vecino y no vinieron mas, | desde que llegé a vivir aca, pero va a .
FEmls 0] @z2m vendian droga cambiar porque compraron en la otra AIENtS
cuadra y parece que a fin de afo
comienzan a construir "comienzan a
florecer como hongos los edificios"
Estén construyendo por todos lados,
i, les estén haciendo esos famosos edificios que no los pueden ver, ni siquiera hay seial para | 3hora estan por el frente, pero ya
Famila 11 | Margarita|nablar por celular, porque come son (an alios, o laman Iat antonas. Los tione muy enojadot esp,|°S42ban construyendo por olro sector,| _ Hace un afio més o
9 P D et Cambios o o] comercin s osoaa patlica - Y €1 "| sontanaltos... que cuando vaala [menos, y van muy rapido
Yy espaciop feria se ve tan oscuro, porque quitan
luz y es muy frio, es una calamidad

Fuente: Elaboracién propia

seguramente tiene amigos en la constructora y
autoriz6 edificios de 30 pisos, sin importarle que
cuando estén terminados los 6 que estan
programados, van a reventar el metro. No hay
ninguna regularidad con lo que estan haciendo,
porque ya deberian regular eso, hasta donde,
pero no hay ninguna regularidad.

i

Que van a reventar el metro, la primera inquietud, que el metro no le va a servir a nadie, incluso

Ia estacion es tan pequefia que Ia gente va a tener que hacer cola en la calle. Siya en este
lempo, si va temprano a tomar el metro ya esta repleto, entonces queda parada para llegar a la
orilla. Cuando empiece a llegar la gente de esos edificios no sabe que va a pasar.

En este momento no le han generad

0 los cambios algun
pero si identifica i col

al

Y tampoco con el alcantarillado, porque el alcantarillado no esta hecho para tanta gente,
entonces va a ser todo un caos.

Los cambios son totalmente perjudiciales, de todas maneras.

dificultad para moverse, les quitaran el sol, ahora deben
esperar hasta el medio dia para tener sol
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Los residentes, evidencian que hace ya varios afos han aparecido cambios
en el barrio, los primeros con el Transantiago el afno 2007. Hoy son las grandes
edificios que aparecen en el barrio. no consideran beneficiosos los cambios, ya
que tienen miedo de que el sistema publico de alcantarillados no de abasto con
los edificios, vendra mas aun problema de estacionamientos, que ya lo tienen;

llegan a ocuopar los edificios y el barrio inmigrantes, que no estan a gusto con

ellos, por costumbres de la vida cotidiana (Tabla 63).

5.3.14. Percepcion de Transformaciones del transporte en el Barrio

Tabla 64. Percepcion de transformaciones del transporte en el barrio

Fuente: Elaboracion propia

PERCEPCIONES DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
Ao Efectos de nuevas| - . . Ferry
i Localizacion transformaciones en 2;[:%?::2: infraestructuras de g(?gg;ﬁ:é;ngg;)ergjistsog Identificacion situaciones
el transporte transporte transportg enel i v conflictivas
barrio )
- Marfa Inicio . No fllmmona No funciona Transantiago,
Familia 1 Paraderos . Negativo Transantiago, mayor . L
Isabel Transantiago . L mayor tiempo en viajes
tiempo en viajes
Familia 2 | Priscilla No reconoce No reconoce No reconoce No reconoce No reconoce
. . Feriados o festivos la
El barrio era muy tranquilo, Cuando se |Llegada de mucha locomocién se mete por las
cambio producto de U 9 u Ninguna expectativa, por . por
. . N 5 implemento | gente de paso al R . calles chicas del barrio,
Familia 3 | Ana Maria Transantiago, por ejemplo, . . el contrario, se sienten X
I transantiago barrio y N colapso en terminales de
reubicacion de paraderos en = - impactados y molestos ]
afo 2007 delincuentes buses interurbanos, se
calle Toro Mazotte X P~
arruina cableado publico
Familia4 | José No hay Lollializbice No hay No hay No
cabios
" Impacta el transito| No son positivos. Ha .
Familia 5 Rosa Hay dificultades de§de que esta 2007 de gente que sube| complicado la vida el Alos residentes les hgn
el Transantiago i N afectado estos cambios
y baja. Transantiago
Metro, Estacion
San Alberto
Hurtado, gran Colapso en la estacién de
No ha cantidad de gente | No hay solucién, hay metro por la cantidad de
Familia 6 | Debora Nobm ekt ks Tl por edificios colapso del sistema de | personas, y colapso en el
P F::ambios nuevos, mas transporte y colapso en barrio por la cantidad de
personas toman el el barrio personas que estan llegando
metro en la a vivir
direccion oriente
de la linea 1
En el transporte ha habido
mejoras, por ejemplo las rejas se |Los corredores Se tiende a mentener lo
. Juan . . .
Familia 7 Pablo ensanchd, han hecho corredores,| estan hace que ya tenian que ya era No
hay mejor locomocién y el metro | unos 7-8 afios bueno
siempre ha estado al lado
Familia 8 | Antonio R. RO VS SR EE5 E el No hay No hay Resultaron positivos No, son positivas
transporte
Cuando trabajaba se sabia
la gente, que que si estaba en el metro
viene a veces de antes de las 7:30 hrs. se
. . 1975 el metro trajo cambios otros barrios, podia ir sentado. sino tenia
Familia 9 | Ricardo . ; P
increibles, antes no venian, que esperar 3 metros para
esto es por el subir. Adaptaba el horario
metro para no pasar por eso.
Conflicto es llegar a casa
Familia 10| Gladys No hay No ha visto nada No No
No hay nuevas
infraestructuras,
Familia 11| Margarita No, sigue igual pero la que hay no No No
va a soportar la
nueva densidad 151
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5.3.15. Medidas de mitigaciéon y opiniones del Barrio

Miembro

Tabla 65
Medidas de mitigacion y opiniones

MEDIDAS DE MITIGACION Y OPINIONES GENERALES

™ Maria . Lo usa, resulta satisfactorio a " No utiliza, por - .
Familia 1 Usar mas el metro No le gusta ” No uiliza : No utiliza No camina
Isabel pesar de la congestion inseguridad
No le gusta, le Le encanta, pero e
sale costoso, no utiliza por q
tendria que pagar | - ; iiz5, pero le molesta i"seg"ridas = enaca r’:'o‘.a " Demora mucho
Familia 2 | Priscilla Le gustaria usar metro, pero siente no poder por tener 3 hijos eestacionamiento, bEIOL Casi no utiliza que no hay ’ .
congestién . puede por tiempo
le resulta méas ciclovias )
barato usar continuas a hijos
transporte publico Santiago Centro I
Movilizarse ante el municipio y participar en junta de vecinos una vezala | \O fienen opinion, ] Caminan mucho,
¢ sinolopueden | Lo prefieren. Pero evitan u
semana. Se creo grupo de adultos mayores el afio 2015, 40 personas sacar del barrio ya | horas punta. Su hija sufre al tratan de evitar el
Familia 3 | Ana Maria aproximadamente, cantidad que variara en la medida que se vayan los ¥ P " I No le gusta No utiliza No utiliza metro y el
N N N B N N que si no no tomar metro a horas de
residentes a otro barrio, no quieren irse, pero sienten que la calidad de vida q S atochamiento en
. tienen donde mayor aglomeracién i
ha cambiado ; él
aEr:(Z:‘geIOII:;:?:I Las bicicletas las
" , barrio. Es | Es una obligacion, sino no ” iehemnos deSntos IR JLcamkia. 2.
Familia4 | José No rio. | OD'IgE Es opcién de estar acé, pero| No utiliza | estaciones de
prescindible. Lo | llegaria a ninguna parte
no las hemos metro
usa solo los fines Al
de semana 9
. El metro resulta comodo,
Antes hablamas |01 e la gente lo toma para
lespacio para N
i b e s i st
Famila5| Rosa Solamente la hija ha comprado un automévil automaily llegar |22 T Ve Cor No opina No opina No opina No opina
en menos tiempo ciudadania, pero el problema
a alguna parte, N "
h " radica en la linea 1, es la que
oy es complicado "
genera conflicto
No le gusta la micro,
porque las veces que lo ha
No le gusta el metro, porque | tomado, por el recorrido
Comprar el automévil, por el colapso en el metro y ademas simplifica las Bueno, aunque esta colapsado, dice hacer que debe hacer, no se
Familia6| Debora lac1|v|qades cotidianas, se reduce el tiempo de'dgmora‘en recorrer alguna esta el problema | por suerte dlstanclfls cort@§, siente segura, no le gustan No opina No opina No opina
distancia, uno sabe que cuentas al tener automévil con tiempo, comodidad y del de otra manera seria un viaje | las personas , se ve que
seguridad estacionamiento | terrible por el horario en el generan conflicto, hay
que deberia utilizarlo peleas, se presta para
robos, etc, lo encuentra tan
inseguro como la calle
Caminamos
Metro lo ocupa, sigue siendo nada, porque
. " y nos movemos
Da tranquilidad y confiable, sigue siendo mucho mas lejos
Familia 7 |Juan Pablo No han tenido que hacer nada, los dps vehiculos los tienen desde que seguridad, porque relativamente seguro dentro No ocupa Usan muy POCO, |\ tiene que acé en la
trabajan lleva a su hijo a de las horas que puede por recreacion comuna, el
sus actividades |moverse. El tiempo antes del colegio ésté
metro era exacto, ahora no lejos, trabajo en
las condes.
La encuentra muy
o"z‘:ﬁ;grp:i‘r’:\':e insegura, Arturo
Familia 8 | Antonio R. ‘Cambiaron el automévil por uno mas grande y mas comodo van a Santiago Ocupan metro Nolle gu;ﬁ:,ﬂzreﬁere el gi:h?t: s’:'oi{;;t; No tiene No responde
Ezilioy no iy en bicicleta a la
donde estacionar F—
Maria Diva, si le importa. Sin | Maria Diva, la micro no la
metro se muere. Ricardo: si | ocupan. Por ejemplo yo
va por ejemplo a la tengo amigas que slo se
Intendencia va en metro, puede llegar a su casa en
No podria estar sin| porque si va en auto lo tiene | metro y s6lo se puede .
" ' ) ; iy ; . ato ahora, yo | que estacionar en el centro y legar en micro, entonces si| S anduviera en Nosale a
Familia9 | Ricardo Siempre ha tenido automévil, lo cambia cada 8 afos creo que ya nadie | dos horas en el centro son $ |no Ia llevan o toma un taxi, bicicleta se iria | No opina caminar
o N por la calzada
se maneja sin auto| 5.000. El estacionamiento | no puedo ir a verlas. Yo no
que esta bajo la moneda, 2 | tengo idea. Las tres veces
horas y tanto sale casi $ que se he subido a una
5.000, $ 4.700 , entonces no | micro, la_han dejado lejos
tiene sentido. de donde va
No utiliza,
moverse en auto Es metro es lo mejor, lo Emhnda
impiica mucha | prefiere antes que la micro y e
- . congestién, uno | que el automévil. Si el metro | No le gusta, prefiere . - b
Familia 10| Gladys No, ninguna demora més y por la deja a 10 cuadras del D FlEEG DU No usa bicicleta | No utiliza | prefiere caminar
" . antes que usar la
otro lado hay que |destino, prefiere caminar y no e
pagar tomar micro
estacionamiento
No han hecho nada para mitigar. No tiene problema, cree que tienen buen
transporte, pero le preocupa lo que va a pasar cuando lleguen a habitar los
edifiicios, el metro va a ser un caos, en las horas punta ya es terrible, no sabe
A ¢ a ° @ EL gusta por
que va a pasar después. Las micros van llenas también y casi no hay taxis. cior o e
Colectivos hay pero para la poblacion y a ellos no les sirve. Han vendido todo barrio, los
lo que tenian, habian unas canchas donde los nifios iban a jugar y ahora no Lo encuentra positivo hasta No utili . | dif .
- . tienen, lo vendieron también. " el momento, y "dejara de | 0 Uliizan micro porque el " " ediiclos nuevos
Familia 11| Margarita g No tienen ] Metro es mas répido y les No tiene Notiene | han generado

No les han ofrecido vender la casa, y si le ofrecieran NO se irian. Es que alli
tienen locomocion para donde quieran ir.

Les tiran papelitos pero hace tiempo no les han tirado, pero de todas maneras
estan bien alli, con lo que les paguen no se van a ir a comprar una casa
donde estén cerca de la locomocion, del metro, en ninguna parte, aca tienen
todo. Cree que viven en un lugar privilegiado, ademas es buen barrio. No es
para nada peligroso, los ladrones que vienen no son del barrio

serlo cuando el alcalde
inaugure los edificios"

resulta mas directo

sombra y frio en
muchos
recorridos
peatonales

Fuente: Elaboracién propia
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5.3.16. Percepcion de barrio, transporte y transformaciones residenciales

Tabla 66. Percepcion barrio, transporte y transformaciones residenciales

PERCEPCIONES GENERALES DEL BARRIO, TRANSPORTE Y TRANSFORMACIONES RESIDENCIALES

Miembro
No le interesa, le da lo mismo, cada uno hace si vida
indica, pero le afectan los ruidos.
Hay que saber y aprender a vivir en condominio, a la
Nuevas infraestructuras y edificios han traido a gente que no es del barrio, inseguridad por delincuencia en gente se le olvida que arriba y abajo hay mas
entorno a edificio. Clinica Bicentenario da beneficio solo a unos pocos, porque es caro. La zona del frente le . personas, cuesta mucho acostumbrarse al ruido. Hay
parece peligrosa, tiene muchas entradas, es zona agradable hasta Los Gladiolos. Sector de Calle Las No usa micro, no le mucho extranjero. No discrimina a los extranjeros,
Familia 1 | Marfa Isabel Violetas, le parece mas tranquila dentro del peligro que hay en general, porque la gente se preocupa gusta automdvil, le pero hay muchos que no tienen la cultura de respetar
bastante de sus casas y sus jardines. los edificios atras de la Clinica Bicentenario y al lado es complicada y sahsfaczi mas el el descanso de la gente, hacen ruidos, ponen musica
peligrosa. La plaza de al lado del edificio es fea, el sabado por ejemplo se encuentra a jévenes haciendo metro fuerte, estos edificios que son modernos, golpeas aca
asado, no es seguro y lo sienten arriba, no son como las construcciones de
antes. Hay que adaptarse, escogieron vivir ahi, tiene
que aguantarselo, aunque le hagan ruido todo el dia,
pero hasta cierta hora.
Familia 2 Priscilla Le resulta f_avorable tener f:l_inicg y hospitales cerca, los lraygdos y trapspurte. N_o esun !:'arrio que eligiria Favorable L G [ e (55 Gl s MiEEs
voluntariamente para vivir, sino que no tuvo mas alternativa. Volveria a la florida o se iria a regiones
El barrio era muy hoy ha mucho y les la llegada de que se
aproximan con las nuevas edificaciones de vivienda en altura. Ahora les parece inseguro el barrio completo,
hay mucho robo de dia y de noche, pero es gente que no es del barrio. Cuando llegé Jorge al barrio el afio
1972 era muy lindo, muy diferente. Anda gente ajena al barrio.
Con su nieta a veces van al santuario de padre hurtado, que hay prado, y es seguro porque hay guardia. Es | Transantiago genera
el tnico lugar porque no tienen areas verdes en el sector. conflicto y metro Nuevos edificaciones de vivienda terminan
Familia3 | Ana Maria Ana maria fue vo\ynlaria mas de 15 afios en la hospederia de hombres. Lo dejo hace_ 3 afnos. Ademas era de lo que i a resit igil del bario
la junta de vecinos, ahora esta en el grupo de adulto mayor y va a actividades. aumentara con la
Las reuniones de junta de vecinos son 1 vez a la semana y las de adultos mayor todos los viernes. Se formé | llegada de nuevos
el grupo de adulto mayor hace mas de un mes, hay muchos adultos mayores, llegan mas de 40 personas, se residentes
juega a la lota, toman once, juegan naipe, etc., eso hasta que se vayan de la comuna, muchos no se quieren
ir, pero no les queda otra alternativa.
Ala hospederia de hombres se iba caminando porque le quedaba cerca, iba a acompaniar, a cuidar, a dar
almuerzos, iba casi todo el dia, y a cantar.
Familia 4 oes) Ciertas zonas inseguras por las que evita circular. Se'es!é Ilenandg de edificios de vivienda en altura el Bueno s’i\grecr:gsdeedtl::r:l::r?r?:Iltl‘;rgaaﬁo::sssgseéfraarrzjzrﬁsely
sector, colapsara as aun el metro, linea 1 estudiantes a vivir a ellos
El barrio se ha transformado por la llegada de nuevos residentes. No siente que exista problema al circular Es fundamental el Estén llegando nuevos residentes producto de nuevos
Familia 5 Rosa por el barrio, es minimo, alguna vez asaltan, pero es muy poco. Es mas peligroso de radal hacia las rejas, metro para sus difi de viviend. It
prefiere no circular por ahi de noche desplazamientos edilicios de vivienda en alura
No le gusta el barrio para quedarse, la situacion es transitoria. Circula por la primera calle, y se va en metro
desde San Alberto Hur!ado a Estacion Qentral. Si va al supermercado va de_recl"o. Hay una feria pero va Muchos edificios de altura colapsan el barrio y el
Familia 6 Debora poco, no le gusta el barrio. Le gusta caminar cerca dela Alame_da._ por calles interiores no le gusta caminar, Colapso sistera de transports, llegan muchos exranjeros y
las encuentra inseguras, hay prostitucion y alcohol. P diantés S bAcD
Cerca de la Clinica Bicentenario tampoco le gusta porque hay muchos comerciantes ambulantes.
Todavia no se puedo cambiar deahi pero le gustaria
Camina los alrededores de la vivienda para ir a lugares especificos, como supermercado, locales
comerciales menores, para el resto de la comuna van en automovil, hay ciertos sectores del barrio que ya no Ah
ocupa, los encuentra inseguros y se han llenado de inmigrantes, aunque no se considera racista, le molesta ora ya no se
y - puede doblar en Av. "
Familia7 | Juan Pablo gl olor de su cocma‘de los extranjeros y le parecen conf!lcllvos. Al otro lado 516; la A\fmeda no van, por Ecuador, se Hasta Av.'Eguador eran solo casas gnllguamenle, hoy
ejemplo, calle Francisco Celada le parece insegura y peligrosa. Se van el préximo afio a "Ciudad de los transformé 'en una practicamente son solo edificios nuevos
Valles" km 16 por ruta 68, producto de los edificios, estar es casa no pareada, porque les parecen vialidad importante
complicados los vecinos, y prefieren condominio cerrado. Los nifios en el barrio ya no pueden ir solos a la
plaza, deben ir acompafiados, no pueden hacer vida de barro, pasan encerrados en su casa
Jefe de hogar tiene familia "arriba", en Nufioa, Providencia.
En La Reina era como su propio medio, cuando llegaron a Estacion Central, fue terrible, ademas que
llegaron a es casa que era oscura, era todo negro, parece que nunca habian pintado, o aceptaban eso o se
iban de vuelta a puerto montt, y no querian volverse a puerto montt, porque por algo se habian venido, el
cliente mas importante esta aca. Pintaron todo de blanco, entre todos ayudaron. Fue un cambio en todo
sentido. Era horrible, se querian morir, estuvo loreto como 2 meses sin dormir porque la casa estaba en la
calle 5 de abril, es una avenida, las micros bajaban y ellos practicamente llegados del campo recién,
pensaban por el ruido que las micros se metian en la pieza. Se escuchaban asaltos en la esquina. Cosas
que en el campo no pasaban. Utilizan el metro.
Familia 8 | Antonio R. | "En la plaza afuera de la casa actual se ponen a fumar marihuana, no hacen nada, pero es incomodo, estas Estacion Las Rejés No se ven afectados por los edificios por ahora
en tu casa y miras para afuera y estan fumando y tomando".
Por ejemplo, la familia de Antonio los viene a ver y no les gusta, dicen que esta casa deberian llevarla para
"arriba", esas cosas no les gusta, ellos tienen que ir para alla. Dicen que ojala puedan en algin momento
acceder a comprarse algo pero por alla "arriba”.
Antonio en La Reina estaba feliz porque sus padres estaban a 5 minutos, viven en ramén kurt con
irarrazaval, en la Villa Frei, muy cerca.
La rutina es mas menos la misma, lo que cambia es la distancia, entre una comuna y otra.
No utilizan el supermercado casi nunca, caminan muy poco por el barrio. Encuentran peligroso sector 5 de
Abril con Las Rejas.
De cuatro hermanos son profesionales tres. Entonces depende de los padres, sus padres eran muy cultos.
No todos los residentes del barrio estan en similar condicion. Maria Diva: el vivir aqui tiene un objetivo, el
poder ahorrar y poder después comprar en otro lado, porque después cuando jubilas, los sueldos quedan
bajos, entonces vas a tener departamentos, etc. Pero quedarte a vivir aca para siempre no.
Ricardo: el barrio hoy es mas caro, lo que pasa es que se tiene una percepcion de cuando General
Velazquez con la Alameda, recibia gente que iba a la poblacion San Ramon, y cosas por el estilo, que ahora La empresa constructora que esta construyéndo la
no toman movilizacién ahi, la gente de ahi se cambi6 para otro paradero, no es gente del lugar, es gente de esquina surponiente, y lo Unico que va quedando es
Familia 9 Ricardo Irénsi(o._En Alameda con Qenefal Veldzquez era gl punto dopde tomaban movilizacién para ir asus casas, ese terreno que se vendio carisimo a la Constructora
eran residentes de la José Maria Caro, San Ramoén, La Granja, pero ahora como no esta ese paradero, uno Sukasa, si tu ves a los alrededores esta lleno de
va a General Velazquez y no ve esa gente, pero si queda en la memoria como un lugar mal, peligroso. Es plumas que se esta construyendo ... yo no lo
mas probable que veas a esas personas aca, entonces la gente se va trasladando. Es producto del nuevo encuentro peligroso.
transporte. Ahora si tu ves a los alrededores, esta lleno de plumas, que indica que se esta construyendo. Yo
no encuentro peligroso. La idea es comprar una parcela en la costa a 2 horas, entre la Pichidangui y
Pichilemu, hacer su casa con un programa de arquitecto, que tenga algo entretenido, que no sea una gran
casa, y hacer unas cabafias. Va a veces a la feria, su hermana no va porque no le gusta. No tienen amigos
en el barrio.
El el metro el que Les preocupa que las nuevas densidades
Familia 10 Gladys Camina por el barrio por Manuel Vasquez y To:g MazotleEDqs cuadras desde la feria hacia el sur, le parece prefler‘zyaaunque s:;:::zi%:gz :r:: éﬁ;‘g?cﬂ ab:sr:::: Sz:ao?r:ﬁ:;;
PEIOIosolebaoy extremadamente como imagen, no les gusta pensar su barrio lleno de
colapsado edificios.
Buen acceso al
Familia 11| Margarita Camina por el barrio sin ningin problema. Le gusta su barrio, no en lo que se esta transformando.Por transporte publico, Le parecen terribles y horribles

prevencion cuando es de noche camina por la Alameda, pero cuando es de dia camina por dentro del barrio

por eso eligié su
casa

Fuente: Elaboracién propia
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5.3.17. Conclusiones sobre los entrevistados de Barrio Alameda — Las

Rejas

Para el caso de Estacion Central, de Ilas 11 entrevistas
semiestructuradas realizadas, dirigidas a residentes tradicionales y nuevos,
buscando precisar a través de los relatos el capital espacial dentro del area de
la comuna de mayor desarrollo inmobiliario durante estos ultimos afos; barrio
delimitado segun observacién en terreno, al norte con la calle Embajador
Quintana, al Poniente con Av. Padre Alberto Hurtado, al Sur con Coronel
Souper, Titan y Los Gladiolos, y al Poniente con Av. Las Rejas; se obtuvieron
los relatos de movilidad y uso de las redes del transporte de los residentes, y
s6lo se destacan las estaciones de Metro San Alberto Hurtado, Ecuador y Las
Rejas, y algunos equipamientos del sector.

Especificamente, se realizaron 5 entrevistas a residentes originales, 4 de
ellas a propietarios entre anos 1957 a 1972; y una a residente de 1997 que es
arrendatario. Por otro lado, fueron 6 entrevistas a residentes nuevos, 4 de ellas
en edificios de altura con residencia hace 1 a 4 afios y 2 en casas de tiempo de
residencia diferente, de 1 afio y 14 afios (a este ultimo residente se lo agrupa en
una categoria denominada “original - nuevo”, ya que es una familia que llega al
barrio independizandose de los padres, pero son originarios de la comuna).

Los resultados permiten identificar caracteristicas en la movilidad y
transporte, para el analisis de capital espacial. Existe un recambio urbano oor
demanda de suelo central, con acceso potente a bienes publicos como la
Alameda o Linea 1 metro, y redes para la movilidad. En los relatos si se
evidencian transformaciones sociales y simbdlicas que nacen a partir de la
llegada de los residentes nuevos inyectados por el desarrollo inmobiliario,
quedan pocos residentes originales, se sienten desprotegidos por el Municipio

que no detiene., las transformaciones del barrio. Como el capital espacial

154



UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

depende del contexto material, aca se involucra la pertenencia del metro como
el objeto material en disputa.

La red de Metro Linea 1 se configura como el eje central en la movilidad
de las familias, independiente de condicidn socioecondmica, aunque
principalmente son grupos socioeconémicos C3 y C2, antigledad,
caracteristicas y tenencia del hogar. Vale destacar que para el 90% de los
casos, resulta determinante el uso de la red de Metro de Santiago como medio
principal para la movilidad del hogar y realizacién de actividades cotidianas de
trabajo, educacién y recreacion; independientemente de la condicidn
socioeconémica y ubicacién en el barrio. Por lo tanto, existiendo el Metro a
disposicion, éste se transforma en el medio y eje principal para la movilidad,
debido a su rapidez, seguridad, limpieza y frecuencia. No asi para la actividad
de abastecimiento del hogar, que se realiza principalmente caminando o en
automdvil; incluso algunas familias utilizan ambos modos, dependiendo de la
ubicaciéon del lugar de abastecimiento. De las respuestas de las entrevistas se
desprende que mas del 30% de los hogares usa el automévil para abastecerse,
alrededor del 80% camina para esta actividad, y 1 caso utiliza colectivo y/o taxi
para el regreso.

En segundo lugar, cabe sefalar una tendencia generalizada a usar el
automdvil sélo para situaciones especificas, como viajes a lugares fuera del
alcance del Metro, a veces por recreacion, o abastecimiento del hogar y
compras realizadas en muchos de los casos en la comuna de Maipu, mas
periférica pero aledafia a Estacion Central. El taxi como medio de transporte,
s6lo es mencionado (en pocos casos) para acceder a la residencia a altas horas
de la noche al hogar, atravesando sectores que se identifican como inseguros y
peligrosos. Y pocos residentes mencionan el sistema de transporte

Transantiago, indicando que no lo utilizan.
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Hay ciertas actividades cotidianas a las que ambos grupos se dirigen
caminando. Las familias caminan para fines de salud, utilizando la
infraestructura privada del barrio, sélo algunos adultos mayores hacen uso del
consultorio comunal y parte menor de residentes se atiende con médicos de
cabecera en otra comuna. Otra actividad que se realiza caminando, es el
acceso a compras en los Supermercados y Feria.

En autoevaluacion sobre situaciones de movilidad y comparacion con
vivienda anterior, viejos y nuevos residentes coinciden que desde Estacion
central acceden a mas lugares, no tienen movilidad insatisfecha, demoran
muchisimo menos para llegar a destino y tienen mas oferta de transporte. Mas
del 80% de los hogares entrevistados senalan que han mejorado los tiempos de
viaje para llegar a destino al estar ubicados en Estacion Central, 1 hogar no ha
trasformado su viaje ya que no se ha cambiado de residencia y 1 hogar plantea
que ahora sus viajes son mas lentos producto del colapso del Metro. Asimismo
mas del 80% de hogares responde que no existen transformaciones en el
transporte en el ultimo tiempo, existen las mismas redes/posibilidades de
transporte. Y el 100% de las familias conoce las redes de transporte publico
disponibles para su movilidad, siendo el Transantiago casi invisible en sus
relatos, lo sienten lejano, inseguro y poco claro.

Hay una fuerte presencia de reubicacién de hogares dentro de la misma
comuna. Si revisamos el origen de las familias entrevistadas entre 1950 y 1970
y las llegadas los ultimos anos, el 50% de familias tenian su vivienda anterior en
la misma comuna en la que reside actualmente, era de sus padres
principalmente y se quedaron en la comuna por la cercania al eje principal
Alameda y Metro segun sea el caso. Y los residentes nuevos independientes
del grupo de origen, deciden ubicarse por la accesibilidad y conectividad, en

beneficio de su movilidad.
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El boom residencial en Estacién Central es visto por ambos grupos como
algo negativo, por espacialidad, densidad, y futura saturacién del Metro.
Residentes originales, son los que evidencian fuerte descontento de las
transformaciones residenciales de edificacion en altura de alta densidad,
producto de la escasa regulacion de altura del Plan Regulador Comunal, de 30
pisos 0 mas, que se insertan en una comuna de viviendas de 2 pisos. Los
residentes nuevos, no demuestran una inquietud y descontento espacial cémo
si les sucede a los hogares originales, pero si se inquietan con la cantidad de
construcciones nuevas, que colapsaran mas aun al Metro, el cual ellos eligieron
como activo principal para su movilidad.

Todos los entrevistados reconocen zonas inseguras en el barrio producto
de nuevos residentes inmigrantes y delincuencia, que impiden una fluida
movilidad dentro del barrio a ambos grupos. Son reconocidas por el 100% de
los entrevistados, las transformaciones sociales en el barrio. Residentes
originales del sector suroriente indican masiva llegada de inmigrantes, que no
viven como ellos, dejando basura en la calle a cualquier hora del dia, identifican
nuevos olores, inseguridad, robos y diferentes costumbres que nos les parecen
las apropiadas; y areas inseguras por delincuencia, drogadiccion y alcohol en el
Norponiente del barrio. Segun residentes nuevos y originales de sector
Poniente, atravesar estas zonas inseguras impide utilizar con confianza la
bicicleta para su movilidad, y también han dejado de caminar por esos sectores
usando principalmente la Av. Libertador General Bernardo O Higgins. Sélo un
entrevistado mostrd confianza por atravesar todos los sectores del barrio, una
familia original de la década de 1960.

Hay diferencias de origen en ambos grupos, llegan residentes nuevos
como colonizadores de un barrio producto de la conectividad pero sin futuro de
permanencia. Parte de los residentes de los nuevos edificios en altura, son

arrendatarios y han llegado a la comuna por accesibilidad, precio de vivienda, y
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en algunos casos como hito transitorio hasta poder acceder luego producto del
aumento de sus ingresos, a un barrio ojala tan bien conectado, pero mas
seguro y de diferente condicidn socioecondmica. Simultdneamente aparece una
familia nueva, de padres originarios de la comuna, que se diferencia totalmente
de sus activos de movilidad, producto del acceso a otro nivel socioecondémico,
red de contactos, capital social y capital cultural, que aspira a mudarse hacia un
barrio privado en un futuro préximo.

Los residentes originales identifican perjuicios y conflictos producto de los
cambios en el barrio. Los habitantes tradicionales manifiestan su descontento
espacial producto de la edificacidon en altura, la sombra generada por los
edificios que le provoca falta de sol, poca sefial de celular al tener bloqueadas
antenas con monumental edificacion; preocupan los alcantarillados, que redes
existentes no contengan los servicios basicos de nuevos edificios; e inquieta el
futuro colapso en el Metro en Estacion Padre Alberto Hurtado. Ya hoy disgusta
la invasion vehicular, ya no tienen donde estacionar; muchas viviendas
tradicionales son pareadas y no contemplan estacionamientos; qué sucedera

cuando comiencen a llegar los nuevos residentes de edificios.

5.4. ESTUDIO DE CASO BARRIO PARQUE O HIGGINS

5.4.1. Hogares

Se realizaron 12 entrevistas semiestructuradas a residentes en Parque
O’Higgins.

Los hogares entrevistados son mixtos, de diferente tipologia. Hay familias
jévenes profesionales que estan llegando al barrio, siendo la motivacion
principal la centralidad dada por el metro, y la cercania a Santiago Centro

incluso a pie.
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Los residentes tienen dentro de sus activos para la movilidad automovil; es

comun en el discurso, no utilizar el metro, tener poco accesoa micro y utlizar

taxi para desplazarse al Santiago Centro.

Tabla 67. Hogares entrevistas Barrio Parque O Higgins

Capacidades
Tipo de Parentesco Gl
X . . . Ocupacion principal (trabaja, estudia, | [¢Tiene alguna
Reilden Miembro | Edad | Sexo ’ co'nt ’ Nivel educativo inactivo) limitacion fisica
e entrevistado para la
movilidad?]
Mauricio 42 M Marido Universitario Incompleto Trabaja, Empresa Familiar NO
Paula 43 Esposa Técnico Profeswgal thmpleto, Secretaria Trabaja, Empresa Familiar NO
Familia |\ ovo — lecgt "’; o
1 " scolar en curso, 6to Basico, Colegio I
Magdalena| 10 F Hija Corazén de Maria, San Miguel Estudia NO
. Escolar en curso, 3° Basico, Colegio .
Montserrat 8 F Hija Corazén de Marfa, San Miguel Estudia NO
B " . i Media jornada en administracion y
Familia Original Pamela 60 M Hija Segundario e Instituto r— NO
2 — " A
Cecilia 87 M Madre Segundario Montepiada de capredena S|
Pilar 48 F Entrevistado Ensefianza media completa Comerciante Trabajo la Ferreteria NO
Leopoldo 52 M esposo Ensefianza media completa Comerciante “trabajamos juntos” NO
Familia Nicolas 26 M Hijo Universitario ‘comunicacién audiovisual, Cesants, inactivo NO
3 Nuevo especializado en guiones
Agustin 20 M Hijo Estud|an§e de la unlvers@gt{ de Chile Estudia NO
control de Gestion
|sidora 17 F Hija Paso a cuarto njedlo en “los agrados Estudia NO
corazones” de la Alameda.
Maria . . Y . -
Angélica 68 B Entrevistada Universitario Magister en Matematicas NO
Familia Original Gloria 58 B Hermana Universitario Trabaja NO
4 Henrique 62 B Hermano Universitario ingeniero Trabaja NO
. No . o A
Jaime . M Hermano Universitario Trabaja NO
Familia Nuevo Felipe 38 M Entrevistado Superior Independiente NO
5 Felipe 41 M Pareja Superior Independiente NO
Marcelo 35 M Entrevistado Universitario Postgrado Trabaja y estudia NO
Fargilia Nuevo | Esposa 32 F Esposa Universitario Trabajo independiente NO
Valentina | S Y Hija No NO
Familia NUevo José 27 M Entrevistado Universitario Proyectista NO
7 Nicole 28 F Esposa Universitario Psicologa NO
Wilfredo 35 M Entrevistado Profesional completo Hospital San Juan de_Dio_s, NO
- Departamento de Comunicaciones
Familia | Nuevo /
8 Original Paula 33 F Esposa Profesional completo No NO
Josepha 4 B Hija No No NO
Daniel 34 M Entrevistado Superior incompleto Trabaja NO
Familia | Nuevo /| Karen 34 F Esposa Superior profesional completo trabaja NO
9 Original )
Vicente meses M Hijo No -—- NO
Maria José | 33 F Entrevistada Universitario Estudiante NO
Familia Original Daniela 31 B hermana Completo Trabaja como Kinesidloga NO
10 Julia 52 F Mama Secretariado profesional Duefia de casa NO
Berta 41 F Prima 4to medio Trabaja en un casino, en la torre Entel NO
Iban 72 M entrevistado Universitario con postgrado Trabajo particular NO
Fanilia Original | Nancy 47 F esposa Secretariado Trabaja con Iban NO
. Hijo de su . . .
Andrés 27 M esposa Estudiante Trabaja en una tienda NO
Alvaro 32 M Entrevistado Educacién Superior Completa Coordinador de train Marketing NO
Familia |\ evo Trabaja en el Mercado publico, Estudia
12 Camila 24 F Pareja Educacion Superior Completa marketing, pero se desempefia en otra NO
area

Fuente: Elaboracion propia
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5.4.2. Componente habitacional
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g % <|alg| Componente habitacional Barrio Parque O'Higgins

EIS|5|8

LB < | =

1S ‘5 ~ | g

§ 5 S8 g Tiempo de

=(= Tipo de RPN o Tipo de Régimen

S Residente Localizacion Vivienda Actual Comuna hab|~taC|on vivienda tenencia

(&) (ANOS)
Familia1 [4(2]|0]|2|0| Nuevo Club Hipico N° 1754 Santiago medio Casa Arrendatario
Familia2 [2[0(0(1|1]| Original Av. Beauchef N° 1779 Santiago 89 Casa Propietario
Familia3 [5(0|2|3|0| Nuevo Av. Beauchef N° 1487 Santiago 1 Casa Propietario
Familia4 [4|0|0|2|2| Original Av. Beauchef N° 1331 Santiago | mas de 60 Casa Propietario
Familia5 [2(0|0]|2|0| Nuevo Av. Beauchef N° 1237 ex 1291 Santiago 9 Casa Arrendatario
Familia6 |3(1[(0]|2|0| Nuevo Blanco Encalada N° 1723, Depto 1302 | Santiago 5 Departamento| Propietario
Familia7 [2(0|0]|2|0| Nuevo Blanco Encalada N° 1797, Depto 706 Santiago 2 Departamento | Arrendatario
Familia8 [3(1(0(2]|0 O,L'Sg/ao” Gorbea N° 2455, Depto 702 Santiago 2 Departamento | Arrendatario
Familia9 [3|1]|0|2]0 O,:Sg:/i” Av. Club Hipico N° 698 Santiago 1 Departamento | Arrendatario
Familia10 |4 {0|0 (4|0 | Original Av. Beauchef N° 1005 Santiago 20 Casa Propietario
Familia 11 [3|0(0(2|1| Original Av. Beauchef N° 1451 Santiago 15 Casa Propietario
Familia12 |2{0|0[2|0| Nuevo Gay N° 1728 Santiago 3 Departamento | Arrendatario

Fuente: Elaboracion propia

Residentes nuevos entrevistados vienen de Santiago, Nufoa,
Providencia, San Miguel. Aparecen al igual que en Estacion Central, un caso
(aca dos ejemplos) que son residentes nuevos, pero son originarios de la
comuna y barrio, solo se han cambiado a edificios nuevos por independencia de
los padres, caso de profeisonales jévenes, a estos se los agrupé como “Original
/ Nuevo”. Practicamente todos los entrevistados tienen automdévil, y lo utilizan
algunos en su vida cotidiana. Este barrio a pesar de tener el metro cerca se
siente descomunicado de este, debe atravesar el Parque O’Higgins para llegar,
0 una avenida, o sino la estacion que esta relativamente cercana a viviendas es
Toesca, colapsada en horas punta, por lo que residentes prefieren caminar. El
Parque a pesar de ser el pulmén verde y un equipamiento en disputa en el
capital espacial, genera variadas externalidades las que alteran la movilidad

cotidiana de residentes tanto originales como nuevos.
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5.4.3. Motivaciones

Tabla 69. Motivaciones

. . . . A R Motivacion acceso al Movilidad Modos de Transporte
Motivos cambio de residencia Motivacion localizacion 5 i~
transporte satisfecha utilizados
Calidad de vida, metro relativamente
Familia 1 cerca, el Parque O'Higgins, cercaniaa Centralidad Cercania al metro Si Automovil, bicicletas, metro
colegio, y regulada la altura de edificios
en el sector
Familia 2 Casa suboficiales del Ejército NI BT No si Micro, Colectivo
Familia 3 Por espacios de estacionamientos Les gusta vivir .alrledc'ador No Si Automévil (Caqe.’ uno tiene
del Parque O’Higgins uno) y Bicicleta
Familia 4 Vivi6 en esa casa toda la ~vuda, sus No lo sabe Deficiente el acceso al No Automévily Taxi
padres alrededor de 20 afos antes transporte
Familia 5 Vivir con su pareja, ya vivia en el barrio Negocio No Si Micro, Automévil y Taxi
como arrendatario
Familia 6 Por estudios Centralidad y metro EesEED el metm y cercania No K, Ta.x'.’ Ry
a Santiago Centro Bicicleta
Famiia7 | Lugarmas tranquilo, menos ruido y Centralidad No si Micro, Automavil
departamento con estacionamiento
Familia 8 Por independencia Es del barrio toda su vida Si Si Micro, Automovil, Bicicletas
Familia 9 Por independencia Cercania a sus padlres, vle Si Si Automdvil y Bicicleta
gusta el barrio
Familia 10 Padre hizo empresa en propiedad Vivian siempre en la No si Automévil
anterior comuna
Familia 11 Herencia, era de su madre, cuando | Vivir en la casa que hergdo No Si Metro, Micro
fallecié se vino a la casa con segundo matrimonio
Familia 12 Centralidad Cerca del Metro Linea 2 el metro Si Micro, Taxi y Metro

Fuente: Elaboracion propia

5.4.4. Movilidad residencial y medios de movilidad del hogar

Tabla 70. Movilidad residencial

Tipo de Localizacién |Localizacion Tiempo de Tibo de Régimen L L ion | L izacion | L izacion |L 1| L L izacion |L
Resp\dente Vivienda Vivienda | Comuna |residencia viv?enda ten%ncia Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda Vivienda
Actual Anterior 1 (ANOS) Anterior 2 | Anterior 3 | Anterior4 | Anterior5 | Anterior 6 Anterior 7 Anterior 8 Anterior 9
Gran
Avenida Carlos Providencia
. Av. Liceo & P . Catedral & .
Familia 1| Nuevo C‘UE Hipico Echefiique & Nufioa 8 meses |Departamento |Arrendatario| Dario Salas, José Miguel ReyAIt?eno, La Cisterna Antinez Libertad, & E!\?doro Av. Macull
N° 1754 Carreray | San Miguel 1831, " Yafez, 2320, Macul
Montenegro San Miguel . y y Santiago . y
Teresa Vial, Providencia Providencia
San Miguel
m . Av. Beauchef
Familia 2| Original N° 1779 - - - - - - - - - - - - -
Av. Gral El Arrayan
" Av. Beauchef o . . Rondizzoni 8176,
Familia 3| Nuevo N° 1487 Bealég\sef N°| Santiago Casa Propietario N° 2244, | Cerrillos (6 - - - - -_
Santiago afos)
- P Av. Beauchef
Familia 4| Original N° 1331 - - - - - - - - - - - - -
Av. Beauchef Gral
Familia5| Nuevo N° 1237 ex | Rondizzoni | Santiago 1 Casa Arrendatario| Conchali Santiago Maipu Machali - - - -
1291 2300
Blanco
Fanor
Familia 6| Nuevo (ENEEIEER P Talca Talca Arrendatario | Velasco N° Indep_enden San = = = = =
1723, Depto 85, Santiago cia Fernando
1302 i
Blanco Nataniel Calle
o Encalada N° " . ¥
Familia 7| Nuevo 1797, Dept Cox & Santiago S/ID Departamento |Arrendatario| Vaparaiso, - - - - - - -
» Depto Tarapaca Vifa del Mar
706 o :
anuel
4 Gorbea N° ® . Gorbea N°
Familia 8 @liglel/ 2455, Depto Cotoeal Santiago 33 Casa Propietario Nufioa Rodriguez & 1859, - - - - -
Nuevo 1859 Domeyko, y
702 Santiago
Santiago
" Original / Av. Club Echaurren " .
Familia 9 Nuevo | Hipico N° 698 | N° 437 Santiago 1 Casa Propietario - - - - - - - -
Familia Original Av. Beauchef o . . o . . o . . . . . .
10 Y N° 1005
Familia . Av. Beauchef
e | original | AV, Beauct
Familia Compaiiia | José Manuel
12 Nuevo | Gay N° 1728 |de Jesus N°| Santiago Departamento [Arrendatario | Borgofio N° - - - - - - -
1492 1864, Maipu

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 71. Medios de movilidad del hogar

Medios de Medios de . Medios de

Tino d lidad lidad Medios de lidad

ipo de Localizacion Vivienda movilicac que | movilicad que | . ijigaq que movilidad que
Resident Comuna dispone el dispone el q dispone el
Actual dispone el

e hogar: hogar: T hogar:

Automévil Licencia gar: Bicicletas
Familia . o .

1 Nuevo Club Hipico N° 1754 Santiago 1 1 0 2
Farg"'a Original | Av. Beauchef N° 1779 | Santiago 0 0 0 0
Far;llla Nuevo Av. Beauchef N° 1487 Santiago 1 2 0 0
FaT"'a Original | Av. BeauchefN° 1331 | Santiago
Familia Av. Beauchef N° 1237 ex . 2 (Katherine y

5 Nuevo 1291 Santiago 1 Fernando) 0 0
Familia Blanco Encalada N° 1723, .

6 Nuevo Depto 1302 Santiago 1 1 0 1
Familia Blanco Encalada N° 1797, .

7 Nuevo Depto 706 Santiago 1 1 0 0
Familia | Nuevo/ | Gorbea N° 2455, Depto .

8 | Original 702 SeiEge L 2 o 2
Familia | Nuevo/ . .

9 Original Av. Club Hipico N° 698 | Santiago 1 2 0 2
Fa{g"'a Original | Av. Beauchef N° 1005 | Santiago 3 3 0 2
Fa;q'"a Original | Av. Beauchef N° 1451 | Santiago 2 2 0 1
Fa{;"'a Nuevo Gay N° 1728 Santiago 0 0 0 0

Fuente: Elaboracion propia

Gran parte de las familias entrevistadas cuenta con automdovil y aparecen
mas bicicletas que en Estacion Central.

Residentes para desplazarse al trabajo, utilizan el automovil, taxi o micro
principalmente (Tabla 72). La localizacion de recintos educacionales, esta en
San Miguel, Santiago Centro, Providencia principalmente, se desplazan en
automoévil, micro o pie, nuevamente el metro no les resulta comodo (Tabla 73).
Lo mismo para el abastecimiento, es a pie o en automdévil, a La Cisterna,
Santiago, San Miguel (Tabla 68).

Este barrio tiene una comunidad empoderada, con pertenencia hacia las
relaciones materiales, sociales y espaciales, la accesibilidad aparece como un
capital que no esta en disputa, si la centralidad, es decir, existe una
acmumulacién de capital por localizacion a actividad. La comunidad comprende

la existencia de concentracion de derechos ciudadanos, pero son por
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localizacion y capital cultural. Este es un contexto social de mayor poder
adquisitivo, mayor capital cultural, grupo de jovenes profesionales que llegan a

disputar el capital espacial.

5.4.5. Movilidad a trabajo desde vivienda actual y vivienda anterior
Tabla 72. Movilidad a trabajo

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A TRABAJO DESDE VIVIENDAACTUAL MOVILIDAD Y TRANSPORTE A TRABAJO DESDE VIVIENDAANTERIOR
P Movilidad
Tipode | 4p ’ Localizacién | "\o" Medio . Anterior ’ Localizacién [Tiempo Viaje|  Medio
Remoae e | Miembro Trabajo S Vigie | 1 e Frecuencia Costos e Trabajo o TNy % | Tranaporte | Frecuencia Costos
(MIN) "
ivienda
§600.000-
— $700.000 la Quinta \
Desde sucasa, | Chilog, Tilti, Casi 2 horas | Automévil o
Mauricio | Chiloe, Til til, Vifia del | Vina del Mar, | Variable AX'“:‘O' :;5“’ 2vecesalmesapp. | SAMA0E | vas S“'Z‘: Na‘;’;“i‘b[’g";s: HN:;“"::;E a Metroy b“”reza 5200*‘):‘0&7550 000
Mar, Rancagua Rancagua utomovi e uechuraba, Forus SA. | Huchurab@. | Huechuraba | - Micro flemes
Familia 1| Nuevo $40.000 diarios
Paula Desde su casa VA6 | Banco del Desarrollo | Santiago 20 Metro Lunesa  [$30.000-$35.000 al
Viernes mes
Magdalena — — — VAG -
Montserrat — — — VA6 -
Nueva Extremadura & v Un pasaje iday :
Familia2 | Original | _Pamela e, Quinta Normal | 60-80 | 3 micros Lunes a Viernes s renraay | No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
Cedilia = = = = No apiica No apiica Noaplica | Noaplica | Noapiica | _No aplica No aplica
) Ferreteria, Empresa
Ferreteria, Empresa No sabe, llena San Miguel y uneaa
Pilar o San Miguel 10 | Automévil | Luneaa Viemes AM e VA3 | Femillary Empresa Hill S50, B2 | 10y30 | Automovi | yigricZdy - |Nosabe. lena auto
Familia3 | Nuevo | Leopoldo Fer’e‘igmfg‘p"’“ San Miguel 10 Automévil Lunea a Viemes Nosabe, llena | /53 Duefia de Casa 10 Automovil b‘l‘;‘ﬁ;: No sabe, llena auto
Nicolas = VA3
Agustin — VA3
Tsidora — — — VA3
Maria WMinistero de - " - : - - -
Angdica et Santiago | 30020 | PieoTaxi Lunes a Sabado | $10.000 diarios | No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica No Aplica
Gloria Liceo 1 Santiago 20 | TaxiyMetro Lunes a Viernes nfe'"g"f;::‘;e‘s No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica No Aplica
Familia4 | Original :
Henrique USACH Santiago 30 Automévil Lunes a Sabado Be’:a'gz)(m No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica No Aplica
Jaime USACH Santiago 30 Automévil Lunes a Sabado Be';ggg)(”" No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica No Aplica
Desde su casa, tiene Vicro,
negocio Aeropuerto Arturo : Luneaa
Felte | opastooiooen | Santiago 1 Pie Lunes a Domingo 0 VA2 e Pudshuel | 20240 | Metro, Vieea 2 Pasajes
Famiia5 | Nuevo garage
Desde su casa, tiene
negocio
Felpe | Lpastemoiooen | Santiago 1 Pie Lunes a Domingo 0
garage
Tnsfituto de
Marcelo Neurocirugia Dr. | Providencia | 45 | Metroy Pie Lunes a Viemes f‘eﬁg%;g:oys VA2
Alfonso Asenjo u
Familia 6 Matrona y hace
Nuevo | Esposa |acupuntura,aesose | Variable | Variable | PieoMetro | 102vecesalasemana | Oopasajes | VA2
dedica ahora
Valentina = = = =
Efco de Chile,
g §75.000 Tac y Efco de Chile, Empresa Lunes a
José Emoresade Quilicura 35 | Automovi Lunes a Vieres D00 o] a1 e Alojamionto Wep - | Quicura | 40245 Micro Vines 2 Pasajes
Famila7 | Nuevo Ojamiento Wet
Rinconada PehasE | | inosa
Nicole | Colegio Amor de Dios |~ Cerrillos 20 Micro Lunes a Viernes Pasajes VA1 | Casino Enjoy Santiago |  de Los 20 termninal | ioe® 2 0
Andes Bus
' Micro (507 y ’
Hospital San Juan de _ 109) (s tomm ) Vazy | Hospital San Juan de _ Microy . _
Wilfredo | Diosm Departamento | ~ Santiago 10 |Jonialomal  Lunesaviemes Pasajes Vs | DiosmDepartamento | Santiago | 35A40 e i Pasajes
Familia 8 g::\vr?a: Comunicaciones Ftielely Comunicaciones i
Paula Duena de casa Santiago = — = VAT
Josepha — = = =
Desde su casa, es
Daniel Fotdgrafo, sale a Variable | Variable |  Automévil Variable Variable VAT
N i terreno
Famiia9 | oreit Universidad de 1" g cagua y Automovil
Karen O'Higgins 10 | 1a3vecesalasemana | Variable VA1 - -
Univerciod dochile | Santiago Taxi 0 Metro
Vicente — — — —
dentro de los
Marfa José | Trabaja en Uber Variable | Variable | Automovil Lunes a Domingo |$40.000 bencina | No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica No aplica
ala semana
H“.‘Fl'?n'én"hc‘:c’;“'s Lunes a Viernes y dentro de los
Familia 10 | Original | Daniela e DALy Pafialolén 40 | Automovi Sébado - Domingo  |$70.000 bencina| No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
P ciﬁo semana por medio ala semana
, Estacion
Julia Duefia de Casa e el - = - No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
Berta Torre Entel Santiago 30 |MicroyMeto|  Lunes a Viernes Pasajes | No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
Lunes y Martes en
Consulta en Salvador, Mrates en la
Hipodromo Chile N° tarde en Santiago,
1520, Gran Avenida ‘”f:‘?ggﬁ:‘;‘a‘ 20, 15, Miércoles en Ia tarde $35.000 de
Iban | José Miguel Carrera | ‘& 8T | 25236, | Automovil | Hipsdromo Chile, Jueves |~ petrdleoala | No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
Neg541, Amanda | SOOIV 20 Salvador, en Ia tarde del semana
Labarca 70 y Av. rovidenci Jueves Gran Avenida,
Salvador 70 Viernes Amanda Labarca,
y por la tarde Salvador
Lunes y Martes en
Familia 11 | Original Consulta en Salvador, Mrates en la
Hipodromo Chile N° tarde en Santiago,
1520, Gran Avenida ["0ERENAENG | 50, 15, Miércoles en latarde |  $35.000 de
Nancy | José Miguel Carrera Sa F ©Ma, | 55230, | Automévil | Hipédromo Chile, Jueves | petréleoala |No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica No aplica
N° 8541, Amanda | 5 2N90Y 20 Salvador, en la tarde del semana
Labarca 70 y Av. rovidencia Jueves Gran Avenida,
Salvador 70 Viernes Amanda Labarca,
y por la tarde Salvador
Biciclela 0
Andrés | Mall Vivo en Centro | Santiago 30 | Skate, sino Part time 0o pasajes | No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
Micro y Metro
Avaro | AvMiatores SAVEL poc | g0 s (MUREAMOL L viemes $2.000 diarios | VA1 @izl ess 20 2 Metro i Sy
y etiro oy Miguel Carrera 25 Bernardo Viemes estudiante
Famiia 12 | Nuevo Colectivo
Camila | Routech, Carmen Santiago 30 |MetroyMicro|  Luneaa Viemes $2.400 diarios | —

Fuente: Elaboracion propia
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5.4.6. Movilidad a educacién desde vivienda actual y vivienda anterior

Tabla 73. Movilidad a recintos educacionales

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A EDUCACION DESDE VIVIENDAACTUAL MOVILIDAD Y TRANSPORTE A EDUCACION DESDE VIVIENDAANTERIOR
s
Res;dsnl Miembro desde
Vivienda
Mauricio - - - - - - VA6 USACH Santiago 90 Micro | Luneasa | pacqie Escolar
Sabado
Paula | Colegio Corazén de Maria | San Miguel | 8 | Automovil | =472 | g1.500 VAG InstitwoLevinia [ poiqencia | Nosabe | Metro | "2 | pasaje Escolar
Viernes Manfredin, Instituto Viernes
i Lunes a Colegio Corazén de 40.45 ida, Lunesa | $40.000-850.000
Familia1 | Nuevo | pagdalena |Colegio Corazén de Maria | San Miguel 8 | Automovil . $1.500 VA6 gio Lor San Miguel | 60-100 | Automévil | - - -
Viemes Maria regreso Viernes semanales
] . 40-45 ida,
Montserrat | Colegio Corazon de Maria | San Miguel | 8 | Automovil | =U"®S2 | 1500 VA6 Colegio Corazonde | g, viguel | 60-100 | Automovil | bunesa | $40.000-850.000
Viemes Maria regreso Viemes semanales
Escuela Repubiica de Pie, T eem pa—
Pamela | Brasil, Liceo Francés, | Santiago | 15a20 | Furgén, | v p) No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |  No aplica
Familia2 | Original INSEC Mioro iemes. scolar
Cecilia - — - — - - No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |  No aplica
Pilar - — — - VA3 - —
Leopoldo — — — — VA3 - —
Colegio Sagrados ) Colegio Sagrados
Nicolds | Corazones de la Alameda | S2M1290Y | 5530 | Automevil | Lunesa | Nosabe, VA3 Corazones de la Santiago 40 Automevil | Lunesa | Nosabe, llena
Providencia Viemes | llena auto Viemes auto
) Y UNIACC Alameda
Familia3 | Nuevo .
Lunesa | Nosabe, Colegio Sagrados Lunesa | No sabe, llena
Agustin | Universida de Chile, FEN | Santiago | 15a20 | Automovil | ioo® 2 | B0 S82% VA3 Cor:zlggzsd :e la Santiago 40 | Automevil | 0o 2 o
Colegio Sagrados Lunesa Colegio Sagrados Lunesa
Isidora | Corazones de la Alameda | Santiago 5 | Automovil | La llevan VA3 Corazones de la Santiago 40 | Automovil | La llevan
S Viemes Viemes
4° Medio Alameda
Maria . ; o ~ | Lunesa |Bencina (no - - - - - - -
Angélica Universida de Chile Rufioa 30 | Automovil [ ooe® abey | Neapica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica |  NoAplica
Gloria Universida de Chile Nufioa 30 | Automovil '\'/‘I‘;‘;i: Be’;‘:gz)(“ No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica No Aplica
Familia4 | Original T e
Henrique USACH Santiago 30 | Automovil v‘l‘:;z: e’;‘g:)(m No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica No Aplica
Jaime USACH Santiago 30 | Automovil '\'/‘I‘:;z: Be';'g:)(“ No aplica No Aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | No Aplica No Aplica
Tnstituto de Wicro, | | uneaa
Felipe - - -— - - - VA2 Gastronomia en Pudahuel 30a40 Metro, Vi Pasajes
Familia5 | Nuevo Aeropuerto Micro leres
Felipe - - - - - - -
) o $1.500 ida y .
Marcelo | 'nstituto de Neurocirugia | o oo | 45 |Metroy pie| LUnes@ vuelta VA2 Hospital San Juande | g, i, 20 Metro | SU"8S2 | pagaie Escolar
Dr. Alfonso Asenjo Viemes | e Dios Domingo
Familia 6 - Metro y o
N _ _ _ _ _ _ e Facultad de Medicina [Independenc [ o Miora s | Lunesa | 4 pasajes diarios
de la U. De Chile ia > | Viemes escolar
Mitro y Pie
Valentina — — - — - - - — — - — — —
USACH, es Proyectista de Dentro de
Ingenieria y ahora estudia Lunesa |03 $75:000
José genieria y ahora estudia | - g iiaq 35 | Automovil Tacy VA1 — —
vespertino Ingenieria Civil Viemes | g 1Y
Familia7 | Nuevo Industrial mes
Diplomado en Universidad N
Nicole |de Valparaiso, en Facultad | Valparaiso | 120 Bus | Sébadopor |$4.000iday| .
. medio | regreso
de Psiclogia
Wilfredo = = = o= = = VA2Y VA4 | Universidad ARCIS Santiago 10 B0 | LnEsa 0
Bicicleta | Vieres
Universidad de Las
R Américas, Kinesologia
Famiia8 | g | Paula - - - - - - VA1 (es fotégrafa antes) | Santiago | 35a40 | Metro - -
9 (Congel6 cuando tuvo a
Josepha, luego retomd)
Josepha - - - - - - - - - - - - -
Colegio Luis Enrique
Izquierdo (ya no existe),
Colegio de los Santiago,
Daniel — — — — VA1 Sagrados Corazones | Santiago, |y, pj Micro | LUneS @ | pacaie Escolar
Alameda, Escuela de | Providencia, Vieres
) Nuevo / Foto Arte de Chile Santiago
Famiiag | N4 : .
amilia Original Diplomado Universidad
de Chile
; " Lunes a
Karen - - - - - - VA1 La Pintana La Pintana 35a60 Micro Viernes Pasaje Escolar
Vicente - - - -
10mia
Universidad Diego ’ Pie,4a| Peo | Lunesa | Pasaje ’ ] ) " ’ ) ’
Maria José et santiago [, 8 PO | Viemee | oot | Noaplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |  No aplica
Bicicleta
dentro de
Daniela Universiciad del Mar Maipt 300 | Automovil | Snesiaifilos $70:000 18y e Nolaplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica || Nolaplica
o - Viernes  |bencina a la
Familia 10 | Original semana
dentro del
] : .o | Lunesa | gastode ’ ’ ’ ' ’ ) ’
Julia Cit Manpower Santiago | 15 [ Automovil | oS 2| 9550 %8 | No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |  No aplica
semana
Berta - - - - - - No aplica No aplica No aplica No aplica | No aplica | No aplica No aplica
Iban Universidad de Chile - - - No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |  No aplica
Nancy - - - - No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |  No aplica
Familia 11 | Original Unavezala
Bicicleta o | _ SeMana.
Andrés Estudia Geografia Santiago | 20 Srate | antes iba de 0 No aplica No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica
lunes a
viemes
Escuela de la Camar de o 25 mafiana Lunes a q
Famiia12 | Nuevo | ANVa - - - - - - VAT | Comercio de Santiago | S2M2%° [V45tarde | MO | yiemes | Pasale Escolar
Camila = = = = = = = = = = = = =

Fuente: Elab i6 i
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5.4.7. Movilidad a abastecimiento desde vivienda actual y vivienda anterior

Tabla 74. Movilidad a recintos de abastecimiento

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A ABASTECIMIENTO DESDE VIVIENDAACTUAL MOVILIDAD Y TRANSPORTE A ABASTECIMIENTO DESDE VIVIENDA ANTERIOR
— Movilidad
& Miembro Anterior desde
Residente ‘
Vivienda
Mauricio |  Comercializadora San Sebastian |, gigiema 10 Automévil | 2 veces al mes $1.500 VA6 T°‘é“;a:fza LaReina | Variable | Automovil | Variable | $2.000
FET"‘E Nuevo Paula c°'"e'°'a"zad|'_’l?asa" Sebastian | ; Gisterna 10 Automévil | 2 veces al mes $1.500 VA6 T"'é“;:‘:la LaReina | Variable | Automovil | Variable | $2.000
Magdalena = VAG
Montserrat = = = = = VAG =
unavezala )
Pamela | 52" Diego & Frankiiny Amasanderia | g ;. e || S | ]| SEROLENEELY No aplica No aplica Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica |Noaplica
el barrio pie 3 cuadras regreso
Famila | .
Original
1vezala
Cecilia Amasanderia en el barrio Santiago | 10215 Pie semanaa lo 0 No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |No aplica
menos
Casa 15 dias 1 Lider Gran dias 1 una | No sabe.
Pilar Hipermercado Jumbo SanMiguel | 7a10 | Automévil | unavezala | Nosabe, llena auto VA3 ° SanMiguel | 15 | Automovil .
Avenida vezala |llenaauto
semana
Familia |\l evo [ Leopoldo — VA3
Nicolas = — — = VA3 =
Agustin — — — — VA3 —
Isidora = = = = = VA3 =
Ar"“‘gz"l'i:a Jumbo Mall Alto Las Condes |Las Condes | 30a60 | Automovil | 1vezalmes $10.000 No aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica |No Aplica
Familia4| Original | _ Gloria Jumbo MallAlto Las Condes | Las Condes | _31a60 | Automoévil | 2vezalmes $10.000 No aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica
Henrique = 5 = 5 No aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica
Jaime = = = S No aplica NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica
Recoleta,
Pedro . ;
Felipe La Vega Central, Lo Valledor Agaie 15 Automovil | Todos los dias Bencina VA2
Cerda
Famiia 5 Nuevo
Recoleta,
) Pedro ’ )
Felipe La Vega Central, Lo Valledor Agaire 15 Automévil | Todos los dias Bencina - -
Cerda
Marcelo Supermercado Lider, 10 de Julio | ESt2cion 5 Pie ezl 0 VA2 Supermercado | g a0 5 Pie goduEEEE||
Central semana Unimarc ala semana
Familia 6 ) ]
Nuevo | Esposa Supermercado Lider, 10 de Julio | EStacion 5 Pie =gl 0 VA2 Supermercado | - go a0 5 Ple  |304veces|
Central semana Unimarc ala semana
Valentina - = = = = = = = = =
Supermercado Lider, 10 de Juio; si ) ) Dentro de los Supermercado
José necesitan algo menor compran en | Coracion 5 Automovily |4 veg al mes $§75.000 Tac y VA1 Tottus Nataniel | Santiago 1o |PleidayTaxi 1vezal | §1500
Central Pie regreso mes taxi
local de barrio Bencina al mes Cox
Familia7| Nuevo . :
Supermercado Lider, 10 de Juio; si - - Dentro de los Supermercado - -
Estacion Automovily PieidayTaxi| 1vezal | $1.500
Nicole necesitan algo menor compran en 5 1 vez al mes $75.000 Tacy VA1 Tottus Nataniel | Santiago 10
Central Pie regreso mes taxi
local de barrio Bencina al mes Cox
Supermercado Santa Isabel, Barrio Hipermercado 1 02 veces
Wilfredo | Universitario y Supermercado Lider, | Santiago 5 Automévil | 1 vezal mes No sabe VA2 Y VA4 Lider Nufioa 5 Automovil | 1 9246 | 51,000
10 de Julio Irarrézaval
| Nuevos
Familag i) Supermercado Santa Isabel, Barrio Hipermercado Py—
Paula | Universitario y Supermercado Lider, | Santiago 5 Automovil | 1 vezal mes No sabe VA1 Lider Nufioa 5 Atomovi | 1 % 16| 51,000
10 de Julio Irarrézaval
Josepha = = = = = = = = = - = -
Supermercado Lider Gral Velasquez, | £512°/9n i $20.000 llena el
Supermercado Lider 10 de Julio, La | Centrah Automv, estanque del Supermercado
Daniel P ’ 0.12 | santiago, 10 Locomocién Variable a VA1 Ekono Nufioa 20 Automovil | Variable | No sabe
Nuevo / Vega Chica, Verdularia Club Hipico & ; automovil, dura 3 «
Familia o Craialon Recoleta, Publica s rarrézaval
Original Santiago
Karen = = = = VAT =
Vicente — — — — — —
5a Lider 10 (vezalines]
Supermercado Lider 10 de Julioe | Estacion | > 97 10 compra general, | dentro de los
Maria José Hipermercado Lider Liano Centraly | 5 4u%\ 192 | Automovil ~[compras menores|$40.000 bencinaala|  No apiica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |No aplica
Subercaseaux San Miguel varios dias a la semana
semana
Tvez al mes
Supermercado Lider 10 de Julioe | Estacion diﬂb’fq ;Oa compra general, | dentro de los
Daniela Hipermercado Lider Liano Centraly | F<8%\ 12| Automovil ~[compras menores|$70.000 bencinaala|  No apiica Noaplica | Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica |No aplica
Subercaseaux San Miguel varios dias ala semana
Familia | o) semana
10 e S —— 1vezalmes
Supermercado Lider 10 de Julioe | Estacién compra general,
’ i de Julio, 152 . dentro del gasto de ' ’ ' ’ ] ) ’
Julia Hipermercado Lider Llano Centraly | % Automdvil [compras menores No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica |Noaplica
5 Lider Llano pras o bencina a la semana
Subercaseaux San Miguel varios dias a la
semana
- 1 vez al mes
Supermercado Lider 10 de Julioe | Estacion :eim,er‘ ;oa compra general,
Berta Hipermercado Lider Liano Centraly | 307> % | Automovil - |compras menores 0 No aplica Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica |No aplica
Subercaseaux San Miguel varios dias ala
semana
Iban Vega Central y Jumbo Costanera | Recoleta y 25 Automovil | 1 Vezalmes, a | $35.000 de petrdleo | . o ien No aplica Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica |No aplica
Center Providencia veces otras més | ala semana
Familia 1{ Original 5
Nancy Vega Central y Jumbo Costanera | Recoleta y 25 Automovil | 1 vezalmes. a | $35.000 de petrdeo |\ oy Noaplica | Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica |No aplica
Center Providencia veces otras més | ala semana
Andrés No sale = — — — No apiica No aplica | No aplica | No aplica | No aplica | No aplica | No apiica
Supermercado Santa Isabel, Barrio e — w—
Avaro | Universitario y Supermercado Lider, | Santiago 5a10 Pie 2 veces al mes 0 VA1 Santiago 7 Pie 0
o Huérfanos mes
EEE = Supermercado Santa Isabel, Barrio
Camila | Universitario y Supermercado Lider, | Santiago 5a10 Pie 2 veces al mes 0 - - - - -
10 de Julio

Fuente: Elaboracion propia

El abastecimiento cotidiano practicamente lo hacen todos en el barrio, para

esta actividad utilizan automdvil, sino se desplazan a San Miguel, Estacion
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Central, Recoleta, Providencia, siendo algunos ejemplos. EL barrio tiene dos

supermercados y bastantes negocios pequefios de barrio, esta sectorizado

cerca de las viviendas en edificios, por ejemplo placa comercial bajo un edificio

de vivienda en altura y alta densidad (Tabla 74).

5.4.8. Movilidad a recreacion desde vivienda actual y vivienda anterior

Tabla 75. Movilidad a recintos de recreacion

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A RECREACION DESDE VIVIENDAACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A RECREACION DESDE VIVIENDAANTERIOR

Movilidad

Fuente: elaboracion propia

Localizaci
Tipo de Tiempo Viaje Tiempo Viaje |  Medio
o de .| Miembro Recreacion Localizacion destino iy 1 | Medio Transporte | Frecuencia Costos Anterior | Recreacién on o™ | remonere | Frecuencia | Costos
desde destino | W
; Colegio Corazénde | San |70+ 0. 00
Mauricio | Paraue O'Higgins, Colegio Corazon | - o, san Miguel, Peralolén 25 Automovi To2vecesala $3.000 VA6 Maria, Laf Liga | Miguel, | '00 189150 | aiomeyi | 102Vecesa | gy g9
de Maria, Laf Liga Amigos del Ftbol Semana ; iguel | colefio, 202 Ia semana
Amigos del Fitbol _|Penalolén| "
bauia | Paraue O'Higgins, Colegio Corazén Santiogo, San Mg 208 otomont ToZvecesala 1500 Vao | Colegio Corazén de | San 4045 da, 60-| a0 T 02 vecesa | SA0000-
Famia |  Maria semana Maria Miguel | 100 reqreso lasemana | 550000
uevo -
1 i y .
Magdalen | Parque O'Higgins, Colegio Corazon | ¢ oo e\l oerician 2 Ao 102vecesala $3.000 vas | Colegio Corazon de 4045 ida, 60- o | 102vecesa | G Gn
a | deMaria, Laf Liga Amigos del Fitbol semana Maria Miguel | 100 regreso lasemana | 350990
; $40.000-
Moniserra | Parque O'Higgins, Colegio Corazon | ¢ oo o e o peiien 2 Ao 102vecesala $3.000 vag | Colegio Corazende | San  [40-45ida, 60-| , o | T02vecesa | GO
t | de Maria, Laf Liga Amigos del Futbol semana Maria Miguel | 100 regreso lasomana | 350990
Famila | ¢y | Pamela | Nossal porque cuida a mare = = = = No aplica Noapica  |Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noapica | Noaplica
2 Cesiia No sale = = No aplica Noapica | Noaplica| Noapica | Noapica | Noapica | Noapica
Casa de amigos en La Reina, Maipi Fines de semanaya | No sabe, llena Casa de amigos en |La Reina, Fines de (o sabe,
Pilar - MaPG. | s Reina, Maipt Huechuraba Variable Automovil . VA3 | LaReina, Maip, | Maipi | Variable | Automévil | semanaya .
Huechuraba veces en la semana auto llena auto
Huechuraba __|Huechura veces en la
No sale, solo viaja con Club de Ford No sale, solo viaja
— Leopoldo | s hacen reuniones en Ferreteria VA | conClubde FordA |
Nuevo
3 Nicolds Parque O"Higgins Santiago 1 Pie 203 vecesala 0 VA3
semana
Agustin Juega ala pelota Maipi No sabe Automevil Findesemana | 0 e T | yag
Isidora Casa amigas Santiago, Providencia y Maipi 15245 PieyMetio | E11@ semana o fines Pasajes VA3
e semana
Teatro Municipal de Santiago,
Varia | Movistar Arena, Restaurantes Lo Santiago, Lo Bamechea, Las
ey | Bamechea, Las Condes o Colina. | Condes, Colna, Vifia del Mar, E1 | Variable Automevil Variable Variable | No aplica NoApica  |NoAplica| NoAplica | NoAplica | NoApiica | NoAplica
& Vifia del Mar, El Quisco, Algarrobo, | Quisco, Algarrobo, San Antonio
an Antonio
Restaurantes Lo Bamechea, Las Santiago, Lo Bamechea, Las
Gloria | Condes o Colina. Viia del Mar, E| | Condes, Colina, Vifia del Mar, El | Variable Automevil Variable Variable | No aplica NoApica  [NoAplica| NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica
Familia 4| Original Quisco, Algarrobo, San Antonio | Quisco, Algarrobo, San Antonio
Restaurantes Lo Bamechea, Las Santiago, Lo Bamechea, Las
Henrique |  Condes o Colina. Vifia del Mar, EI | Condes, Colina, Vifia del Mar, EI | Variable Automovil Variable Variable | No aplica NoApica  [NoAplica| NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica
Quisco, Algarrobo, San Antonio | Quisco, Algarrobo, San Antonio
Restaurantes Lo Bamechea, Las Santiago, Lo Bamechea, Las
Jaime | Condes o Colina. Vina del Mar, EI | Condes, Colina, Vina del Mar, EI | Variable Automevil Variable Variable | No aplica NoApica  [NoAplica| NoAplica | NoAplica | NoAplica | NoAplica
Quisco, Algarrobo, San Antonio | Quisco, Algarrobo, San Antonio
Cinemark Alto Las Condes Las Condes, Santiago, Providencia, Una veza a semana Santiago Micro Tvezala
Felipe | Restaurantes Santiago, Providencia, B i \g\é Noora T | 10215 Automovil Cine y una veza la Variable VA2 Casa Amigos cwrﬁ 30 Me"oy Jaciiy Pasajes
camiias| Nuovo Barrio ltalia, Isla Negra g 9 semana Restaurante
Cinemark Alto Las Condes: | oo~ Una vez ala semana
Felipe | Restaurantes Santiago, Providencia, o ol a' \2\5 N; ‘;’a a1 10a15 Automévil Cine y unavezala Variable -
Barrio Italia, Isla Negra o tala, 9 semana Restaurante
Parque en La Florida, Parque en Cine Hoyts San | Santiago
Marcelo | Calera de Tango, Parque Inés de e, Variable Automévil Todos los fnes de Variable VA2 | Agustin, Cinemark | yla | Variable |PieoMicro|2°3¥e%®8@ | g4 pasajes
Suérez, Parque Bicentenario 2 La Florida Florida
Parque en La Florida, Parque en Cine Hoyts San | Santiago
Familia6] Nuevo | Esposa | Calera de Tango, Parque Inés de L2 S',‘,‘J"vfj._;,ﬁ‘f""v?égf,’?' Variable Automovil T°d°§e'"’nsa'r“';es @ Variable VA2 | Agustin, Cinemark | yla Variable | Pie o Micro | 20360853l | o acaies
Suérez y Parque Bicentenario y La Florida Florida
Parque en La Florida, Parqus en
Valentina | Calera de Tango, Parque Inés de 2 Em?:éﬁ;mv?;g:r:@' Variable Automevil T°°“:;'°:a'r“r;“ e Variable -~ — -~ -
Suérez y Parque Bicentenario y
Parque O'Higgins y Parque Dentro de los
José T o Santiago y La Reina 2 Automévil | 1o2vecesalmes | $75.000Tacy | VA1 | Mercado Central |Santiago | Variable Ple Variable 0
Bencina al mes
Famiia 7| Nuevo Dentro de |
. entro de los
Nicole Pam:isﬂ\”‘gg;”;yﬂ’:ag“e Santiago y La Reina 25 Automovil 102vecesalmes | $75.000 Tacy VAT Mercado Central | Santiago |  Variable Pie Variable 0
! g Bencina al mes
- 30 parques Parque Botanico
Parque O'Higgins, Parque Z
Intercomunal La Reina y Parque | Santiago, La Reina y Quinta Normal |¥ 752 Ir @ Pie| Atomdvily Pie a | Casitodos los finesde | - ponciny | yagyyag | Nufoa. Paraue | giaoy | yariable Pie finesicel 0
B aQuinta | Quinta Normal semana Ramén Cruz, Parque semana
Normal Juan XXl Plaza
- 30 parques Parque Botanico
Parque O'Higgins, Parque Z
Famiias| N¥°/ | paya | intercomunal La Reinay Parque | Santiago, La Reinay Quinta Normal ¥ 75 2l i Pie| Atomovily Pie a | Casitodos los fines de | - ggijn, VAT Nufioa, Parque | 555 | variable Pie finesicel 0
Original B aQuinta | Quinta Normal semana Ramén Cruz, Parque semana
Normal Juan XXl Plaza
- 30 parques Parque Boténico
Parque O'Higgins, Parque z
Josepha |  Intercomunal La Reinay Parque | Santiago, La Reina y Quinta Normal [Y 75 317 @ Pie| Atomovil y Pie a | Casitodos los fines de| gy, = Nufioa, Parque | gs5a | variable Pie filpesicel 0
B aQuinta | Quinta Normal semana Ramén Cruz, Parque semana
Normal Juan XXl Plaza
; Parque O'Higgins y
Daniel | V2@ ";;:rfmfzﬂsszvr;“’;r:xa"“e‘ Santiago 15 Pie En la semana 0 VAT amigos en Plaza | Santiago | 5y 15 Pie Variable 0
IFamiia | Nuevo/ lguez, Manuel Rodriguez
Original
Karen No sale - - VAT - -
Vicente = = =
) dentro de los
WD || BewoRaimiEm oy Vi), Recoleta, Vitacura, Pichilemu Variable Automévil Todoslos fines de |54 600 bencina a| No aplica No aplica Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
José Pichilemu semana
Ia semana
) ) dentro de los
- Daniela Plaza Nufioa Nufoa Nosabe | Automovil |1 vezcada 2 semanas $70.000 bencina a| No aplica Noapica  |Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica
| orginal Ia semana
Casa tias en Maipt, Quinta Normal, ; . dentro del gasto
Julia e Maipd, Quinta Normal, Rufioa Variable Automevil Variable debencinaala | No aplica Noapica  |Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica
semana
Berta | Barrio Bellavista y Barrio Brasil Recoleta y Santiago Nosabe | UberoTaxi Variable $2.500 No aplica Noapica  |Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noaplica | Noaplica
$35.000 de
Iban Cine H°V‘;(;ER:K‘:"’ y Teatro La Reina y Providencia 40 Automevil una vez al mes petréleoala | Noaplica No aplica Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noaplica | No aplica
v semana
Famiia 1{ Original e v La Femay Toat $35.000 de
Nancy ey it e La Reina y Providencia 40 Automovil una vez al mes petrdleoala | No aplica No aplica Noaplica| Noapiica | Noaplica | Noaplica | Noaplica
semana
Andrés No sale No aplica Noapica _[Noaplica| Noapica | Noapica | Noapica | Noapiica
Paseo Buines, Paseo Barrio hacia Buines
Alvaro | Lastarria, Santiago Centro, Parque Santiago y Bra Metro ida, Taxireq 10008 losfinesde | $4.000taximas |y, |Pase BarroLastama o oo | yarigble me eIt 0
‘ semana mero, $5.400 total y Barrio Brasil por medio
O'Higgins Barrio
Famiia 13 Nuevo Ralome
(DS, (D i ayc;as: n: . Todos los fines de | $4.000 taxi mas
Gamle | Losarie, Saniogo Ce, Paraue Santiago e | Metro ida, Taxire o eaaen ]| = -
& Lastarrria en
metro 10 min
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5.4.9. Movilidad a salud desde vivienda actual y vivienda anterior

Tabla 76. Movilidad a recintos de salud

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A SALUD DESDE VIVIENDAACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A SALUD DESDE VIVIENDAANTERIOR

Moviidad )
s ’ o | Tiempo )
boice) Miembro Salud Localizacion | ;oo vigje (MiN) | Medi® | Frocuencia Costos Anterior Salud U et | S Medio | cociecia Costos
Residente destino Transporte desde destino | 0 | Transporte
Vivienda
$2.000 bencina $2.000 boncina +
Mauricio Clinica Davila Recoleta 15 Automevil | 1vezalafio | +$2.000 VA6 Clinica Davila Recoleta 15 | Automovil [1vez al afio. °
: $2.000 estacionamiento
Paula Clinica Davila Recoleta 15 Automovil | 1 vez al afio $4.000 VAG Clinica Davila Recoleta 15 | Automovil |1 vez al afio ¢, $2:000 bencina *
Famila1 | Nuevo $2.000 estacionamiento
Magdalena Clinica Dévila Recoleta 15 Automévil | 1 vez al afio $4.000 VAG Clinica Dévila Recoleta 15 Automévil |1 vez al afio| ¢ 55020000 bencina +
~ | $2.000 bencina +
Montserrat Clinica Davila Recoleta 15 Automevil | 1vezalafio | $4.000 VA6 Clinica Davila Recoleta 15| Automovil |1 vezalafio| o b0 0 PSOTe S
Consulta en Providencia y | Providencia
Hospitia Clinico de la y cada203 ’ ' ’
ez | onana Pamela | |, i do Onile José |Indepandenc No sabe Metro ek Pasasies | Noaplica No aplica No aplica [No aplica | Noaplica | No aplica No aplica
EmLD gone Joaquin Aguirre ia
; Capredena y Hospital Miltar | Santiago y ) - )
Cecilia P e No sabe Taxi | Muypoco $25.000 No aplica No aplica Noaplica [No aplica | Noaplica | No aplica No aplica
Pilar Megasalud Gran Avenida y |San Miguely | ™' ri qecie | Automovit | 2926 | Nosabe, llena | y55 Megasalud Gran | g\ \igef 15 | Automovil |1vezalafio| No sabe, llena auto
Clinico UC Santiago meses auto Avenida
Megasalud Gran Avenida y |San Miguel y | 10 ! Oesue Casar - Cada 6 No sabe, llena Megasalud Gran - -
Leopoldo PPN Santgo Smindesde | Automoul | (0] -l VA3 s SanMiguel | 15 | Automévil |1vezalaio| Nosabe, llena auto
Familia 3 Nuevo Nicolss | Megasalud Gran Avenida | San Miguel 15 Automevil | 1vezal aio | NO Saazfé"e“a VA3 Meg:iz:“gfm” San Miguel 15 | Automévil |1vezalafio| No sabe, llena auto
Agustin | Megasalud Gran Avenida | San Miguel 15 Automévil | 1vez al aio | NO 52"“?5"9"5 VA3 Meg:::“gfra" San Miguel 15 | Automovil |1vezalafio| No sabe, llena auto
Isidora | Megasalud Gran Avenida | San Miguel 15 Automovil | 1vezalario | NOS2Pelena | yg Megasalud Sran | san Miguel | 15 | Automovil |1vezal ario|  No sabe, llena auto
Maria Taxial Taxi al metro
Angéiica Clinica Santa Maria | Providencia 60 Voo | 6meses |81.000y pasaje | No aplca NoAplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | No Aplica No Aplica
Familia4 | Original Gloria Clinica Alemama Vitacura 30 Automévil | 6 meses No sabe No aplica No Aplica No Aplica | No Aplica| NoAplica | No Aplica No Aplica
Henrique Clinica Alemama Vitacura 30 Automovil | 6 meses Nosabe | Noaplica No Aplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | No Aplica No Aplica
Jaime Consulta particular Variable Variable Variable | Variable Variable No aplica No Aplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | No Aplica No Aplica
Felipe Nova VA2 —
Famiia5 | Nuevo
] Centro Médico en Santiago | Sabtiago y ) N
Felipe Conttoy Gliven Daviia | Reconte 20 Automevil | 1vezalafio |  Nosabe
Marcelo Clinica Indisa Providencia 15 Automovil | €393 3 [ Nosabe.llena | 5y No us6 =
meses auto
Denista en Facutad [\ oo - Metro y
’ . ) cada3 | Nosabe, llena de Medicina de la U. | "™ Micro o
Familas | Nuevo Esposa Clinica Indisa Providencia 15 Automevil | 7eca o vaz | den on | @ i1 i‘zzma Variable | |4t | Poco Variable
Santa Cruz 0Bus
Valentina Clinica Indisa Providencia 15 Automovil| 2083 | Nosabellena | =
meses auto
Dentro de los
José Clinica Dévila Recoleta 15 Automevil | 1623982 675000 Tacy VA1 Clinica Dévila Recoleta 15 Taxi 1 vez cada |$3.000-4.000 ida., igual
meses 2 meses al regreso
Bencina al mes
Famila7 | Nuevo Seeae
entro de los
Nicole Clinica Dévila Recoleta 15 Automevi | 1828932 675000 Tacy VAT Clinica Dévila Recoleta 15 Taxi | 1Yyezcada |$3.000-84.000ida, igual
meses 2 meses al regreso
Bencina al mes
Wilredo Clinica Indisa Providencia 15 Automevil | 2Veces @l Nosabe [vA2yvas | Climicalndisay o gensa | 45 | Automovit | 2VeCces@l No sabe
afio Clinica Servet afo
Famiiag | Nuevo/ Paula Clinica Indisa Providencia 15 Automovi | 2vecesal No sabe VA1 Clinica Indisay | proyigencia | 15 | Automovil | 22008 @! No sabe
Original afio Clinica Servet afo
2 veces al Clinica Indisa y 2 veces al
Josepha Clinica Indisa Providencia 15 Automvil | % V525 No sabe Cliniea Samet | Providencia | 15| Automovil No sabe
Centro Médico UC Christus [ 15a20 sin trafico, : Bencina, no ] ‘Automovil o - -
Daniel an Joaquin Macgl | '5% 205 Mereo: | Automvil | Poco e VA1 Consalud Santiago 15 ool 1 vez alafio|  Pasaje o Bencina
camiiag | Nuevo/ \aren | Centro Medico UC Christus | - [ T5a 20 sin rafioo, | oo oo™ Bencina, no VA1
Original San Joaquin 20 a 30 con taco sabe
Centro Médico UC Christus | 15a20sin trafico, : Bencina, no
Vicente g Macul Automévil | Poco
San Joaquin 20 a 30 con taco sab
TEMIOTETo:
Maria José | Clinica Santa Maria | Providencia 15 Automevil | Muy poco beﬁ:?n‘;og ia | Noapica No aplica Noaplica [No aplica | Noaplica | No aplica No aplica
Semana
Teniro de 105
Daniela | Integramédica Barcelona | Providencia 20 Automovil | Casi nunca beﬁ?ﬂ‘;‘): i | Noapiica No aplica Noaplica |No aplica| Noaplica | No aplica No aplica
Famila 10 | Original st
. Vitacuray |30 a Integramedica Este ano |dentro del gasto
Julia '"“’g"ﬁ"i‘;:";;‘f‘f;:‘:ga Y| Estacion | y10aClinica |Automévil| muchas |debencinaala| Noaplica No aplica Noaplica [Noaplica| Noaplica | Noaplica No aplica
Central Bicentenario veces semana
Integramédica Barcelona y ) Taxio . )
Berta aros por Fonasa Providencia 20 Uber | Casinunca |  Nosabe | Noapica No aplica Noaplica [Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
$35.000 de
Ibén Clinica Avansalud Providencia 15 Automevil | Poco petréleoala | Noaplica No aplica No aplica [No aplica | Noaplica | No aplica No aplica
semana
$35.000 de
Familia 11 | Original Nancy Clinica Avansalud Providencia 15 Automevil | Poco petréleoala | Noaplica No aplica Noaplica [No aplica | Noaplica | No aplica No aplica
semana
$35.000 de
Andrés Clinica Davila Recoleta 15 Automovil | 1vezalafio | petrdleoala | Noaplica No aplica Noaplica [Noaplica | Noaplica | No aplica No aplica
semana
Alvaro Megasalud Alameda Santiago 7 Metro | Poco;nova Pasajes. VA1  |Megasalud Alameda | Santiago 7 Metro  |Poco;nova Pasajes
Famila12 | Nuevo hace 3 afios hace 3 afios
Camila Megasalud Alameda Santiago 7 Metro Poco Pasajes =

Fuente: elaboracion propia
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Los recintos de recreacion se ubican en Santiago Centro, Las Condes,

Providencia, La Reina, Huechuraba y otros, hay diferencia en donde se ubican,

pero coincidencia en que practicamente se movilizan en automovil. (Tabla 75)

Los recintos de salud se ubican en Santiago, Recoleta, Providencia, Macul,

Estacién Central y otros. Utilizan poco el sistema de salud, por lo que no se ven

afectados si deben ir a lugares un poco mas alejados (Tabla 70).

5.4.10. Movilidad a otros desde vivienda actual y vivienda anterior

Tabla 77
Movilidad a otros

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A OTRO DESDE VIVIENDAACTUAL

MOVILIDAD Y TRANSPORTE A OTRO DESDE VIVIENDAANTERIOR

Tiempo Movildad Tiempo
Tipo de Localizacion | "°™P° | Medio Anterior Localizacién P Medio
Miembro otro ; Vigje Frecuencia Costos otro - Viaje Frecuencia | Costos
Residente destino Transporte desde destino Transporte
(MIN) - (MIN)
Vivienda
Mauricio | Colegio Corazén de Maria | SanMiguel | 8 |Automovil | _2Vecesala |81500ida | ¢ - -
semana, tardes | y vuelta
Famiia 1 | Nuevo Paula Peluqueria SanMiguel | 8 | Automovil |102 veces al mes| $1.500 VAG - - -
- VAB -
Montserrat - - - VAG - - -
Pamela T Ve S = = No aplica No aplica Noaplica |Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noaplica
Familia 2 | Original i
Cecilia No aplica No aplica Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica
Comunidad Sagrados Todos los
Comunidad Sagrados
. | Todos los viemes, | No sabe, Corazones de la . viemes, | No sabe,
Pilar Corazones de la Alameda - | Santiago | 10 | Automdvil VA3 Santiago 40 Automovil
) excepto verano | llena auto Alameda - encuentros excepto | llena auto
encuentros matrimoniales "
matrimoniales verano
Comunidad Sagrados Todos los
Famiia3 | N Comunidad Sagrados Todos los viemes, | No sabe Corazones de la viernes, | No sabe,
amilia uevo Leopoldo | Corazones de la Alameda - | Santiago 10 | Automévil g 1 VA3 Santiago 40 Automévil . .
) excepto verano | llena auto Alameda - encuentros excepto | llena auto
encuentros matrimoniales "
verano
Nicolas VA3 =
Agustin - VA3
Isidora - VA3
Actividades T
Maria Angélica | extraprograméticas en el | ~Santiago  |300.20 | Pie o Taxi |1vezalasemana | o <'M | Noaplica No Aplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | NoAplica |NoAplica
Ministerio de Educacién
Familia 4 | Original Gloria - = = = No aplica No Aplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | NoAplica |NoAplica
Henrique — — - — No aplica No Aplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | NoAplica | NoAplica
Jaime = = No aplica No Aplica NoAplica |NoAplica| NoAplica | NoAplica | NoAplica
Fel - - VA2 - -
Famila5| Nuevo e
Felipe - - = - =
Marcelo — — - — VA2 - — — —
Familia6 | Nuevo Esposa - - - - - - VA2 - - - - - =
Valentina - — — - —
José Pescar, La serena LaSerena | 300 | Automovil Variable Variable | VA1 - - -
Familia7 | Nuevo
W e Nicole Yoga, Sala Yuukti Yiga | Santiago | 20 Pie 2vecesala 0 VA1 | Yoga, Sala Yuukti Yiga | Santiago 20 Pie 2vecesala 0
semana semana
Wilfredo - - - — - - VA2Y VA4 — - - - -— —
Familiag | Nuevo/ Paula — - - - - VA1 ~ - . -
Original
Josepha — - — - —~ - - — - —
Daniel - - - - VA1 - — -
Famiia 9| Nuevo/ Karen - - = VAT - ~
Original
Vicente — — — —~ — — — -
San Gontro de
(e || Vel G SEm ELERD, || BEE, i | pwm || Frescn e |[EHRO) pe No aplica Noaplica |Noaplica| Noaplica | Noaplica | Noaplica
Lampa y Santiago Lampay bencina a
Familia 10|  Original Santosgo la semana
Daniela = = No aplica No aplica Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica
Julia No aplica No aplica Noaplica |Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica
Berta -— - - -— -— - No aplica No aplica No aplica | No aplica | No aplica No aplica No aplica
Iban - - - - No aplica No aplica Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica
Centro de Formacion -
Familia 11| Original Nancy e Santiago | 5a10 | Automévil | Lunes a Viemes | 0 la llevan | No aplica No aplica Noaplica |Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica
Andrés No aplica No aplica Noaplica | Noaplica| Noaplica | Noaplica | No aplica
Alvaro Paca a pasear a perro por . . . . . VA1 . . . . . __
’ el barrio
Familia 12| Nuevo — -
Viaja a regiones en avion
Camila A = = =
por trabajo

Fuente:

Elaboracién propia
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Las otras actividades que describen los entrevistados son variadas, y sigue

siendo el automodvil desde esta comuna una activo de la movilidad de los
residentes (Tabla 77).

Respecto a las movilidad satisfecha, un grupo de residentes se siente a

gusto con la disponibilidad y acceso a sus actividades, pero es en el sector de

Beauchef que se sienten mas lejanos a tener acceso, ese sector se encuentra

aislado del metro, debe atravesar Parque o Av. Rondizzoni para llegar a él, hay

grado de inseguridad y la locomocion colectiva pasa esporadicamente, por lo

que se encuentran en una situacion de aislamiento, entonces el automovil

comienza a tomar protagonismo (Tablas 78 y 79).

5.4.11. Movilidad insatisfecha desde vivienda actual y vivienda anterior

Tabla 78. Movilidad insatisfecha desde vivienda anterior
MOVILIDAD INSATISFECHA DESDE VIVIENDAANTERIOR Y MODOS TRANSPORTE

Movilidad insatisfecha por Redes Redes [REEED REED
conocidas | conocidas
transporte y movilidad desde : Redes desde
Tipo de Movilidad insatisfecha por viajes inttiles desde anterior| desde
Miembro vivienda anterior para desde anterior | desde anterior anterior residencia
Residente desde vivienda anterior residencia anterior
acceder a actividades / residencia | residencia (METRO)
servicios / lugares / ofros (BICLICLETA) | (COLECTIVO) (TRANSANTI | residencia
o AGO-BUS) | (TAXI)
Mauricio No No Metro Bus
i acercamiento
Far:\ma Nuevo Paula
Montserrat — - — - - - — - -
Familia Original Pamela No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
9 Cecilia No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
No, se movian en micro o Nolo
Pilar El mismo El'mismo | automévli familar, no habia No, lo hacian de cualquier manera Colectivo No habia Micro usaban
impedimento
Familia Nuevo Leopoldo
Nicolas
Agustin
Isidora - — - - - — - -
T - - - - - - - -
Ao No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia Original Gloria No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
riginal
2 Henrique No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Jaime No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Si llovia se inundaban las
' calles y no podia ni cruzar,
Familia Nuevo Felipe No Si no iba a trabajar. No era el Por el clima Colectivo Micro Taxi
transporte si no el clima.
Felipe
Si, porque no tenian auto, P " Metro (lo bueno es que tenia
b El automovil ahora les permite llegar a -
" habian lugares a los que no N conectividad, en los metro N
Marcelo Si No 5 toda partes, el resto es lo mismo desde . Micro Taxi
Familia accedian ni en metro ni P Los Héroes tomaban a
3 " vivienda pasada a actual N
micro, no podian llegar cualquier parte)
Nuevo Esposa - —
Valentina — - - — — —
Familia José Si No No No Metro Micro
Nuevo n
Nicole
- Wilfredo No Si No No Metro Micro Taxi
Familia | Nuevo / Paul
8 Original aua - -
Josepha — — —
Daniel No No Metro, Linea 1 y_Z, después Micro
Familia | Nuevo/ crearon Linea 5
Original Karen —
Vicente
Maria José No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Famila | oo Daniela Noaplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica | No aplica
igi
10 9 Julia No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Berta Noaplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica Noaplica | No aplica
Iban No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica
Familia N " . " . " :
Original Nancy No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica | No aplica
Andrés No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica No aplica_| No aplica
No, para nada porque tenia [No, pero viviendo antes en Maipui, puede
Familia N Alvaro El mismo El'mismo | la combinacion de la Linea 2 | decir que era facil la vida desde esa Bicicleta Metro Micro Taxi
12 uevo olLinea 1 comuna que esta més alejada
Camila = =

Fuente: elaboracion propia
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Tabla 79
Movilidad insatisfecha desde vivienda actual

MOVILIDAD INSATISFECHA DESDE VIVIENDAACTUAL Y MODOS TRANSPORTE
Movilidad insatisfecha por Redes conocidas 7
. e Tt P Redes conocidas 7 Redes conocidas
Tipo de transporte y movilidad desde | Movilidad insatisfecha por viajes indtiles s GaE s e asE] e desde actual Redes conocidas e
Resident| Miembro | actual vivienda para acceder a | desde actual vivienda para acceder a p P 0 7 residencia desde actual i 1
" y o o residencia (BICICLETA) residencia . residencia
e actividades / servicios / lugares | actividades / servicios / lugares / otros (TRANSANTIAGO - | residencia (METRO)
(COLECTIVO) (TAXI1)
/ otros BUS)
Si, dependen muchas veces todos del
No, ahora llegan a mas lugares automovil, si no esta disponible el -
Mauricio " " Bicicleta - - Metro -
" en mucho menos tiempo automovil para llevar a las hijas a una
Femiia | Nuevo actividad, no pueden ir
Paula - - - - - -
Montserrat - - - - - - -
Si, porque hay poca
lococmocién, si quiere salir a
las 22.00 hrs, debe ser en Taxi,
micro hay una sola, hast las
9.30-10.00 hrs. Las actividades
y reuniones de junta de
dirigentes las hace en su casa;
Familia Original Pamela |tiene varios grupos funcionales, | Por las redes de transporte, son malas - Micro Metro Texi
riginal grupo Patrimonio Verde que
trabajan con los residuos del
barrio y siembran. Grupo Las
Vigias del Patrimonio que son
por el barrio. Y Burbujitas de
Amor, que son abuelitas que
tejen.
Cecilia = = = = = = =
Pilar No No ad Colectivo Micro Metro Taxi
Familia N
3 UeVO || eopoldo — — — — — — —
Nicolas - - - - - -
Agustin - - - - - -
Isidora
Si, por acceso al transporte, micro
Si, hay actividades que quisiera| demora mas de 20 minutos en pasar.
hacer que quedan lejos, por Debe tomar el metro en Toesca o
ejemplo ir a ver al Circo du Rondizzoni, porque el del Parque
Mari Soleil a Ciudad Empresarial. Y O’Higgins no le sirve debe cruzar el
aria - N . . .
Angélica | . afecta la iluminacion, que parque, entoncgs se dice que tiene ) - Colectivo Micro Metro Taxi
Familia | impide que pueda usar el barro | metro, pero no lo tiene , debe tomar taxi
4 Original de noche, se ve tranquilo pero | La micro se acercamiento pasa cada una
es inseguro. Hay una micro que | hora y no siempre a la misma, por lo que
no pasa nunca no se puede contar con ello, es mucho
tiempo
Gloria - - - - - - -
Henrique - — - - - -
Jaime - - - - - -
No, porque salen de noche en
Familia N Felipe auto. Aca muchos de los No Bicicleta - Micro - Taxi
5 uevo residentes tienen autos
Felipe - - - - - - -
No, el tema que con hija se " .
» Marcelo complica ir en locomocion Si, por el coche de bebé, puedo acceder - Colectivo Micro Metro Taxi, Uber
Familia " a trayectos cortos y no en horas punta
A colectiva
Nuevo Esposa - - - - - -
Valentina - - - - - -
Familia José No No - Micro Metro -
Nuevo
Nicole - - - - == -
™ Wilfredo No No - Micro Metro Taxi
Familia | Nuevo / Paula
Original — —. — — — —
9 Josepha - - - - - - -
o Daniel No un 70% Bicicleta - Metro Taxi, Uber
Familia | Nuevo /
9 Original Karen — — — — —
Vicente - — - - -
Maria José No No = Metro Taxi - Uber
Familia - Daniela =
10 | Original Julia —
Berta - - - - - -
Iban No No - - - - -
. i . La utiliza Nancy a
Familia | oiginal | Nancy No No No la usa Lo ”""Zam"ié‘:ss que 3| o es, pocas, no hay No utiliza No utiliza
buena frecuencia
Andrés
Tiene muy cerca bicicletas
publicas, a media cuadra pero no
las ocupa, no le sirven en este
momento porque no trabaja cerca
Familia Ni Alvaro  |accesibilidad y uno puede llegar No dondea pueda dejar, si trabajara - Micro Metro Taxi
12 uevo cerca de esas bicicletas disfrutaria
de ese servicio, pero por lo mismo
vendio su bicicleta porque no podia
usarla.
Camila - - - - - - -

Fuente: elaboracion propia
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5.4.12. Autoevaluacion de situaciones de movilidad

Si se observa la autoevaluacion que se hacen los residentes de sus

situaciones de movilidad, para muchos, el estar localizados en este barrio le

permite acceder a mas lugares, en mas corto tiempo. Se ven afectados en el

costo de sus viajes, al no tener buen acceso al transporte publico, utilizan taxi

en muchos de sus viajes cotidianos o automévil, lo que hace muy caro el llegar

a sus actividades cotidianas. Las ofertas de transporte a lo largo de los afios no

han cambiado, solo les han instalado un paradero, que no esta constituido
como tal (Tabla 80).

Tabla 80. Autoevaluacion de situaciones de movilidad
AUTOEVALUACION DE LAS SITUACIONES DE MOVILIDAD

" Tipo
Miembro 0
Residente
i : . . Metro, mejor No, cambi6 por ejemplo lugar de compras por
Familia 1 Mauricio Nuevo Mas lugares Mas corto ¢ Menor Menor 10 por ejemp 9 mpra . P
acceso comodidad, no producto de localizacion
Tiene dificil acceso a
. L transporte publico, una Micro, el metro no . . No ha cambiado, han hecho paraderos
o= REE Criginal micro que pasa entre 20-| Cotes esté tan cerca B B2 insuficientes
30 min
No sabe, porque
™ . . ahora no usa " "
Familia 3 Pilar Nuevo Mas lugares Mas corto Mas oferta transporte Menor No, siguen usando los mismos lugares
publico
Familia 4| Maria Angélica Original Muchos lugares Largos Mala Mala (i3 gs{:?;:ego ey Si, cuando hay desfiles en la Alameda, camina
Si, en cada comuna que vivid, mientras mas
Familia 5 Felipe Nuevo Mas lugares Més corto Las mismas La misma Mas costosos cerca del centro te encuentres es mas facil
llegar a todos lados, este es el caso ahora
Igual, pero porque utilizan el
CIEEh EAIDC] u'saltén Si, en las mafiananas a Marcelo le cuesta
para todo transporte publico, .
La misma cantidad de demorarian mas, no por la e T3 e M 2 Gl i
lugares, pero en distancia, sino Ior ue el e e iconeescs.
i gares, p n 5 porq A 3 camina a Los Héroes, para lo que tuvo que
Familia 6 Marcelo Nuevo automovil, no en sistema esta colapsado, hoy Las mismas La misma Menos costosos N A
transporte ptblico, pero | los tiempos de traslados son CHIRNET QSIS (S ERED (LD (S
pry mismo' R D ya que tiene que caminar un tramo. Ahora esté
antesg Laqmicro que o pensando ir en bicicleta y asi aprovecha de
. . g hacer ejercicio
usan, no saben cada cuanto
tiempo pasa
No, todos los establecimientos son los mismos
pero hubo un cambio en movilidad, la micro
™ . . N Son mas costosos, por Tac y que' lpmaba alia "0. esla [nlsrna que pasa
Familia 7 José Nuevo Menos Lugares Demora mas Las mismas Menor bencina aca, tiene que caminar mas para tomar la
micro en caso que no vaya en automovil, en
automovil le queda mas expedito para salir a
la carretera e ir al trabajo.
" " Nuevo / Ala misma cantidad de . Son rr|as costosos, ?S No, nos les gusta tener la mismas rutas y
Familia 8 Wilfredo o Menos Las mismas Menor menos tiempo por la misma ; !
Original lugares y q rutinas, van cambiando
cantidad de dinero
Demora mas, 1/3 mas por la .
" . Si, demora mucho mas, por eso tuvo que
Nuevo / cantidad de autos y los mismo tomar mas tiempo para realizar los mismos
Familia 9 Daniel Original Los mismos con el Metro porque cuesta Las mismas La misma Igual de costosos trayectos, anticipandose, foma mas tiempo
9 subir, Taxi caro y también 'V "\ pandose, P
: hacer el mismo trayecto
circula por tacos
Mala (cada 20
minutos), micro —_—
L . e . . Altos porque no hay Adaptarse al escaso transporte publico, metro
Familia 100  Maria José Original Muchos lugares Poco tiempo 12j, prefiere Mala opciones y micro 121 que oasa cada 20 miutos
caminar al metro
Parque O’Higgins
Familia 11 Iban Original Muchos lugares Demora muchq usar el Mala Mala Costos'o, porque hay que No
transporte publico usar mas colectivos y taxis
Son mas caros, pero aahora
WLEHED (D e Menos, por la ubicacion, ese wmgsut?:rra{;es?blfer:‘;g:o No, casi siempre iba a comprar la centro o iba
Familia 12| Alvaro Nuevo desde la Alameda se N L Mejor Mejor S y
. fue el objetivo de vivir alli cuando va a Maipu a ver a a otros lados
llega a cualquier parte
sus padres 0 a buscar a su
hijo

Fuente:

Elaboracién propia
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Los entrevistados detectan cambios en el barrio en el ambito residencial,
dan cuenta de los edificios en altura y de hace ya varios anos en el sector de
Beauchef, y los nuevos en sector de Blanco Encalada. Algunos residentes
perciben positivos los cambios en el barrio. Si les interesa mantener la
caracteristica tradicional del barrio, no perderla. Detectan que estas
transformaciones al barrio también pueden ser por dar vivienda a los
estudiantes que se encuentran en el sector. Todas las inquietudes negativas
que aparecen al entrevistar a los residentes, es la infraestructura de transporte,
carentes, y sin frecuencia que permita agilizar sus actividades cotidianas, tanto
es asi, que incluso prefieren caminar antes que esperar la locomocion colectiva
que pasa distanciada en mas de 20 minutos (Tablas 75y 76.)

Tal como se indicé en el caso de Estacion Central, todo lo indicado en
tablas de este capitulo 5.4, esta graficado a modo de mapa en este caso en
Anexo 8 que complementa a esta tesis. En los mapas se puede revisar como se
mueven dependiendo la modalidad y que distancias recorren dentro de la
ciudad para llegar a sus actividades cotidianas. También se presentan mapas
con su movilidad residencial.

Claramente en los casos las condiciones materiales condicionan a las
personas en su contexto. Esto se podria explicar para Barrio Parque O Higgins,
es el Parque O'Higgins, el que esta condicionando a los sujetos, ese es un
espacio de recreacion y es parte del capital espacial que esta en disputa, pero
caso extrano, condiciona de manera negativa al acceso al transporte.
Existiendo pocos servicios, el modo de viajar de los residentes resulta
determinante vy dificil. EI Parque podria considerarse un elemento de aspiracion
para el nuevo residente, pero esta condicionando la infraestructura, y lleva a
que las practicas cotidianas de movilidad, de las personas del barrio, se
transformen en algo mas complejo, mas caro y ademas con menos

posibilidades materiales a disposicion.
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5.4.13. Percepcion de las transformaciones urbanas del barrio

Tabla 81. Percepcion de las transformaciones urbanas del barrio

PERCEPCIONES DE TRANSFORMACIONES URBANAS EN EL BARRIO (RESIDENCIAL, COMERCIAL Y ESPACIO PUBLICO)

Observa cambios en el barrio en el Gltimo tiempo (Residencial, Comercial,

Miembro s oo i) Localizacion cambios Antigiedad cambios Factores que explican cambios Opiniones, inquistudes y expectativas sobre eslos cambios situaciones conflcivas, I perjuicio
E1 barro lo conocia antes, hay mas presencia comercial que hace 20 afios Tema generacional, de emprendimientos que no rindieron, por| Cuando tienes un cambio, que sitos eriazos se convirtieron en plaza, se convirtieron en
e o v un loma de abandono de ;xf::ﬁz:‘::::ff; €50 hay también casas que estan abandonadas, hay duenios arque, todo eso te ayuda al tema de la seguridad
P e tos peopietaron manorcn a0 Genem ducendionse, y ' que se murieon y no tuvieron desendencia. Y os cambios A pesar que este barrio esta cerca de la carcel, no es un barrio peligroso.
Familia 1| Mauricio | Nuevo | o8 B8 "enf e mmm‘/gs roaidonial cmema‘ En pos acm Beauchef mejoras y San Francisco y Rondizzoni deterioro de viviendas 6 afios Beauchef, deterioro vivendas 3 afios. positivos, hay mucha interaccion de los vecinos, los vecinos | Bueno, Santiago en si no es recomendable andar a la 1 de la mafiana solo, pero tampoco No
o m:s i de este sector por ejemplo se agruparon y ademas de estar |es un barrio peligroso, a pesar del Club Hipico, que lo tienes por todo el frente, que no hay
B e Teloras do fminarias y mojoraron dreas verdes preocupados de la sequridad, estan preocupados del entomo | mayor habitabilidad. no es tampoco una zona de delincuencia. Es un bartio bien tranquil,
e iortmon iy ity cocitae 6ot o bontle ¥ eso o encuentra tremendamente positivo. eso e ha gustado harto,
i, dentro de su barrio, Rondizzoni hasta la tercera cuadra al Norte y a
Pedro Montt al Sur. El norte de esta comunidad es un barro sustentable.
Dentro del barrio ha habido mejoras impulsados por ellos, mejoraron Si,los parquimetros y ciclovias, ademés se genererarén 3 paso de cebra nuevos, o que
Veredas después de 4 afios de lucha, ahora hay presentado un proyecto | Han cerrado muchos negocios pequefios, los que ayudaban a taco, més riesgo en cruces, la parada de micro vis la ciclovia; estan mal
fgul para el borde de Rondizzoniy Club Hipico hasta la tercera cuadra | mantener a famiias de baja pension, ahora hay que caminar mas lejos | A1 1972 Pusieron fias ieff;’?:‘;g?:gg;’;ful“:}:"‘"“:"ify P2 Bl | o cambios estén siendo pensados solo para algunos es | PTOYeClagas, no van segin el ransito. No estm de acuerdo como bogue en que los
Famila 2| Pamela | Original noy hay mas dinero. Estén trabajando en propuestas para meforar | a Pedro Montt i se quiere abastecer de algo. Clausuraron en Club | = [Lefo ST #o0 = el 46 T b e oS | conviertan en Zona de EE ) e I O Dy S No
g las. caHes se han gestionado pinuras de casas. Tienen como mmumdad Hipico un estacionamiento que a\belgaha 1sn autos, huy esosautos | o0 e S o Club Fiies con Padro Mot ahm e et e: P ey & tanta resriccion. Son casas del afio 1927, todas las casas estan |mervsmdas segin las.
Pr ctode | se estacionan en la calle, n prouesta de paneles y2eon, P u: e necesidades de las familias, ella hizo arreglos h s, por ejemplo hizo el comedor
parquimetros del municipio que lo e pmyec(u i | R s P e e dones era ptc. 50 opusieron  Una exproplacn en Glub Hipco Qus seria para ganerar
lque no deberia ser, no estan de acuerdo, ademas o pueden intervenir sus edificios en altura, eso se gano hace varios afos.
propiedades por ser Zona Tipica; esto es un veneficio para el Movistar
Arena
No en zonas puntuales, los cambios son en el espacio piblco en Tratar de cuidar el bario, hacer un barrio més residencial y
Famiia3| Piar | Nuevo i, cambios en la omamentacion, esta mas bonito el bario anral e arregalio jarcat on los cals, oute mas It 203afios que sea un barrio quizés no pintoresco pero tratar de Han resultado positivos los cambios No
mantener el sector, un lugar ms bonito.
i, Ia llegada de nuevas familias, producto de los edificos, colapsan el sistema de transporte que ya
I G S L S 2 3 2
om0 S0 38 5 50 e 54905 5. | s - s 5 st i el st i, i conuin on ks v | 51393 Tt oo o i o s o s o, or o
Famila 4| \8, | Orginal ‘L"(SZ?LZT m:;:?; e e ) rsusma":(canlgkzjaho anlon, 5 nablar por oatles i baictm, oo Fonen & ladrar paroe 6.7 afios edificios, Coniertos como 4 afos, fiesta abrazos 5 afios No sabe comunidad. ega genta da oo lado, mchas famas nuevas. a veces Mas da 200 PO | v e st cercanos,wven uchas personas e un departaani, hay Munos halancs,no
Rt T e e ool sple ) roban ni nada, pero generan bastante ruido en el barrio, se guntan a fumar afuera, masica fuerte,
3 > ete.
No hay, s6lo hicieron unos jardines en un tramo de Ia Av. Beauchef, . Getsion de un grupo de vecinos, era més grande el proyecto, | Por lo menos se hizo ese tramo de jardines, se pintaron las casas, esa parte esta muy
Famiia5| Felpe | Nuevo No 607afios A No
desde Rondizzoni a a Onemi ‘cambié Alcalde y se fue abajo linda
Poco, muy poco.Hay més edios, hay més dress verdes Lo e meford
ah Antes estaban ahi los arsenales de guerra, pero ahora estd la
Famila 6| Marcelo | Nuevo E1 Ejército puso dinero 4afios Comancianeia del Ejérct, antonces ahora nay mis chudado No tenemos, pero se vé més bonito el barrio, es algo positivo €1 sector de calle 10 de Julio es muy feo
entonces no 8 Ve Mucho Cuiado i aglos en ess aspecto. Est mal.
i, més cerca al metro 0 a la Alameda, uno va para alld y estén = aue sonnecesdacesquo s personas v accundo, 1o oo o son
Famiia7| Jose | Nuevo | Siestén consiruyendos hartos edificios en todos lados, el cambio es |construyendo harlo edificio; en el barrio la vivienda es para parte de las 5 afos La alta demanda de vivivienda beneficioso, ni negativo tampoco. No le afecta. Para el barrio si. al llegar mas gente, llegan| No
netamente residencial universidades que hay por acé, este lado es més lejano, pero esté més Horenias ouuras y pueds haber  camtic para o Bario
cerca de las universidades.
s Lado de Estacin Canirl Molle, A Espei,por esa 2ona etén | Ve levaos como i Vel afs en sk, 02 ransfoéndoee of
SLiConockn Y, bas“’“ O L BN Ot o] 25420 poblando mas chinos. El tema residencial son s edificios ipicos, por | bario, sempre s un baro resdencial, ¥ Mt & universitario,
o menos acé ya esta bajando un poco el tema de Ia consiruccion, pero| ahora el bario residencial sia volviendo, porgue @ eslan construyendo Se estén adaptando, porque no es tan raro, es algo a lo que ya se acostumbraron, que
i i
Famila 8| wiredo | Seevo! | en f;?fg;“““:;‘”“ e °’L“°:Z"“’;D casi excepcional Domeyko con José Miguel Carrera, botaron hace viviendas, son 0s 0 tienen El trabajo y el estudio hagan un edificio al lado, se acordaban que habfa una panaderia o que estaba el negocio No
‘o o e;u o] :(?n s V‘;s o u;‘wn om‘; Do sepacis. |PoC0 Una imprenta, botaron un par de casas para construir un edificio y geme que es externa, gente que viene. $o\amen\e a estudiar o que del frente, la gente va dejandolo en el pasado, se les olvida y ven el edificio solamente.
B T E S i por esa misma calle llegando a Vergara estan botando y construyendo | trabaja cerca y su vida familiar Ia hace el fin de semana en otro lugar.
répido. Eso s [0 que estd pasando en este barrio
hay muchos cambios, mas locales de comida, Obviamente, antes estacionaba su auto abajo gratis y ahora tien que pagar, tiene que hacer e
compietos, hinas, oo locaon, aumenaron o anverstanon. Los te de residente para que no le cobren.
Famiias| Danel | Neevo! de comida van a aumentando hacia la Alameda. De su residencia a la Alameda 2 atios La llegada e gente nueva al barrio, a gente de paso, que no | Los cambios si son inmobiliarios, le parecen negativos, ya esté colapsado el barrio; pero si|  Los sistemas de construcciones son conflictivos, el camion tirando cemento, que el barrio se
Oriioal | En espac piblce nade, ameglan un poco I8 piaza u pocd 86 Fintura s de barrio come afuera por entretencion, no por necesidad el cambio es de comercio, e parece positivo ya que complementa al barrio modifique, que demuelen patrimonios para consiruir edificios que colapsan, faltan puentes se
nada més. colapsan no puede pasar al centro, faltan calles, los niios ya no pueden jugar en las calles por el
Hay més edificios, 4 2 5 edificios siempre hay nuevas construcciones. flujo de autos
Le llama la atencion que la mayoria de los arrendatarios, aunque no es racista, son
Haklanos,ana callsan un sméforo o ofteosn cosas o iian os Vs, cre e
viven por aca, porque yo a veces va a comprar cigarros y hay una fila de Haitianos, mucho|
Boliviano mmmen ceo lama a elsncén.
xiranjero, gent 0 no se veia, muchos asalt
. Sl ““;0';”;“:2ffa‘:“g:i;:‘:::‘ﬁl‘g"e:;‘:;ﬁgs KL Lo de la universidad, cree que el aumento es la cantidad de. e ‘auto, roban 1 auto diario, ahora i len Si a sumama e quitaron el auto el 2013 afuera con pistola y el auto aparecié a la semana en la
Famiia 10| 08 | orginal | e O i, Rocpot A Cercano a la Universidad de Chile, en Blanco Encalada 6afios alumnos, por eso la agrandaron y el tema de los u aulo, antes uno no vefa esas cosas. poblacion El Castilo en La Pintana, desmantelado, lo tnico que tenia eran as ruedas, eran
e departamentos para ganar més plata los de la inmobiliarias | Esté mal, no sale tranquila, por ejemplo no puede andar a las 10 de la noche en bicicleta personas de corbata con maletin, pero acé eso pasa todos los dias.
5 hizl s porque le da susto que se la quiten en la esquina, antes no tenia ese drama, o quiere
Gl OREEr bbby e 2 Ao G b ki
abierto, entonces anda con miedo, le pasé a ella y.hermana chic, en 10 minutos sali el
abto astabn earmanteladt. 25 Que yo e Que c5 malo no sabe 5 serd 1 gonts nueva
que ha llegado al barrio 0 vienen a robar de otra poblacién, ha cambiado para mal
No. En general nole afectan
Han surgido serie do cificios, poro fuera do los adifcios ofbaro sigue | COTSTUYEIon un edifcio en Club Hipico y otro en Beauchef, 4 en otal L;:L‘;Z'Zi;‘;Tehfu:’ié'm:i?;ﬂiﬂ3.;" eg";emeenqsu:"s‘:‘gﬁ;:gy Cree que son més bien positivos, bueno a ellos nos les va a tocar, porque estén en una
Farita 1) 1oan | orgna | 3ol mismo. B cambio o o espac pibloo, o aue IR Sl | v o chos e, o 1 oo el o, el Banco t4anos exranfro, mnirantes,en i a habido i gan o de | 2 e corcamots o No
i e S5 o e o i 90 | s ol e s e et i DT QIO T 5| e e s Sas s, e s st e o,
edificios. Samarci, ne g6 ven departementos desocupados miés pero en general no, quizas por el tema Golectivo nos han aumentado tres veces.
i, de hecho al lado de su edificio demolieron una empresa que habia y sé Cree que es lo mismo que e paso, a gente sabe que.
que van a construir lo mas probable un edificio y ha visto que han ido viniéndose hacia el centro esta més cerca de fodo. Las [ -© US12ra due en ol centio cieran o que hacen en olres paises, par slempio en Francia
construido otros edificios, han ido plagando de torres gigantes, se ve feo el | Vergara con Claudio Gay, entre el Ejército y la Autopista, ahi van a inmobiliarias saben que hay un buen negocio de comprar k b oS oy
brod| o || mew [ERSEREmEEEIC e o | e Ciaudio Gay hacia Amirante La Torre también | Por fo menos desde que esté viviendo en el cenlro, por o menos unos | 1m2 relativamene barato, edifcar un ecifcio yen vez de una 12920 1.8 quieran, conseryayr et asco afiquo de i chudad seff dea) y duo ¥ pocas o, pero por N A N SR S G
pequeiios. Encuentra que por ahi cerca hay un buen acoeso parques y a|hay casas que se estan vendiendo, lo més probable que la compre una|  cuatro afios que se ven esas cosas, cada vez mas se ven edificios. | casa tener 200 aepanamenm uue o remabmcen mucho més. | 4o Las mgas vordes que hay'an ol cem‘:o ;‘un & az 16 existeron hace o = " pero p = a y
centros comerciales, el tema es que por los cambios. ciales, se e ria y hagan edificios o hagan cosas grandes. El ofro motivo que. ola gente al centro es por | {322 T2 FH6 RS O camgm nayn P V“an s demmé’g;f
Tonor de gente. Ahf va a habér més tochamento, mas 1o, més gonte 1os subsiios qus dan, Slemore dan un buen subsido por sear 2 4
T s meten mucho ruido, y construyend todo. y ademés no generan dreas verdes.

Fuente: Elaboracién propia
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5.4.14. Percepcion de las transformaciones transporte del barrio

Tabla 82

Percepcion de la infraestructura de transporte

PERCEPCIONES DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

Miembro UGS L izacio i en el transporte g‘r:glljoe: :: infraestfljte:flz‘r):sd:enl‘:aer‘::sone en SIS Y siluaciones
Resil P " P expectativas sobre estos cambios conflictivas
transporte el barrio
. . Encuentra que paraderos estan
Se hicieron paraderos en Bouchef, como hace 3 afios. Y . -
Algunos paraderos en Rondizzoni, viene todo arrastrado incompletos, no estn pensados
. ! - para la gente que esta esperando
con el tema del Transantiago, son 3 afios donde ya se )
. N " ~ " media hora, no tienen techo, va a
Familia 1 | Mauricio Nuevo definieron, y comenzaron a ponerse estos, pero la 3 afos Ninguna 3 L No
o ° llover, el barrio es como viejo,
verdad no lo vivi, se mas o menos porque venia para
. entonces tampoco le puedes poner
aca, pero tampoco es un tema de que lo haya
o una cosa que vaya en contra el
experimentado o me haya influido.
entorno.
Hicieron paraderos nuevos, pero ni siquiera les pusieron B S I D G No ha habido cambios, cree estan
Familia2 | Pamela Original techos. Es un barrio patrimonila y cree que los tienen 2 a3afios T poniendo recursos en Barrio No
. la infraestructura de transporte
castigados Yungay.
Familia 3 Pilar Nuevo No se ha fijado, solo pasa la micro No hay No, porque no ha visto nada No, porque no ha visto nada No
Cuando partié Transantiago, les pusieron la micro, antes
o " PN No, lo que le afecta son temas
5 solo era automoévil o colectivo, aunque ahora estan mas
L Maria - N N L Desde L N 5 que suceden en la Alameda,
Familia 4 Angélica Original no es Hoy les genera p| TEm® Conectividad pero insuficiente No e B Y e
9 andar en automovil para ir a trabajar al centro, no hay 9 multitud a es‘lSS e
estacionamientos y el taco it
La nueva ciclovia la quieren comunidad es organizada y
generar en el lado de las La ciclovia por el Parque seria sin cuando se llama al plan
Familia 5 Felipe Nuevo No, estan por hacer ciclovias No hay viviendas, seria mucho mejor por | interrupcién, no asi del lado de las | cuadrante disminuye un poco,
el lado del parque, que ademas la viviendas pero luego vuelve, es por la
vereda es més ancha llegada de autos al Movistar
Mas que del transporte habla del | Mas que del transporte habla del
espacio publico, las areas verdes |espacio publico, las areas verdes
Familia 6 | Marcelo | Nuevo No hay cambios BB EEEED No ha percibido cambios GEILI 17 =l GURER B RIS | QEEm milfy ] GHEERER, (ReTe i
cambios O’Higgins sucio, plazas con gente O’Higgins sucio, plazas con
almorzando porque no hay lugar | gente almorzando porque no hay
para ellos lugar para ellos
Entre mas gente llegue al barrio,
deben haber cambios en la
movilizacién, debe aumentar el
" flujo, pero eso si crearia un
. . No ha percibido " L "
Familia 7 José Nuevo No hay cambios calibios No ha percibido cambios impacto negativo, no por la No
necesidad de movilizarse, sino por
la contaminacién acustica,
accidentes: eso genera un
impacto negativo.
No, cree que problema se
a 4 q 8 Siempre han enera al vecino solo cuando
No, es el mismo flujo de siempre, no ha habido muchos P gen "
A A P n pasado las El tema de los paraderos es _ _ estan construyendo, al vecino
cambios. Si el metro lo pusieran ahi mismo, habria un . . i No tiene expectativas. Lo : .
" . Nuevo / f " micros por ahi, | basico, no cumplen a veces con 3 siempre le va a causar algin
Familia 8 | Wilfredo L cambio, pero el metro como es linea antigua, se . : y beneficioso es que los cambios .
Original I A R E e A por Aimirante | las necesidades de los pasajeros, gy e e problema, el polvo, el ruido, que
cambioylan (e g Y La Torre, por | iluminacion, o la sefalética, etc. 9 P 19 lios mismos obreros se sientan en
: Republica... la puerta de la casa, pero nada
mas
No se deberia cambiar el sistame
. . Nuevo / N . " de transporte, porque ya es barrio,
Familia9 | Daniel . No hay No hay Ni posiitivo, ni negativo nsp poraus v No
Original seria bueno un travia para los
abuelitos
Le gustaria que pasara mas de
una micro y mas seguido, si se te
pasa una debes esperar casi 40
minutos o caminar al metro. El Fass, el anelEr oy el
. transporte no tiene nada o Y
o Maria ool % " los sistemas de transporte. EI
Familia 10 a Original No hay No hay No ha visto nada beneficioso, agradece tener P o
José 1 automévil es lo tnico que le da
automévil, no le gusta andar en 3 i
n n seguridad. Sino utiliza Uber
micro ni metro, apretado y
colapsado, asaltos, etc. Prefiere
andar 20 minytos en bicicleta que
subir a una micro
No hay, seria ideal que hubiesen
mas pedios de locomocién paa
Familia 11 Iban Original Solo los paraderos de micros, los pusieron solamente No hay poder ir a diferentes lugares. Igual No No
uno se moviliza bien a pesar de la
gente, hay taxis
5 TR Conversa con la gente que trabaja a 20
Vergara sabe que no habian paraderos y habilitaron con la gente que trabaja) b, 4| 1o representa un beneficio,
. ) en el edificio, para ello es mas .
paraderos, pero el tema del taafico sigue tal cual, o - pero sabe que para terceros si,
" i AP A v se dio cuenta facil llegar y acceder a la
deberian habilitar ciclovias, por ejemplo en Ejército P, ) " pero a la vez generan un taco en
odria ser una buena alternativ,a pero no la han celce IS, (D (O G la tarde porque hay harto flujo de No, porque al trasladarse en
RN ke Nuevo habil"’lado las ciclovias que ha deéde Santa Isabel, que paraderos hace | hacia la Alameds, pero ahora vehiculo, entonces hay més n{etro se ahorra los tacos
em Iieza vahi enI 18 Ieroquadriayser incluso un poco 'r:;s il | camnaaciayeraardiusiauada vehl'cullfnsv ue micros, ):eneran
exlgnsa empezar d’;sdepAv Espafia y que si Z or todo el glnacuadahmedivippsden mas alochaqmiento :s]c odria
bEIas L p. aya g2 p tomar micro, por lo menos eso es - nto, y P
Toesca y siga seria ideal. P ser quizas que juega en contra
una ventaja para ellos.

Fuente: elaboracion propia
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5.4.15. Medidas de mitigaciéon y opiniones del barrio

Tabla 83
Medidas de mitigacion y opiniones del barrio

MEDIDAS DE MITIGACION Y OPINIONES GENERALES

§ Tipo
Miembro | Regidente
Usa mas el automavil,
! Le gusta, es puntual, pero desde su
Familia 1| Mauricio| Nuevo | 892 MaSrépidoyes | o\ oo utiiza |  residencia se sale mejor usar el No uiliza Las nifias No utiliza No camina
barato para ir a sus i
actividades
Ala Municipalidad siempre estamos
pidiendo a ver si nos ponen mas micros,
§ por lo menos otro recorrido, por
Complicado el metro en este sector, | g\ i1of hasta la Alameda, les haria
la caminata al metro es muy sola, "
han asaltado a bastante gente. (I ER [FETE i D D o 6D Camina cuando sale a comprar al barrio
Familia 2| Pamela | Original No No tiene N . la municipalidad les tiene una micro No la puede ocupar No utiliza
Porque tienes por un lado el parque y m " con la Madre
or el otro lado casi casas no tienes. EEnichaliutehacallilse ool o
P e “ | mucha gente le ayuda, pueden ir a
§ comprar a Franklin, al Hospital en Santa
Rosa, por lo menos eso te puede hacer
llegar al metro.
Ninguna, porque solo Es lo mas Le gustaria utiizarla, pero le Camina poco, no sale, llega a la casa
Familia3| Pilar | Nuevo guna, porque Solo | 5o y rapido, No lo utiliza No la utiliza da miedo andar enla calle y | No utiliza poco,  Teg: y
utiliza el automévil se queda ahi
anda apurada que la puedan atropellar
» Maria - X No hay donde § § Tiene acceso, pero es escasa la - | Camina al trabajo cuando hay problemas
Familia 4 Angélica Original Andar en taxi e Le queda lejos, no lo considera cantidad, no puede esperaria No usa bicicleta No utiliza AR
Prefiere moverse
" en automavil, " " "
Familia5| Felipe | Nuevo No luego colectivo o No lo utiliza No lo prefiere No tiene tiempo No utiliza No sale a caminar
taxi
AT HE, (TEBED Es la mejor alternativa, ayuda
. Automévil y si ponen ‘Ahora es dificil, hay algo nostalgico, . M o " P
Familia 6| Marcelo | Nuevo clovias s Lo prefiere usar antos ora somodo No le gusta adema::’ I:scnenltiazg:mun. No utiliza | Le parece una medida de mitigacion
movilizaria en bicicleta P pelig
Prefiere ocupar mil veces la micro
que el metro, porque el metro en
Podria ocupar la horas punta es caético, es horrible _
ocupar’ entrar al metro, asi que prefiero mil | Prefiere la micro que le metro, prefiere ir
locomocion publica, | g4 1 s | veces una micro, prefere ir parado o [parado o tener la posibiidad de sentarse| Nole conviene, su rayecto | Tuvo, pero
Familia7| José | Nuevo | perosime demoraria thel P: P > p < 3 A vo. p No camina
mas en logar & efectivo tener la posibilidad de sentarse tranquilamente en una micro aunque | es muy largo, como 30 km |es inseguro
philiried tranquilamente en una micro que se lemore méas
va a demorar mas, pero no vas a
estar apretado, donde la gente
empuja
Lo usa poco, . N
— para i do Incémodo para llevar equipos.
Familia 8| Wilfredo P No 1 Ineficiente y caro Ineficiente, congestionado de trabajo, por eso lo dej6 | No utiliza | Dentro del barrio si se puede caminar.
Original compras, médico,
) como modo de transporte
etc o ir mas lejos
: Nuevo / Es lo que utliliza " " " "
Familia 9| Daniel | oo ] No para trabajar No tiene problema No tiene problema No tiene problema No utiliza No tiene problema
Es lo que le da 5
Famia 1 MaM@ | gy |  Tresladarseen | seguridad ensu | Nole gusta para nada, apretado, | Nole gusta para nada, apretado, sucio, | 5290192 pcion dospués del | S ——
José 9 Automévil solamente | desplazamiento |  sucio, mucha gente, es inseguro | mucha gente, es insegur, asaltan, etc. ARSI
o de subir a una micro
cotidiano
No tiene observacion,
el sistema de
transporte es .
0 5 . ™ N N " " N N min: r el barrio, va al parqut
Famiia 11| Iban | Original |atochado en general, | Es lo que utiiza No lo utiliza, queda lejos Es lo que hay para salir del sector No tiene No utiliza | \© ¢amina p{)"aseearaal :e"z alparque a
por lo que utiliza el
automoévil, sino taxi y
colectivo
Se iria en bicicleta a su
trabaio, pero hay pocas vias
Es el colectivo El metro funciona perfecto para llegar | La micro se demora siempre, el tema de| por donde irse que sean
hay uno hacia_| @ destino, el sistema metro le parece | parar en cada paradero, pero no ciclovias, las ciclovias que
Familia 12 Alvaro | Nuevo Usar el metro Maipu, desde | Increible. El problemanoestdenel | encuentra que funcione malensiel | hay son chicas, estan mal |\ iiza | Camina en sus trayectos de movilidad
Y e metro, sino s los usuarios, no lo  |transporte, insiste que no es el medio de| hecha, estan hechas sobre
bimgrns peﬂet:{o saben usar, las puertas se estan transporte, si no quien lo utilice; no  |calle, que solamente cortaron
cerrando y se meten igual pagan los pasajes. un pedazo para hacer una
ciclo via, no ampliaron la
calle que eso deberian hacer.

Fuente: Elaboracién propia

Las medidas de mitigacion difieren entre un residente y otro, el automovil, el

metro, taxi, caminar mas, y otros. En este barrio el metro pierde importancia, no

es el eje fundamental que entrega accesibilidad al barrio. Aca los nuevos

residentes buscan espacio publico, areas verdes y cercania al Santiago Centro

y a otras comunas (Tabla 83).
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5.4.16. Percepcion barrio, transporte y transformaciones residenciales

Tabla 84

Percepcion barrio, transporte y transformaciones residenciales

PERCEPCIONES GENERALES DEL BARRIO, TRANSPORTE Y TRANSFORMACIONES RESIDENCIALES

Es un barrio tranquilo, antiguo, hay una comunidad activa en el barrio,
con la que trabajan la seguridad, reciclaje. EI domingo el sector del
Parque O’Higgins en un desastre, se pone muy popular y peligroso, hay
que ir bien temprano si se quiere ir.

Tiene poco transporte el barrio,
conviene ir al metro, por
Rondizzoni es mas seguro, hay
veredas, pocos autos

No se ven afectados directamente
por las transformaciones
residenciales

Es un barrio muy unido, se trabaja en equipo, aunque hay una division
con los residentes de Beauchef, sector norte. Le encanta pasear por Av.
Beauchef, llega caminando hasta Tupper. Le tiene miedo a sector
Bascufian y barrio San Eugenio, siempre hay asaltos.

Poco

Nuevos residentes jovenes en sector

de Av. Beauchef norte, a casas mas

grandes. Su barrio se mantiene con
gente de mas edad.

Encuentra peligroso el barrio de noche, roban muchos autos o los
desmantelan. Hay poca luz en la noche, falta iluminacion

No lo utiliza, no tiene opinién

No las detecta

Muchos ediicios con inmigrantes, ruido en Parque O’Higgins, tomateras,
poca conectividad

Escaso

Edificios que perjudicaron la vida de
barrio

Le parece inseguro por los robos de noche de autos, pero le parece un
bello barrio, esta cerca de todo

No lo utiliza, hay poco

No las detecta, son anteriores a su
llegada

El sector de calle 10 de Julio no les gusta, es la zona del barrio que
genera conflicto para caminarla, el resto no, hay partes de Blanco que
no le gustan mucho. La estrategia de venir a este barrio fue estar cerca

de todo y del metro

Colapso

No las reconoce, vive en un edificio
nuevo

No tienen expectativas de quedarse, se quisieran ir a La Serena cuando
termine los estudios, utiliza tranquilamente un pequefio sector de barrio

No le gusta el metro

Se esta llenando de nuevos edificios,
que traera a nuevos residentes y tal
vez nuevas culturas

Hay colegios, farmacias, SAPU para los abuelitos, hay centros médicos.
Lo que yo haria en algiin momento lo dieron que Republica y Ejército
hubieran modificaciones de doble transito con un bandején al medio
donde se pudieran estacionar autos, eliminaron un sentido y dejaron el
otro, en algun momento dijeron que la calle Sazie se iba a transformar
en peatonal para conectar esas dos calles era buena idea y crean
espacios publicos para nosotros, pero no han creado espacios publicos
en afios, no le hemos ganado al cemento, el cemento se ha triplicado,
las areas verdes no, entonces si hay mas locales de comidas debemos
tener un mejor lugar donde transite la gente haciendo mas calles , de
hecho son bien cochinos porque tiran la comida al suelo , en ese sentido
el barrio se ha visto perjudicado. Pero le gusta mucho su barrio

Hay buen acceso al transporte

Nuevos residentes llegan al barrio a
habitar edificios

Le encanta su barrio

Le encanta su barrio

Le encanta su barrio

El barrio estd muy peligroso, roban afuera de las cass los autos todos
los dias, lo dejas 10 minutos afueras y lo desmantelan. El parque les
resulta peligroso, drogas y mucho consumo de alcohol, hay muy poca
seguridad adentro. De Blanco Encalada hasta Alameda es el Barrio
Universitario, es tanquilo entre Republica y Ruta a Cordillera, es como la
mitad del Club Hipico. Cuando se oscurece es peligroso llegar por el
metro, tanto por el Parque, que lo cierran o por Rondozzoni que esta la
penitenciaria.

Cuando se oscurece es
peligroso llegar por el metro,
tanto por el Parque, que lo
cierran o por Rondozzoni que
esta la penitenciaria.

Se ha tranformado en sector de
Blanco Encalada, pero ese sector es
bastabte tranquilo

No es muy grato caminar por ejemplo por Club Hipico, es un sector muy
arido, van a pasear al Parque al perro, le resulta agradable el barrio,
ellos nunca han tenido un problema de seguridad.

Es escaso pero funciona

Hay gran cantidad de edificios
nuevos, pero no le afectan

n Tipo
RIsmb Residente
Familia 1 | Mauricio Nuevo
Familia2 | Pamela Original
Familia 3 Pilar Nuevo
- Maria -
Familia 4 Angélica Original
Familia 5 Felipe Nuevo
Familia6 | Marcelo Nuevo
Familia 7 José Nuevo
- " Nuevo /
Familia 8 | Wilfredo Original
Famiia9 | Daniel | Nuev°/
Original
Familia 10 [Maria José | Original
Familia 11 Iban Original
Familia 12| Alvaro Nuevo

Utiliza de su barrio el Parque OHiggins. Cuando camina desde su barrio
va acortando camino, por ejemplo va por Parque Almagro, va al Santa
Isabel, y baja por Bulnes o por entre medio de calles. A veces se va a
Meiggs caminando por Toesca, camina hasta llegar a Molina y luego se
va en dieccién de Meiggs. Circula también por el borde de la autopista.
Va a Vergara donde hay una botilleria, luego Almirante La Torre, hay otro
supermercado y una veterinaria donde lleva al perro. No le gusta
caminar por 10 de Julio ya que hay poca iluminacién, es mas peligroso

Hicieron un paradero nuevo lo
que favoreci6 a las personas,
ahora pueden salir del barrio a
otros sectores sin necesidad de
usar el metro

Se esta llenando de edificios, estan
demoliendo varias edificaciones del
sector

Fuente: Elaboracién propia

El barrio es considerado por sus residentes muy unido, tiene varias juntas de

vecinos bien activas, segun sefiala Pamela de Familia 2, y varias en formacion,
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trabajan en conjunto como equipo solicitando mejoras al municipio, por tanto, el
barrio tiene hoy, independiente si los residentes sean originales o no, un capital
social importante, ademas del cultural ya mencionado anteriormente. Los fines
de semana el Parque que es el gran capital del barrio, resulta peligroso para los
residentes, también a las afueras de Arena Santiago. Por otro lado, el Club
Hipico, deja un espacio arido a sus afueras, sin vida, en deterioro.

Sobre la percepcion del barrio, es descrito como un barrio muy tranquilo de
dia pero muy inseguro de noche, roban automoviles diariamente en el sector.
No hay una buena percepcion del transporte, y las transformaciones
residenciales, generadas por la edificacion en altura, no les afecta mayormente,

solo una entrevistada se siente afectada por ellos, debido a su cercania.

5.3.17. Conclusiones sobre los entrevistados de Barrio Parque O Higgins

Para el caso de Santiago — Parque O’Higgins, de las 12 entrevistas
semiestructuradas realizadas, dirigidas a residentes tradicionales y nuevos, en
busca de precisar a través de los relatos el capital espacial, dentro del area de
la comuna de desarrollo inmobiliario durante estos ultimos afios, se observan
otros nuevos residentes, los de viviendas unifamiliares, no visto en el caso de
Estacién Central. El barrio es delimitado segun observacién en terreno, al norte
con la calle Gay, al Poniente con Abate Molina y El Mirador, al Sur con Pedro
Montt, y al Oriente Autopista Central; se obtuvieron los relatos de movilidad y
uso de las redes del transporte de los residentes, y s6lo se destacando el
automdvil, taxi, caminata, y el metro en este caso en un segundo plano por falta
de accesibilidad segun la percepcién de los residentes.

Especificamente, se realizaron 4 entrevistas a residentes originales, 1 de
ellos a propietario desde afios 1928, otro alrededor de 1957, y otros 1997 y
2002; todos propietarios. Por otro lado, fueron 7 entrevistas a residentes
nuevos, 3 de ellos en vivienda unifamiliar, caso diferente que se da en este

barrio, y 4 en edificacién nueva en altura, pero, 2 de ellos, clasificados como
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“original/nuevo”, que habitan edificacién en altura pero son residentes originales
del barrio que se estan independizando de sus padres.

La red de Metro, Linea 2 en este caso, no se configura como eje central
de movilidad, por acceso. Las familias en estos casos evidencian una condicion
socioeciondmica mejor que en Estacion Central, por lo que desarrollan su
movilidad principalmente en automovil, ademas del poco acceso a transporte
publico en el que se encuentran, aparece con fuerza una clase socioeconémica
que reside desde hace pocos anos ABC1y C2.

Para todas las actividades en mas de un 90% de los entrevistados, el
transporte publico no es el que determina la movilidad de la familia para la
realizacion de sus actividades cotidianas de trabajo, educacion y recreacion.

Se dan dos situaciones diferentes, una en sector de Beauchef y otra
desde Blanco Envalada al Norte, viven el barrio de diferente manera. El sector
de Beauchef considera no tener transporte publico eficiente a dispisicion. Es
una zona conservacion histérica, por lo tanto, hoy esta regulada cualquier
intervencién. Tiene una comunidad movilizada y participativa, que esta
trabajando con el municipio para lograr mejoras.

El otro sector sefalado, es mas disperso, no hay una comunidad
empoderada que esté guiando el desarrollo de ese barrio.

Hay en ambos casos una tendencia a caminar y a utilizar el automovil,
luego taxi, y otros sistemas de transporte existentes, como el metro, colectivo
micro.

En este barrio también hay ciertas actividades cotidianas a las que
ambos grupos se dirigen caminando, por ejemplo el abastecimiento de escala
menor (feria y supermercado), la recreacion y algunos al trabajo. Los recintos
de salud quedan mas lejanos al barrio.

El sector esta delimitado por el Club Hipico en el lado poniente, el que se

transforma en una barrera y por el lado oriente esta el ParqueO Higgins, que es
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el lugar de recreacién de muchos, pero al mismo tiempo es una barrera de
acceso al transporte publico, metro; también para algunos resulta peligroso.

En la autoevaluacion sobre situaciones de movilidad y comparacion con
vivienda anterior, todos coinciden que desde Parque O'Higgins acceden a mas
lugares, pero si tienen movilidad insatisfecha, por el deficiente acceso al
transporte publico, demoran muchisimo mas si lo utilizan para llegar a destino.
Mas del 90% de los hogares entrevistados sefalan que el el barrio esta
sufriendo transformaciones de edificacion en altura y llegada de nuevos
residentes, ajenos al barrio. Y el 100% de las familias conoce las redes de
transporte publico disponibles para su movilidad, siendo el Transantiago
invisible en sus relatos, lo sienten lejano, por baja frecuencia.

La familia mas antigua entrevistada llega a vivir al barrio por vivienda
entregada por el Ejército ese afio. Hay un sector de poblacion obrera que se
diferencia de un sector un poco mas acomodado econdémicamente en el barrio,
especialmente en Beauchef.

En este caso solo un residente mostr6 descontento por las
transformaciones residenciales, al resto no le gustan, pero no se sienten
afectados. Si les preocupa que el metro, visto en la estacidn que es mas
accesible para un grupo (sector Blanco Encalada), que es Toesca, ya se
encuentra colapsada y con mayor cantidad de edificios esto sera peor.

Practicamente todos los entrevistados reconocen zonas inseguras en el
barrio producto de delincuencia, y es gente ajena al barrio, se ubican en
alrededores del parque. Segun algunos residentes nuevos y originales el sector
de Club Hipico esta deteriorado, se siente en abandono, da inseguridad, aca
también atravesar estas zonas inseguras impide utilizar con confianza la
bicicleta para su movilidad, y también han dejado de caminar por algunos
sectores. En este caso, un grupo de residentes de edificacidon en altura llega al

barrio por tener acceso a estacionar su vehiculo, es decir, edificios con
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estacionamientos (no asi el caso de Estacion Central) por el metro y por el
parque, pero también como algo transitorio. Los nuevos residentes de vivienda
unifamiliar que se ven con fuerza en Beauchef, en cambio, llegan al barrio por
sus caracteristicas culturales y de espacio publico, por lo que esperan
permanecer en este. El capital espacial se ve intrinsecamente ligado al cultural.

Por tanto, en Barrio Parque O'Higgins tiene una oferta de espacio, el
capital disputado es espacial, cultural y social, quedando el material (Qque podria
ser el transporte publico) muy fuera de lo que se esta asociando al barrio. Si la
localizacion que depende de otros modos eficientes de movilizacion, el privado,
no el publico, logrando entonces de todos modos atraer el barrio a nuevos
residentes por accesibilidad, que cabe volver a mencionar, muy distinta a la

revisada en Estacion Central, que el valor y capital seria el metro, Linea 1.

5.5. DISCURSOGRAMAS

5.5.1. Discursogramas Estacion Central, Alameda — Las Rejas

GRAFICA DE PERCEPCIONES Y DESPLAZAMIENTOS:

Segun se grafica en mapas (Figuras 35 a 45), el modo de utilizar el barrio

depende del sector. Los residentes ubicados cercano a Av. Las Rejas, se
sienten intimidados por conjunto de edificios de 4 pisos de vivienda social, que
se ubican en esquina con la Alameda, y por poblaciones que quedan detras de
Clinica Bicentenario. La Clinica les entrega un espacio de seguridad, segun se
explica en figura 36, por otro lado, una sector residencial de viviendas, aledafio
a Las Rejas, entre Titan y 5 de Abril, para otros comieza desde Quillayes,
siendo Titan un poco inseguro, es una zona que resulta agradable para algunos
e insegura para otros, los residentes para el sector, hay una pequefa plaza. Los

residentes nuevos se sienten mas inseguros que los residentes originales.
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En el sector proximo a la Autopista Central, el uso del barrio se da
principalmente perpendicular Alameda. Es genera un eje dual, uno que va a
metro o abastecimiento, y otro hacia el sur, en este caso a la feria, mas alla de
la feria no es grato para los entrevistados. Al contrario en el sentido paralelo a la
Alameda, vecinos originales recorren por centro hasta llegar a Titan el barrio,
pero solo de dia, en sector norte del Barrio, los entrevistados identifican un
sector que no les agrada y nos circulan, es entre las Las Rejas y Radan, y La
Alameda con Francisco Zelada.

Los recorridos peatonales los hacen principalmenete en el barrio para
acceder al transporte o abastecimiento, no se concentra ningun lugar para el
ocio y la recreacion. Fuera de clinica y consultorios, hay comercio ambulante, a
algunos residentes no les molesta y otros se sienten vulnerables al pasar por
ahi.

Varios de los entrevistados indican sentirse inseguros por la cercania de su
hogar a Villa Francia. Para los residentes nuevos del sector norte, les resulta
interesante la cercania a Parque Quinta Normal. En cada figura, se detallan
percepciones de cada entrevistado y desplazamientos, los colores de
simbologia en cada figura explican la tipologia de recorridos, ubicaciones y
areas de percepciones positivas y negativas. Claramente se puede apreciar que
los usos en el barrio son sesgados, la no utilizaciéon de todo el espacio se debe
a sentir zonas inseguras, principalmente para los residentes nuevos que no
estan familiarizados con el espacio ni con el capital social del barrio. Los
discursogramas desarrollados con los entrevistados resultan favorables para
poder comprender su movilidad efectiva y permite revisar que no
necesariamente la disputa del suelo con nuevos residentes de debe a virtudes

de espacio publico, sino mas bien es solo accesibilidad.
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LAS REJAS

Figura 35: Percepciones y Desplazamientos Familia 1 / Nuevo
' 343 LY e \ AR GRAFICA DE PERCEPCIONES Y

I

Fuente: Elaboracion propia

DESPLAZAMIENTOS
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o

ENTREVISTA // FAMILIA 01
CALLE TITAN # 4870, DEPTO 1008

SIMBOLOGIA
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Figura 36: Percepciones y Desplazamientos Familia 2 / Nuevo
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 37: Percepciones y Desplazamientos Familia 3 / Original
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 38: Percepciones y Desplazamientos Familia 4 / Nue
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Figura 39: Percepciones

o

y Desplazamientos Familia 5 / Original
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Figura 40: Percepciones y Desplazamientos Familia 6 / Nuevo
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 41: Percepciones y Desplazamientos Familia 7 / Nuevo/Original
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Figura 42: Percepciones y Desplazamientos
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Flgura 43: Percepciones y Desplazamlentos Famllla 9 / Original
- . A GRAFICA DE PERCEPCIONES Y
\ DESPLAZAMIENTOS

COMUNA ESTACION CENTRAL,
SECTOR ALAMEDA - LAS REJAS

ENTREVISTA // FAMILIA 09
LOS QUILLAYES

SIMBOLOGIA
O UBICACION FAMILIA ENTREVISTADA

UBICACION PUNTO RECORRIDO PIE

UBICACION PUNTO RECORRIDO AUTO

UBICACION PUNTO RECORRIDO
D LOCOMOCION COLECTIVA

RECORRIDO PIE

RECORRIDO AUTO

RECORRIDO LOCOMOCION
COLECTIVA

AREA PERCEPCION POSITIVA

AREA PERCEPCION NEGATIVA

Fuente: Elaboracion propia

Figura 44: Percepmones y Desplazamlentos Familia 10 / Original
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Figura 45: Percepciones y Desplazamientos Familia 11 / Original
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Fuente: Elaboracion propia

5.5.2. Discursograma Santiago, Barrio Parque O Higgins

GRAFICA DE PERCEPCIONES Y DESPLAZAMIENTOS

El Barrio tienen en su centro un gran pulmén verde que es el Parque

O'Higgins, no para todos los residentes resulta un beneficio. Se grafica en
Figuras 47 a 58.

Una zona que se repite como conflictiva es la barrera espacial que produce
el Parque O'Higgins para la movilidad y acceso al transporte, independiente de
que si sea reconocido como un gran espacio publico. Sucede algo diferente con
el Club Hipico, es un borde abandonado hacia la ciudad, se transforma en una
barrera y zona en deterioro.

Las circulaciones se dan principalmente por Rondizzoni y Beauchef, para
llegar a areas de abastecimiento menor en el sector sur del barrrio. El sector

norte, siente mayor accesibilidad al metro, en este caso estacién Toesca.
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La manera que tienen los residentes de salir del barrio es principalmente
automovil, caminando o en locomocion colectiva, de la que estan bastante
insatisfechos.

Varios residentes reconocen agradable el barrio desde Blanco Encalada
hacia la Alameda, un cuadrante mayor para algunos y menor patra otros. Varios
entrevistados coinciden con encontrar insegura la calle 10 de Julio, que es parte
de la llegada a unos de los supermercados que utilizan. El barrio les resulta
grato a todos, pero en Beauchef sefialan tener problemas con delicuencia en la
noche, producto de Movistar Arena, Laguna y Parque. En Blanco Encalada han
visto mejoras, pero se observa como negativo el desarrollo inmobiiario que esta
teniendo ese sector. Residentes originales, visualizan las demoliciones de
casas tradicionales o pequefias fabricas, que se transformaran en edificios, les
preocupa que no se mantenga el caracter del barrio original.

En los mapas de percepciones y desplazamientos, se presenta una
simbologia en la que se detallan ubicaciones, circulaciones, recorridos y
percepciones negativas y positivas.

En muchos de los discursogramas, se reconocié el Parque O Higgins como
el gran hito del lugar, es el gran espacio que se disputa espacialmente, los
nuevos residentes llegan por este gran pulmoén verde y la cercania a Santiago
Centro.

En los discursogramas, se puede apreciar que se utiliza el automovil
bastante para la movilidad de las familias, y que se camina solo para llegar al
centro, no hay un uso del barrio constante, aparte del parque. El movilizarse a
pie resulta mas eficiente que tomar metro o que esperar colectivo o micro de
Transantiago. Y mas aun el bus que entregdé el municipio para dar acceso al
barrio dentre de él y acercar a los barrios proximos, el tiempo de espera es de
alrededor de una hora, por lo que los residentes no lo contemplan dentro de sus

redes disponibles de transporte publico.
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Figura 46: Percepciones y Desplazamientos Familia 1 / Nuevo
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Figura 50: Percepciones y Desplazamientos Familia 5 / Nuevo
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Figura 52: Percepciones y Desplazamientos Familia 7 / Nuevo
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Figura 56: Percepciones y Desplazamientos Familia 1
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5.6. CAPITAL ESPACIAL, TRANSPORTE, GENTRIFICACION DESDE EL
ESTADO; VISION ACTORES CLAVE

A partir de una serie de entrevistas semiestructuradas, se pudo obtener el
abanico de realidades de las decisiones del transporte, respecto a la
planificacién de la ciudad y los barrios de este pais, y su relacién con el capital
espacial y la gentrificacién.

Cada sector del Estado trabaja de manera conjunta con otros sectores, por
ejemplo, el MINVU hace proyectos de inversion compartida con el Municipio,

fondos Ministeriales y GORE, quien coordina es la municipalidad.

5.6.1. Coordinacion de las instituciones

Hay escalas en el trabajo multisectorial. Por ejemplo en el caso del MINVU,
en Programa Quiero Mi Barrio hay un vinculo directo con el Municipio, es
proyecto financiado por MINVU, pero este traspasa fondos al Municipio que
tiene mayor capacidad profesional, y luego SERVIU ejecuta obras fisicas.

A su vez, SECTRA trabaja con MOP, MINVU, MTT, UOCT, CONASET,
GORE y Minucipalidades. No siempre los equipos conversan, a veces los
lineamientos son impuestos por alcaldes o administradores municipales y si hay
diferencia se resuelve; otras veces si las posiones aunque sean diferentes,
estan sinseradas, se puede avanzar; y otras veces hay posiciones distintas y no
hay vialidad politica, asi el proyecto no puede avanzar.

DTPM trabaja con Municipios, MTT con SECTRA, UOCT, SEREMI
Transporte. También en proyectos metropolitanos con el SERVIU, MOP y
GORE. Es de facil vinculo multisectorial por ejemplo, por tener presupuestos de
ejecucion. Son en territorio comunal e intercomunal. Hay mejores aliados que
otros, se debe trabajar de manera asociativa por conviccién y ademas por ser
débil institucionalmente; necesita asocitividad para desarrollar sus objetivos

propuestos. Es relevante la participaciéon de DTPM con SECPLA.
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Por otro lado, Metro trabaja con MTT y Ministerio de Medio Ambiente, y
MINVU en menor medida (siente no tener buena coordinacion); cuando Metro
construye nuevas lineas, generan un proceso de participacion, de coordinacién
con ellos, para ver como obtener un sistema de transporte integrado en la
ciudad. También trabaja con GORE y Minicipios, por ejemplo al impulsar las
plazas de bolsillo que se estan desarrollando en la comuna de Santiago.

El interactuar en los proyectos de transporte esta sujeto a voluntades, dada
la institucionalidad que tenemos en Chile. La interaccion entre Ministerios no
son triviales; el MInisterio tiene programas presupuestarios con objetivos
especificos.

Hoy existe una instancia intersectorial a nivel regional, son los Planes
Regionales de Infraestructura. Cada region tiene un plan y lo que hace es
combinar la cartera de inversion de 5 instituciones (MOP, MINVU, MTT, BBNN,
SUBDERE). Las SEREMIS de cada regién revisa su cartera de inversién y las
pone en perspectiva regional.

Las inversiones fisicas en vialidad urbana son MINVU, salvo que sean
del plan maestro de transporte, ntonces Transantiago les transfiere fondos y
SERVIU ejecuta.

5.6.2. Gerenciamiento de proyectos multisectoriales

No hay proyectos multisectoriales a nivel pais, las inversiones de los
proyectos de toda indole se hacen a través de un ministerio, y este llama a
todos a colaborar. Podrian haber recursos combinados. Hay Convenios de
Programacién que son acuerdos entre dos ministerios, donde intervienen
ambos y se comprometen afo a ano presupuestariamente. Hoy en dia los
GORE estan cada vez mas activos, aparecen como coordinadores, gestores,

imponen su vision local. Aunque cabe senalar, que es SECTRA el organismo
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encargado de disefar, evaluar los proyectos de transporte de todo tipo, incluido
metro.

Para Metro, el componente multisectorial es muy pequefo, no hacen
desarrollo urbano, solo construyen lineas de metro. Son multisectoriales en la
coordionacion con SECTRA para definicibn de estaciones y luego en la
ejecucion por tocar areas que dependen de otros sectores.

En el caso de los corredores de transporte, por ejemplo, Proyecto Alameda
Providencia, son mas bien proyectos sectoriales donde coordina el MTT y
Transantiago, impulsados desde el GORE con alianza con las 4 comunas
involucradas, mas el MINVU y MOP, METRO y EFE.

MINVU tiene convenio con Ministerio de Economia, se llama Barrios
Comerciales, en el que el Ministerio de Economia financia la gestién social en
barrios comerciales tradicionales con identidad en todas las regiones, se estan
trabajando 64 en este momento, se interviene el espacio publico, hay
metodologia de seleccion de barrios que lleva SERCOTEC, y se levantan
necesidades fisicas de mejoramiento de espacios publicos, esto podria ser

llevado a los proyectos vinculados al transporte.

5.6.3. Resolucion de conflictos

Depende de las volunatades de cada sector. Pero, existe una Comisiéon
Interministerial de Ciudad, Vivienda y Territorio, para contar con una instancia
de coordinacion en materia de politicas, planes y programas relacionadas con el
desarrollo y ordenamiento del territorio, tanto urbano como rural, incluyendo la
infraestructura necesaria para ello. Ahi se ven proyectos en comun y ahi se

llega a consenso.
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5.6.4. Vinculacién del desarrollo del transporte y la planificacion urbana

Hoy en Santiago el Ministerio de Vivienda esta trabajando de inversion vial
pero vinculados al Programa Quiero Mi Barrio. En el caso de Metro, no tiene
ningun ingerencia en la deficinicién de politicas de desarrollo urbano.

El transporte no se debe pensar como “transporte” en si mismo, es un
proyecto integral, donde por ejemplo uno de los aspectos mas relevantes puede
ser el transporte, pero afecta a otras areas, como los espacios publicos,
aspectos de seguridad, movilidad, capital social, capital cultural, capital espacial
y otros. El problema que existe hoy es que cuando se miran los proyectos, se
evaluan solo de la optica del transporte clasico, corresponderia aplicar una
evaluacion integral.

Cabe traer a acotacién la evauacion de proyectos, que nos pone en una
base minima a considerar. Cuando un proyecto es menor, lo comun es no
invertir en estudios en un proyecto que no va a dar un delta de beneficios
importantes, sino que es marginal. Entonces, el estado no invierte en ese
estudio. Hoy las metodologias para evaluar transporte y espacio publico es
distinta, son dos mundos en el enfoque de la evaluacion social de los proyectos,
lo que deberia ser integral para poder llegar a un standard deseable para la
sociedad y un standard minimo en costo, y ademas incorporar otras variables
no tocadas. En un proyecto de planificacién urbana y transporte, aparecen y
deberian ser medibles, area verde, patrimonio, accesibilidad, desplazamientos
sociales, capitales, etc. Temas cualitativos y cuantitativos; debe hacerse una
evaluacion integral donde conversen todos los elementos urbanos que
componen un barrio, la ciudad, el territorio.

Hoy por ejemplo, cuando se evaluan las viviendas sociales, no hay
preocupacion del emplazamiento, se preocupa solo del valor del metro

cuadrado de terreno. Hay fallas en las metodologias de evaluacion de
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proyectos, si colocas muy lejos a la gente, sus tiempos de desplazamientos son
mayores y eso no esta bien evaluado, ni cuantificado.

Se vinculan poco por defecto, pero ha ido incrementando la mejoria de
esa relacion, ejemplos proyectos Alameda Providencia, es un proyecto que
nacié como proyecto de transporte y hoy no es asi, es un proyecto de espacio
publico, de movilidad, incluyendo transporte. Poyecto incluye a MTT, MINVU,
GORE, 4 municipalidades. Lo normal es que transporte planifique y que MINVU
a través de SERVIU ejecute, y si es una via fuera del area urbana ejecuta MOP.
Este proyecto aunque es mas caro va a tener muchos mas beneficios, la

relacion costo beneficio es mayor. Para el MDS no es rentable (aun)

5.6.5. Asegurar la calidad de vida de los residentes de un barrio

El problema percibido es que ciertas infraestructuras de transporte, a
veces de comercio, a veces una empresa publica, son beneficios en primera
instancia para los residentes originales, pero al mejorar diferencialmente las
condiciones del lugar, atraen nuevos residentes, con la llegada de ellos, los
standard del barrio disminuyen, hay menor superficie por habitante, menos
disponibilidad de colegios por habitante, menos espacio publico por habitante,
etc. La Ley de Aportes al Espacio Publico, vincula la densificacién con aportes
al espacio publico y la movilidad. Cada Municipio elabora un plan comunal de
inversiones en infraestructura de movilidad y espacio publico, que contendra
una cartera de proyectos, obras y medidas incluidas en los IPT existentes o
asociados a estos. Priorizando mejorar conectividad, accesibilidad, operacion y
movilidad, calidad de espacios publicos, cohesién social, sustentabilidad
urbana. el 70% del presupuesto obtenido debera ser invertido en movilidad.

No es justo que un edificio resuelva solamente el entorno y mejore su
propio entorno, cuando el resto de la ciudad igual lo esta soportando, entonces

hay que distribuir, primero estan las mitigaciones directas, y luego esta el aporte
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a la comuna completa, cuando es mas de una comuna, eo 60% queda en la
comuna y el 40% se reparte fuera. Cada proyecto se hace cargo de su impacto
local y agudo en su lugar, pero también colabora a la red completa no solo de
vialidad, sino de movilidad y espacio publico.

En el caso de la empresa Metro, esta no mide finalmente si sus decisiones
de acceso al transporte atiende o no a residentes originales. Lo que establece
es que entrega un beneficio a una cantidad de personas. Hoy, en paralelo a las
lineas de metro, la empresa esta desarrollando un modelo de negocio comercial
en sus estaciones. La empresa por ley no puede obtener ganancias de sus
bienes, pero lo que se esta haciendo es dejar la infraestructura que permita mas
alla del edificio de la estacién, y ofrecer a privados un negocio a través del
arriendo, y permitir que ofrezcan un proyecto de inversién, en una
infraestructura de metro mayor a la estacién. Esto ;podria tomar una direccién
habitacional en algun momento? de ser asi, metro podria estar siendo gestor de
desplazamientos de residentes por una negocio inmobiliario vinculante, ¢ estaria
asegurando la calidad de vida de los residentes de un barrio?.

De acuerdo a la postura de Metro, no esta mal densificar alrededor del
metro, pero no como se esta haciendo hoy en Santiago, sino, se podrian pensar
edificaciones de 5 pisos, quizas con mayor profundidad de manzanas de
intervensiéon, pero no densificando como se esta haciendo que claramente

perjudica calidad de vida en un barrio.

5.6.6. Vinculo de Infraestructura, transporte y movilidad con los IPT
Metro cuando planifica una linea, ve cual va a ser el desarrollo futuro en
la ciudad, que escenarios de desarrollo urbano existen, pensando a 5 a 10

anos.
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5.6.7. Planes maestros para proyectos de infraestructura, transporte y
movilidad

Una alternativa podria ser, que deberia haber una autoridad que sea la
encargada de hacer planificacion urbana y transporte, dar sefales de
localizacion residencial y de desarrollo inmobiliario, pero al mismo tiempo del
transporte, y que fuese elegida democraticamente para que existiera una cienta
publica al respecto.

Si, hay planes maestros de estructura y movilidad, en 24 ciudades, lo lleva
SECTRA, aseguran y visualizan la calidad de la movilidad de las personas, el
problema no estd en el diagndstico, sino en la capacidad de ejecucion,
capacidad de financiamiento, y como hay que priorizar, ahi es donde hay un

déficit de infraestructura.

5.6.8. Asegurar que beneficios de infraestructura no sean tomados por
nuevos residentes de un barrio

Los proyectos de transporte tienen beneficios y costos, hay molestia y
segregaciéon, aunque no se puede controlar esto. Tampoco que los beneficios
sean tomados por otros. Para avanzar en esto, se insiste en la evaluacién social

de proyectos, se debe incorporar la inequidad, el punto de vista .

5.6.9. Vision estratégica, en beneficio de calidad de vida sin pérdida de
espacio

En los proyectos urbanos, siempre hay ganadores y perdedores, y es la
evaluacion social de estos la que lo indica. Se podria medir ese beneficio en la
calidad de vida y también la pérdida o ganancia de espacio, pero no se hace.
También las externalidades, si uno imputara las externalidades como un costo,
tal vez el privado no las internalizaria en su proyecto, es decir, controlaria las

externalidades que genera su proyecto. Hoy esto estara controlado de alguna
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manera con la Ley de Aporte al Espacio Publico promulgada el afio 2016, qye
se pondra en vigencia el afo 2019. Cédmo resguardar la permanencia de las

personas en un barrio al que le llega acceso al transporte.

5.6.10. Trabajo con la especulacién de valor del suelo
En el caso de Metro, tienen claridad de que no hay ningun tipo de regulacién y
la especulacién del aumento del valor del suelo es capturado integramente por

el sector privado, no tienen nada que hacer con ello.

5.6.11. Modelos de ciudad

No hay una visién clara.

5.6.12. Trabajo con la comunidad

En el caso de Metro, tiene una serie variada de gerencias internas, entre
ellas, la Gerencia de Relaciones con la Comunidad y Medio Ambiente, que
trabaja con la comunidad a la que sirven o a la que van a servir; se genera un
vinculo con la comunidad local que va a ser afectada por la llegada de
infraestructura en su barrio, y por ejemplo si se ven afectados a expropiacién,

aunque quien la ejecuta es MOP.

5.6.13. Asegurar equidad
La empresa Metro trabaja la equidad hoy en el standard de su
equipamiento, es la misma para cualquier comuna, independiente de su

condicién socioecondémica.
Por otro lado desde la Ley de Aporte al Espacio Publico, se abre un camino

de equidad en la ciudad.
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6. CONCLUSIONES

Con el objetivo de explorar el capital espacial y su vinculo con la movilidad,
es que se estudiaron los cuatro barrios en cuatro comunas pericentrales, en
Estacién Central (Alameda — Las Rejas), Independencia (Plaza Baquedano),
San Miguel (Barros Luco) y Santiago (Parque O Higgins), esto como una nueva
medicion de gentrificacion.

Se evidencia que al llegar residentes nuevos, si se transforma el capital
espacial y se demuestra en este caso que si depende del tipo de transporte que
toca a los residentes para capturar o no el capital espacial, y ven transformado
el cultural y social. Mas que un territorio fragmentado socialmente, aparece
fragmentado especialmente. El acceso al transporte es subjetivo, ya que
aunque exista materialmente, residentes como en el caso de Parque O Higgins,
se sienten sin acceso y transforman su movilidad. Por tanto, cabe revisar
cuando se proyecta transporte en mayor profundidad, el barrio a que toca el
transporte publico, tanto metro, Transantiago y otros. Ahi aparecen unas
desigualdades en el espacio cotidiano, donde el actor social debe transformar
su viaje aun tenga acceso al transporte y ha ido perdiendo identidad en su
movilidad, no asi con el apego al barrio, que residentes originales transmiten a
los residentes nuevos en Parque O Higgins.

A partir de los resultados obtenidos, se evidencia que llegan clases sociales
mas acomodadas a los barrios estudiados, principalmente a Santiago. Esta
llegada estd declarada en los resultados que es principalmente por
accesibilidad al transporte, cercania a otras comunas, a bienes publicos como
un parque o precio de la vivienda, y como se ha dicho anteriormente, residentes
nuevos llegan por acceso al transporte publico, uno que no es visible por
residente original, que si lo motiva la cercania a Santiago Centro y resto de

comunas aledanas.
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Cabe preguntarse para qué tipo de residentes se proyectan las nuevas

viviendas en edificacion en altura, en ambos casos de estudio, parte de los

nuevos residentes que llegan al barrio, no son todos de origen de la comuna, y

estan utilizando el barrio por accesibilidad al transporte publico como algo

temporal, no ven el barrio como algo definitivo. Caso contrario ocurre en las

viviendas unifamiliares en Barrio Parque OHiggins, que es un residente nuevo

mas acomodado cultural y econdmicamente, que captura el espacio ademas

por su valor patrimonial.

Por lo tanto en los barrios, si se pueden ver transformaciones sociales,

materiales, simbdlicas, econdmicas, culturales y politicas.

)

ii)

La transformaciones sociales son los cambios de tipologia de
residentes con diferenciado nivel socioeconémico, que queda en
evidencia.

Las transformaciones materiales son evidentes, son tangibles, ejes
completos se edifican en altura, generando consecuencias como
sombra al barrio, reconocido por los residentes, aparece o
desaparece infraestructura, y esto es un capital que es reconocido
por los residentes de un barrio y transforma la manera de utilizar el
espacio.

Las transformaciones simbdlicas, se evidencian en los elementos que
sin reconcibles por la comunidad del barrio, que se ven transfigurados
con la llegada de nuevos residentes, que no tienen vinculo con la
historia del barrio.

Econdmicas, son los cambios que se evidencian en el valor del suelo,
en el caso de Santiago, aumenta el valor de las viviendas
unifamiliares, lo que ya no da acceso a todos los residentes originales

a relocalizarse por ejemplo dentro del barrio; en el caso de Santiago,
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el acceso especial y diferenciado que se tiene al transporte publico
genera un gasto extra en las famlias para su movilidad.

V) Existen transformaciones culturales, hay una pérdida de la identidad
del barrio e identidad de los residentes.

vi) Las transformaciones politicas se dan a través del transporte, el
transporte atrae a localizarse en el barrio. Se puede ver en Estacion
Central que es una comuna que no cuenta con marco regulatorio que
impida la densificacion por lo tanto, estd en pleno auge de
construccion de edificacion en altura y sucede de otro modo de
Independencia, que un proyecto de linea de metro, promete
accesibilidad y acelera el desarrollo inmobiliario, hoy regulado por ese

municipio.

En el caso de Santiago, aparece una comunidad movilizada que intenta
rescatar el patrimonio, lo que también es de interés de los nuevos residentes,
que es parte de aquello también por lo que han llegado al barrio.

Queda en evidencia que las familias residentes de estos barrios, en gran
parte son originales de la comuna, hay una masa critica que es de origen, y son
los residentes de la edificacidon en altura quienes vienen a utilizar la comuna por
bajo costo de la propiedad para ellos, que tienen mayor poder adquisitvo en
alguno de los casos. Exploradas las motivaciones de permanecer o localizarse
en el barrio, un punto comun es la centralidad y acceso a bienes publicos,
incluido el transporte.

Se pudo revisar por otro lado, como el transporte publico modifica los hechos
cotidianos de una familia, en el caso de contar con él como en Estacién Central
y no contar con él, en el caso de Santiago, asi lo sienten los residentes. Por
tanto, existe una apropiacion del espacio y es tomado como un capital debido al
acceso al transporte publico y en otros casos, se valoran otros bienes, como el

espacio publico; pero si hay externalidades mucha veces negativas que lleva
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cada uno de los casos, como el colapso del transporte, o el no acceso a este,
debido a masivo uso del transporte lo que lleva a movilizarse a pie a los
residentes como algo efectivo y mas agradable en su vida cotidiana. Tema que
no visualiza el Estado cuando proyecta o modela transporte y espacio publico.

En lo que respecta a las percepciones, los residentes de Santiago a pesar de
las externalidades que mencionan, son felices en su barrio, y lo viven como un
capital, tanto en lo espacial como cultural, no asi el caso de Estacion Central,
que resulta lo contrario.

Como resultado, si se puede afirmar que las inversiones y politicas de
transporte publico que genera el Estado promueven la gentrificacion, ya que
aparece una disputa por el espacio, como un capital, valorizado por el
principalmente por el acceso al transporte.

También queda en evidencia que el capital espacial es aprovechado por los
nuevos residentes que llegan al barrio y no necesariamente es tomado ese
capital por los residentes originales, que fue la visién del estado en su momento
para proyectar acceso a través del transporte. Se puede reconocer a partir de
los estudiado que el transporte, modifica la movilidad de residentes originales, e
insentiva la llegada de una nueva clase social al barrio, incluso con otro capital
cultural.

El Estado si participa en la disputa de capital espacial, al no tener controlado

las variables cualitativas que caracterizan un barrio con acceso al transporte.

7. ALCANCES Y RECOMENDACIONES

i) Para poder avanzar en el entendimiento del espacio en la ciudad y sus
relaciones con lo tangible e intangible, es que resulta pertinente que el Estado
se haga cargo en sus evaluaciones de proyectos, en este caso en los de
transporte, incorporando variables cualitativas y de desplazamientos sociales.

ii) Esto hoy en dia esta lejos de ser incorporado en los estudios de movilidad.
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iii) Falta incorporar percepciones, opiniones, relaciones espaciales, capital
espacial. No es sufuciente comprender el contexto construido, sino que hay
relaciones sociales, culturales, fisicas y materiales que se rompen o potencian
dependiendo de las desiciones que se tomen para la ciudad y trabajan con el
transporte.

iv) Como se puede medir la pérdida o no de indentidad de un barrio, debe ser
incorporado en los estudios, la medicion que existe para evaluar espacio
publico no es suficiente para abarcar el capital espacial.

v) Hoy en dia el transporte mide tiempos y cantidad de desplazamientos, pero
es urgente que se incoporen variables sociales y espaciales, para tomar las
decisiones apropiadas, ya que hoy finalmente los beneficios proyectados para
unos, son finalmente tomados por otros.

vi) Resulta importante seguir indagando en la relaciéon del transporte con la
gentrificacion, no esta cuantificado en este momento como una variable que
afecta a comunidades completas, parciales y a la ciudad.

vii) Es importantea lo largo de los estudios, poder desagregar de mejor manera
a la movilidad, cada vez mas detallada, asi poder complementar y hacer el
cruce con los actos cotidianos, las percepciones y mitigaciones que puedan
existir para hacer efectiva la movilidad cotidiana de las familias de un barrio y no
tener que optar por otra localizacion.

viii) Es primordial que se haga un cruce entre Planificacion Territorial y
Planificacion del Transporte, hoy trabajan de manera separada y son
complementarios en la ciudad. Hoy hay indicios de esto pero de manera
incipiente.

ix) El disefio del transporte al igual que la planificacién urbana, debe trabajar
con la especulacién del valor de suelo.

x) El transporte, movilidad, planificacién urbana, deben trabajar en conjunto y no

de manera aislada la momento de proyectar las ciudades.
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xi) ElI Estado debe apuntar a un trabajo multisectorial real, al inicio de una
evaluacion de proyecto decualquier tipo, hoy se unen los sectores para
asesorar a quien lo solicita, pero no nace como una politica que obliga a la
accion completa desde un inicio.

xii) Se deben estudiar las comunidades en profundidad antes de pensar las
transformaciones urbanas de infraestructuras, para asi tener claridad como
lograr que los beneficios que otorga el transporte puedan ser tomados
finalmente por los residentes para que fue proyectada una infraestructura; tal
vez faltaria incorporar mas capas a la encuesta de calidad de vida urbana del
MINVU.

xiii) Hoy en la evaluacion de desplazamiento de personas no hay nada
cualitativo. La evaluaciéon del transporte publico deberia ser para la mayor
cantidad de personas. Deberia densificarse entorno a la energia del transporte
y generar proyectos para las personas mas vulnerables que son las que tiene
que tener acceso al transporte publico. Hoy en dia por ejemplo aunque un
proyecto de vialidad mas vivienda sea una solucion, el MDS no permite
expropiar si no mejora velocidad del transporte, entonces, no es rentable
socialmente y no se hace, o si el proyecto considera ciclovias, y no rebaja
velocidad de buses, tampoco es rentable segun MDS. Resolver esto también
soluciona hacer ciudades inclusivas, tanto en vivienda como transporte.

xiv) Hay que mejorar la metodologia de planificaciéon para que los planes
reguladores consideren la movilidad como una de sus variables, y al revés, que
los planes de transporte estén incorporando a la planificacion urbana.
Normalmente lo que se hace es instalar cosas en la ciudad y después
conectarlas para que la gente vaya de un lugar a otro, de donde vive a donde
trabaja, se atiende con transporte; pero es mucho mas dificil pensar donde tiene

que estar ubicada la vivienda y donde el trabajo, y como se deben combinar
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para que haya menos necesidad de transporte, hacia alla se debe dirigir la
planificacion vinculante.

xv) El problema hoy en dia en la ciudad es la construida, no la ciudad nueva
que se tiene que construir. EIl MINVU y MTT tienen hoy como desafio la ciudad
que tenemos, no la que hay que construir, contrario a otros casos en
Latinoamérica.

xvi) Es fundamental, incorporar las variables cualitativas que hoy en dia no
estan en los proyectos. Variables de estandares de calidad por ejemplo, hoy en
dia en las variables de rentabilidad social no estan, seguridad, valor,
rentabilidad, etc. Debe existir participacién ciudadana, que tenga una valoracién
en la evaluacién de proyectos de transporte y transformacién de barrios, y que
exista una evaluacién por rentabilidad por plan, no por proyecto. La evaluacion
social por proyecto ve los efectos inmediatos y lo que se debe viualizar son los
efectos en el territorio.

xvii) Espacio Publico y Transporte Publico funcionan en red, no se pueden
proyectar, evaluar por separado, y ellos son los que pueden ir definiendo el uso
del barrio por los residentes, y comprendiendo que hay un capital espacial que
se ve tocado por estas decisiones, que al mismo tiempo tambien toca el capital

social y cultural de un barrio; desde lo material, lo simbdlico y social.
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ANEXO 1

PAUTA ENTREVISTA RESIDENTES
SANTIAGO, BARRIO PARQUE O’HIGGINS

Y ESTACION CENTRAL, ALAMEDA / LAS REJAS

PROYECTO Fondecyt Regular N° 1151287

Proyecto Contested Cities (PIRSESGA-2012-318944)

Entrevista N°

Fecha:

Nombre:

Direccion:

Teléfono:

Email:

1. Entrevistado

Nombre:
1.1 Caracteristicas
- Sexo:
- Edad:
- Profesién:
- Ocupacién:
- Nivel educativo:
- Otros:
1.2 Contacto
- Mail: Teléfono:
2. Hogar
2.1 Miembros y caracteristicas
Miembro Edad | Sexo | Parentesco Nivel Ocupacion Capacidades
con educativo principal (trabaja, diferenciales

entrevistado

estudia, inactivo)

[¢ Tiene alguna
limitacion fisica
para la movilidad?]
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3. COMPONENTE HABITACIONAL

3.1 Residencia actual

3.1.1 Tiempo de habitacion [; Cuanto tiempo hace que vive en su residencia actual?]

3.1.2 Tipo de vivienda [¢ Vive en departamento, casa, otro tipo de vivienda?]

3.1.3Régimen de tenencia [; Es propietario, arrendatario/inquilino, ocupante por préstamo, otro?]

3.2 Residencia previa [Sdélo para nuevos residentes]

3.21 Tipo de vivienda [¢ Vivia en departamento, casa, otro tipo de vivienda?]

3.2.2 Régimen de tenencia [;Era propietario, arrendatario/inquilino, ocupante por préstamo,
otro?]

3.2.3 Localizacién [;comuna, partido, barrio, cruce de calles?] [;Por cuanto tiempo vivié en

su anterior vivienda?]

3.3 Motivos del cambio de residencia [Solo para nuevos residentes] [;Por qué razén/es cambié de
lugar de residencia/barrio?] [Tener presente el papel que puedan haber cumplido la localizacion y el

transporte]

4. MOVILIDAD

4.1 Activos de movilidad del hogar [;De qué medios de movilidad dispone el hogar?] [Tener en

cuenta: automaviles, bicicletas, motocicletas, licencia de conducir, etc.]

4.2 Movilidad actual [Una por miembro del hogar. Es importante no relevar cada actividad suelta sino en
la secuencia en la que efectivamente se producen. Por eso tal vez sea necesario tener la planilla en blanco
en el cuadro actividades e ir completando los diferentes viajes, incluyendo aquellos que son de regreso al

hogar]

4.21 Movilidad efectiva

NOMBRE 1
Actividad Localizacién destino Tiempo de Medios Frecuencia Costos
viaje utilizados
Trabajo
Educacién

Abastecimiento
del hogar/

compras

Recreacién
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Salud

Otro

4.2.2

Movilidad

transporte/movilidad -algun miembro del hogar- no puede realizar/alcanzar?

insatisfecha [;Hay actividades/servicios/lugares que, por motivos de

¢Hay viajes que resultan inutiles a los fines de acceder a estas actividades/servicios/lugares? Etc.]

423

Redes conocidas [Ademas de los medios y redes utilizados por cada miembro, ;Qué

otras opciones de transporte conoce desde su actual residencia?]

4.3 Movilidad desde residencia pasada [Una por miembro del hogar. Sélo para nuevos residentes]

4.31 Movilidad efectiva [En residencia anterior. Es importante no relevar cada actividad
suelta sino en la secuencia en la que efectivamente se producen. Por eso tal vez sea
necesario tener la planilla en blanco en el cuadro actividades e ir completando los
diferentes viajes, incluyendo aquellos que son de regreso al hogar]

NOMBRE 1
Actividad Localizacion destino Tiempo de Medios Frecuencia Costos
viaje utilizados
Trabajo
Educacién

Abastecimiento

del hogar/
compras
Recreacion
Salud
Otro
4.3.2 Movilidad insatisfecha [;Hay actividades/servicios/lugares que, por motivos de
transporte/movilidad -algiin miembro del hogar- no podia realizar/alcanzar? ;Hay viajes
que resultaban indtiles a los fines de acceder a estas actividades/servicios/lugares? Etc.]
4.3.3 Redes conocidas [Ademas de los medios y redes utilizados por cada miembro, ;Qué

otras opciones de transporte conocia desde su actual residencia?]

4.4 Autoevaluacion de las situaciones de movilidad actuales-pasadas [Una por miembro del hogar]

[En comparacién con su vivienda anterior...
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4.41 Lugares accesibles... ;Puede llegar a mas, menos o la misma cantidad de lugares?]

4.4.2 Tiempos de viaje... ; Demora mas, menos o el mismo tiempo en llegar a destino?]

44.3 Oferta de transporte... ;Cuenta con mas, menos o las mismas redes/posibilidades de
transporte?

444 Frecuencia... ;/El transporte publico circula con mayor, menor o la misma frecuencia?]

445 Costos... ;/Los viajes son mas, menos o igual de costosos?]

4.4.6 Adaptaciones, estrategias ;Tuvo que realizar cambio en su forma de viajar, realizar

adaptaciones de itinerarios o encontrar alternativas de movilidad.

¢Cambios los lugares donde realiza las actividades? Por ejemplo, cambié de escuela,

de centro de salud, de lugares de compras, etc?]

5. PERCEPCION DE TRANSFORMACIONES URBANAS EN EL BARRIO

5.1 Generales (residencial, comercial, espacio publico) [;Observa cambios en el barrio durante el

ultimo tiempo?] [Si no responde sobre los ejes principales -residencial, comercial, espacio publico-,

repreguntar cada uno]

5.1.1

Localizacidon y antigiiedad de estos cambios [En caso que identifique cambios]
[¢Identifica zonas puntuales del barrio donde se concentren estos cambios? ;Hace

cuanto que se dan?]

Factores que podrian explicar estos cambios [En caso que identifique cambios] [¢En

Su opinion, qué motivos podrian explicar estos cambios?]

Opiniones, inquietudes y expectativas sobre estos cambios [En caso que identifique
cambios] [;Tiene alguna opinién/inquietud sobre estos cambios? ;Cree que

resultaron/resultaran positivos/beneficiosos para Ud/el barrio?]

Identificacion de situaciones conflictivas [En caso que identifique cambios] [; Estos
cambios le han generado algun inconveniente/perjuicio a Ud. o su familia? ¢lIdentifica

alguna situacioén conflictiva en torno a estos cambios?]

5.2 Infraestructura de transporte [En caso de no aparecer en 5.1]

5.21 Localizacidon y antigiiedad de estos cambios [;En qué sector/es del barrio se
localizan las transformaciones en el transporte? ;De cuando datan?]

5.2.2 Efectos de las nuevas infraestructuras de transporte sobre el barrio [;/dentifica
algun impacto de las nuevas condiciones/infraestructuras de transporte sobre el barrio?]

5.2.3 Opiniones, inquietudes y expectativas sobre estos cambios [;Tiene alguna

opinién/inquietud  sobre  estos cambios? ;Cree que  resultaron/resultaran

positivos/beneficiosos para Ud/el barrio?]
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5.24 Identificacion de situaciones conflictivas [En caso que identifique cambios] [; Estos

cambios le han generado algun inconveniente/perjuicio a Ud. o su familia? ¢ldentifica

alguna situacioén conflictiva en torno a estos cambios?]

5.3. Opiniones modos de transporte

5.3.1. Opinién del automovil como medio de transporte para la vida cotidiana:

5.3.2. Opinién de la micro como medio de transporte para la vida cotidiana:

5.3.3. Opinién del metro como medio de transporte para la vida cotidiana:

5.3.4. Opinién de la bicicleta como medio de transporte para la vida cotidiana:

5.3.5. Opinién de la moto medio de transporte para la vida cotidiana:

5.3.6. Opinién de caminar como medio de movilidad para la vida cotidiana:

5.4 Medidas de mitigacion y percepciones:

5.4.1 Percepciones del barrio

5.4.2 Percepciones del Transporte

5.4.3. Transformaciones residenciales
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ANEXO 2
PAUTA DE ENTREVISTA A ACTORES CLAVE

ENTREVISTA SEMI-ESTRUCTURADA A ACTORES CLAVE

Nombre entrevistador: Institucion: Fecha:

Maite Rivera Marchevsky

Nombre entrevistado: Institucion:

Preguntas:

1. ¢, Qué proyectos estan trabajando vinculados al transporte y desarrollo urbano en las comunas de
Santiago, Estacion Central e Independencia?

2. ¢, Con qué sectores del gobierno trabaja para el desarrollo de esas comunas?

3. ¢ Coémo se coordinan las instituciones para las tomas de decisiones respecto a la planificacion
urbana vinculada al transporte?

4. ¢, Cémo evalla la coordinacion entre las instituciones?

5. ¢, Coémo resuelven conflictos por mala coordinacion entre sectores?

6. ¢, Qué propuesta haria para vincular el desarrollo del transporte a la planificacién urbana,

asegurando la calidad de vida de los residentes originales de un barrio, a los que se les entregan
nuevas infraestructuras?

7. ¢ Como se podria asegurar la calidad de vida de los residentes de un barrio, sin que se sientan
afectados por las decisiones del desarrollo del transporte?

8. ¢, Quién gerencia los proyectos que son multisectoriales?

9. ¢, Como se realizan los proyectos multisectoriales?

10. ¢ Seria necesario trabajar en conjunto quienes planifican la ciudad con los sectores que toman las
decisiones de transporte?

11. ¢Se vinculan los proyectos de transporte con el Urbanismo?
12. J,En el disefio de transporte se preocupan de la movilidad de las personas? ¢Se deberian
preocupar?

13. ¢, Coémo se coordina la infraestructura, transporte y movilidad con los IPT?

14. ¢, Quién coordina y asegura que los proyectos de inversion en transporte aseguren un beneficio en
la movilidad de las personas?

15. ¢ Trabajan con planes maestros para los proyectos de infraestructura, transporte y movilidad?

16. ¢ Aseguran y visualizan realmente la calidad en la movilidad de las personas?

17. ¢ Qué alianza deberia existir que asegure un visidon estratégica, que beneficie la calidad y no
pérdida de espacio de los residentes de un barrio?

18. ,Como se asegura que los beneficios de infraestructura no sean tomados sélo por nuevos
residentes de un barrio?

19. ¢ Hay pérdidas de espacio, producto de las decisiones de transporte?

20. . Como asegura que existan los profesionales idoneos para lograr las grandes transformaciones
urbanas, producto de las decisiones del transporte, que no transformen la calidad de vida de los
residentes de un barrio, tanto en su calidad de vida como pérdida espacial?
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21. ¢, Como se trabaja con la comunidad en la toma de decisiones de las nuevas infraestructuras del
transporte?

22. ¢ Hay participacion con la comunidad? ¢ Como?

23. ¢,Cémo aseguran que exista equidad? Que no sean tomados por nuevos residentes los beneficios.

24, ¢, Coémo se integra la movilidad a las decisiones de infraestructura de transporte?

25. ¢ Hay regulacion o se trabaja con la especulacion de valor del suelo?

26. ¢, Con qué modelos se trabaja en esta ciudad?

27. ¢, Qué casos similares estudia para luego generar la toma de decisiones en la ciudad?

28. ¢, Qué sucede cuando se trabaja de manera independiente en cada sector?

29. ,Como se puede asegurar que exista un plan maestro en transporte que se integre con la
planificacion de la ciudad?

30. ¢, Qué proyectos hay a futuro?

31. ¢, Qué se necesita para realizar un modelo 100% efectivo, que sea en beneficio a los residentes de

un barrio?
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ANEXO 3. PERMISOS Y SUPERFICIES APROBADAS DE VIVIENDA

Fuente Graficos: Elaboracion

propia basado en datos Instituto Nacional
de Estadisticas (INE) y Ministerio de Vivienda

y Urbanismo (Minvu) - Dato Comunal
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ANEXO 4. TABLAS Y MAPAS DE DESPLAZAMIENTOS SOCIALES,
RESIDENCIA DE 3 AMIGOS

(Encuesta Panel Ao 1, Proyecto Fondecyt Regular 1151287)
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Figura 58. Comunas donde se ubican tres amigos, residentes Barrio
Parque O'Higgins

ZProvidenci
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Proyecto Fondecyt Regular N° 1151287

Comunas en las que se encuentran sus amistades - Residentes Encuestados Santiago

Fuente: Elaboracién propia, Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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Figura 59. Comunas donde se ubican tres amigos, residentes Barrio
Alameda — Las Rejas
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Proyecto Fondecyt Regular N° 1151287

Comunas en las que se encuentran sus amistades - Residentes Encuestados Estacion Central

Fuente: Elaboracion propia, Proyecto Fondecyt Regular 1151287
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Figura 60. Comunas donde se ubican tres amigos, residentes Barrio
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Figura 61. Comunas donde se ubican tres amigos, residentes Barrio
Barros Luco
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ANEXO 5: DIMENSIONES Y VARIABLES DEL CAPITAL ESPACIAL
A PARTIR DE REVISION BIBLIOGRAFICA

SOCIAL

Tabla: Dimensiones y variables del capital espacial

MATERIAL

SIMBOLOGIA

Connotacion positiva

Connotacién negativa

Rojo

Connotacion cualitativa

SIMBOLICA

CULTURAL

Relacion socioespacial

Bienes publicos

Accesibilidad diferencial al
transporte publico

Bienes sociales

(Estado) (Lopez-Morales, 2015) (Casgrain y Janoschka, 2013)
Movilidad Transporte Segregacion socioespacial Bienes culturales
(Apaolaza y Blanco, 2015) (Estado) (Alexandri et al., 2016) (Casgrain y Janoschka, 2013)

(Lépez-Morales, 2015)

Problemas sociales
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Lépez-Morales, 2015)

Usos de suelo
(Alexandri et al., 2016)

Movilidad
(Lépez-Morales, 2015)
(Salinas, 2013)

Identidad
(Blanco et al., 2015)
(Bordieu, 1983)

Aglomeracion social Suelo central Espacio Caracteristica sujetos
(Apaolaza y Blanco, 2015) (Blanco et al., 2014) (Blanco et al., 2014) (Apaolaza y Blanco, 2015)
Organizaciones sociales o Apropiacion

comunidad territorializada
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Oferta inmobiliaria de vivienda
(Casgrain y Janoschka, 2013)

(Blanco, 2014)
(Bordieu, 1983)

Capital cultural
(Bordieu, 1983)

Capital social
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Capacidad de pago
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Calidad de vida
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Habitos
(Gutiérrez, 2009)

Relaciones y red de personas para
intercambio social
(Bordieu, 1983)

Temporalidad
(Blanco et al., 2015)
(Bordieu, 1983)

Accesibilidad a suelo
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Ritmos
(Gutiérrez, 2009)

Resistencia
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Politicas publicas
(Campos, 2014)
(Estado)

Transformacion paisaje urbano
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Rutinas de la vida diaria
(Gutiérrez, 2009)

Intercambio social
(Bordieu, 1983)

Geografia del transporte
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Equidad espacial
(Blanco et al., 2015)
(Bordieu, 1983)

Redes sociales
(Gutiérrez, 2009)

Iniciativas sociales
(Blanco, 2010)

Redes
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Blanco et al., 2014)

Experiencia sujetos
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Lépez-Morales, 2015)

Nivel educacional
(Arriagada, 2010)

Acceso a oportunidades
(Apaolaza, 2012)

Apropiacion
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Bordieu, 1983)
(Rerat y Lees, 2011)

Apropiacion
(Bordieu, 1983)
(Kaufmann et al., 2004)

Produccién cultural del espacio
(Forray, 2015)

Desplazamiento de poblacion o
grupos sociales
(Gutiérrez, 2009)

Infraestructuras
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Lépez-Morales, 2015)
(Blanco et al., 2014)

Estrategias para la movilidad
(Kaufmann et al., 2004)

Contexto cultural
(Pérez, 2015)

Desigualdad econémica
(Gutiérrez, 2009)

Economia
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Lépez-Morales, 2015)

Valores para la movilidad
(Kaufmann et al., 2004)

Espacio cotidiano determinado por
el ser social
(Pérez, 2015)

Exclusion social
(Apaolaza, 2012)
(Gutiérrez, 2009)

Territorio
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Lépez-Morales, 2015)

Representaciones para la
movilidad
(Kaufmann et al., 2004)

Desigualdad social
(Apaolaza, 2012)

Atributo terriotorio
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Habitos para la movilidad
(Kaufmann et al., 2004)

Tejido social
(Inzulza-Contardo, 2012)

Localizacion
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Blanco et al., 2014)

Bienes simbdlicos
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Aburguesamiento o burguesia
(Lefebvre, 1972)
(Rerat y Lees, 2011)

Capital territorial
(Apaolaza y Blanco, 2015)
(Kaufmann, 2004)

Habilidades para la movilidad
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Disputa de clase Servicios transporte Resistencia
(Rerat y Lees, 2011) (Apaolaza y Blanco, 2015) (Apaolaza y Blanco, 2015)
Diferenciacion social Valor de uso (econdmico) Competencia

(Rerat y Lees, 2011)

(Apaolaza y Blanco, 2015)

(Bordieu, 1983)

Formas sociales
(Lefebvre, 1972)

Valor de cambio (accesibilidad)
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Pérdidas a través de la movilidad
(Kaufmann, 2004)

Relaciones sociales
(Lefebvre, 1972)

Acceso
(opciones y condiciones de
movilidad en lugar y momento)
(Bordieu, 1983)
(Kaufmann et al., 2004)
(Rerat y Lees, 2011)

Ganancias a través de la movilidad
(Kaufmann, 2004)

Habitabilidad
(A. de Mattos, 2015)

Entorno
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Inclusion
(Gutiérrez, 2009)
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Actores privados
(Lencioni, 2015)

Ingresos
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Desigualdad al acceso a
actividades
(Gutiérrez, 2009)

Actores publicos
(Lencioni, 2015)

Politicas publicas
(Apaolaza y Blanco, 2015)

Técnicas de movilidad y evolucién
(Gutiérrez, 2009)
(Henry, E)

Produccién social del espacio
(Forray, 2015)

Capital econémico: dinero
(Bordieu, 1983)

Relaciones y red de personas para
intercambio simbdlico
(Bordieu, 1983)

Segregacion del espacio cotidiano
urbano
(Alessandri, 2015)

Capital econémico: derechos de
propiedad
(Alessandri, 2015)
(Bordieu, 1983)

Habilidades de acceso
(Kaufmann et al., 2004)

Movimientos sociales
(Sugranyes, 2015)

Transporte privado
(Gutiérrez, 2009)

Capacidades fisicas
(Kaufmann et al., 2004)

Desarrollo demografico
(Lefebvre, 1972)

Transporte publico
(Gutiérrez, 2009)

Capacidades adquiridas
(Kaufmann et al., 2004)

Diversidad
(Lars, 2007)

Estructura urbana
(Jirén y Mansilla, 2013)

Hipermovilidad: involucra tiempo
(Gutiérrez, 2009)
(Henry, E)

Bienes sociales
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Proyectos
(Blanco, 2010)

Inmobilidad: por redefinicion de
modos de vida
(Gutiérrez, 2009)
(Henry, E)

Desigualdad al acceso a
actividades
(Gutiérrez, 2009)

Vinculos intersectoriales
(Blanco, 2010)

Tiempo
(Gutiérrez, 2009)

Capacidad organizacionales
(Kaufmann et al., 2004)

Oferta de Equipamientos
(Gutiérrez, 2009)

Frecuencia
(Gutiérrez, 2009)
Préactica social
(Gutiérrez, 2009)

Clases sociales
(Bordieu, 1983)

Indicadores de demanda de
politicas de transporte
(Gutiérrez, 2009)

Facilidades para moverse
(Apaolaza, 2012)

Acceso a la educacion:
incorporado
(Bordieu, 1983)

Limitaciones fisico-espaciales
(Gutiérrez, 2009)

Dificultades para moverse
(Apaolaza, 2012)

Acceso a la educacion: objetivado
(Bordieu, 1983)

Movilidad efectiva: opciones
(Gutiérrez, 2009)

Realizacion de actividades
cotidianas
(Gutiérrez, 2009)

Acceso a la educacion:
institucionalizado
(Bordieu, 1983)

Movilidad realizada: seleccionada y
realizada
(Gutiérrez, 2009)

Apropiacion a través del viaje
(Gutiérrez, 2009)

Desigualdad espacial
(Gutiérrez, 2009)

Practicas de viaje
(Gutiérrez, 2009)

Movilidad concebida:
representaciones del individuo
(Gutiérrez, 2009)

Redes sociales
(Gutiérrez, 2009)

Fronteras
(Gutiérrez, 2009)

Movilidad insatisfecha
(Gutiérrez, 2009)

Segregacion de espacio cotidiano
urbano
(Alessandri, 2015)

Tiempos, antes y después del viaje
(Gutiérrez, 2009)

Movilidad insatisfactoria
(Gutiérrez, 2009)

Movimientos sociales
(Sugranyes, 2015)

Movilidad cotidiana
(Inzulza-Contardo, 2012)

Movilidad insuficiente
(Gutiérrez, 2009)

Desarrollo demografico
(Lefebvre, 1972)

Sistemas
(Blanco et al., 2014)

Movilidad asociada
(Gutiérrez, 2009)

Medios de transporte: servicios que
facilitan el desplazamiento de
bienes y personas
(Blanco et al., 2014)

Subjetividad
(Gutiérrez, 2009)

Productores inmobiliarios
(Apaolaza et al., 2016)

Potencialidad
(Gutiérrez, 2009)

Consumidores
Inmobiliarios de alto status
(Apaolaza et al., 2016)

Tension entre actores y estructuras
(Gutiérrez, 2009)

Inversiones en infraestructura
(Blanco et al., 2014)

Tension entre lo micro y lo macro
(Gutiérrez, 2009)

Servicios de transporte
(Blanco et al., 2014)

Movilidad potencial
(Gutiérrez, 2009)

Movimiento Movilidad latente
(Lars, 2007) (Gutiérrez, 2009)
Densidad Movilidad vulnerable
(Lars, 2007) (Gutiérrez, 2009)
Diversidad Atraccion diferencial de la

(Lars, 2007)

accesibilidad
(Blanco et al., 2014)

Acumulacion de viajes
(Rerat y Lees, 2011)

Efectos de la movilidad cotidiana
en grupos desplazados
(Blanco et al., 2014)

Intercambio de viajes
(Rerat y Lees, 2011)

Motivaciones de uso de modos de
transporte
(Rerat y Lees, 2011)

Competencia
(Rerat y Lees, 2011)

Estrategias de uso de modos de
transporte
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(Rerat y Lees, 2011)

Ubicacion residencial
(Rerat y Lees, 2011)

Agrupacion derechos ciudadanos

Poder adquisitivo
(Rerat y Lees, 2011)

Concentracion de derechos
ciudadanos

Conectividad Viajes pensados
(Rerat y Lees, 2011) (Gutiérrez y Minuto, 2007)
Accesibilidad

(Rerat y Lees, 2011)
(Salinas, 2013)

Viajes posibles
(Gutiérrez y Minuto, 2007)

El viaje
(Gutiérrez, 2009)

Momento pre-viaje

Universo de viajes
(Gutiérrez, 2009)

Momento viaje

Movilidad individual
(Gutiérrez, 2009)

Momento post-viaje

Movilidad colectiva
(Gutiérrez, 2009)

Viaje motivo salud
(Gutiérrez, 2009)

Viajes reales
(Gutiérrez y Minuto, 2007)

Viaje motivo educacion
(Gutiérrez, 2009)

Recorrido origen
(Gutiérrez, 2009)

Viaje motivo compras
(Gutiérrez, 2009)

Recorrido destino
(Gutiérrez, 2009)

Viaje motivo recreacion
(Gutiérrez, 2009)

Acceso a servicios
(Apaolaza, 2012)

Atributo espacial

Acceso a oportunidades
(Apaolaza, 2012)

Calidad de vida
(Lefebvre, 1972)

Politicas neoliberales

Contexto histérico
(Pérez, 2015)

Trabajo multisectorial

Apropiacion espacio cotidiano
construido
(Pérez, 2015)

Produccién estatal
(Daher, 2015)

Apropiacién espacio cotidiano
asignado
(Pérez, 2015)

Produccién econémica del espacio
(Forray, 2015)

Produccién del espacio
(Boano, 2015)

Produccién politica del espacio
(Forray, 2015)

Reproduccion del espacio
(Boano, 2015)

Ingreso econémico
(Arriagada, 2010)

Tranformacion del espacio
(Boano, 2015)

Tenencia de bienes
(Arriagada, 2010)

Absorcion del espacio
(Alessandri, 2015)

Capital del suelo
(Alessandri, 2015)

Procesamiento del espacio
(Alessandri, 2015)

Desarrollo econémico
(Lefebvre, 1972)

Ejecucion del espacio
(Alessandri, 2015)

Desarrollo tecnolégico
(Lefebvre, 1972)

Movilidad
(Gutiérrez, 2009)
(Lépez-Morales, 2015)
(Salinas, 2013)

Acceso a bienes disponibles por
competencia y apropiacion
(Blanco, 2014)

Accesibilidad a suelo
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Transformacion paisaje urbano
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Bienes materiales
(Casgrain y Janoschka, 2013)

Relaciones y red de personas para
intercambio material
(Bordieu, 1983)

Relaciones y red de personas para
intercambio relacion fisica
(Bordieu, 1983)

Relaciones y red de personas para
intercambio econémico
(Bordieu, 1983)

Fuente: elaboracion propia
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ANEXO 6
MAPAS DE MOVILIDAD ENTREVISTAS BARRIO ALAMEDA - LAS REJAS

Los mapas que se presentan a continuaciéon son resultado de la movilidad
de los residentes entrevistados en Estacion Central, Barrio Alameda — Las

Rejas, de la presente investigacion.

Los datos entregados por los entrevistados fueron chequeados uno a uno
en Google earth, para que el mapa de movilidad fuese lo mas certero posible,
en muy pocos casos se puso la ubicacion de la actividad al centroide de la

comuna (solo si no se encontré la direccion, lo que practicamente no sucedio).

El primer grupo de mapas presentados corresponden a la movilidad
residencial de la familia, desde su vivienda actual a viviendas anteriores. Los
mapas corresponden a los datos detallados en los puntos 5.3.1 y 5.3.2 de la

presente tesis.

El Segundo grupo de mapas detalla la movilidad cotidiana de toda la familia.
Lugar donde realiza sus actividades cotidianas de trabajo, educacién,
abastecimiento, salud, recreacion y otros; un mapa desde la vivienda actual y
otro de vivienda(s) anteriores, en el caso que existiera. Los mapas
corresponden a los datos detallados en los puntos 5.3.5, 5.3.6, 5.3.7, 5.3.8,

5.3.9y 5.3.10 de la presente tesis.
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GRAFICA DESPLAZAMIENTOS

Comuna Estacion Central, sector Alameda - Las Rejas

Figura 62. Desplazamiento Residencial Familia 01 — Alameda / Las Rejas - Nuevo
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Fuente: elaboracion propia
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Figura 64. Desplazamiento Residencial Familia 03 — Alameda / Las Rejas - Original

Fuente: elaboracion propia
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Figura 66. Desplazamiento Residencial Familia 05 — Alameda / Las Rejas - Original

Fuente: elaboracion propia
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Figura 67. Desplazamiento Residencial Familia 06 — Alameda / Las Rejas - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figura 68. Desplazamiento Residencial Familia 07 — Alameda / Las Rejas — Original / Nuevo

Fuente: elaboracién propia
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Figura 69. Desplazamiento Residencial Familia 08 — Alameda / Las Rejas — Nuevo

Fuente: elaboracidén propia
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N

Figura 70. Desplazamiento Residencial Familia 09 — Alameda / Las Rejas - Original

Fuente: elaboracion propia
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Figura 72. Desplazamiento Residencial Familia 11 — Alameda / Las Rejas - Original

Fuente: elaboracion propia
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GRAFICA MOVILIDAD COTIDIANA // Comuna Estacion Central

Figuras 73 y 74. Movilidad Cotidiana Familia 01 — Alameda / Las Rejas - Nuevo
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Figuras 75 y 76. Movilidad Cotidiana Familia 02 — Alameda / Las Rejas - Nuevo

Fuente: elaboracion propia

Fuente: elaboracién propia

GRAFICA MOVILIDAD COTIDIANA
VIVIENDA ACTUAL

COMUNA ESTACION CENTRAL

ENTREVISTA // FAMILIA 02

SIMBOLOGIA

UBICACION FAMILIA

TRABAJO

loJoloo

lo

EDUCACION

ABASTECIMIENTO

RECREACION

SALUD

OTROS

GRAFICA MOVILIDAD COTIDIANA
VIVIENDA ANTERIOR

COMUNA ESTACION CENTRAL

ENTREVISTA // FAMILIA 02

SIMBOLOGIA

UBICACION FAMILIA

TRABAJO

ofjojoo

EDUCACION

ABASTECIMIENTO

RECREACION

SALUD

OTROS

242




AV
-

4

wfau

UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURAY URBANISMO

Figuras 77 y 78. Movilidad Cotidiana Familia 03 — Alameda / Las Rejas - Original
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Figuras 79 y 80. Movilidad Cotidiana Familia 04 — Alameda / Las Rejas - Nuevo
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Figura 81. Movilidad Cotidiana Familia 05 — Alameda / Las Rejas — Original
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Figuras 82 y 83. Movilidad Cotidiana Familia 06 — Alameda / Las Rejas - Nuevo
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Figuras 84 y 85.

Movilidad Cotidiana Familia 07 — Alameda / Las Rejas - Nuevo
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Figuras 86 y 87. Movilidad Cotidiana Familia 08 — Alameda / Las Rejas - Nuevo
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Figura 88. Movilidad Cotidiana Familia 09 — Alameda / Las Rejas — Original
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Figuras 89 y 90. Movilidad Cotidiana Familia 10 — Alameda / Las Rejas - Original
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Figura 91. Movilidad Cotidiana Familia 11 — Alameda / Las Rejas - Original

GRAFICA MOVILIDAD COTIDIANA
VIVIENDAACTUAL

COMUNA ESTACION CENTRAL

ENTREVISTA // FAMILIA 11

SIMBOLOGIA

UBICACION FAMILIA

TRABAJO

EDUCACION

ABASTECIMIENTO

o Joloo

RECREACION

SALUD

o

OTROS

Fuente: elaboracion propia

251



UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA'Y URBANISMCO

ANEXO 7
MAPAS DE MOVILIDAD ENTREVISTAS BARRIO PARQUE O’HIGGINS

Los mapas que se presentan a continuacién son resultado de la movilidad
de los residentes entrevistados en Santiago, Barrio Parque O’Higgins, de la

presente investigacion.

Los datos entregados por los entrevistados fueron chequeados uno a uno
en google earth, para que el mapa de movilidad fuese lo mas certero posible, en
muy pocos casos se puso la ubicacién de la actividad al centroide de la comuna

(solo si no se encontrd la direccion, lo que practicamente no sucedio).

El primer grupo de mapas presentados corresponden a la movilidad
residencial de la familia, desde su vivienda actual a viviendas anteriores. Los
mapas corresponden a los datos detallados en los puntos 5.4.1 y 5.4.2 de la

presente tesis.

El Segundo grupo de mapas detalla la movilidad cotidiana de toda la familia.
Lugar donde realiza sus actividades cotidianas de trabajo, educacién,
abastecimiento, salud, recreacion y otros; un mapa desde la vivienda actual y
otro de vivienda(s) anteriores, en el caso que existiera. Los mapas
corresponden a los datos detallados en los puntos 5.4.5, 54.6, 54.7, 5.4.8,

5.4.9y 5.4.10 de la presente tesis.
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GRAFICA DESPLAZAMIENTOS
Comuna Barrio Parque O’Higgins

Figura 92. Desplazamiento Residencial Familia 01 — Parque O Higgins - Nuevo

GRAFICA DESPLAZAMIENTO DE
VIVIENDA

COMUNA SANTIAGO CENTRO,
SECTOR PARQUE O'HIGGINS

/ MAURICIO & = ?
2 aeMAuRICIO ENTREVISTA// FAMILIA 01

CLUB HIPICO # 1754
SIMBOLOGIA

o UBICACION FAMILIA

VA/ UBICACION ANTIGUA VIVIENDA

TRAZADO DESPLAZAMIENTO VIVIENDA

GRAFICA DESPLAZAMIENTO DE
VIVIENDA

COMUNA SANTIAGO CENTRO,
SECTOR PARQUE O'HIGGINS

ENTREVISTA // FAMILIA 02
BEAUCHEF # 1779

SIMBOLOGIA

o UBICACION FAMILIA

VA/ UBICACION ANTIGUA VIVIENDA

TRAZADO DESPLAZAMIENTO VIVIENDA

Fuente: elaboracion propia

253



Y

A
M

wfau

UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURAY URBANISMO

Figura 94. Desplazamiento Residencial Familia 03 — Parque O Higgins - Original

N

Fuente: elaboracion propia
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Figura 95. Desplazamiento Residencial Familia 04 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figura 96. Desplazamiento Residencial Familia 05 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figura 97. Desplazamiento Residencial Familia 06 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figura 98. Desplazamiento Residencial Familia 07 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figura 99. Desplazamiento Residencial Familia 08 — Parque O Higgins — Original / Nuevo
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Fuente: elaboracion propia
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Figura 100. Desplazamiento Residencial Familia 09 — Parque O Higgins — Original / Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figura 101. Desplazamiento Residencial Familia 10 — Parque O Higgins - Original

Fuente: elaboracion propia
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Figura 102. Desplazamiento Residencial Familia 11 — Parque O Higgins - Original
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Figura 103. Desplazamiento Residencial Familia 12 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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GRAFICA MOVILIDAD COTIDIANA // Comuna Santiago

Figuras 104 y 105. Movilidad Cotidiana Familia 01 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracién propia
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Figuras 106 y 107. Movilidad Cotidiana Familia 02 — Parque O Higgins - Original

Fuente: elaboracién propia

Fuente: elaboracién propia
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Figuras 108 y 109. Movilidad Cotidiana Familia 03 — Parque O"Higgins - Original
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Figura 110. Movilidad Cotidiana Familia 04 — Parque O Higgins - Nuevo
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Fuente: elaboracion propia
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Figuras 111y 112.

Movilidad Cotidiana Familia 05 — Parque O'Higgins - Nuevo
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Figuras 113 y 114. Movilidad Cotidiana Familia 06 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracién propia
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Figuras 115 y 116. Movilidad Cotidiana Familia 07 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia

Fuente: elaboracion propia
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Figuras 117 y 118. Movilidad Cotidiana Familia 08 — Parque O Higgins — Original / Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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Figuras 119 y 120. Movilidad Cotidiana Familia 09 — Parque O Higgins — Original / Nuevo

X y; 2000

Fuente: elaboracién propia
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Figura 121. Movilidad Cotidiana Familia 10 — Parque O Higgins - Original
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Fuente: elaboracion propia

Figura 122. Movilidad Cotidiana Familia 11 — Parque O Higgins - Original
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Figura 123 y 124. Movilidad Cotidiana Familia 12 — Parque O Higgins - Nuevo

Fuente: elaboracion propia
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ANEXO 8:
MAPAS ENCUESTAS DE PERCEPCION DE CALIDAD DE VIDA URABANA 2007 - 2010
BARRIO:
Figura 125: Confianza en que el barrio Figura 126: Confianza en que el barrio

sera mas agradable para vivir (2007) sera mas agradable para vivir (2010)

v

[ de 29,400 hasta 40,920
71 mayor de 40,920 hasta 52,440
mayor de 52,440 hasta 63,960
I ayor de 63,960 hasta 75,480
- mayor de 75,480 hasta 87
0

- Sin dato

‘:] de 27,800 hasta 39,760
mayor de 39,760 hasta 51,720
mayor de 51,720 hasta 63,680
I ayor de 63,680 hasta 75,640
- mayor de 75,640 hasta 87,600
0

. 771 sin dato

Figura 127: Congestion vehicular en la comuna, Figura 128: Congestion vehicular en la comuna,
percepcioén del nivel de importancia 2007 percepcion del nivel de importancia 2010

[ de 21 800 hasta 36,320
\:l mayor de 36,320 hasta 50,840
- mayor de 50,840 hasta 65,360
I vy de 65,360 hasta 79,880
I 0 de 79,880 hasta 94,400
0

[ de 0,600 hasta 17,140

[T mayor de 17,140 hasta 33,680
[T mayor de 33,680 hasta 50,220
I nayor de 50,220 hasta 66,760
I vayor de 66,760 hasta 83,300

I:' 0 - Sin dato
[ sin dato
Figura 129: Porcentaje de personas que no usan Figura 130: Porcentaje de personas que no
centros deportivos en el barrio (2007) usan deportivos en el barrio (2010)
[ @ 50700 nasta 58,340 [ e 34700 nasta 44,900
7] mayee ce 58,340 hasta 65380 0 ] mayer ce 44,900 hasta 55,100
I mayor de 65,960 hasta 73,620 I mayce ce 55,100 hasta 65,300
B rayce ce 73,620 hasta 81,260 I oy e 65,300 hasta 75,500
I rayce ce 1,260 hasta 88,900 I rayce ce 75,500 hasta 85,700
[ o [ Jo
B s asto B s asto
Figura 131: Centros deportivos en el barrio, Figura 132: Centros deportivos en el barrio,
porcentaje de personas que no usan (2007) porcentaje de personas que no usan (2010)
[ de 50,700 nasta 58,300 T de 34 700 nasta 44,900
(770 mayee de 58,340 hasta 65,960 ] mayor de 44,900 hasta 55,100
mayer de 65,980 hasta 73620 mayor de 55,100 hasta 65 300
maycr de 73,620 hasta #1260 I ayor de 65,300 hasta 75,500
:mnmmmam I oo de 75,500 nasta 85,700
0 e
B sn awo B s oo
270
Fuente: Observatorio Urbano, MINVU. Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcién de Calidad Encuesta de Percepcién de Calidad

de Vida Urbana (2007) de Vida Urbana (2010)
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Figura 133: Respuestas no existen espacios para
deporte en el barrio (2007)

[ 4 0400 nasta 7,360
mayce de 7,350 hasta 14,320
I rmayor e 14,320 hasta 21,280
I rayor e 21,280 hasta 28,240
I moyce e 28 240 hasta 35,200
0

B sin aso

Figura 135: Lugares para la practica de deportes
deportesen el barrio, satisfaccién con el
equipamiento 2007

[ ge 12 600 nasta 26 340

[T71 maryor de 24,340 hasta 36 020

I rayor de 36,080 hasta 47 520

-manmmaw
mayoe de 59,550 hasta 71 300
0

B snamo

Figura 137: Parques y plazas del barrio,
porcentaje de personas que no usan 2007
2007

[ g 23300 hasta 35,700

[ renyor o 35,700 hanta 48,100
mayor de 48,100 hasta 60 500

I oy 0 60,500 hasta 72,900

[ lmunmmes.m
°

B 5 amo

Figura 139: Parques y plazas en la Comuna,
porcentaje de personas que no usan 2007

1 e 18,200 hasta 31 620

) e de 31 £20 nastn 45,040

B ayor e 45,040 hasta 59,400

I e e 52 950 nasta 71 520

I o e 71 550 nasta 85,300
lo

(L PP

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcion de Calidad
de Vida Urbana (2007)

Figura 134: Respuestas no existen espacios
para deporte en el barrio (2010)

[ de 1 nasta 6,580

mayor de 880 hasta 12760
[ csayor ce 12,760 hasta 18,640
-mau.uomzn,m
-maxmn—un«n
[ o
9 < gato

Figura 136: Lugares para la practica de
en el barrio, satisfaccién con el equipamieno
2010

[ ge 5,100 hasta 18,900

[0 rayer ce 15,200 rasta 34,500
-maummam
I vy ge 45200 rasta 63,500
I craryee e 63,900 nasta 78 £00

Figura 138: Parques y plaza del barrio,
porcentaje de personas que no usan 2010

[] ge 18 nasta 20240

(2] maryor o 20,240 hasta 40,480

I mayor de 40,420 hasta 51,720

I rayor o0 51,720 hawea 62,960

[-maozm_n;m
Jo

Figura 140: Parques y plaza en la comuna,
porcentaje de personas que no usan 2010

(7] a0 20,500 rawes 40880

I':lmaummnao
[ raryee o 52,260 hasta 63 640
I vy o 63,440 hasta 75 020
I g o 75,020 hasta 6 400

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcion de Calidad 271
de Vida Urbana (2010)
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Figura 142: Transporte publico en la comuna,

Figura 141: Transporte publico en la comuna,
porcentaje de personas que lo usan 2010

porcentaje de personas que lo usan 2007

[ e 38,700 hasta 48,860 (7 0 45 900 hasta 54 320

[T maryor e 48960 hasts 59,020 [0 marper e 54,500 hasta 63,340

I mayor de 53,020 hases 63,180 I ryee oo 63 940 hawta 72.960

I oy 0 60,180 hansta 79,340 I e e 72,960 hasta 81 9%0
mayor de 79,340 hasta 89 500 -;-wnnmmnm

I-l;m B onaee

Figura 144: Uso de parques y plazas
en la comuna, porcentaje de personas
que no usan 2010

Figura 143: Uso de parques y plazas
en la comuna, porcentaje de personas
que no usan 2007

[77] 0 18,200 rawta 1 620 ) gn 29200 vawea 43000

[T raryoe o 31 620 hasta 45,090 (25 rmayer e 40,880 hamta 52.200
I raryec o 45,040 hasta 58 450 =-n-suwr--ow
I ey e 71 550 hasta 85 300 m_:-nammnm
e [ sname

B cn o

Figura 146: Satisfaccion con los vecinos

Figura 145: Satisfaccion con los vecinos
del barrio 2010

del barrio 2007

Figura 147: Satisfaccion con la
tranquilidad del barrio 2007

U e 31,100 nases 42700

(50 rmayor oo 42,700 hamta 24,420
I oy e 4,420 asta €2 0%
I oy e 66,980 ramta 77700
T e 0 77,700 romsa #9000
=

T 5 awe

£ 00 7,900 nawes 25,400

E‘.‘]m-amn—um
B ayer o 43,230 hata 0,530
I e e 60,590 hamta 72100
T e 00 75,500 vt 95700

i)
B 5 awe

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcion de Calidad

de Vida Urbana (2007)

Figura 148: Satisfaccion con la
tranquildad del barrio 2010

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.

Encuesta de Percepcion de Calidad
de Vida Urbana (2010)

e A7 100 hests 85 00
)y oo 56,300 nwta 43,543
0 e 0 63,500 vaeta 74 700

waryer g 71,760 hasta 79,900
I e e 79,900 hasta 0,200

B o e

U e 20 nases 39200

[0 mryor a0 39,200 rasta 50,400
T e 00 50,000 rasts 61 00
I coaror e 9 00 Panta 72200
-wﬁn“_“
Clo

[0 5 awo
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Figura 150: Satisfaccion con la
seguridad del barrio 2010

Figura 149: Satisfaccion con la
seguridad del barrio 2007

] 992,200 hasta 16 560
ryor g 14,9460 hasts 30 720
I raayor 0 30,720 rasts 44 480
-m-u.m_sm
.-p.sunn—n
r 1

]

Figura 152: Satisfaccion con la

Figura 151: Satisfaccion con la limpieza
del barrio 2010

del barrio 2007

U ae 29 900 hanta 37920 L) ae20nama3s
[ wapor 0 37,120 rasta 52 440 ) mayor e 35 hanta 50
I ayor 00 52,000 rasta 67 760 I cayor o 20 hata €5
I e e €770 rasta 83 000 I oo e 65 honta 80
S dnryor € 83,000 buate 98,400 I e 0 20 st 95
Lle Cle
050 5 oo B o cwo
Figura 153: Satisfaccion con la Figura 154: Satisfaccion con la
comuna 2007 comuna 2010
(77 a0 49,200 rasea 99,200 ) 0w 41 400 nasta 52480
[0 rarpee e 99,200 hasta €8 900 ) maper 00 52 460 nawta €3 520
I e o 68:960 hasta 78 600 B ey 3 5200 74220
I oy o 7,600 hasta 88,300 I e o 74580 nota 5440
-mtﬂﬂmﬁ !J-'-"“m“.m
e —
B < e [ PP,
Figura 155: Satisfaccion con la Figura 156: Satisfaccion con la
belleza del barrio 2007 belleza del barrio 2010
U e 95 nesma 2000 1 9,000 massa 26,300
[0) marpor 0 30520 et &5 540 0 wayor de 26,300 nosta €3
B ayer 00 48 500 ramta 62 460 T vayer ae &3 nasma 59700
I e e €2 660 rasta 18 200 I oo e 90,700 hauta 16 400
I e 00 72290 rata 94,100 I e e 6000 naeta 93,100
Jo Cle
B s axe L PP
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Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcién de Calidad
de Vida Urbana (2010)

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcién de Calidad
de Vida Urbana (2007)

[ @0 20 hasta 2200

(7] rarpee o 32,200 hasta 44 400
marpor de 44,400 hasta 56 600

I oy e 9,600 hasta €8 00
marpee de 68 500 hasta 81

e

[ PR

limpieza



M

A

sfau

UNIVERSIDAD DE CHILE

FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO

Figura 157: Satisfaccién con el barrio

2007 2010

U gn 42900 hawta 54 240

[T0) mrpor o0 54,200 ranta 65 620

T rwyor 00 85,590 rasta 77,120

I e e 77,120 rasta 88 260

--ﬂ.-”“lw
Jo

[0 5 awo

Figura 160: Satisfaccion con los
vecinos del barrio 2010

Figura 159: Satisfaccion con los
vecinos del barrio 2007

| a0 29,100 hanta 42,760
[T0) mrpor o0 42,760 rasta 56 420
B rawyor o0 54,420 ranta €5 020
I oyor e 08 0% rasta 77 240
I e 0 77,740 pasta 9,400

0

B 50 ao

Figura 161: Satisfaccion con la tranquilidad del

barrio 2007 barrio 2010

Figura 158: satisfaccion con el barrio

17 e 32,700 nawes 45,590

[50) wayor @n 45590 havta 59 460
0 ayor oo 58 460 nata 71 300
I oo s 71 240 naeta 04 220
I oo o 04220 Nt 97,900

Jo
B 5 s

U] e 47,900 hamta 55,300

] e e 95,500 e 63,500
I e 90 £3.500 howta 71 790
--nanmr—-nn
I e 50 73,980 st v 200
_le

T 5 0

Figura 162: Satisfaccion con la tranquilidad del

] de 7900 hanta 25,000
-.-aa,mn-nna
T o 0 42,000 hosta 00,590 ) g 20 ot 39220
I cyor 50 62,590 hawta 79340 T e 99,300 e 53,00
I e 30 72140 hasta 92,700 B e an 50 020 v 1 00
Cle T e 0 00 000 v 72 300
T 5 s I e o 12000 e
°
T snaes

Figura 164: Satisfaccion con la seguridad del

Figura 163: Satisfaccion con la sguridad del
barrio 2010

barrio 2007

0 om0 memte 32300

] 02,200 hawta 16 5960
55 o e 070 = it
T e 00 30,720 rasts a6 420 [ P
I e e 44,080 st 58 240 | Ppepepr——
I e 00 52 200 ranta 72 e
Cle (57 5 ame
B 5 ao
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Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcion de Calidad
de Vida Urbana (2010)

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcion de Calidad
de Vida Urbana (2007)
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Figura 165: Confianza en que el barrio
sera mas agradable para vivir 2007

sera mas agradable para vivir 2010

U a2 e 42,00
0] mpor a0 42,400 ranta 53 200
T rayor e 53,500 rasts 65 200
I e e 25,200 raats 6 00
I e o 76 00 hanta 88
r |

0

Figura 167: Confianza en que la comuna sera
mas agradable para vivir 2007

U g 27,00 nasts 3760

25 rmayor ge 39,760 hasta 5170
--.-amnn—.n.-n
I e e 63690 hawta 75 800
T oo e 75 803 o 9,000

i)
0 5 ame

Figura 169: Grado de comprension sobre temas
relativos a mejoramiento urbano 2007

Figura 171: Grado de interés en temas relativos

a mejoramiento urbano 2007 a mejoramiento urbano 2010

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.
Encuesta de Percepcion de Calidad
de Vida Urbana (2007)

Encuesta de Percepcion de Calidad
de Vida Urbana (2010)

Figura 166: Confianza en que el barrio

T o 34,300 raus 48,300
50 mayor e 96,300 hamta 6,300
I vor o 90,300 et 04,300
e e 06,500 hata 14,300
T o e 76300 st 96,300

[ [SYPN

Fuente: Observatorio Urbano, MINVU.

Figura 168: Confianza en que la comuna sera
mas agradable para vivir 2010

U e 29,400 naees 43 300
() rrpor o0 40,920 ramta 52400
I oy e 52,400 hanta €3990
I e e 63960 hamta 7 630
T e 00 75,40 rows &7
Cle

0 5 ame

Figura 170 Grado de comprensién sobre temas
relativos a mejoramiento urbano 2010

U e 4,000 hanta 14,140

00 mayor o0 14,10 nasta 21 850
T rarer 0o 23,580 resta 3 220
I e e 39,220 raats €2 760
.-.c-umr—-s:n
r 1

Clo

050 5 amo

Figura 172: Grado de interés en temas relativos

U an 500 nasta 14 700

[ e o0 98,742 panta 30 500
e Oe 30 500 hasts 43220

I o oe 43230 vt 85,000

I e e 25,000 vauta €7 500

Cle

B s e
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ANEXO 9
MAPAS DE INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE

Figura 173. Metro y Ciclovias en Estacion Central, Independencia, San Miguel y Santiago
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Mapa 1 Infraestructura de Transporte en 4 Comuna Pericentrales

Fuente: elaboracion propia
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Figura 126. Recorrido Transantiago, Autopistas, Metro en Estacion Central, Independencia, San

Miguel y Santiago
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Mapa 2 Infraestructura de Transporte en 4 Comuna Pericentrales

Fuente: elaboracion propia
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