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1.1Introduccion

El tema a tratar es la reutilizacidn de una de las tantas estructuras
ferroviarias que han quedado en abandono, por el declive de la
actividad que en ellas se realizaba, y en deterioro, por la falta de
mantencién, resguardo y por agentes climdticos; estas son
desvalorizadas por la falta de conocimiento acerca de su historia y la
importancia que ellas tuvieron en su época como motor econémico y
social, importancia que pueden volver a tener. Durante el afio 2016,
realicé mi seminario de investigaciéon sobre la maestranza ferroviaria
de San Rosendo, y pude evidenciar que esta cuenta con grandes
potencialidades y factores beneficiosos, y que al ser reciclada
brinddndole un nuevo uso, de acuerdo a los requerimientos vy
condiciones actuales, podria otorgar grandes beneficios para una
comuna. Esto no solo favoreceria la economia y actividad laboral de la
zona, sino que también serviria para mantener vivo el patrimonio
ferroviario de San Rosendo.

1.2 Planteamiento del problema

Existe en Chile una evidente falta de valoraciéon por el patrimonio
industrial ferroviario, en especial por aquellas instalaciones que
sirvieron para la mantencién y creacion de piezas de las antiguas
locomotoras a vapor, estas son las maestranzas ferroviarias. De las 19
maestranzas existentes en Chile para el afio 1973 segun Montero y
Mufioz (afio 2012), en la actualidad Unicamente quedan 16, de las
cuales solo 5 se encuentran protegidas legalmente; 9 estan en desuso,
algunas en ruinas, otras con dafios estructurales, dafios medios,

deterioros superficiales, en estado critico o avanzado y solo 6 de ellas
han sido rehabilitadas, las cuales tienen uso comercial, cultural e
industrial. “Como indican Pizzi y Valenzuela (2009), la valoracion del
patrimonio industrial es incipiente en nuestro pais y no llega a formar
parte de la memoria colectiva de nuestras ciudades. Se demuestra
con ello que no existe una vision estratégica de valoracion del
patrimonio ferroviario, ya que si se entendiera el sistema historico
como totalidad, se comprenderia que no habria existido produccion
minera y manufacturera si no se hubiese desarrollado el ferrocarril, y
a partir de él, las estaciones, lineas ferroviarias, puentes y conjuntos
de maestranzas (para la fabricacion y conservacion de los carros y
locomotoras); en segundo lugar, se valorarian las maestranzas como
significativos referentes del desarrollo social hasta mediados de siglo
XX ya que fueron importantes espacios productivos, fuentes laborales
y representantes del desarrollo econdmico y progreso tecnoldgico,
tanto industrial como arquitecténico, ya que presentan
singularidades constructivas y formales vinculadas a los primeros
diseios de estructuras de hormigon armado con requerimientos
especiales”. (Gilles, 2013)

La llegada de la revolucion industrial trajo consigo una estandarizacion,
repeticidn de patrones, modulacién, nuevas tecnologias, maquinarias,
nuevas materialidades como el vidrio, hierro, hormigén armado, lo que
dio origen a nuevas tipologias arquitecténicas y empleos nuevos, lo
que a su vez significd la construccion de fabricas y estructuras que
respondian a las nuevas necesidades.
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Con el paso del tiempo ciertas actividades que se daban en la
revolucion industrial comenzaron a desaparecer y producto de ello, las
estructuras que tuvieron una funcién y utilidad en especifico fueron
quedando obsoletas, en abandono, siendo contempladas por la
ciudadania como un testimonio de lo que antes se vivié en aquel lugar
y un testimonio del avance y progreso que se logrd obtener gracias a la
implementacién de las nuevas tecnologias. Sin embargo no todas las
construcciones industriales son vistas de esta manera, no se les
cataloga como patrimonio y no se logra realizar una valoracion de
estos. Como indican Pizzi y Valenzuela (2009), la valoracidon del
patrimonio industrial es incipiente en nuestro pais. (Gilles, 2013). En el
listado de Monumentos Nacionales de Chile se han inscrito
construcciones relacionadas al ambito de la industria, entre las cuales
es posible evidenciar patrimonio industrial de d&mbito minero,
transporte ferroviario, maritimo, y también empresas de manufactura.
En cuanto al patrimonio ferroviario es posible evidenciar dentro del
listado de monumentos; estaciones ferroviarias, puentes, locomotoras,
maquinas y vagones, sin embargo en cuanto a los 15 conjuntos de
maestranzas existentes en Chile, solo 4 de ellas cuentan con
proteccion legal y fueron declaradas “Monumento Histérico”.

Emplazamiento de las maestranzas a lo largo de Chile, hasta 1973 y hasta 2012. Fuente:
Montero y Mufioz, seminario de investigacion, “Maestranzas ferroviarias en Chile,
caracterizacion tipoldgica y andlisis del estado de conservacion”, afio 2012.
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Debido al desinterés por este tipo de construcciones y a la
desvalorizacion de estas importantes piezas que formaron parte de
nuestro pasado, pues trajeron grandes beneficios a las regiones vy al
pais, hoy una de estas 16 maestranzas, la maestranza de San Rosendo,
permanece silenciosa en su localidad, mientras la historia de lo que
antes fue se cae a pedazos.

Existen muy pocos documentos acerca de la maestranza de san
Rosendo, los cuales se desarrollan principalmente en el ambito
estudiantil (seminarios o titulos), ha sido muy poco documentada y
reconocida a nivel de pais, siendo que ocupd un rol muy importante
para la primera mitad del siglo XIX en la regién del Bio-Bio, tampoco
existen catastros actuales de los componentes del conjunto
ferroviario, ni de las lesiones que le han ocasionado el paso de los
afos, los agentes climaticos y el terremoto del afio 2010.

Documentos: 1. Memoria de titulo “Anfiteatro ferroviario San Rosendo”
Autor: Daniel Moreno Calderd. Afio: 2012 2. Investigacion de seminario
“Maestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipoldgica y analisis del
estado de conservacion” Autor: Montero, Z. y Mufioz. Ano: 2012 3.
Publicacion en revista Apuntes “Los riesgos por el abandono cultural” del
patrimonio industrial: maestranzas ferroviarias en Chile. Autor: Claudia
Carolina Torres Gilles. Afio: 2013 4. Libro “Me lo contaron mis viejos”.
Historias ferroviarias de San Rosendo. Autor: FESUB-Fundacién CEPAS

En la actualidad tampoco cuenta con proteccion legal, lo cual la hace
aun mads vulnerable, siendo expuesta a la falta de conservacién,
mantencién y a su vez ha sido victima de robos de varias de sus piezas
patrimoniales, a esto se le suma la ausencia de un plan regulador para
la comuna. Cabe mencionar que una edificacién al ser declarada

Monumentos Histérico no necesariamente implica que reciba
mantencién, ni que sea restaurada. Ya hace mas de 30 afos que la
maestranza ceso su actividad ferroviaria, sin embargo los afos no han
sido suficientes para protegerla y valorizarla, pues la desvalorizacion
por el patrimonio ferroviario de San Rosendo se ha mantenido firme
hasta la actualidad y su importancia histdrica, social, arquitecténica y
urbanistica va decayendo a nivel regional, quedando Unicamente en la
memoria colectiva de los habitantes mds longevos del pueblo.

DECLARATORIA

MAESTRANTA ESTADO DE CONSERVALCION CONDICION MONUMENTO
ARICA DET. ESTRUCTLURAL SIN US0 MO
MENLLONES DET. MEDIO. SIN US0 | ND
BAQUEDAND RESTALIRADA MUSED 2
[ COOLNMBD I DET. SUPERFICLAL EM L0 [ ND
I OVALLE REH&BILITADA IS0 COMERCIAL N
[ LOS ANDES [ DET. AVANZADD SIN US0D [ ND
BARCN DET. SUPERFICIAL/AVANTADD SIN US0 %l
[ SAN FUGENID DET. SUPERFICIAL EM LI5S0 5l
[ SAN BERMNARDHD DET. AVANZADD'CRITICD SIN LUS0 =l
[ RANCAGLIA REHABILITADA USO INDUSTRIAL NO
TALCA | EM RLIMAS SIN LS50 | M
CHILLAN DET. ESTRUCTURAL SIN 50 ND
SAMN ROSENDO DET. MEDID. SIN S0 ND
VICTORIA EM RLIMNAS SIN LSO o]
[ TEMUCD - RESTALIRADUA MIUISED Sl

Fuente: “Maestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipoldgica y andlisis del
estado de conservacion”. Autor: Montero,Z y Mufioz.
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El abandono de la Maestranza se produjo por la crisis del ferrocarril, la
cual comenzd a nivel mundial en 1950, por la introduccion masiva de
vehiculos, buses y aviones. En Chile comenzé a disminuir el aporte
fiscal utilizado para la construccién e lineas férreas y mantenimiento,
eliminandose asi el ramal de Talca-Concepciodn, lo cual llevé al cierre
de las maestranzas. Tras el gobierno militar comenzdé una competencia
entre el ferrocarril y el resto del transporte terrestre, con esto se
crearon leyes que favorecieron el nuevo sistema de transporte,
decayendo el ferrocarril. La maestranza de San Rosendo queda en
abandono por el término de la actividad ferroviaria del sector, primero
se detiene el sistema de locomotoras movidas a vapor, y es
remplazada por el sistema de trenes movidos por diesel y eléctrico, sin
embargo se cortan varios servicios de traslado de pasajeros y carga.
Hoy circula por San Rosendo el recorrido del tren corto Laja, que va
desde Laja hasta Talcahuano de Fesur grupo EFE, el cual traslada
pasajeros y algunos trenes que trasladan material de la papelera
existente en Laja, trasportando celulosa y madera, de la compafiia
FEPASA.

1.3Potencialidades de la maestranza para ser reciclada
Los edificios poseen grandes cualidades espaciales que otorgan
flexibilidad para atribuirle un nuevo uso, debido a que sus espacios
fueron dimensionados de acuerdo al tamafio de las locomotoras a
vapor y a las piezas ferroviarias; no solo su espacialidad le otorga valor,
sino también su ubicacion estratégica en el acceso del pueblo, su
importancia histérica y sus elementos arquitecténicos escasos,
llamativos, y Unicos en su tipo, todo esto le brinda un atractivo

turistico y un potencial para ser recuperado y reutilizado. Segun el Plan
de Desarrollo Comunal (PLADECO) “La comuna de San Rosendo cuenta
con un turismo precario vinculado a su rol histérico cultural, asociado a
atractivos de tipo natural hidrico teniendo como principales cursos de
agua los rios Biobio y Laja. Cuenta con hitos turisticos, en el ambito
artistico, cultural (historia de la Carmela, Carnaval de verano) y un
variado pero no desarrollado patrimonio arquitecténico industrial
ferroviario. Sin embargo la correcta explotacién de este patrimonio
junto con la implementacién de un plan estratégico podrian revitalizar
el sector, valorar el patrimonio que se estd perdiendo, y mantener la
identidad y cultura ferroviaria para las futuras generaciones. Podrian
traer beneficios no solamente al pueblo, sino a las comunas vecinas y a
la region del BioBio, debido a que existe en el sector una excelente
conectividad y traslado de personas entre una comuna y otra gracias al
tren de pasajeros que aun circula por la regién. En los meses de verano
es posible observar en San Rosendo una gran cantidad de visitantes,
gracias al carnaval de verano, el cual en sus noches inaugurales retine
cerca de 4.000 personas, es decir la misma cantidad de habitantes que
posee el pueblo, los visitantes son provenientes de comunas cercanas
como Laja, Los Angeles, Concepcién, Coronel, Lota, Talcahuano, Santa
Fe, Chiguayante, entre otras. Esto deja en evidencia que San Rosendo
funciona como lugar de encuentro y punto de atraccidn.
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2.1Patrimonio Cultural

La organizacién de la Naciones Unidas para la Educacién, la Ciencia y la
Cultura (UNESCO), es la entidad responsable de la proteccién juridica
internacional del patrimonio cultural. La conferencia celebrada en
Paris en 1972, “Convencién sobre la proteccion del patrimonio
definio

mundial, cultural y natural”, el concepto de “Patrimonio

|Il

Cultural” y “Patrimonio Natural”.

Se considera "Patrimonio Cultural":

- Los monumentos: obras arquitecténicas, de escultura o de pinturas
monumentales, elementos o estructuras de caracter arqueoldgico,
inscripciones, cavernas y grupos de elementos, que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o
de la ciencia.

- Los conjuntos: grupos de construcciones, aisladas o reunidas, cuya
arquitectura, unidad e integracién en el paisaje les dé un valor
universal excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o
de la ciencia.

- Los lugares: obras del hombre u obras conjuntas del hombre y la
naturaleza asi como las zonas, incluidos los lugares arqueoldgicos que
tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista
historico, estético, etnoldgico o antropoldgico.

Se consideraran "Patrimonio Natural":

- Los monumentos naturales constituidos por formaciones fisicas y
bioldgicas o por grupos de esas formaciones que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de vista estético o cientifico,

11

- Las formaciones geoldgicas vy fisiograficas y las zonas estrictamente
delimitadas que constituyan el habitat de especies, animal y vegetal,
amenazadas, que tengan un valor universal excepcional desde el punto
de vista estético o cientifico.

- Los lugares naturales o las zonas naturales estrictamente delimitadas,
que tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de la
ciencia, de la conservacion o de la belleza natural.

(UNESCO, 1972) afirma que el patrimonio cultural y el patrimonio
natural estan cada vez mds amenazados, no soélo por las causas
tradicionales de deterioro sino también por la evolucién de la vida
social y econdmica que las agrava con fenédmenos de alteracion o de
destruccién aun mas temibles. Considera a su vez que el deterioro o la
desaparicion de un bien del patrimonio cultural y natural constituyen
un empobrecimiento nefasto del patrimonio de todos los pueblos del
mundo.

2.1.1 Patrimonio tangible e intangible

Dentro del patrimonio es posible apreciar el patrimonio Cultural y
Natural; el patrimonio cultural estd conformado por expresiones
tangibles e intangibles y dentro de las tangibles se encuentran los
bienes muebles e inmuebles. ( (UNESCO, 1972)

Patrimonio cultural tangible: Es la expresidn de las culturas a través de
realizaciones materiales, que a la vez se clasifican en mueble e
inmueble.
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Patrimonio tangible inmueble: Esta construido por los lugares, sitios,
edificaciones, obras de ingenieria, centros industriales, conjuntos
arquitectdénicos, zonas tipicas y monumentos de interés o valor
relevante desde el punto de vista arquitecténico, arqueolégico,
histérico, artistico o cientifico reconocidos y registrados como tales.

Patrimonio tangible mueble: Es |la expresion de la creatividad y de la
estética de ayer y de hoy, la cual contribuye a la preservacién de la
tales son manuscritos,

identidad cultural de las comunidades;

grabaciones, obras de arte, piezas de coleccién, etc.

Patrimonio cultural intangible: Es aquel que reune las diferentes
expresiones y manifestaciones de la vida de los pueblos, se trasmite de
generacién en generacion, depende de los portadores para su
existencia y es fundamental para mantener la cohesién social entre los
miembros de la comunidad.

Dentro del patrimonio tangible es posible encontrar el patrimonio
ferroviario, considerado como la obra material de la actividad
ferroviaria, en este patrimonio tangible se encuentran las estaciones
de trenes, maestranzas, talleres, oficinas, viviendas de operarios,
hoteles ferroviarios, carboneras, locomotoras, material rodante, entre
otros. Por otro lado la memoria que quedd de estas vivencias en torno
a la actividad ferroviaria, las expresiones culturales de los pueblos
ferroviarios y su identidad, constituyen el patrimonio intangible.

PATRIMONIO

-RESERVAS BIOSFERA

-MONUMENTOS NATU-

RALES

SESVOURETY  TANGIBLE O MATERIAL

-PARQUES NACIONALES
MUEBLE INMUEBLE
-MANUSCRITOS -MONUMENTOS O SITIOS
-DOCUMENTOS ARQUEOLOGICOS
-ARTEFACTOS -MONUMENTOS O SITIOS
HISTORICOS HISTORICOS
-COLECCIONES -CONJUNTOS ARQUI-
CIENTIFICAS TECTONICOS
NATURALES -COLECCIONES CIENTIFICAS
-GRABACIONES -ZONAS TIPICAS
-PELICULAS -MONUMENTOS PUBLICOS
-FOTOGRAFIAS -MONUMENTOS
-OBRASDEARTEQ  ARTISTICOS
ARTESANIA -PAISAJES CULTURALES

INTANGIBLE O
INMATERIAL

-LENGUAJE
-COSTUMBRES
-RELIGIONES
-LEYENDAS

-MITOS
-EXPERIENCIAS
PERSONALES
-TESTIMONIOS DE
ACONTECIMIENTOS
-TRADICION ORAL
-MEMORIA COLECTIVA

Cuadro resumen de los tipos de patrimonio segun La organizacion de la Naciones Unidas para la

Educacion, la Ciencia y la Cultura (UNESCO). Elaboracion propia.

2.2 Identidad cultural

El concepto de identidad cultural hace referencia al sentido de
pertenecia que posee un grupo social, el cual comparte rasgos

culturales identificables; como sus costumbres, valores, creencias,

relaciones sociales, lengua, musica, danza, tradiciones orales,
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comportamientos colectivos, entre otros. La identidad no es un

concepto estdtico, sino que va alimentandose de elementos externos.

2.2.1 La Identidad de los pueblos ferroviarios

La identidad de un pueblo se ve reflejado en sus expresiones tanto
tangibles como intangibles, es por ello que la arquitectura juega un rol
fundamental como testimonio tangible de dicha identidad. Hoy es
posible observar arquitectura en desuso que queda como testimonio
de la cultura de un pueblo, de su historia y de las actividades que alli se
realizaban, es el caso de la arquitectura ferroviaria; también es posible
observar expresiones intangibles que se mantienen hasta hoy; como
costumbres, relatos histéricos, fiestas, expresiones artisticas, entre
otras, y que nos hablan del valor que tuvo la actividad ferroviaria para
dicho pueblo.

En el caso de los pueblos ferroviarios, estos comienzan a generar su
identidad cultural en base a la actividad ferroviaria y sus costumbres
giran en torno a una vida intimamente ligada con el ferrocarril.

“La mayor parte de las ciudades latinoamericanas deben su génesis,
identidad e imagen que conforma un paisaje cultural caracteristico, a
partir de la generacion de un proceso de industrializacion,
generalmente asociada al ferrocarril y/o la actividad portuaria, que
se consolida a inicios del siglo XX y cayendo en la obsolescencia con
posterioridad a la década del 60.” (Marcela Pizzi Kirschbaum, 2010)
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2.3 Patrimonio

El patrimonio surge como un concepto que abarcaba Unicamente al
objeto tangible o material y definia su valor por sus atributos
histdricos, artisticos y arqueoldgicos, sin embargo con el paso del
tiempo la preocupacién por el patrimonio pasé las fronteras del
ambito material a otro, el inmaterial, ya no se miraba la obra de
arquitectura como un objeto sino que se comenzo a valorar junto al
contexto en el cual estaba inmerso, con lo cual se sumaron valores
urbanos, naturales, sociales, artisticos, etnolégicos y significancia

cultural.

Algunos hitos de referencia que han significado un salto cuantitativo
acerca de la valoraciéon y proteccién del patrimonio son los siguientes:

- 1931 “Carta de Atenas”: Es el primer documento internacional que
aborda de manera clara y directa la proteccion del patrimonio, a su vez
sirvié como base para posteriores cartas que fueron adentrandose con
mas detalles en el ambito de la proteccion del patrimonio. En esta
carta se establecieron criterios para la conservacién, restauracion,
mantencién del patrimonio.

-1972 UNESCO “Convencion sobre la proteccion del patrimonio
mundial, cultural y natural”: Tomando como base la carta de Atenas y
tras una lenta concientizacion acerca de la proteccion del patrimonio,
la UNESCO realiza la convencién definiendo nuevos conceptos como
“patrimonio natural”
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-2003 UNESCO “Convencion para la salvaguardia del patrimonio
cultural inmaterial”

-2003 TICCIH, carta Nizhny Tagil para el patrimonio industrial: Esta
carta constituye el documento mas especifico acerca de proteccion del
patrimonio industrial, considerando no solamente el testimonio
tangible sino que se incorporan los testimonios inmateriales como
elementos de valor patrimonial, aspectos sociales y naturales.

2.3.1Patrimonio industrial

“Estas estructuras tienen la particularidad de haber albergado algtin
tipo de actividad fabril, lo que dio origen a una forma de vida
singular, con sus propias relaciones econémicas y sociales; con sus
conductas, tradiciones, valores e, incluso, intervenciones del paisaje —
lo que no ocurre con otro tipo de edificaciones, como las

residenciales”. (Waissbluth, 2012)

En la carta de Nizhny, se menciona que el patrimonio industrial se
compone de los restos de la cultura industrial que poseen un valor
histdrico, tecnoldgico, social, arquitectdnico o cientifico. Estos restos
consisten en edificios y maquinaria, talleres, molinos y fabricas, minas
y sitios para procesar y refinar, almacenes y depdsitos, lugares donde
se genera, se transmite y se usa energia, medios de transporte y toda
su infraestructura, asi como los sitios donde se desarrollan las
actividades sociales relacionadas con la industria, tales como la
vivienda, el culto religioso o la educacion.
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2.3.1.1Valores del patrimonio industrial

El patrimonio industrial no corresponde uUnicamente al testimonio
tangible, como lo son las fabricas, empresas, oficinas, maestranzas,
mineras, es decir, lo construido; sino que va mas alla de eso, también
corresponde a lo intangible, al valor social que el patrimonio deja en
las personas. Los grupos sociales que viven una revolucidon o un cambio
drdstico, generan una reacciéon ante aquel acontecimiento y una
apreciacion de él. El patrimonio, y para este caso el “patrimonio

|II

industrial”, se vuelve parte de la vida de las personas y comienza a ser
el testimonio de aquellos cambios, de las nuevas vivencias, es por ello
qgue las personas van generando un sentimiento de identidad y los
recuerdos de lo que ayer fue la industria, junto con su grado de
participacién en la vida de las personas, comienza a ser guardado en la

memoria colectiva.

“El patrimonio industrial tiene un valor social como parte del registro
de vidas de hombres y mujeres corrientes, y como tal, proporciona un
importante sentimiento de identidad.” (TICCIH, 2003)

2.3.2Patrimonio ferroviario en Chile

Es importante comprender que el patrimonio ferroviario se constituye
como un sistema de trabajo, para el cual fue necesario crear
arquitectura que respondiera a la funcién y a la actividad ferroviaria.

“Como categoria o tipologia del Patrimonio Industrial se destaca el
Patrimonio Ferroviario. El mismo se conforma de bienes muebles e
inmuebles derivados del desarrollo del transporte ferroviario, tales
como las estaciones de pasajeros, los galpones de acopio, las vias y
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durmientes, la seialética, los cambios de via, los tanques y molinos,
entre otros. Este conglomerado de componentes constituye un
sistema, en relacién con otros subsistemas, que funciona en forma
articulada en pos del desarrollo armodnico de la actividad”. (Ferrari,
2011)

José de Nordenflycht, reconocido académico, ex presidente de
ICOMOS Chile y ex secretario ejecutivo del consejo de monumentos de
Chile, explica que el concepto de “Patrimonio Ferroviario” debe ser
comprendido “como el patrimonio del trabajo y la produccidn, cuyos
procesos son tan importantes como sus efectos: la monumentalidad
de los dispositivos mecanizados comparte protagonismo con las
practicas sociales que le dan sentido”. (Reportaje de la revista
Patrimonio industrial “Las fabricas de la memoria”).

Chile cuenta con un una gran cantidad de testimonios de la industria,
principalmente de la ferroviaria. Una de las caracteristicas propias de
nuestro pais es su longitud, en comparacién con otros paises que
poseen un territorio mas pequefio y facil de comunicar por medio del
transporte. Chile en cambio debié establecer una conexién de Norte a
Sur por medio del ferrocarril, con lo cual se construyeron 8.833
kildmetros de via, lo cual fomentd el desarrollo social y econémico de
pueblos y del pais. La extensa red ferroviaria tuvo una gran cantidad
de ramales que se adentraban o hacia la cordillera de los Andes o
hacia los puertos, y por consiguiente existieron estaciones ferroviarias
y maestranzas para la mantencion del ferrocarril. A lo largo de todo
Chile quedd el testimonio de este gran patrimonio ferroviario, mas de
650 estaciones ferroviarias a se construyeron desde Copiapd hasta
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Puerto Montt, considerando las estaciones de la linea troncal y las de
los ramales. Sin embargo, muchos de estos testimonios se han
perdido, o bien aun existen, pero se encuentran en un proceso de
deterioro constante, sin proteccidn legal y sin mantenciéon. Muchos
pueblos surgieron con la aparicién del ferrocarril y con ello su
identidad ferroviaria, pero el deterioro constante y abandono de los
testimonios tangibles provocan un problema en la identidad futura de
estos pueblos.

2.3.2.1 Vulnerabilidad del patrimonio ferroviario

El patrimonio industrial ferroviario, especificamente las maestranzas
en Chile,

vulnerabilidad. Existe el riesgo de la pérdida del testimonio material y

se encuentran en una permanente condicion de
a su vez un riesgo de pérdida de lo intangible, es decir, de la historia,

del valor social, del cultural y de las vivencias de la comunidad.

“Se entiende la condicion de riesgo en un determinado ambito como
“(...) un contexto caracterizado por la probabilidad de pérdidas y
daios futuros, las que van desde las fisicas hasta las sicosociales y
culturales” (Lavell, 2001).

Las instalaciones industriales, ya sean fabricas, talleres, maestranzas,
entre otras; quedan en condicion de vulnerabilidad cuando cesa la
actividad por la cual fueron hechas, lo cual las empuja al abandono.
Cabe
estrechamente ligada a la funcién que albergaba, las maestranzas

recalcar que la arquitectura industrial ferroviaria estaba
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debian sus aspectos formales y espaciales a un factor condicionante,
este factor era la locomotora. La arquitectura ferroviaria debia regirse
por las dimensiones de las locomotoras y también responder a los
requerimientos que estas tenian para su correcto funcionamiento. El
vinculo estrecho entre la funcién y la forma fue el principio que
caracterizé al patrimonio industrial.

“Las fabricas, instalaciones y talleres industriales que no logran
reconvertirse o adaptarse a las nuevas tecnologias son abandonados,
y en consecuencia grandes zonas y edificaciones se vuelven
obsoletas. El paso del tiempo se encargard de deteriorar las
estructuras y su entorno” (Gilles, Los riesgos por el "abandono cultural
del patrimonio industrial: maestranzas ferroviarias, 2013)

Existen factores de riesgo que afectan al patrimonio industrial
ferroviario que se encuentra en condicion de vulnerabilidad, esta
amenaza se refiere a la falta de conservacion del patrimonio
ferroviario debido a la exposicion a factores ambientales, que
degradan la construccién. Que las instalaciones industriales se
encuentren expuestas constantemente a agentes ambientales, pueden
generar a largo plazo una degradacion y pérdida irreversible del
patrimonio. A esto se le suma la falta de proteccién legal del
patrimonio ferroviario, la incipiente valoracion histérica por parte de la
ciudadania y de las autoridades y la falta de recursos para una posible
recuperacion del inmueble. Si no existe una proteccion legal que

garantice una gestion de conservacién y mantenimiento del
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patrimonio, dificilmente este se conservara para las generaciones
futuras.

2.3.3Proteccion legal del patrimonio

“El patrimonio industrial debe entenderse como parte del patrimonio
cultural en general. No obstante, su proteccion legal debe tener en
cuenta la naturaleza especial del patrimonio industrial. Debe ser
capaz de proteger la planta y la maquinaria, los elementos
subterrdneos, las estructuras en pie, los complejos y los conjuntos de
edificios, y los paisajes industriales”. (TICCIH, 2003)

Como bien se hace mencién en la carta de Nizhny, la proteccién del
patrimonio industrial debe hacerse bajo una visién global, que
comprenda el funcionamiento de la industria; sus componentes,
procesos, agentes y factores, es decir se debe comprender su esencia,
para lograr proteger el conjunto de elementos.

El patrimonio industrial no se compone Unicamente de la industria,
sino que considera cada agente influyente en el proceso industrial,
tanto la produccidon, maquinaria, el transporte, vivienda de los
trabajadores, oficinas, etc. A modo de ejemplo de estos patrimonios
industriales ferroviarios, es posible observar el caso de las
maestranzas, en donde el patrimonio se compone tanto del edificio
como de sus componentes; casas de maquinas, tornamesa, carbonera,
oficinas, viviendas de operarios, estacién de tren, oficinas, talleres y

piezas ferroviarias.
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“El valor y la autenticidad de un sitio industrial pueden verse
enormemente reducidos si se extrae la maquinaria o los componentes,
o si se destruye los elementos secundarios que forman parte del
conjunto de un sitio.”

La proteccion legal del patrimonio a nivel internacional que vela por su
conservacion, es responsabilidad de la UNESCO, la cual reconoce en
Chile un patrimonio asociado a la industria, el cual posee valor a nivel
internacional y lo reconoce como un elemento influenciante en el
desarrollo del pais.

De los 6 patrimonios existentes en Chile, que han sido publicados en la
Lista oficial de patrimonio mundial por la UNESCO, 2 de ellos
corresponden a un patrimonio de caracter industrial. Sin embargo, no
existe un reconocimiento a nivel internacional del patrimonio
reducido de las

maestranzas ferroviarias cuentan con la debida proteccién legal para

industrial ferroviario y en Chile un nudmero

su conservacion.

La legislacién encargada de velar por la proteccidon del patrimonio en
Chile surge en 1925, luego de realizarse en Santiago la 5 conferencia
Panamericana realizada en 1923, cuya mayor preocupacion era la
proteccion del patrimonio cultural. Con esto se crea el Consejo de
Monumentos (CMN) Nacionales por Decreto Ley N°651.

2.3.4Potencialidades del patrimonio ferroviario

En el anexo circular de la Divisidon de Desarrollo Urbano DDU 240 del
ministerio de vivienda y urbanismo, dictado por el gobierno de Chile el
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4 de noviembre del afio 2010, se exhibe una ficha, con la cual se busca
definir si un inmueble tiene valor patrimonial para ser inmueble de
conservaciéon histdrica; en dicha ficha dentro de la catalogacion del
estado de conservacién del inmueble se considera la “aptitud” que
este posee para su rehabilitacion, ya sea comercio, vivienda,
equipamiento u otro uso. La aptitud de un inmueble radica en factores
de orden arquitecténico, histérico, social y urbano; los que una vez
definidos, otorgan una vision global del posible nuevo uso que se le
podria asignar al patrimonio. Estas aptitudes se refieren a cualidades y
situaciones que llevarian beneficios a la comunidad o al pais. La
arquitectura ferroviaria posee de estas cualidades; una de ellas es su
espacialidad que permite la adaptabilidad para albergar otros usos
distintos al original y esta caracteristica la hace ser una arquitectura
con potencial para reutilizacién; también le otorga potencialidad la
ubicacion estratégica dentro de los poblados o de las ciudades, el
apego que las personas sienten por el patrimonio, etc.

Existen 4 tipologias de proyectos de recuperacion, desde el punto de
vista espacial:

a) Pequefios espacios Industriales que se considera dificiles de
mantener.

b) Espacios neutros: en que las maquinas no ejercen una gran
influencia sobre el edificio.

c) Espacio dimensionado acorde a la maquinaria empleada (este es el

caso de las maestranza de San Rosendo).

d) Inmueble maquina: En que la fabrica es indisoluble de la maquina.
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En el caso de los conjuntos ferroviarios existen dentro de ellas varias
de estas tipologias, las que en su conjunto conforman el patrimonio
ferroviario, las casas de maquinas, galpones, talleres, maestranzas
corresponden a espacios dimensionados acorde a la maquina, a la
locomotora en este caso; y por otro lado es posible encontrar
estructuras como las carboneras que corresponden a la tipologia de
inmueble maquinas; estas estructuras poseen potencial para su
recuperacidon y reutilizacién. (Patrimonio industrial y ferrocarril,
génesis del paisaje cultural de la ciudad Latinoamericana, Santiago,
afio 2010).

2.3.4.1 Reutilizacidon y economia del patrimonio
ferroviario

(TICCIH, 2003) Menciona en su la carta sobre patrimonio industrial,
que la adaptacion armdnica y la reutilizacién pueden ser una forma
adecuada y econdmica de asegurar la supervivencia de los edificios
industriales, y debe promoverse mediante los controles legales, los
consejos técnicos, las becas y los incentivos fiscales adecuados. La
reutilizacion es una manera econémica de conservar el patrimonio
industrial como bien se menciona, pero también, puede aportar a la
economia del pais mediante el nuevo uso que se le otorgue al
patrimonio ferroviario.

“Chile tiene un variado y rico patrimonio historico y cultural que no
estd completamente puesto en valor y que puede hacer una
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significativa contribucion al desarrollo social y econémico”.
(desarrollo B. i.)

En el programa de puesta en valor del patrimonio de Chile, el banco
interamericano del desarrollo visualizé que en_ Chile existe una

creciente conciencia sobre la contribucién potencial del patrimonio al

desarrollo regional, en particular el patrimonio inmueble. Estos activos

cuentan con un valor que se origina en el potencial econédmico y social
gue tienen de generar un flujo de servicios o de recursos una vez
puestos en uso. Cada uno de los valores del patrimonio interesa a
distintos actores sociales: los inversionistas inmobiliarios se interesan
en el valor de uso, los operadores turisticos en su atractivo para los
visitantes, la comunidad en su valor identitario, y el gobierno en su
valor educacional y cultural.

“El patrimonio histérico puede tener un papel importante en la
regeneracion economica de dreas deterioradas o en declive”. (TICCIH,
2003)

Otros tienen valor como atractivos turisticos con el potencial de atraer
visitantes y dinamizar la industria hotelera y de servicios local. Este es
el caso de los monumentos histéricos, zonas tipicas, santuarios de la
naturaleza y los monumentos arqueoldgicos o paleontoldgicos.

2.3.6 El patrimonio en funcion del turismo

Los valores propiamente culturales de un inmueble no se

desnaturalizan o ponen en riesgo al vincularse con los intereses
turisticos, y lejos de ello, la mayor atraccion y confluencia de turistas,
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contribuye a fortalecer la conciencia de su importancia y significacién
nacional. Un inmueble patrimonial restaurado adecuadamente o un
conjunto urbano puesto en valor, constituyen no solo una leccidn viva
de historia, sino un legitimo motivo de dignidad nacional.

Los bienes del patrimonio cultural juegan un rol importante en la
promocién del turismo, es por ello que las intervenciones que se
requieran para su restauracion, deben hacerse simultdneamente a las
gue se vinculan con la promocién y mantenimiento del turismo,
integrandose ambas en un plan econémico de desarrollo regional.

2.3.7Definiciones:

Criterios de Intervencion: Conjunto de medidas y decisiones
orientadoras en el momento de actuar en el patrimonio. Se convierte
las acciones a

en una herramienta fundamental para decidir

desarrollarse sobre el patrimonio.

Reversibilidad:

patrimonio: Se debe poder eliminar las obras de intervencion si se

Concepto fundamental en la intervencion del

requiere en un futuro reemplazarlas por otras mas adecuadas. Aunque
la aplicacion de este principio signifique aplicar acciones complejas, la
integridad del bien lo justifica.

Tipos de intervencion:

Conservacion: Actitud y conjunto de actividades (mantenimiento,
preservacion, refuncionalizacién, reintegracion, puesta en valor, etc)
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tendientes a mantener, cuidar y salvaguardar un bien cultural, con el
objeto de lograr que se prolongue su permanencia en el tiempo.

Reciclaje: Operacidon destinada a poner en condiciones, un bien
inmueble, para reiniciar un nuevo periodo de vida util y sin desvirtuar
los valores patrimoniales del edificio original.

Recuperacion: Se entiende por recuperacion al conjunto de
operaciones tendientes a recobrar al edificio aprovechandolo para un
uso determinado. Retornar a su uso original no es una condicidon

forzosa en esta accion.

Restauracion: Operacién especial de conservacion que se realiza
fisicamente sobre el objeto cultural, destinada a salvaguardarlo,
mantenerlo y prolongar su permanencia para transmitirlo al futuro.

Tipos de restauracion:

1. Liberacién: Se refiere a la eliminacién de agregados que no tengan
valor patrimonial y que dificultan la comprensién del bien.

2. Consolidacion: Incorporacién de elementos tendientes a evitar la

destruccion de un bien mueble o inmueble, parcial o total.
3. Integracidon: Accion con la cual se aportan elementos nuevos a una
edificaciéon patrimonial, para salvaguardarla. Esto de acuerdo con la

carta de Venecia, deben integrarse armoénicamente al conjunto.
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3.1 El ferrocarril en Chile y su expansion

La introduccion del ferrocarril en Chile fue surgiendo de manera
paulatina, se comenzaron a hacer tramos en los lugares que mas se
necesitaba de este nuevo invento que estaba revolucionando al
mundo entero. La republica de Chile estaba experimentando una serie
de auges econdmicos en relacién a la explotacion de minerales,
durante las dos primeras décadas del siglo XIX se debié a la
explotacién de Agua amarga y Arqueros, lo cual asegurd para el pais un
constante flujo de ingresos.

Tramo 1: Caldera a Copiapd
(1848-1851)

es en 1832 que el minero Juan Godoy descubre un importante
yacimiento de plata en Chafarcillo en las cercanias de Copiapé, lo cual
movilizd a gran parte del pais, las personas se desplazaban hacia el
valle de Copiapé con la intensidn de conseguir el mineral y también en
busca de trabajo, rdpidamente Copiapd se convierte en el foco de
atencién de todo el pais. El sistema de carga implementado en Chile
hasta la fecha de aparicién del mineral, no iba a la par con la rapidez
de la extraccién y la demanda que se comenzd a generar, las mulas y
carretas ya no era suficientes, en este escenario surge la idea de
utilizar un sistema de transporte que facilite la carga y la lleve con
rapidez a distintas partes del pais. De esta manera se implementa el
primer ferrocarril en Chile, siendo uno de los pioneros en incorporar el
ferrocarril en Latinoamérica.
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Tramo 2: Santiago a Valparaiso (1852-1863)

Hacia 1840 el camino que unia Santiago con Valparaiso era la arteria
principal para el comercio interno del valle y punto de partida de los
intercambios hacia el exterior. El importante desarrollo comercial que
Valparaiso estaba experimentando, fue el punto de partida para que
las autoridades de la época pensaran en responder a las necesidades
de buscar una nueva alternativa de transporte entre la Capital y el
principal Puerto del pais. Es de esta manera como surge el suefio de un
ferrocarril que uniria a las dos ciudades.

Tramo 3: Santiago a Puerto Montt
(1855-1913)

La Construccion del ferrocarril en Chile, llegd a ser una de las obras
mas grandes de ingenieria que ha tenido el pais, debido a la
complejidad de técnicas e innovacién que se tuvo que implementary a
la gran cantidad de kildmetros construidos, recorriendo todo chile, de
Norte a Sur, con sus diferentes climas y geografia. Se debid construir
puentes para unir lugares y permitir que el ferrocarril llegara. Esto
fomentod el desarrollo econdmico y urbano de los pueblos y ciudades
del sur.
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3.1.1 Ramal San Rosendo-Talcahuano

El ramal que va desde Chilldan hasta Talcahuano se comienza a
construir en 1869. En el afio 1872, el estado compra 13 hectéreas y se
inicia la construccidn del ramal entre San Rosendo y Angol, en el afio
1890. Luego de esto San Rosendo se convirtio en un punto
fundamental para la conexidon de vias férreas hacia el sur de Chile,
generdndose un desarrollo en agricultura, vifiedos y ganaderia. Desde
1862 se dio inicio al proceso de incorporacion al territorio, el gobierno
tenia como principal fin consolidar la soberania en el extremo sur del
pais, con lo cual la construccién de la nueva linea férrea significd el
comienzo de la introduccidon del ferrocarril en la regién de la
Araucania, cuya frontera natural era el rio BioBio. Los problemas
financieros de la compaiiia de Ferrocarriles del Sur, hace que
las obras queden inconclusas, por lo que el gobierno, con la intensién
de lograr la expansién territorial y beneficiar econdmicamente al pais,
decide completar la linea hacia el Sur. Los trabajos en esta linea fueron
iniciados desde el sector portuario de Talcahuano en 1870. El tramo
proyectado para la Region del Bio-Bio se configuraria mediante el
ramal Concepcién — San Rosendo.

El 2 de abril de 1872, se celebraba la inauguracién de la construccidn
del tramo ferroviario que unia a Chillan con el Puerto de Talcahuano,
pasando éste por terrenos del fundo de la familia Larenas — lbieta, y a
partir de ello, se empiezan a construir las primeras viviendas con una
estructura urbana ordenada, ddndole forma de Villa a lo que es hoy la
comuna de San Rosendo. A partir de 1874, cuando se inaugura
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oficialmente la linea Talcahuano — Chillan, las autoridades ferroviarias
deciden otorgarle a San Rosendo la calidad de Estacidn. Este titulo es
concedido por cuanto en ese punto se calcula que se cruzarian los
trenes de pasajeros y carga saliendo tres o cuatro veces por semana,
desde ambas ciudades. También un tren carguero circularia
exclusivamente desde San Rosendo, llevando productos agricolas y

forestales hasta Concepcidn y Talcahuano.

Estacion de ferrocarril de San Rosendo, afio 1950
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A fines de 1877 sucede un hecho memorable para el pais, se unen las
tres ciudades mas importantes de Chile gracias al ferrocarril:
Valparaiso, Santiago, Concepcién. Ya en 1884, se crea la Empresa de
los Ferrocarriles del Estado de Chile. La red quedd dividida en tres
secciones: Valparaiso-Santiago, Santiago-Talca y Talca al sur. En forma
paralela, se fueron trazando una serie de ramales que conectaban los
valles interiores de la zona central con la costa: el ferrocarril del Llano
del Maipo, el ferrocarril a los balnearios de Cartagena y Llolleo vy, por
ultimo, los ferrocarriles que transportaban cobre de la mina El
Teniente hasta los puertos de San Antonio y Valparaiso. Fue el 23 de
noviembre de 1913, cuando partio el primer tren longitudinal que unié
Chile desde Iquique hasta Puerto Montt, sefialando un hito en la
historia del pais.

En el afio 1870 los ferrocarriles ya se habian extendido por el valle
central, con la ldgica de favorecer la exportacién agricola de las
regiones mas importantes, uniendo asi los centros productivos del pais
con las ciudades o puertos: Valparaiso y Talcahuano; desde donde se
distribuia la materia prima a los principales centros industriales del

mundo.

Para el afio 1913 la finalizacion de la red ferroviaria longitudinal consté
de 8.883 kildmetros de via férrea, considerando la red ferroviaria
salitrera del norte y la red ferroviaria carbonifera de la zona centro y
sur. Se extendia con trocha angosta desde Iquique hasta La Calera y de
ahi continuaba a Santiago y hacia el sur, por trocha ancha, hasta casi el
borde marino de Puerto Montt. Ademds fue considerada como una de
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las mas grandes obras de ingenieria construidas a la fecha en Chile,
fomentando significativamente el desarrollo de los pueblos y ciudades
del sur. En torno a las estaciones ferroviarias se conformaron focos
comerciales y sociales, dando espacio a polos de encuentro y de
desarrollo urbano.

3.2 Crisis del ferrocarril

El decaimiento de los trenes a nivel mundial y los primeros sintomas
de declinaciéon se comienzan a apreciar en 1950, cuando irrumpen
masivamente los vehiculos, como camiones, buses y aviones que
habian sido confeccionados durante la segunda guerra mundial (1939-
1945) para el transporte de soldados y armamento. A pesar de esta
situacion, Chile hasta la década de los afios 60 continuaba con sus
inversion ferroviaria en ferrocarriles,

planes de ya sea en la

construccion de rieles, electrificacion, equipos, automotores vy
locomotoras.

Posteriormente, las nuevas politicas de autofinanciamiento que se
comenzaron a incluir, generaron una disminucién en el aporte fiscal
utilizado en la extensidon del ferrocarril, y como consecuencia se
eliminaron todos los ramales excepto el ramal de Talca a Constitucion,
cerrando las maestranzas, se privatizé la carga que trasladaban los
ferrocarriles, y se vendieron locomotoras y equipos por chatarra,
perdiéndose asi gran parte del patrimonio ferroviario de Chile. A su vez
otro hecho influyé en la desaparicién del ferrocarril como medio de
transporte de pasajeros y carga, a partir del gobierno militar (1973-

1988) y tras el golpe militar que se produjo en Chile, se generd una
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competencia entre el ferrocarril y el resto del transporte terrestre, ya
gue se subvenciond el transporte, se perdond la deuda que existia y se
bajé los peajes por el uso de las vias; de este modo se favorecié las
politicas de desarrollo del transporte terrestre en funcién de los
autobuses, camiones y transporte aéreo(para cubrir grandes
distancias).

La maestranza de San Rosendo queda en abandono por el término de
la actividad ferroviaria del sector, primero se detiene el sistema de
locomotoras movidas a vapor, y es remplazada por el sistema de
trenes movidos por diesel y eléctrico, sin embargo se cortan varios
servicios de traslado de pasajeros y carga. Hoy circula por San Rosendo
el recorrido del tren corto Laja, que va desde Laja hasta Talcahuano de
Fesur grupo EFE, el cual traslada pasajeros y algunos trenes que
trasladas material de la papelera existente en Laja, trasladando

celulosa y madera, de la compafiia FEPASA.
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Servicio activo de ferrocarriles en el centro y sur del pais, FEPASA, afio 2016. Fuente: pdgina oficial
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Los servicios de pasajeros de la red sur de los ferrocarriles del estado en el afio 1970, 2008 y
2009. Fuente: seminario “Maestranzas ferroviarias en Chile: caracterizacion tipoldgica y andlisis
del estado de conservacion”.
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3.3 La expansion espaiiola al sur del pais: Fuerte de
San Rosendo

La empresa de expansion de los limites del territorio espafiol, comenzd
a construir fuertes en la ribera del rio Biobio durante los siglos XVI, XVII
y XVIII. ElI rio Biobio signific6 para ese entonces una barrera
infranqueable y linea fronteriza entre el territorio conquistado por los
espafioles (al norte del rio Biobio) y las tierras indigenas (al sur del rio
Biobio). Muchos de estos fuertes dieron origen con el paso de los afios
a ciudades que hoy podemos apreciar. En el gobierno de Alonso de
Ribera entre los afios 1613 a 1615 se ordend la construccion de la linea
de fuertes, entre los cuales estaba el fuerte de San Rosendo. El fuerte
de San Rosendo obtiene su nombre en honor al santo patrono San
Rosendo, quien era un noble Galaico, fundador de monasterios y una
importante figura politica para la Galicia del siglo X, virrey del rey
Asturleonés Fruela Il. El fuerte se levanté en la cima del cerro
centinela, desde el cual es posible observar el rio BioBio, el rio Laja, la
unién de estos dos rios. Se compuso de una mision de Jesuitas y varios
pobladores dedicados principalmente a la agricultura y crianza de
lanares, todo en el marco de la guerra defensiva impuesta en el siglo
XVII. El fuerte fue destruido en el afio 1599, en pleno alzamiento
indigena de Curalaba, que destruyd siete ciudades espafolas al sur del
rio Biobio, se reporta su destruccibn e incendio en 1601.
Posteriormente fue reedificado y nuevamente quemado en 1655. Los
indigenas destruyeron totalmente la fortificacion durante un
alzamiento general en 1723. En 1823 se produjo un alzamiento
indigena que volvié a destruirlo, esto en el marco de la guerra a
muerte que asold la region durante la segunda década del siglo XIX.
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3.3.1 Nacimiento y desarrollo del pueblo ferroviario

Fotografia aérea de San Rosendo afio 1960. Gentileza de Roger Arriagada. Fuente: Fotos de San
Rosendo y su gente.

La vida e historia de San Rosendo esta directamente ligada a la
empresa de ferrocarriles del Estado, desde que en 1869 se comenzé la
construccion de la seccion Chillan-Talcahuano del ferrocarril del Sur, el
sector se fue poblando con los trabajadores de la empresa y se
empez6 a construir las primeras viviendas con una estructura urbana
ordenada, dandole forma de Villa a lo que es hoy la comuna de San
Rosendo. Fue la actividad ferroviaria el principal motor econémico,
urbano, social y cultural de la actual comuna de San Rosendo,

convirtiéndose en una parada obligatoria para los trenes que

26

transitaban desde el norte al sur del pais, ya que en este punto medio
era posible abastecer a las locomotoras con todo lo que les faltase;
agua, arena, carbon de piedra, piezas, reparaciones, cambio de
locomotoras y mantencion.

La zona situada al norte de la confluencia de los rios Biobio y Laja, que
a mediados del siglo XIX era un fundo propiedad de la familia Larenas
Ibieta, representaba un punto estratégico para la futura realizacién de
la via férrea hacia el sur del pais, también se calculaba que en ese
punto se cruzarian los trenes de pasajeros y carga saliendo tres o
cuatro veces por semana, desde Chillan y Talcahuano; junto con un
tren carguero circularia exclusivamente desde San Rosendo, llevando
productos agricolas y forestales hasta Concepcién y Talcahuano. Por
este motivo, se decidiéd que la linea que venia de Santiago también
pasara por San Rosendo en el tramo que unia Chillan con Talcahuano,
trayecto que se termind a fines del afio 1872. Sin embargo la
construccion de la linea férrea tuvo una serie de complicaciones,
debido a la crisis econdmica en la década de 1870, también influyeron
los estragos causados por los temporales en 1877 y la Guerra del
Pacifico, es por ello que la construccidn de la linea férrea hacia el sur
de San Rosendo se vio retrasada. En 1876 se completd el tramo entre
San Rosendo y Angol, siendo significativo el hecho que, junto a los
obreros chilenos, también trabajaron alrededor de 400 indigenas
mapuche.

Con la creacién de la Direccion de Obras Publicas en 1888, se
generaron grandes progresos, materializandose obras tan significativas
como los puentes en metal y concreto que sustituyeron a los
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provisorios realizados en madera. Con ello se construye un puente
sobre el rio Laja, en la entrada principal de San Rosendo, el cual adn
permanece en pie y sigue siendo utilizado por los trenes de carga y el
tren corto Laja. Hasta el afio 2014 el puente era utilizado para cruzar
desde San Rosendo hasta Laja en automoévil; ya que junto a la
estructura de metal se realizd6 una modificacién que permitia el cruce
de vehiculos pequefios y personas; sin embargo con el nuevo puente
carretero, construido en hormigdén armado el afio 2014, el transito
vehicular cambié. Hoy el puente sigue en reparaciones y se estd

realizando una nueva modificacion en él, implementando una ciclovia.

El puente sobre el rio Laja se comenzé a edificar el dia 1 de julio de
1889, por la empresa Lever, Murphy y Ca. y se concluyé en 10 meses,
el 30 de abril de 1890, siendo entregado al gobierno el dia lunes 2 de
junio. Con la construccién del puente se logré conectar la via férrea
hacia el sur.

Puente que une Laja con San Rosendo, el cual cruza el rio Laja, afio 1920
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El 10 de noviembre de 1894, el estado adquirié en $10.000 un terreno
de poco mas de 13 hectdreas del fundo de la sucesidon de Jerénimo
Larenas, construyéndose una estacién y oficinas de ferrocarriles. Luego
se realizan nuevas edificaciones, como la maestranza y talleres, que
sumaron a la poblacién que espontdneamente se fue asentando en el

resto de la propiedad privada.

Calle Vallejos en San Rosendo

“Creo oportuno la conveniencia de trasladar a San Rosendo la
Maestranza ubicada en Concepcion, seria en San Rosendo donde se
juntarian los trenes del norte y sur del pais y seria también un punto
donde se cambiarian las locomotoras asi
mercaderia. San Rosendo se convertiria asi en una Estacion Principal de

como los carros con

Bifurcacion. Mientras no se establezca un tren nocturno, San Rosendo
seria el punto mds apropiado para el alojamiento de pasajeros que se
dirijan al sur” (Lastarria, Victor Aurelio; Boletin Ferroviario 1925)



ESPACIO CULTURAL FERROVIARIO PARA EL BIO-BIO MEMORIA DE TITULO 2017

Primera casa de mdquinas de San Rosendo, afio 1930.

El conjunto ferroviario que actualmente se aprecia en la comuna de
San Rosendo, se comenzd a construir a mediados de 1929, demorando
alrededor de tres afios en concretarse. El conjunto estd compuesto por
la Casa de Maquinas, la carbonera, los talleres y oficinas, entre otras
instalaciones, realizados por la firma Hansen y Cia., especialistas en
construcciones de concreto armado de la época.

En 1929, a un costado de la entrada norte del puente Laja, se
construyd una gran Casa de Maquinas con una capacidad para treinta
y cinco locomotoras, que reemplazé a la casa de mdquinas antigua,
cuya capacidad era insuficiente para la gran demanda. Este recinto se
construyé bajo un modelo Unico, elaborado por el Departamento
Técnico del Ministerio de Obras Publicas. Junto al acceso de ésta, y en
la misma fecha, se levanté una de las tres enormes Carboneras
Mecanizadas que existieron en el pais y cuyo disefio fue encargado a la
empresa Roberts and Schaefer C.O de Estados Unidos. Con una
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capacidad para mil toneladas de carbdn, es considerada Unica en su
género en Chile y Sudamérica. Ambos edificios, de monumentales
caracteristicas, trascendieron generando un impacto urbano en la
ciudad. Se agregaron a estos dos volumenes de hormigdn armado, la
construccion de dos copas de agua con una capacidad para 50 mil
litros y dos edificios complementarios de menor escala (Oficinas
Administrativas de Traccién — Administracion y Maestranza) que
originalidad,
arquitectdnico, un conjunto arménico generando espacios funcionales

constituyen por su dimension, escala y valor

a su alrededor.

Construccion de la carbonera en 1929, Fuente imagen: Silva, Jorge Gustavo, 2La nueva era de las

Construccion de la carbonera en 1929, Fuente imagen: Silva, Jorge Gustavo, 2La nueva era de las
municipalidades en Chile”, 1931.

Para el afio 1930 la comuna contaba con un policlinico particular, dos
escuelas publicas fiscales, ademds de una escuela nocturna municipal.
A esto se suma la instalacién de alumbrado publico en conjunto con la



ESPACIO CULTURAL FERROVIARIO PARA EL BIO-BIO I MEMORIA DE TITULO 2017

construccion del mercado central y una poblacion de 14.776
habitantes. Dadas las circunstancias, que asi lo ameritaba, en 1935 el
Gobierno de Chile, por medio del Ministerio de Bienestar Social,
compréd 100 hectdreas de los terrenos del fundo San Rosendo,

asentandose definitivamente la poblacién.

En el afio 1936 se cred un borde de casas destinado a alojar a los
funcionarios que trabajaban en estas instalaciones con el fin de tener
un control y una mayor eficiencia. Lamentablemente, en enero de
1941, un incendio destruyd gran parte del pueblo. Su reconstruccién le
dio un renovado aspecto; con edificios, casas de dos pisos, Hotel,
Farmacias, Banco, Correo, Telégrafo, Registro Civil, Liceo y una
Estacién con hotel incluido. Sin embargo pocos afios mds tarde, un
nuevo incendio arrasa con muchos componentes de la fisonomia de un
pueblo ferroviario.

A fines de 1929, la firma contratista Silva Valdés Ltda inicid la
construccion de la poblacién ferroviaria, también financiada por la
empresa, especialmente por la Caja de Retiros. Con un costo de
$1.200.000, la recepcién de la obra se realizd el dia 16 de Julio de
1931. Constaba de treinta casas de “material sélido, elegantemente
presentadas y muy bien dispuestas”, como sefalaba el diario E/ Sur,
ademads de un teatro, un hogar y un club. El teatro contaba con una
capacidad para 500 personas; el hogar tenia como fin servir de
habitacion para los trabajadores solteros y también para dar
alojamiento al personal en transito; y el club ferroviario se utilizaba
como lugar de reunidn para los empleados de la empresa. La década
de 1930, que trajo consigo tantos hechos, obras y adelantos
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significativos para la historia de San Rosendo, cerré con una tragedia
gue puso a sus pobladores nuevamente a prueba, el terremoto del 24
enero de 1939. Se sumarian, luego, los terremotos de mayo de 1960 y
de febrero de 2010, todos con repercusiones directas en la fisonomia
de pueblo, al igual que grandes incendios en las décadas de 1940 y
1960,
Cabe mencionar que la empresa de ferrocarriles realizé un gran aporte

acontecimientos todavia recordados por sus habitantes.
para la formacién del pueblo, preocupdndose de dotar a los habitantes
de hoteles, viviendas, colegios, postas, etc. Ferrocarriles del Estado
aportaba con traslado gratis a profesores, giras de estudio, carbén
para calefaccién, ya que este era el Unico recurso para calefaccién de
la zona, y otros beneficios que otorgd por varios afios, especialmente
al “Liceo Ferroviario de San Rosendo”, creado por el interés de
connotados dirigentes del sector ferroviario. El liceo cambia su antiguo
nombre a Isidora Aguirre Tupper, y posteriormente se anexa al liceo
“Miguel Luis Amunategui”.

El nombre de Isidora Aguirre Tupper fue en honor a la dramaturga
Chilena, quien, hizo conocido el nombre de San Rosendo a nivel
nacional e internacional con su gran obra “La pérgola de las Flores”,
una obra que fue un hito de la historia del teatro chileno de la segundo
mitad del siglo XX, la cual expresa en su obra una reflexiéon social
contemporanea. Los habitantes de San Rosendo mantienen en sus
recuerdos la visita de Isidora Aguirre Tupper, quien realizaba un
trasbordo en la estacion de ferrocarriles de San Rosendo, es en ese
momento cuando ve cruzar el rio a una mujer campesina con sus
trenzas largas, esta fue la imagen que se llevé de San Rosendo, una
imagen de inspiracion para que la dramaturga realizara su obra.
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4.1 Turismo Cultural Patrimonial
Existe en San Rosendo un claro deseo de progresar en torno al turismo

y generar para
patrimonio cultural.

la comuna un circuito turistico vinculado a su

“Aunque pueda sonar extrafo, la marca ‘San Rosendo’ es un activo de
primer orden para muchos chilenos. A diferencia de numerosas
localidades del pais, se reconoce fdcil y se identifica claramente. Evoca
campo afioso, apacible, sequro, genuino, orgullo, comida abundante y
sana, picardia e ingenuidad, naturaleza. Todo esto gracias a la Carmela
de la Pérgola de las Flores. Inteligente idea ha tenido la Municipalidad
de vincular la festividad religiosa eminentemente campesina de la
Virgen del Carmen con esta otra imponente figura femenina que desde
el mundo de las tablas se ha consolidado en el inconsciente colectivo
nacional. A este capital se suma un patrimonio ferroviario unico que se
resiste a desaparecer aun cuando no se conserva en el mejor de los
estados. Es interesante relacionar esto con la misma obra teatral y
musical mencionada en que una de sus escenas mds conocida y
recordada muestra a la Carmela llegando a Santiago en un tren. Hoy la
consolidacion y frecuencia del transporte de carga y especialmente de
pasajeros hacia y desde Concepcion permite considerar abiertamente
un eventual proyecto de promocion de una ruta turistica basada en
estos activos. A lo anterior se suman los imponentes paisajes que se
dan en las riberas de los distintos rios que bordean o cruzan su
territorio, y algunas lagunas naturales.”(PLADECO 2016-2019)
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Imagen: Anuncio publicitario de la Fiesta de la Carmela. Fuente: Municipalidad de San Rosendo

4.2 Existencia de un Patrimonio Arquitectdnico e

Industrial de Extraordinaria Relevancia

“No resulta pertinente agregar mucho mds sobre esta potencialidad,
sin embargo se debe recalcar que se estd en presencia de un
patrimonio de cardcter nacional mds que comunal, por lo que su
recuperacion y puesta en valor debe ser entendida como una tarea
nacional que requiere de la atencion de diversos estamentos de la
institucionalidad cultural del pais. Es una tarea que se encuentra muy
por encima de la capacidad de una comuna como San Rosendo y asi
como este lugar fue, en su momento, el articulador del desarrollo del
Sur del Pais, no es impensable que se comprenda la recuperacion de
sus huellas como la necesaria vuelta de mano que se merece la ciudad
de la Carmela.” (PLADECO 2016-2019).
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4.3 Importancia Turistica a Nivel Regional

4.3.1 Ubicacidn Estratégica de San Rosendo

La condicién que presenta la comuna de San Rosendo al estar
emplazada en la confluencia de los Rios Laja y BioBio con la
consecuente importancia geografica, histdrica e identitaria que ello
conlleva, sumado a la cercania de la comuna de Laja con su oferta de
servicios hacen que el emplazamiento de San Rosendo tenga una gran
importancia estratégica para el futuro de la localidad. (PLADEC0O2016).

4.4 Activos turisticos

Dentro de la regidn del Bio-Bio existe una gran cantidad de atractivos
turisticos, de acuerdo a la ndmina de SERNATUR del afio 2012, existen
213 atractivos turisticos, dentro de los cuales se encuentra la
maestranza de san Rosendo; estos atractivos abarcan tanto el
patrimonio ferroviario (estaciones de trenes), como manifestaciones
culturales (fiestas y ceremonias), ferias costumbristas, artesanias, trilla,
patrimonio industrial, fuertes de conquista, patrimonio natural (rios,
termas, lagos, volcanes, playas, reservas nacionales).
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Imagen: Ubicacidn de San Rosendo dentro de la region del Bio-Bio. Fuente: elaboracion propia.
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4.4.1 Principales atractivos turisticos visitados por los

turistas

M Turismo Receptivo Internacional Turismo Receptivo Nacional

45,0%

45, 4%

25,0%

22,0%

5,0% 30
Rt 13,2%

Centro Comercial Centro Urbano Playas y Balnearios

Turismo Interno

"
L
=

Saltos del Laja

Fuente: Observatorio Turistico Regidn del Biobio / INE. Este indicador no suma 100% ya que aporta mitiples respuestas de los turistas entrevistados.

4.4.2 Gasto diario turista

En relacion al Turismo Receptivo Internacional el Gasto Promedio
Individual es de $54.915, en cuanto al Turismo Receptivo Nacional es
de $35.043 y el Turismo Interno registra un Gasto individual de

$18.523.

O Gasto por grupo de viaje

Gasto diario individual

$211.772

$54.915 $35.043

Turismo Receptivo Internacional Turismo Receptivo Nacional

Fuente: Observatorio Turistico Regidn del Biobio [ INE

Instituto Nacional de Estadisticas

e

Turismo Interno
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4.4.3 Motivos de viaje de turistas

El motivo de viaje de los turistas que visitan la Region del Biobio,
vinculado al Turismo Receptivo Internacional registra un total de 5.400
visitas, de los cuales el 67,3% viaja por Motivos Personales, referido a
los viajes por vacaciones y el 29,0% viaja con fines Profesionales y/o
Negocios.

El Turismo Receptivo Nacional con un total de 115.788 visitas, indica
que el 71,6% de los turistas viaja por Motivos Personales y el 27,5%
viaja con Motivos Profesionales y/o Negocios. Por otro lado, el Turismo
Interno, con un total de 94.776 visitas, sefiala que el 95,1% de los
turistas viaja por Motivos Personales y el 4,8% lo hace con motivos
Profesionales y/o Negocios.

43,10y 29,0%

G

Motivos Personales Motivos Profesionales y/o Negocios

B Turismo Receptivo Internacional B Tunsmo Receptivo Internacional

Turismo Receptive Macional Turismo Receptivo Nacional

Turisma Interno Turismo Interno

Fuente: Observatorio Turistico Region del Biobio, afio 2015
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El siguiente mapa de la region del Bio-Bio indica cudles son los lugares
patrimoniales, urbanos y naturales, que estan protegidos mediante un

decreto y son atractivos turisticos.

SIMBOLOGIA

xpHo

MONUMENTO HISTGRICO (MH)
MONUMENTO HISTGRICO (MH) Z0OM
Z0NA TiPICA (27)

SANTUARIO DE LA NATURALEZA (SN)
TESORD HUMANO VIVO
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COBQUECURA

Casco Historico del Pueblo de Cobquecura
Islote y Loberia Iglesia de Piedra
COELEMU

Puente Viejo sobre el Rio Itata

NINHUE

Casa cuna de Arturo Prat y
terrenos adyacentes

SAN CARLOS
Casa donde nacid Violeta Parra
CHILLAN

Murales "México a Chile’ (X. Guerrero) y
"Muerte al Invasor” (D. Alfaro Siquieros)

Catedral de Chillan

Desayuno Escolar

Sector de Lota Alto

Fuerte de Lota

Fuerte de Colcura

Planta Hidroeléctrica de Chivilingo

SANTA JUANA

Fuerte de Santa Juana

()

ARAUCO
Cerro Colo Colo

Eltun o cementerio mapuche ubicado en
la localidad de Los Huape

LOS ALAMOS

Casona Eyheramendy, Casa Francesa
de Los Alamos

Edificio de la Cooperativa Eléctrica de
Chillan COPELEC

Iglesia y el convento de la Virgen del
Carmen de Chillan

Capilla del Hospital San Juan de Dios
de Chillan

COIHUECO

Predio Los Huemules del Niblinto

8 6 6 o

TOME

Deportivo y Cine Bellavista - Tomé

PENCO

Fuerte la Planchada

TALCAHUANO

Puntilla de Los Perales

CANETE

Fuerte de Tucapel

Cementerio o Eltun de Antiquina

o 060 O 6

YUMBEL

Cuatro bienes representativos del conjunto
jesuita de Rere

NACIMIENTO
Fuerte de Nacimiento
LOS ANGELES

Capilla del Hospital de San Sebastian
de Los Angeles

Fuerte San Carlos de Purén
TUCAPEL

Fuerte de San Diego de Tucapel
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4.5 Tren de pasajeros “Corto Laja” (Talcahuano-Laja)

Se trata de una iniciativa conjunta de la filial de Grupo EFE
Ferrocarriles del Sur y el Servicio Nacional de Turismo (Sernatur) de la
Regién del Biobio, que busca poner en valor el tramo Talcahuano —
Laja, desarrollado como servicio habitual a través de 4 servicios diarios.
Para realizar este servicio se utilizan automotores UT o AES que operan
en el servicio Biotrén, cumpliendo un importante rol social, ya que se
trata de un tramo que une sectores de dificil conectividad uniéndolos
con los centros urbanos de la regidn. El tren pasa por 7 comunas, y
realiza 21 detenciones, dentro de las cuales se encuentra la estacidon
de San Rosendo. El tren transita por la ribera del rio Bio-Bio,

brinddndole al turista una inolvidable experiencia paisajistica.

Imagen: Tren Corto laja por la ribera del rio Bio-Bio.

Quilacoyf,a’

San Miguél
: ,l‘lnihue
"'V'alle' Chap‘co L’
Los Acacios

Imagen: Recorrido del tren Corto laja. Fuente: elaboracion propia.
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4.6 Turismo SERNATUR

Sernatur, a través de la Subdireccidn de Desarrollo y sus unidades de
Productos y de Destinos, busca diversificar y especializar la oferta pais
de turismo, impulsando el desarrollo de productos turisticos de
intereses especiales y el desarrollo sustentable de los destinos
turisticos.

Tiene como propdsito impulsar el desarrollo y posicionamiento de
productos turisticos innovadores con enfoque experiencial vy
considerando los elementos identitarios de los territorios, a través de
la difusion vy transferencia de conocimientos, emprendimiento
innovador, puesta en valor del patrimonio turistico y natural e impulso
del trabajo colaborativo con los distintos actores de la industria.

e Generacion y transferencia de conocimientos a la industria:
elaboracion de herramientas, como guias, manuales vy
plataformas de informacién, para facilitar a la industria la
absorcion de técnicas y tecnologias. Organizaciéon vy
participacién de instancias de difusién y transferencia de
conocimientos de vanguardia. Promocién del desarrollo de un
trabajo en red con centros de conocimientos especializados
nacionales e internacionales.

e Promocion de la innovacion turistica y el emprendimiento
local: impulsar el desarrollo y fortalecimiento de empresas
turisticas para la diversificacidon de experiencias. Promocién del
trabajo colaborativo con centros, instituciones e iniciativas de
innovacion.
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Puesta en valor el patrimonio cultural y natural con fines turisticos:
desarrollo y apoyo de proyectos de interpretacién y valorizacion del
patrimonio cultural tangible e intangible y del patrimonio natural,
especialmente en las areas silvestres protegidas publicas y privadas,
rutas turisticas y patrimonio Unesco. Impulso al desarrollo de una
oferta turistica pais relacionado al turismo cultural, con énfasis en el
turismo originario.

Unidad de Destinos: tiene como propdsito impulsar el desarrollo
sustentable de los destinos turisticos del pais, con un enfoque hacia la
diversificacion y el posicionamiento de nueva oferta, principalmente, a
través de planificacion e impulso a la asociatividad a nivel local.

e Planificacion y desarrollo turistico de los destinos: apoyo a la
planificacién, gestion e inversidn sustentable en destinos
turisticos emergentes y potenciales. Participacion de
plataformas estratégicas de generacion de capital social y de
coordinacion publica y privada.

Bajo este nuevo enfoque, surge la idea de potenciar el patrimonio
cultural de la regién del Bio-Bio, especialmente el patrimonio
ferroviario presente en la ribera del rio Bio-Bio, a través de un circuito

turistico patrimonial.

“El foco acd es diversificar el relato y poder enriquecer el turismo a

III

través de nuestro patrimonio cultural” (Subsecretaria de Turismo,

Javiera Montes).
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4.7 Tren Turistico (Talcahuano-San Rosendo)

TREN PATRIMONIAL. [

.

Imagen: Recorrido del tren Corto laja. Fuente: elaboracion propia.
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El tren turistico “Corto Laja” es un viaje exclusivamente turistico entre
Talcahuano y San Rosendo que integra, ademas del recorrido en tren
gue bordea el rio Biobio, una serie de actividades como entretencién a
bordo, paradas programadas para visitar ferias locales, un recorrido
guiado por ex ferroviarios en las antiguas instalaciones de San Rosendo
y musica en vivo.

La iniciativa liderada por Sernatur y Fesur con el apoyo del Gobierno
Regional, es una invitacion a recorrer la historia, conocer el
patrimonio de la regidn del Bio-Bio y descubrir productos locales en
cada estacién. Un recorrido que cada dia suma mas adeptos
interesados en vivir esta hermosa experiencia.

El servicio incluye: Traslado en tren ida y vuelta, guia durante todo el
viaje, musico a bordo, detenciones programadas en Hualqui y
Talcamavida para ser parte de una muestra de productores locales.
También las detenciones en San Rosendo para una visita guiada por
antiguas instalaciones ferroviarias y en Laja para almuerzo libre.

La actividad ademds contempla un bus de acercamiento gratuito para
visitar la Laguna Sefioraza en la comuna de Laja.

Segun explicd la Subsecretaria de Turismo, Javiera Montes, “el
desarrollo del turismo ferroviario, en la linea de diversificaciéon de
experiencias turisticas, es muy importante y queda de manifiesto
cuando las comunidades se apropian del producto y los territorios se
ven beneficiados desde el punto de vista econémico.
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Cabe destacar que el proyecto del tren turistico Corto Laja es una
iniciativa que nacié de manera piloto durante 2014 pero que por el
éxito y el arraigo cultural que ha generado actualmente se realiza de
manera mensual. A la fecha ya van mas de 2500 personas que han
viajado en el tren que también busca replicar la iniciativa en otras
provincias de la region del Biobio.

Esta iniciativa ha tenido un balance positivo, generando un aumento
considerable para los 58 pequefios productores que hasta el momento
han participado en el proyecto.

Barbara Castillo, emprendedora de la comuna de San Rosendo aseguré
que “yo inicié cuando empezd el tren Corto Laja y la experiencia
siempre es muy positiva. Gracias a eso tenemos un ingreso mensual
para nuestra familia y con esto podemos compartir ideas con otros
grupos para mejorar nuestra presentacién y oferta en el tren que llega
a nuestra comuna lleno de turistas”.

En la misma linea, Carlos Saavedra, de la comuna de Laja, sefialé que
“conocer otras realidades y ver cdmo estan haciendo turismo en otros
lugares es una experiencia muy beneficiosa, en primer lugar porque
gracias a esto nos hemos conocido entre los microempresarios y ahora
podemos trabajar de manera asociativa. Compartir con los
emprendedores de Hualqui, Laja o San Rosendo, nos hace creer que
podemos trabajar de manera turistica la ribera del rio Biobio”.

S £ v

Imagen: Detencidn en la estacidn de San Rosendo, tren Turistico Corto Laja.
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4.7.1 Paradas del Tren Turistico (Talcahuano-San Rosendo)

Hualqui San Rosendo
Habitantes: 23.030 hab Habitantes: 3.918 hab
f : Actividad principal: Comercio y agricultura

Actividad principal: Agricultura y turismo

Atractivos turisticos: -Fuerte de Hualqui Atractivos turisticos: -Balneario

-La ruta del Oro -Maestranza ferroviaria
-Trilla

-Artesanias en Coirdn

-Ferromodelaje
-Vifias de Malbec
-Fiesta del choclo -Carnaval de verano
-Fiesta de la Carmela

- Feria costumbrista

-Dia del patrimonio

Talcamavida Talcahuano
Habitantes: 1.032 hab Habitantes: 163.036
Actividad principal: Forestal, agricultura y ganaderia Actividad principal: Industria y pesca
Atractivos turisticos: -Fuerte de Talcamavida Atractivos turisticos: -Puerto de Talcahuano

\ 5 -Coliseo monumental La Tortuga

-Fiesta de la humita

-Fiesta de la liebre -El Hudscar

-Fiestas patrias -Playas
-Laguna de Talcamdavida (Balneario)

-Laguna Rayencura (Deportes acuaticos)
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e

Imagen: Artesanias de los productores de la region del Bio-Bio, exposicion para los turistas del

“Tren Corto Laja”.
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4.7.2 Caracteristicas del emprendedor Region del Bio-
Bio

De acuerdo con el reporte regional de la region del Bio-Bio (afio 2014-
2015), estas son las 10 caracteristicas que posee el emprendedor:

Género: El 18,8% de la poblacién adulta femenina de la region; son
emprendedoras en etapas iniciales; el valor de los hombres es igual a
22,61%.

Edad: La edad promedio de los emprendedores iniciales es de 39 afos,
mientras que la de los establecidos es de 44 afios.

Escolaridad: Iniciales: 40,7% secundaria completa y 20,6% universitaria
completa. Establecidos: 20,9% secundaria completa y 18%
universitaria completa.

Motivacion: Un 44,8% de los emprendedores en etapa inicial

emprende por oportunidad en Biobio.

Sector economico: El 59,6 de los emprendedores en etapas iniciales y
el 47,6% de los establecidos estan insertos en sector servicios al
consumidor.

Dedicacion: El 50% de los emprendedores iniciales y el 86% de los
establecidos se declaran autoempleados.

Creacion de empleo: El 58% de los emprendedores iniciales y el 42,9%
de los establecidos espera contratar de 1 a 5 trabajadores en los
proximos 5 afios.
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Tecnologia: El 74% de los emprendedores iniciales y el 85% de los
establecidos no utilizan nuevas tecnologias o procesos.

Innovacién: El 47% de los emprendedores en etapas iniciales vy
también el 46% de los establecidos, consideran que sus productos o
servicios son muy novedosos.

Exportacion: El 28,6% de los emprendedores iniciales y el 18,2% de los
establecidos tienen entre 1% a 25% de sus clientes en el extranjero.

Los emprendedores locales son de suma relevancia para el turismo
regional, ya que sus productos y artesanias cargados de tradiciones e
identidad, son objetos de gran valor para los turistas nacionales e
internacionales. Sin embargo la mayoria de los emprendedores no
saben cédmo administrar sus negocios y como hacerlos mas atractivos
turisticamente.

Figura 43: Capacidad de formar una nueva empresa

-100% -50% 0% 50% 100%

En mi regién, muchas personas saben cémo iniciar y administrar

empresas de alto potencial de crecimiento 7%

En mi regidn, muchas personas saben cémo comenzar y manejar

una pequefia empresa 16%

En mi regién, muchas personas tienen experiencia en iniciar una

nueva empresa 13%

En mi regidn, muchas personas pueden reaccionar rdpidamente
abuenas oportunidades de crear un nuevo Negocio.

En mi regién, muchas personas tienen |a capacidad de organizar
los recursos que son necesarios para crear un nUevVo Negocio.

Fuente: GEM. Encuesta a Expertos (NES) Biobfo. 2012

Imagen: Capacidad de formar una nueva empresa. GEM, Reporte Regional Bio-Bio.
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4.8 Dia del patrimonio cultural San Rosendo

El dltimo domingo del mes de mayo, se celebra el Dia del Patrimonio
Cultural, esta celebracidon se vive de manera activa en San Rosendo;
desde baile, musica en vivo, ferias con expositores locales, artesanias
locales, etc. A esto se suma una visita guiada por parte de Sernatur, la
cual entrega la oportunidad a los chilenos y extranjeros de conocer la
herencia cultural de la Regién del Bio Bio, disfrutando de recorridos
por sitios histéricos, edificios, museos y ferias. El servicio nacional de
turismo presenta un listado con algunos de los eventos mas
recomendados en regiones para aquel dia, y dentro de la region del
Bio Bio se encuentra el recorrido por el conjunto ferroviario de San
Rosendo, con la finalidad de disfrutar y conocer todo el patrimonio
ferroviario de la comuna; comenzando el recorrido con un viaje en el

IM

tren turistico Patrimonial “Corto Laja” hasta Talcahuano.

“A través de este viaje podrdn conocer parte de la historia que
bordea el rio Biobio, en un recorrido exclusivamente turistico entre
Talcahuano-Laja y enfocado en resaltar el patrimonio ferroviario de
la region. Este circuito cuenta con el relato de un guia, realiza parada
en ferias locales y por las ruinas de San Rosendo, la antigua capital
del vapor en Chile”. (Sernatur, 2016)

Existe un reconocimiento por parte de la comunidad hacia el
patrimonio ferroviario, pero este reconocimiento y valoracién también
se produce a nivel regional, sin embargo esta valoraciéon vy
preocupacién por el patrimonio, no se ha traducido en gestiones de
proteccion o de conservacion, por lo cual el conjunto ferroviario sigue
estando propenso a deteriorarse.
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Imagen: Visita guiada a la carbonera de San Rosendo Fuente: Sernatur, Mayo 2016.

Imagen: Recorrido por la maestranza de San Rosendo. Fuente: SERNATUR
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4.8.1 Ferromodelaje en San Rosendo — Patrimonio
cultural

Si bien el modelismo ferroviario o ferromodelismo se define como una
actividad recreativa cuyo objetivo es imitar a escala trenes y su
entorno, nacido a fines del siglo XIX, no debe ser visto Unicamente de
esta manera, sino mds bien como una manifestacién artistica que
refleja la identidad y apego con el pasado ferroviario, que aln se
encuentra latente y ha permanecido a pesar del término de la
actividad ferroviaria y del estado en que se encuentra gran parte del
patrimonio tangible. El ferromodelismo debe ser visto como parte del
patrimonio cultural intangible del pueblo. Existen empresas dedicadas
a confeccionar estas pequefias réplicas, como FLEISCHMANN,
(Alemania) MARKLIN y HORNBY (Inglaterra); sin embargo en San
Rosendo son los mismos artesanos de la localidad quienes fabrican sus
modelos y son exhibidos a la comunidad durante la celebracion del dia
del patrimonio. (Fuente: www.todo sobre rieles.com)

La comunidad de San Rosendo realiza un esfuerzo por mantener su
identidad, a pesar de los inconvenientes de despoblamiento, altos
indices de vejez y de la falta de politicas de conservacién y proteccion
para el patrimonio. La municipalidad realiza gestiones en conjunto con
asociaciones, para arraigar en las generaciones futuras, el valor por el
patrimonio. Sin embargo la magnitud del patrimonio que posee, en
cuanto a las dimensiones del conjunto ferroviario y a la cantidad de
edificios monumentales, sobrepasan la capacidad politica — econdmica
del pueblo.
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Imagen: Locomotoras a vapor y pescante. Ferromodelaje.
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En este capitulo se describira y analizard el contexto en el cual se emplaza el conjunto
ferroviario de San Rosendo, geografia, clima, hidrografia, patrimonio natural, demografia, el
proceso de despoblamiento que presenta actualmente la comuna, su principal actividad
econémica - int '

- Por otro lado se analizara el Plan Regulador, las condiciones legales )
en las que se encuentr&conjunto ferrowarlo, su impacto e en Ia trama urbana, suimagen en
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5.1 Antecedentes geograficos

La superficie comunal de San Rosendo es de 98,25 km2, de los cuales
solo 1 Km2 corresponde a zona urbana; se caracteriza por estar
emplazada en el cerro Centinela, entre los rios Laja y Biobio, en el
centro de la VIl Regidén. Administrativamente forma parte, junto a
otras trece comunas, de la Provincia de Biobio. Limita al norte y al este
con la comuna de Yumbel, al sureste con la comuna de La Laja, al
suroeste con la comuna de Santa Juana y al oeste con la comuna de
Hualqui, estas dos ultimas pertenecientes a la Provincia de
Concepcién. Los poblados de la comuna presentan un desequilibrio en
su distribucidn espacial, con una hiper concentracion de la poblacion
en un Unico centro urbano, San Rosendo, el cual por si solo aglutina a
cerca del 85% del total comunal (3249 personas), mientras que los
demds poblados comunales albergan uUnicamente a 474 personas

segun el censo el afio 2002.

comuna e
HUALQU!

B o T
O Grana Pacnagis

Bumnuragu Facnagus

.
2 cas Piegas
&)

] COMUNA DE SANTR JUANA

LOCALIDADES COMUNA DE SAN ROSENDO

Distribucion localidades comuna de San Rosendo. PLADECO 2016-2019
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g REGION DEL BiO BiO
DIVISION
POLITICA ADMINISTRATIVA

REGION DEL MAULE

Provincia de Concepeion
1- Colemu i-Lata

& Santa Juana

- Huslqui

pcisn 10-Florida

11- Penco

12-Tomé

2-San Pedm de la Paz
3- Talcahuano
-

24-Childn
25-San Nicolds
26-San Carlos
27-Hiquén

28- San Fabidn
29- Chihueca
30-Pinto
31-San Ignacio

DE ARGENTINA §

15- Cabauecura

16- Quinnue

17-Ninhue

18- Portezusia

19-Ranqui

20-Quilén

§ 21-Pemuco
22-Buines

23- Chillan Visjo

32-El Camen
33- Yungay

Provincia de Bio-Bio
34-Antuco
35- Tucapel

41-Quilleco

42- Santa Barbara

6. Cabrera 43-Alio Bio Bio

| s P
38- San Rosendo 45-Muichen

39-Lgja 46- Negrete

40 Los Angeles 47-Nacmiento

Provincia de Arauce
18- Arauco
49-C

50- Lebu
51-Los Alamos

52- Cahate
nilshue 53- Contuima
54-Tia

REGION DE LA ARAUCANIA

Localizacién comuna de San Rosendo, Region del Biobio.PLADECO 2016-2019

La actividad econdmica estd vinculada principalmente al comercio
detallista, actividades residenciales, hoteles, restaurante, centros de
llamados, entre otros; no existen servicios y equipamientos de mayor
complejidad dentro de la comuna, lo que pudiera deberse a la cercania
con la vecina ciudad de La Laja, donde el nivel de equipamiento es
mayor y donde dada la cercania concurren los vecinos de la comuna de
San Rosendo. Actualmente, la comuna de San Rosendo esta formando
una conurbacidon con La Laja. Esta conurbacién se produjo por la
vecindad de las dos cabeceras comunales,

natural las que se
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encuentran separadas solo por la confluencia de los rios Biobio y Laja.
Existe una excelente conectividad entre ambas comunas, gracias al
puente ferroviario y recientemente gracias al nuevo puente de
hormigdén armado, que posibilita el transito expedito de vehiculos,
peatones vy ciclistas. Trasladarse el centro de San Rosendo al centro de
La Laja (3 km), puede demorar en automovil 7 minutos, a pie 35y a
bicicleta 20 minutos

")

»

COMUNA
» DE .
SAN ROSENDO

)

Emplazamiento localidad San Rosendo y relacién de conurbacion con la ciudad de La Laja.
PLADECO 2016-2019

5.1.1 Relieve

En general la topografia del terreno comunal es irregular, accidentada
y variada, por cuanto esta conformada por cordones de cumbres de
tipo arcilloso, es decir, posee un suelo no drenante, con alto
coeficiente de escorrentia, pequefios valles y gran parte de arenales,
formados por sedimentos arrastrados en tiempos prehistéricos por los
grandes rios que bajan desde la cordillera de Los Andes.

La comuna de San Rosendo se inserta dentro del darea conocida como
el llano central o de sedimento fluvial, el cual presenta aspecto de
planicie suavemente ondulada, e intensamente regada por los cursos
fluviales presentes, particularmente los rios Biobio y Laja.

El tejido urbano de San Rosendo posee la singularidad de emplazarse
en cuatro niveles o cémo define Daniel moreno en “Anfiteatro
ferroviario de San Rosendo”: Placas Histérico-Geografica.

a) Placa Borde Cerro: En ella se asentd el fuerte de San Rosendo en
1613, como lugar estratégico de conquista. Esta placa quedd
deshabilitada, pero con el paso de los afios ha vuelto a ser poblada.

b) Placa meseta fundacional: Es la placa de mayor habitabilidad y es
una placa plana, sin riesgo de inundacion.

c) Placa planicie Riberefia o Ferroviaria: Es la placa borde rio, en
donde se instalé el trazado del ferrocarril, estacidon y maestranza.

d) Placa Causes Fluviales: Se conforma por el cause del rio Bio-Bio.
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5.1.2 Temperatura y precipitaciones

La comuna posee un clima templado, caracterizado por estaciones del
afo bien marcadas, el invierno frio y humedo debido a su ubicacion en
la confluencia de los rios Laja y BioBio, pero en general hacia el interior
es seco y caluroso en tiempos invernales.

La temperatura promedio anual en San Rosendo es de 13,2°C, siendo
el mes mas caluroso del afio enero con un promedio de 19°C, mientras
gue el mes mas frio corresponde a julio, donde la temperatura media
llega a 8,6°C.

Las precipitaciones a los 1.278 mm al afo y se encuentran altamente
concentradas entre los meses de mayo y agosto, donde precipita cerca
del 75% anual. La cantidad de precipitaciones y humedad ambiente
afectan directamente a las estructuras ferroviarias que se encuentran
en San Rosendo. El hormigdn armado expuesto a la alta cantidad de
precipitaciones que caen en la comuna, deterioran con mayor rapidez
las edificaciones, tanto superficial como estructuralmente.

A modo de ejemplo es posible decir que la durabilidad de las
construcciones en hormigdén armado dependen mucho de su ubicacién
geografica dentro de Chile, ya que las condiciones climaticas varian a
lo largo del territorio. En el norte del pais, entre Serena y Zapallar
(Clima esteparico costero) el promedio de precipitaciones anuales es
de 150mm. Desde la cuenca del Aconcagua al Maule. Santiago vy
Rancagua el promedio de lluvia al afio es de 256mm. Entre el rio Maule
y el Rio Laja las lluvias (San Rosendo) superan los 1000mm. Entre el rio
Tolten y Puerto Montt llueve casi todo el afio, el promedio de
precipitaciones anuales es 1500 y 2000 mm. San Rosendo presenta
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una alta cantidad de precipitaciones, sin embargo, a pesar de este
factor externo y de los afios que han transcurrido desde Ila
construccion de las edificaciones, el conjunto ferroviario aun se
mantiene en pie.

5.1.3 Patrimonio natural de San Rosendo

San Rosendo es una comuna que cuenta con un gran patrimonio
natural, compuesto principalmente por su vegetacion, hidrografia y
relieve. Como se indica en la actualizacién del Plan Comunal de San
Rosendo (PLADECO 2016-2019), la mayor parte del territorio comunal
de San Rosendo se inserta dentro de la formaciéon vegetacional
denominada bosque caducifolio, caracteristico de zonas lluviosas con
humedad permanente durante todo el afio y una pequeia porcién de
no mas de un 3% en la formacion denominada bosque escleréfilo,
estas son las deformaciones mas representativas de la Regién del
Biobio. El bosque caducifolio de San Rosendo se caracteriza por la
presencia del roble y en menor medida surgen elementos esclerdfilos
como el peumo y boldo. La vegetacién nativa de San Rosendo ha sido
practicamente reemplazada por la gran cantidad de plantaciones
comerciales de pino radiata, debido a la existencia de una planta de
celulosa en la comuna vecina de Laja sin embargo, aun persisten
algunos remanentes de bosque nativo: litre, roble, rauli, boldo, maqui
Yy peumo.
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5.1.3.1 Hidrografia

En el territorio comunal, destacan cuatro cursos fluviales
principales. El primero, es el Rio BioBio que se desplaza por el sur;
el Rio Gomero que se desplaza por el poniente y finalmente los Rio
Laja de unos 170 km de longitud y el rio Claro, que escurren por el
sur y oriente, respectivamente; siendo estos ultimos, tributarios del
Rio BioBio. El Rio BioBio de unos 380 km de longitud, posee un
régimen de tipo mixto, pluvionival, y alimenta uno de los sistemas
de riego y energéticos mds importantes del pais. La comuna se
ubica dentro de la cuenca del rio BioBio, donde es posible distinguir
tres subcuencas importantes, la de los rios Gomero (726,02 ha) y

Laja (2.460,67 ha), ademas del estero Tomentuco (2.493,86 ha).

Vista desde San Rosendo. En el fondo el encuentro del rio Laja con el rio BioBio y la comuna de

Laja al otro extremo del puente ferroviario. Al costado del puente se observa la maestranza.
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Comunz; dé
San ?’osendo

2

Encuentro del Rio Laja con el rio BioBio. Fuente: “Anfiteatro ferroviario San Rosendo
Moreno; Emplazamiento de la Maestranza de San Rosendo (Circulo).

” Daniel
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5.1.4 Nivel de desarrollo

La comuna cuenta con una poblacidon por debajo de los cuatro mil
habitantes, proyectandose una disminucién del 10% para los ultimos
10 afios, explicado principalmente por un descenso de los habitantes
de entre 30 y 40 afios y el consecuente envejecimiento de su
poblacién, mostrando un indice de Vejez que se incrementaria en mas
de un 63% en 10 afios (pasando de un indice de 46,72 el 2002 a 76,18
el 2011). (Reporte Comunal San Rosendo 2012. Observatorio Social.
MIDESO. Este Indicador mide la cantidad de personas de 60 afios y mds
por cada 100 menores de 15 afios).

5.1.5 Despoblamiento

San Rosendo es una comuna con amplias zonas rurales con baja
densidad poblacional y escasa drea urbana, con gran concentracion de
poblacién; a su vez mantiene una alta tasa de envejecimiento y una
baja renovacion de poblacion. Las personas que no consiguen una
fuente laboral dentro de la comuna o de la comuna vecina (La Laja),
deciden buscar otro lugar fuera de los limites comunales,
principalmente, los Angeles, Concepcién, etc; al igual que muchos
jovenes con deseos de realizar estudios de educacién superior, busca
otra residencia, ya que tanto San Rosendo como Laja no poseen
institutos, universidades y centros de educacién superior.

“Tanto en el sector urbano como en el rural se develo la alta
preocupacion de los asistentes a los talleres por la desmotivacion
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juvenil de continuar su vida dentro de los Iimites de San

Rosendo.”(PLADECO 2016-2019)

Este escenario es critico para las generaciones futuras y para el
desarrollo de la comuna. También afecta a la continuidad del legado
ferroviario y a la mantencion de la identidad del pueblo en el
transcurso de las generaciones futuras. Las personas mayores, quienes
mantienen un vinculo mas estrecho y directo con la actividad
ferroviaria, comienzan a desaparecer y el legado de la memoria
colectiva comienza a verse amenazado, si no existen mecanismos que
velen por el cuidado y mantencion de la identidad del pueblo
ferroviario.

Segln Daniel Moreno, autor de “Anfiteatro ferroviarios de San
Rosendo” las expectativas de vida de los habitantes de la comuna se
reducen y se cae en episodios de depresion, lo cual define como
“nostalgia colectiva activa”; argumenta que los habitantes en general
no ven con mucho esplendor su futuro y el de la comunidad.
Visualizando que para los habitantes el diagndstico de lo que ocurre es
claro: cada dia son mas viejos y va quedando menos gente. Sin
embargo a pesar de este escenario, la comunidad mantiene el anhelo
de ver revivir a San Rosendo, como una comuna que desarrolla el
turismo cultural patrimonial y se aferra a su pasado ferroviario,
explotdndolo al maximo y mostrar tanto a comunas y ciudades de la
region, como al resto del pais, el fuerte pasado ferroviario que marcé
un antes y un después. (Calderdn, 2012)

“Sin duda que en el imaginario colectivo del comun habitante de San
Rosendo se encuentra la encrucijada con su pasado ferroviario que lo
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lleva a sofiar con una comuna que vive del turismo cultural
patrimonial”. (PLADECO 2016-2019)

5.1.6 Limite Urbano de San Rosendo

Actualmente San Rosendo no cuenta con Plan Regulador Comunal, no
obstante ello, se realizé en el afio 2006 un estudio del Plan Regulador
en conjunto con la Seremi de vivienda y urbanismo, el cual llegd a su
etapa cinco, sin embargo fue rechazada por el consejo municipal que
ejerci en ese momento. No obstante el estudio realizado posee
elementos importantes a considerar. De estos, los Objetivos del
Estudio, son los mds importantes ya que pueden ser los que reinicien
el proceso de aprobacion de un futuro Plan Regulador para San
Rosendo.

El dnico Instrumento de Ordenamiento Territorial de nivel local, con
que cuenta la comuna es un Limite Urbano, el que fue aprobado
mediante Decreto Alcaldicio N° 160 de fecha 01 de Agosto de 1990 y
posteriormente aprobado por la Resolucién N° 19 de la Secretaria
Regional Ministerial de Vivienda y Urbanismo de la Regidn del BioBio,
de fecha 22 de Agosto del mismo afio.

Los usos de suelo que se establecen para los terrenos incluidos dentro
del limite urbano que se aprobaron fueron los siguientes:

- Vivienda

- Equipamiento de todo tipo y escala

- Industria, almacenamiento y talleres inofensivos

- Actividades complementarias a la vialidad
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Plano del Limite Urbano de la localidad de San Rosendo
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5.1.6.1 Propuesta Zonificacion y Usos de Suelo 5.1.6.2 Vialidad estructurante de San Rosendo

VIALIDAD ESTRUCTURANTE Y CONECTIVIDAD
VIAUDAD EXSTINTE MDD WAL
VIALIOAD PROYECTADS RUTA BALZZO
Tz INTERCOMUNAL
cemeceana ORI, () anscioeno
— e M B > -1
’ropuesta de zonificacldn y uso de suelo. Fuente: Plan de desarrollo comunal de San Rosendo = rasozoorpam
(PLAECO 2016-2019) Vialidad estructurante. Fuente: Plan de desarrollo comunal de San Rosendo (PLAECO 2016-2019)
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Segun un informe elaborado por el Ministerio de Vivienda y Urbanismo
(Minvu) en el marco de las discusiones de |la nueva Politica Nacional de
Desarrollo Urbano, de los 346 municipios del pais, existen 77 que no
cuentan con un plan regulador comunal. De ellas 51, como Tierra
Amarilla, Combarbalad, Curepto, San Rosendo, Ercilla o Chile Chico
apenas cuentan con un limite urbano definido. Segun explica el
ministro de Vivienda, Rodrigo Pérez, “a diferencia de los planes
intercomunales, comunales y seccionales, los limites urbanos no
establecen normas urbanisticas, solo definen un area sobre la cual
aplican las normas generales establecidas en la Ordenanza General de
Urbanismo y Construccién”, que regula la urbanizacidon de terrenos y
los estandares de diseno y construccién.

La ausencia de un plan regulador para San Rosendo significa que la

construccion y modificacion del territorio se puede generar
libremente, sin restricciones, lo que pone en mas peligro el resguardo
del patrimonio Ferroviario. La municipalidad cuenta con una propuesta
para el plan regulador definitivo, y en ella se observa una
preocupacioén por el la conservacion del patrimonio, gracias a una zona
de proteccion histdrica, sin embargo este aln no cuenta con

legitimidad.
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El estudio del plan regulador realizado el afio 2006 presentd una
propuesta de zonificaciéon y usos de suelo a considerar. Aunque aun
esta propuesta de zonificacion no es legal, muestra la intencion del
municipio por querer resguardar la zona del conjunto ferroviario,
definiendo los terrenos como: ZCH-2 Zona de Conservacion Histdrica
conjunto ferroviario; también pretenden resguardar las viviendas que
fueron de los trabajadores ferroviarios (villa 25 de septiembre), la cual
se encuentra a un costado de las oficinas administrativas: ZRC-1 Zona
residencial condicionada 1. También se propuso la categoria de
inmuebles patrimoniales urbanos e inmuebles patrimoniales del
conjunto ferroviario, dentro de los cuales es posible encontrar: el
puente ferroviario que cruza el rio Laja, la carbonera, casa de
maquinas, las dos torres de agua, maestranza, chimenea, oficinas
administrativas, galpdn de reparaciones, vivienda ferroviaria, escalera
urbana, estacién de San Rosendo, vivienda ferroviaria colectiva, ruinas
servicio de bienestar, oficina de sefiales y el hogar ferroviario.

“Si bien es cierto, por si sola, una declaracion de Zona de
Conservacion Historica o de Inmueble de Conservacion Historica, no
garantiza necesariamente la puesta en valor y en ocasiones,
tampoco la destruccion de bienes patrimoniales urbanos, resulta
necesario generar acciones de proteccion que den cuenta del valor
patrimonial de los elementos que la ciudadania ha considerado
como valiosos y necesarios de preservar”. (PLADECO 2016-2019)
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01 - Iglesia Parroquial
de San Rasenda

02 - Municipalidad
de San Rosendo

=

03 - Casa Elfit

04 - Hotel Corporacién
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A INMUEBLES PATRIMONIALES URBANOS
Pui IGLESIA PARROQUIAL DE SAN ROSENDO
Pu2 MUNICIPALIDAD DE SAN ROSENDO
Pu3 CASAELTIT
Pu4 HOTEL CORPORACION
Pus VIVIENDA TRADICIONAL EN ADOBE
Pué RUINAS INMUEBLE AGUA POTABLE

CONJUNTO FERROVIARIO
Pu7 PUENTE FERROVIARIO SOBRE EL LAJA
Pus CARBONERA
Pug CASA DE MAQUINAS
Puil | TORRES DE AGUA (2)
Pui MAESTRANZA
Pu12 | CHIMENEA
Pu13 | OFICINAS ADMINISTRATIVAS
Pul4 | GALPON DE REPARACIONES
Puls | VIVIENDA FERROVIARIA
Pulé | ESCALERA URBANA
Pui7 | ESTACION DE SAN ROSENDO
Puis | VIVIENDA FERROVIARIA COLECTIVA
Pu19 | RUINAS SERVICIO DE BIENESTAR
Pu20 | OFICINA DE SENALES
Pu21 HOGAR FERROVIARIO
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06 - Ruinas Inmueble
Agua Poiable

05 - Vivienda Tradicional
en Adobe

10 - Torres de Agua

08 - Carbonera 09 - Casa de Maquinas

6’%‘,\

14 - Galpén
de Reparaciones

12 - Chimenea 13 - Oficinas Administrativas

17 - Estacion

18 - Vivienda
1 Colecliva

16 - Escalera Urbana

|t ",,j.,‘i -4
o 9L Ese . )

v!,ﬂ J

20 - Oficina
de Sefnales

19 - Ruinas Servicio
de Bienestar

Imdgenes de propuesta de inmuebles patrimoniales histdricos. Fuente: Anfiteatro ferroviario

21 - Hogar Fermroviario
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El no contar con un instrumento normativo adecuado a las
expectativas de los habitantes en lo que dice relacidon con la imagen
gue se desea preservar del area urbana de la comuna, asi como de sus
valores patrimoniales y ambientales puede hacer que futuros procesos
de crecimiento urbano, ya sea por extension o densificacion, terminen
destruyendo dichos deseos y alterando de tal modo la morfologia y
espacialidad de la localidad de San Rosendo, que los valores que se
pretende resguardar pierdan calidad e inicien un proceso irreversible

de deterioro.

“El fuerte deterioro que presenta hoy la Zona del Conjunto Ferroviario,
no debe ser interpretado solo como el efecto de la falta de proteccion
legal de los inmuebles y elementos del patrimonio industrial que alli se
observan. Se debe a un conjunto de factores que van desde la accidn
de agentes climaticos, hasta actividades vanddlicas.

“De no llevarse a cabo una oportuna accion sobre este patrimonio su
pérdida serd predecible en un mediano plazo y las eventuales
intervenciones para revertir el proceso pueden llegar a ser

irrealizables.”(PLADECO 2016-2019)
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5.1.7 Imagen Urbana de Calidad Arquitectdnica y
Paisajistica

El Plan de Desarrollo Comunal de San Rosendo menciona que la
comuna tiene una imagen inmejorable en términos comparativos con
otras ciudades de la regién y el pais. Encontrando los siguientes
atributos destacables:

- Una edificacién homogénea en altura y con tipologias de viviendas
gue logran conformar barrios con identidad.

- Un extraordinario marco paisajistico, que no pierde presencia en area
urbana

- Una dotacion de equipamiento urbano acorde con la poblacidon
existente.

El conjunto ferroviario se ha hecho parte de la imagen paisajistica de
San Rosendo, la poblacién ha convivido y visto diariamente la mayoria
de las construcciones industriales, haciéndolas parte de su
cotidianeidad. La comuna como bien se menciona en el plan comunal,
mantiene una construccién homogénea de baja escala, lo cual
favorece la visual de los elementos del conjunto, que sobrepasan en su
mayoria a la altura promedio de las edificaciones del pueblo. A su vez
el pueblo es de pequefa extension de urbana y desde cualquier lugar
es posible observar los elementos de mayor altura; la carbonera, la
casa de maquinas, chimenea, las torres y la maestranza; los que
destacan por su aporte al paisaje urbano de San Rosendo.
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Vista de la carbonera desde Plaza de los dinosaurios. Fuente: Elaboracién propia.

Vista del conjunto ferroviario desde la calle Pedro Montt. Fuente: Elaboracion propia.
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De fondo: Maestranza, chimenea y torres de agua. En primer plano villa 25 de septiembre.
Fuente: Elaboracién propia.

Plano de alturas de San Rosendo, Fuente: “Proyecto 1: Andlisis urbano de San Rosendo”
Universidad de Concepcion.

Simbologia

1 1piso
B > pisos
I 3 Pisos
I 4 pisos

S

Integracion del conjunto ferroviario con el paisaje natural y urbano. Vista aérea.
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La mayor concentracién de viviendas de San Rosendo se encuentra en
el centro civico, las cuales son de un piso, de fachadas continuas, sin
antejardin y de variados colores. También en este sector se ubican los
edificios institucionales como municipalidad, CESFAM, oficina de
correos, registro civil, oficina de servicio electoral, bomberos vy
cerabineros. Bordeando la plaza civica es posible observar
principalmente comercio. La comuna es pequena en cuanto a su area
urbana, cuya trama es definida principalmente por 27 cuadras del
sector centro y borde, sin embargo muchas viviendas de material
ligero se han ido emplazando en los cerros, en donde la pendiente es
abrupta, imposibilitando incluso el acceso vehicular; dado que San
Rosendo presenta escaso terreno plano para edificar, habitar Ila
pendiente se ha vuelto una opcioén.

~ 3

Calle Exequiel Vallejos. Fuente: “Andlisis urbano de San Rosendo, proyecto 1, Faug”

‘\ » SR T e T s, 4. -5 ¥y L- e B L
Fuente: Imagen obtenida de video “viento sur”, afio 2015. Vista aérea de San Rosendo en la cual
se indica la direccion de la abrupta pendiente.
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Mapa perceptual de San Rosendo. Fuente: Elaboracion propia.
Simbologia

Percepcién poblacién sector alto
Percepcién poblacién borde
Percepcidén sector centro
Percepcién centro civico
Percepcién sector patrimonial
Percepcién poblacién sector bajo



Plaza de San Rosendo
Iglesia de San Rosendo
Escalera urbana

Museo ferroviario al aire libre
Conjunto ferroviario

Puente ferroviario

Corte A-A" longitudinal de San Rosendo. Fuente: Elaboracion propia.
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Fuente: Imagen obtenida de video “viento sur”, afio 2015. A la izquierda villa 25 de septiembre; en
el centro la carbonera y linea férrea, a la derecha centro poblado San Rosendo

5.1.7.1 Estado de conservacion del entorno

El conjunto se emplaza en el borde de rio, junto con la villa 25 de
septiembre y todo el equipamiento ferroviario, sin embargo la comuna
comenzé a desarrollarse mas alejado del borde, es decir las viviendas
interior del territorio. Esto generd una
discontinuidad entre la trama urbana y el conjunto ferroviario. La

se emplazaron en el

discontinuidad surge por la separaciéon que genera la linea férrea,
guedando a un lado el territorio de ferrocarriles y al otro lado las
viviendas y el equipamiento. A esto también se suma una diferencia de
niveles del terreno de 10 metros, que deja en la parte baja al conjunto
y en la parte alta las viviendas. Para tratar de generar una continuidad
peatonal y no dejar aislado el patrimonio, el municipio ha
implementado una serie de intervenciones paisajistas, como la
escalera urbana que logra una conexién entre la poblacién y el
conjunto., manteniendo en buen estado el entorno mdas proximo al

conjunto ferroviario.
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)
Fuente: Imagen obtenida de video “viento sur”, afio 2015. A la izquierda cancha deportiva, en el
centro triangulo ferroviario (museo); a la derecha conjunto ferroviario

El antiguo acceso a San Rosendo, el cual se efectuaba por el puente
ferroviario, permitia observar la totalidad del conjunto ferroviario y
también el museo al aire libre que se cred frente a la casa de
maquinas, en el llamado “Tridangulo Ferroviario”. Hoy el acceso se
encuentra cerrado para vehiculos, pero permite el transito de trenesy
prontamente el de bicicletas y personas. En el Tridngulo Ferroviario es
posible encontrar piezas de locomotoras, vagones de trenes, caballos
de agua, ruedas y tres elementos declarados monumentos nacionales:
La locomotora a vapor N2802, locomotora N2708 y el pescante PV-
9001. El museo ferroviario al aire libre se crea con la intension de
mostrar a las personas que entran al pueblo, el patrimonio de la
comuna. Por otro lado, el actual acceso por el puente carretero de
hormigén armado, importancia al patrimonio ferroviario,
desvinculando el acceso al pueblo con el patrimonio ferroviario. El
nuevo acceso se encuentra a 650m del conjunto y a 310 m del pueblo,

resta

lo cual imposibilita observar y vincularse con el patrimonio.



-

e r&llza un analisis amltecfofrgfc’ espaaal constructivo y estructural
| de cada uno de los componentes del conjunto fer vzfno también se da a ocer el
estado de conservacion actual de los edﬁmmsWa—fmalldad de poder definir las

| interkuones futuras.
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6.1 Componentes de las maestranzas ferroviarias

Una maestranza ferroviaria es un conjunto de edificios construidos
para el mantenimiento, reparacién y abastecimiento de locomotoras y
vagones de trenes, junto con las piezas necesarias para su

funcionamiento.

Zoé Montero y Felipe Mufoz describen los componentes de las
maestranzas de Chile, en la investigacion de seminario “Maestranzas
ferroviarias en Chile, caracterizacion tipoldgica y andlisis del estado de
conservacién". Los componentes son los siguientes:

Edificio de administracidn: Edificacion donde se controlaba y dirigia el

funcionamiento de la maestranza, alli se encontraba el departamento
de administracion de la empresa. En cuanto a su tipologia, esta es varia
dependiendo de la ubicacién geografica; generalmente consisten en

recintos menores de albanileria confinada.

Casa de maquinas: En esta estructura se guardaban las locomotoras o
automotor, y siempre van acompafiadas de un sistema que permita
girar las locomotoras para poder acomodarlas, este aparato es la
tornamesa. Es una edificacién de planta circular, que varia desde
media circunferencia a una casi completa. Se compone principalmente
en base a marcos rigidos de hormigdén armado, distribuidos de forma
radial.

Tornamesa: Es una estructura que permite girar las locomotoras
mediante un eje central, con el fin de cambiar su direcciéon y/o
guardarlas en la casa de maquinas, puede ser movida simplemente por
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2 personas o por un motor. El pozo circular es de 1,5 mtrs de
profundidad, con un riel a lo largo de su didmetro y un eje en el centro
de la circunferencia para hacer rotar el riel en 3609.

Galpodn de coches: Es un pabellén cuya funcién principal es guardar los
coches o vagones de tren. Consta de una nave central, compuesta por
la repeticidon de un marco rigido.

Taller de locomotoras: En estos talleres se reparaban piezas de las
locomotoras, subdividiéndose en secciones como ruedas, torneria,
sistema de movimiento de distribuciéon, de montaje y frenos. Se
constituye de marcos rigidos de grandes luces y alturas, los que
conforman pabellones. Se ubicaban rieles longitudinales en altura para
gue se desplazara un puente grua y levantar las maquinas.

Taller de caldereria (T1): En este edificio se reparaban las calderas, los
sistemas de abastecimiento de las calderas, frenos de aire y equipos
neumaticos. Elaborado en base a marcos de grandes luces y alturas,
que generaban pabellones de menor longitudinales y con rieles
longitudinales en altura.

Taller de coches (T2): La funcidn principal de este edificio era albergar
el equipo para elaborar las piezas internas de los coches, al igual que el
mantenimiento de exterior de los coches, a través de la carpinteria.
Conjunto de marcos formando naves que salvaban grandes luces, con
vanos para la iluminacién, con los frentes y contra frentes abiertos y
los laterales del edificio cerrados.
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Taller de fabricaciones: En él se realizaban piezas de hierro y acero
para la reparacion de locomotoras y equipos a través de talleres de
herreria, fundicion y torneria. Conjunto de marcos formando naves
que salvaban grandes luces, con vanos para la iluminacion.

Carbonera: Es una estructura capacitada para mantener grandes
cantidades de carbdn y cargar a las locomotoras. Volumen cubico
elevado gracias a pilares. Cruza un riel en su base, para a entrada de
las locomotoras, y tiene un pozo de acopio en su costado.

Torres de Agua: Es una estructura capacitada para mantener grandes
cantidades de agua y dotar tanto a locomotoras como a la maestranza.
Junto a ellas es posible encontrar un caballo de agua, que abastecia a
las locomotoras. Es un volumen cilindrico de planta circular, elevado a
través de pilares y vigas.

6.2 Representatividad y Singularidad del conjunto
ferroviario

A partir del catastro realizado por Zoé Montero y Felipe Mufioz en el
afno 2012, acerca de los componentes tangibles de las maestranzas
existentes en Chile, se desprende que la maestranza se San Rosendo es
la mas completa de todas las existentes en Chile en cuanto a la
variedad de edificios representativos de la actividad ferroviaria, estos
edificios son: casa de maquinas, tornamesa, taller de reparaciones tipo
1 o maestranza, carbonera, administracion, torres de agua y galpon de
coches. La gran calidad estética de las edificaciones, es producto de la
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innovadora

propuesta estructural de cada inmueble, su caracter

monumental de grandes proporciones y su disefio.

MAESTRANZA

ARICA

MEJILLONES

BAQUEDANO

CcoQUIMBO

CASA DE
MAQUINA

OVALLE

LOS ANGELES

BARON
SAN EUGENIO
SAN

BERNARDO
RANCAGUA

CHILLAN

SAN
ROSENDO

VICTORIA

TEMUCO

TORNA
MESA

TALLER
T1

TALLER | CARBO

NERA

ADMINITRA
CION

TORRES
DE
AGUA

GALPON

COCHES

Fuente: Seminario “Maestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipoldgica y

andlisis del estado de conservacion”, Autor: Zoé Montero, Felipe Mufioz
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6.2.1 Casa de maquinas

1. Descripcién: La casa de maquinas o “casa redonda” fue el primer
edificio del conjunto en ser terminado, en 1929 y se inaugura en enero
de 1931. Es una estructura que debe su forma a su funcién: estacionar
locomotoras para su reparacién y cambio. Es un volumen circular
compuesto por 35 piques o compartimientos de iguales dimensiones,
en donde es posible guardar 35 locomotoras mediante una tornamesa,
este dispositivo que bien podia ser utilizado por 2 personas o de
manera mecanica permite girar las locomotoras y ubicarlas con la linea
en el médulo correspondiente. Poseia pozos de revision y pozos de
inmersién de ruedas, y en la parte superior se situaba una grua
eléctrica que transportaba piezas pesadas de hasta 5.000 kilos, de un
pique a otro, por todo el perimetro de la casa de maquinas. La
estructura tiene 10 metros de alto y 100 metros de didmetro en su
perimetro exterior y 28 metros de didmetro en el foso de la
tornamesa. Los 28 metros del foso circular central de la casa de
maquinas debe sus dimensiones al largo de la locomotora. La obra se
construyé en base a un modelo circular estandar implementado en
Chile, que variaba en las dimensiones de acuerdo a los requerimientos
de cada estacidn, costo ascendié a $1.400.000.

2.Materialidad: La estructura fue construida con hormigén armado y
vigas de acero. El acero utilizado en 1929 no era acero nervado sino
barras de acero liso; que no existan nervaduras impide la adherencia
del hormigdn al acero y en parte los desprendimientos de hormigdn
gue se han generado con el paso del tiempo se deben a esto. A su vez
la estructura posee un muro perimetral de albafileria en ladrillo.
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3.Estructura: La estructura corresponde a la repeticion de un mdédulo o
pique que se dispone de manera radial. El mddulo se conforma de 2
estructuras iguales de triples marcos rigidos, con 4 pilares base cada
una de 0,5m x 0,47m, que se unen mediante vigas y losas de hormigén
armado. El sistema de triple marcos rigidos tiene pendiente en su viga
central y aumenta sus dimensiones en los nodos o puntos de inflexion,
generandose una mayor rigidez en el sistema. El médulo se repite 35
veces de manera circular, dejando una abertura en la circunferencia,
lugar por donde ingresaban las locomotoras a la casa de mdaquinas. El
sistema de marcos rigidos, es un sistema mecanizado y estandarizado,
un método propio de la revolucidn industrial, el cual permitia ahorro
de materiales y economia en la construccion.

4.Espacialidad: Se presentan dos marcadas espacialidades en la
estructura, una de ellas es una espacialidad continua y reiterada,
marcada por el ritmo de los médulos, pero a su vez es fluida y esta
cobijada; y otra es una espacialidad abierta y libre de patrones, la cual
es posible de apreciar en el circulo central de la casa de maquinas. Esta
cualidad espacial, similar a las que poseen los anfiteatros, son
excelentes para reunir y aglomerar personas.

5.Funcionamiento:
La locomotora ingresa y se
ubica en la tornamesa, esta

se gira hacia el mddulo
desocupado y se desplaza

hacia el lugar.

Médulo o Pique

Losas

Ventanas

Vigas

Pilares

Radier + Riel

Estructura principal
Compuesta de 3
marcos rigidos

Fuente: Modelo elaborado por Daniel moreno Calderdn, “Anfiteatro
65 ferroviario San Rosendo”, afio 2012.
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6.2.2 Edificio de reparaciones o Maestranza

1.Descripcién: La maestranza de San Rosendo se construye a fines de
1929 y se compone de un volumen seccionado interiormente en 2
zonas; una de ellas es la zona de reparaciones de partes y piezas del
material rodante de las locomotoras, que corresponde al galpén
principal de doble altura y planta libre de 900 m2. Otro sector ubicado
en la parte posterior de la maestranza es la zona donde se ubica la
caldera y los servicios para los trabajadores; como bafos y casilleros.

2.Materialidad: Fue construida con hormigén armado. Su fachada
presenta la particularidad de resaltar los pilares sobre el plomo de los
muros de hormigdén, lo cual genera visualmente un ritmo, el cual
responde al sistema estructural.

3.Estructura: La modularidad y simetria son caracteristicas que se
presentan en cada componente del conjunto ferroviario. En el caso de
la maestranza, su estructura se compone de la repeticion de 7 marcos
rigidos de hormigdn armado, distanciados 6,6m cada uno. La altura de
los marcos en el punto mas alto alcanza los 10 metros y en la parte
mas baja 7m. Como estructura secundaria se incorporan muros de
hormigdn en su perimetro exterior y en la division de las 2 zonas ya
mencionadas.

4.Espacialidad: Se distinguen 2 espacialidades con claridad
correspondiente a las 2 zonas que se encuentran dentro del volumen,
una espacialidad abierta dentro del galpdn de gran altura y espacio
interior y otra espacialidad mas contenida y resguardad,

correspondiente a la zona de caldera y servicios. Cabe mencionar que
las estructuras fueron disefiadas a partir de las dimensiones de las
locomotoras y sus piezas, es por esto que los espacios son amplios y de
gran altura.

Fuente: Modelo elaborado por Daniel Moreno Calderdn, “Anfiteatro

ferroviario San Rosendo”, afio 2012
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Imagen: Planimetria Edificio de reparaciones. Fuente: Elaboracion
propia, afio 2016.
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6.2.3 Oficinas administrativas

1.Descripcidon: El edificio albergaba las oficinas administrativas del
conjunto ferroviario, en él era posible encontrar un almacén en donde
se vendian elementos para las locomotoras, también se encontraban
alli las oficinas, bafios para los funcionarios y una pequefia escuela de
magquinistas. En aquel lugar se les ensefiaba a los trabajadores a
manejar las locomotoras y todo acerca del funcionamiento de estas,
con una especie de laboratorio en donde realizaban pruebas vy
ensayos. El almacén es una especie de galpén ubicado en la parte

posterior del edificio de oficinas de 340 m2.

2.Materialidad: El edificio fue construido con hormigén armado.
También se incorporé a la construccidn pisos de madera, los cuales se
han perdido con los afos. La techumbre se compone de vigas vy
entramados de madera y cubierta de planchas de zinc acanaladas.

3.Estructura: El edificio tiene en su fachada principal una serie de 5
arcos que generan un corredor. En la parte posterior se encuentra el
almacén el cual utiliza pdrticos multiples para liberar la planta. El resto
de la estructura posee un sistema de muros de Hormigdn armado. En
cuanto al suelo, existen pilares centrales de 70cm en cada habitacién y
sobre los pilares el piso de madera el cual ya no existe. En el espacio
entre el suelo y el piso de madera (70cm) se distribuia vapor para
calefaccionar los recintos, obtenido gracias al mismo carbén de piedra
utilizado en la carbonera y la caldera.
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4.Espacialidad: El edificio posee 3 tipos de espacialidades, un espacio
amplio y de planta libre en el almacén, un segundo intermedio entre el
exterior y las oficinas (el corredor) y un tipo de espacio mas privado y

cerrado (oﬁcinas). PLANIMETRIA OFICINAS

o — - P =

HE

WET

33m

Imagen: Planimetria edificio de reparaciones. Fuente: Modelo elaborado por
Daniel Moreno Calderdn, “Anfiteatro ferroviario San Rosendo”, afio 2012

Fuente: Modelo elaborado por Daniel Moreno Calderdn, “Anfiteatro
ferroviario San Rosendo”, afio 2012
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6.2.4 Carbonera

1.Descripcién: La carbonera fue construida en el afio 1929, mediante
una serie de andamiajes de madera. Es una estructura de hormigoén
armado, de 40 metros de altura y tiene una base rectangular con 12
pilares de 80cm x 80cm. La funcién de la carbonera radica en abastecer
de agua, arena y carbon de piedra, traido desde Lota y Coronel a las
locomotoras a vapor. La arena era necesaria para que las ruedas de las
locomotoras no se deslizaran y tuvieran adherencia a la superficie, es
decir al riel. La arena era elevada por medio de aire comprimido desde
un secador a fuego ubicado en la parte inferior de la carbonera, en el
cilindro de hormigén que acompafia a la carbonera. La estructura tenia
capacidad para contener 450 toneladas de carbdn, material que era
separado por tamafio en un harnero situado en el interior de la parte
superior de la estructura y que era movilizado en elevadores
automaticos eléctricos que lo dejaban caer en el ténder de cada
locomotora por las tolvas de acero, 9 tolvas en total. El modelo de este
edificio fue uno de los primeros de su clase que se construyé en
Sudameérica, siendo muy similar al existente en la estacidn ferroviaria
de Temuco. El costo de esta obra fue de $352.000. La carbonera se
distingue como un hito que es parte del paisaje y es posible apreciarla
desde casi cualquier punto dentro del pueblo. La carbonera posee 3
arcadas para estacionar locomotoras y una exterior, por lo tanto podia
abastecer de carbdn a 4 locomotoras de manera simultanea.
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Fuente: Modelo 3D elaborado por Daniel Moreno Calderdn, “Anfiteatro
ferroviario San Rosendo”, afio 2012
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2.Materialidad: El edificio fue construido con hormigdén armado, con
enfierraduras de acero liso. En este caso ocurre el mismo
inconveniente que en la casa de maquinas, ya que las barras lisas de
acero no tenian completa adherencia con el hormigén y este se
desprendia en su cara mas superficial. Sin embargo los dafios son
leves.

3.Estructura: El volumen es un prisma de 4 aguas, de las cuales 2 son
mas cortas. La estructura en si consiste en un contenedor de carbdn de
hormigén armado que es suspendido del suelo por una serie de 12
pilares de hormigdn armado distanciados 6,6m en sentido longitudinal
y 4,3m en el sentido transversal, que conforman arcos y bévedas de
7,7m de altura, por las cuales transitaban las locomotoras. Junto a la
carbonera se encuentra una zanja de aproximadamente 15m x 60m vy
2m de profundidad, lugar en donde llegaba el carbdén en carros y era
depositado para abastecer a la carbonera.

4.Espacialidad: Esta estructura cuya principal funcién era abastecer a
las locomotoras de manera mecdnica, no consta de grandes
espacialidades transitables para la persona, sin embargo es posible
evidenciar un espacio bajo las bévedas, libre y marcado por el ritmo
de los pilares que permiten

5.Funcionamiento: El carbdn baja del

contenedor central y es conducido por
las tolvas hasta la locomotora que se
ubica debajo de la carbonera, la cual se
desplaza por los rieles.
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6.2.5 Torres de agua

Ao de construccién: 1929
Altura: 17m
Superficie construida: 45 m2 c/u

La llamadas “Torres” son 2 estanques de agua de hormigén armado
gue poseen una capacidad de 500 metros cubicos cada una. De las 2
copas de agua, una era llenada con agua del mismo rio Laja y era
utilizada para la ducha de los trabajadores de la maestranza, mientras
que la otra copa contenia agua tratada, la cual era utilizada para
abastecer a las locomotoras, en el proceso de reparaciones y para
consumo. A pesar del paso del tiempo y de los terremotos, las torres
se encuentran en excelente condicién. Actualmente las torres
abastecen de agua a la poblacién 25 de octubre, la cual surgié como

una poblacién exclusivamente para los trabajadores del ferrocarril.
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6.2.6 Chimenea

Afo de construccién: 1929
Altura: 30m
Superficie construida: 9 m2

La chimenea fue construida en hormigdn armado y emplazada entre la
maestranza y la casa de madquinas, junto a los bafios de los
trabajadores; su funcién era conducir y expulsar el humo de
combustidon producto de la actividad de reparacion realizada en la
maestranza. La chimenea es uno de los elementos de mayor altura
dentro del conjunto ferroviario junto con la carbonera y es posible a
preciarla a larga distancia.
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6.2.7 Galpon de reparaciones

Superficie construida: 281 m2
Altura: 8,6m

1.Descripciéon: Una vez que el sistema de abastecimiento de
locomotoras a carbén comenzd a decaer, y comenzé el nuevo sistema
con trenes que funcionan a diésel, se construye un galpén cerca de las
casa de maquinas para hacer reparaciones de estas nuevas maquinas.
El galpdn cuenta con un pozo de revisién de 1,3 m de profundidad.

2.Materialidad: Este es el Unico edificio dentro del conjunto ferroviario
que tiene una materialidad distinta. Corresponde a una estructura de
acero, con pilares, vigas y cerchas de acero, a esto se le suma un
revestimiento exterior de planchas acanaladas de Zinc, y en su
techumbre placas de acero.
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Imagen: Planimetria Galpdn de reparaciones. Fuente: Elaboracion propia,
afio 2016.
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Imagen: Modelo en 3D del Galpdn de reparaciones. Fuente: Elaboracion propia,
afio 2017
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6.3 Estado de conservacion

Intervenir y cambiar el uso de una edificacién que tiene gran peso
emocional y es parte de la identidad de una comunidad, es
sumamente influyente en las nuevas relaciones que se comenzaran a
producir entre el patrimonio tangible y las personas. Si la intervencidn
que se realiza en el edificio se aleja por completo de su caracter
original y si el nuevo uso se descontextualiza del lugar y de las
necesidades actuales, la comunidad puede sentir rechazo, tristeza y
afioranza por el recuerdo de lo que era, afectando asi el sentido de
pertenencia que se tenia.

Es por esto que la intervencion a realizar en el conjunto ferroviario
principalmente busca no Transgredir el valor patrimonial vy
arquitectdnico de las edificaciones, tratando de conservar aquello que
se encuentre en condiciones de ser restaurado y mantenerse con el
paso del tiempo, con ayuda de refuerzos y mantenciones. Unicamente
se demolera aquello que signifique un riesgo para el habitante, es
decir que su estructura esté colapsada.

Definir qué es lo que se conservard, restaurard y lo que se demoler3,
solo es posible luego de analizar el estado de conservacién del
inmueble y para lograr develar el estado de conservacién de cada uno
de los componentes del conjunto ferroviario, es necesario identificar
las lesiones que presenta.
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Las lesiones son cada una de las manifestaciones de un problema
constructivo, es decir el sintoma final del proceso patoldgico, que se
clasifican segln su causa o agente causante. Las lesiones seglin su
origen pueden ser: fisicas, mecanicas y quimicas.

Lesiones fisicas (Causadas por fendmenos fisicos):
Humedad: Se produce cuando hay una presencia de agua en un
porcentaje mayor al considerado como normal en un material o

elemento constructivo.

Erosidn: Es la pérdida o transformacion superficial de un material o
elemento constructivo.

Suciedad: Es el depdsito de particulas de suspensién sobre las
superficies de las fachadas.

Lesiones mecanicas (Causadas por un factor mecanico):

Grietas: Son aberturas longitudinales que afectan a todo el espesor de
un elemento constructivo, estructural o de cerramiento.

Fisuras: Se trata de aberturas longitudinales que afectan a las

superficies o al acabado de un elemento constructivo.

Deformaciones: Se refiere a cualquier variacion en la forma del

material, sufrida tanto en elementos estructurales como de
cerramiento y que son consecuencia de esfuerzos mecanicos.
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Desprendimiento: Es la separacidon entre un material de acabado y el
soporte al que esta aplicado por falta de adherencia entre ambos y
suele producirse como consecuencia de otras lesiones previas, como
humedades, deformaciones y grietas.

Erosidn mecanica: Son la pérdida de material superficial debidas a
esfuerzos mecdnicos, como golpes o rozaduras.

Lesiones quimicas (Interviene un proceso quimico):

Oxidacidn: Es la transformacidon de los metales en oxido al entrar en
contacto con el oxigeno. Las superficies del metal tiende a
transformarse en oxido, que es quimicamente mas estable y asi
proteger al resto del metal de la accién del oxigeno.

Corrosidn: Es la pérdida progresiva de particulas de la superficie de un
metal. Este proceso se debe a la accién de una pila electroquimica, en
la cual el metal actia como polo negativo, perdiendo electrones a
favor del polo positivo.

Eflorescencia: Proceso quimico que tiene como causa directa la
presencia de humedad. Las sales solubles del material son arrastradas
por el agua al exterior, se evaporan y cristalizan.
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Clasificacion de Lesiones:

Las siguientes clasificaciones son una manera de definir el grado de
deterioro de las edificaciones y de acuerdo a esto definir posibles
estrategias de intervencion.

Lesidn Leve: Corresponde a dafios superficiales, humedades y pérdida
de revestimiento de de areas pequefias.

Lesion Media: Corresponde a dafios que no afectan la estructura,
pérdida de
extensas, de materiales y piezas.

como grietas, humedades, revestimiento de areas

Lesion Grave: Corresponde a dafios que afectan la estructura, es decir,
rupturas de elementos soportantes, como vigas, losas, pilares y muros;
también se incluye en esta clasificacién las grietas profundas, que
presentan riesgo de ruptura del elemento.

SIMBOLOGIA DE DANOS

Desprendimiento

el

) de Hormigon
Erosion
! Grieta profunda
' Enfierradura

- alavista Ruptura de un

elemento

Corrosion en
metal

Ausencia de
un elemento

Desprendimiento
de acabado

superficial Humedad enla

superficie
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CASA DE MAQUINAS

Clasificacion de Lesion: GHAVE
-Corresponde a danos que afectan la estructura, es
decir, rupturas de elementos soportantes, como
vigas, losas, pilares y muros; también se incluye en
esta clasificacion las grietas profundas, que pre-
sentan riesgo de ruptura del elemento.

Descripcion del estado actual del edificio:
Los dafos presentes en la casa de maquinas son

principalmente, humedad y moho en el homr-

migdn, es posible obervarlo principalmente en la

base de los pilares y las cornizas. Todos los elemen-
tos de acero, tales como marcos de ventanas y tu-

berias, se desprenieron y otros fueron robados, al
igual que los vidrios.

-Los médulos o “piques” N6, N° 7,N°8, N°9,N°10 y
N°11 presentan dafios estructurales graves, pro-

ducto del terremoto del afio 2010; en donde los
pilares y vigas colapsaron, quebrandose las losas

superiores por completo. Hoy grandes trozos de
losas se encuentran colgando de su enfierradura,
con riesgo de caer.
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CASA DE MAQUINAS

Descripcién del estado actual del edificio:
La zona Poniente del edificio no presenta dafos
estructurales. Las principales lesiones son: grietas,
desprendimiento de material, moho y eflorecen-
cias, lo cual ha provocado corrosién y oxidacién en
las armaduras que quedaron expuestas, esto
ocurre en losas y pilares.

Ahora en cuanto a los muros de cerramiento, estos
son de ladrillo con pilares de hormigén, se obser-
van dafios en los dafios en el centro de los pafos
de albafileria, en donde se perdieron secciones.
También se observa poca adherencia entre los pi-
lares de los marcos rigidos y los muros de ladrillo,
desprendiendose en algunos casos el muro com-
pleto. Los muros de albadileria, presentan fisuras
comunes de su tipologia constructiva, como lo son
los cortes diagonales.

La casa de maquinas cuenta con un elemento de
suma importancia funcional, la “Tornamesa’, este
elemento que se ubica en el centro, se encuentra
en un estado de deterioro medio, ya que sus com-
ponentes de acero presentan oxidacion; pese a
esto, la tornamesa aun gira manualmente.

En el suelo de la casa de maquina hay rieles que
unen la tornamesa central con cada“Pique’, estos
rieles, pese a encontrarle oxidados y algunos cubi-
ertos por vegetacion, no presentan deformaciones.
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CORTE A-A (ESTADO ORIGINAL)
VISTA PONIENTE
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Estado de Conservacion
Bueno: Danos superficiales.

Regular: Danos leves y moderados.
La estructura se encuentra en condi-
ciones de ser reciclada.

Malo: Daios severos o estructura-
les. La estructura no puede ser re-
construida.
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Ne 29 Estado: Bueno

Ne 30 Estado: Bueno N°A3'l Eétado: Bueno N° 32 Estado: Bueno ~Ne 33 Estado: B>L»Jeno s Ne° 34 Estado: Bueno ~ Ne35 Estadz): Bueno
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CARBONERA

Clasificacién de Lesién: VIEDIA
-Corresponde a dafios que no afectan la estructura,
como grietas, humedades, pérdida de revestimien-
tos de dreas extensa, de materiales y piezas.

Fachada poniente: Presenta zonas extensas con
desprendimiento de acabado superficial (estuco),
debido a esto la malla de enfierradura quedé ex-
puesta, oxidandose por la constante presencia de
humedad del ambiente. El tipo de enfierradura uti-
lizada en la construccion de la carbonera, fue acero
liso, no asi enfierradura nervada como existe en la
actualidad, esto genera poca adherencia entre el
acero y el hormigén, facilitando asi la separacion
entre ambos.

Fachada Sur: La humedad es el factor climatico
que ha generado mayores dafios en la superficie
de homirgén y en todos los elementos de acero,
los cuales presentan oxidacion, a esto se le suma la
existencia de moho en la parte superior de la car-

bonera.
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CARBONERA

Fachada Oriente: La humedad es el factor climati-

co que ha generado mayores dafios en la superfi-

5.3m

cie de homirgén y en todos los elementos de

acero, los cuales presentan oxidacién, a esto se le 1

suma la existencia de moho en la parte superior de
la carbonera.

55m

Fachada Norte: Existe un gran nimero de grietas
superficiales en los pilares y en las vigas que los
unen, y algunas profundas en las bases y en la

parte media de los pilares; a esto se le suma el des-

prendimiento del acabado superficial y de hor-

migén en varias zonas de los pilares, quedando la

enfierradura a la vista. Debido a esto es posible

apreciar que no existen deformaciones en las enfi-

erraduras de los pilares expuestos, evidenciandose

con esto, que pese a los deterioros ocasionados

por el tiempo, la humedad y los terremotos, los

elementos extructurales atin soportan las cargas.
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EDIFICIO DE
REPARACIONES

Clasificacion de Lesion: LEVE
- Corresponde a dafios superficiales, humedades
y pérdida de revestimiento de dreas pequefias.

Fachada Norte: Las lesiones presentes en el edi-
ficio de reparaciones no afectan a la estructura, y
son principalmente humedad y moho en la zona
de las cornizas, oxidacién en los marcos de las
ventanas, desgaste de acabado superficial y
ausencia de vidrios.

Fachada Sur: Existe vegetacion en el accesoy en
el interior del edificio, también se observan grie-
tas en los cantos de los pilares y esquinas de los
muros, junto con la presencia de erosién en las
bases. Los edificios de la maestranza han sido vic-
tima de constantes robos de piezas, como en este

caso lo son: puertas, ventanas y elementos pe-
quenos de acero que luego son vendidos.

ELEVACION NORTE

ELEVACION SUR
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EDIFICIO DE
REPARACIONES

Fachada Oriente: Presenta humedad en las corni-

zas, ausencia de vidrios, humedad y erosién en la
zona baja de los muros. El portdn de acceso, alin

L \
conserva los elementos originales de acero, los R EI—J u u@ i ‘_I E % I;I % : E l__lg o % UI—I U% - |§

cuales se encuentran oxidados. Se observan algu- -
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nas grietas de caracter superficial y la estructura el
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edificio en buen estado. Debido al abandono de

las instalaciones y al facil acceso, los muros han

sido rayados con grafitis. La vegetacion crece de
manera abundante en la zona, por lo que es posi-

ble apreciar anrredaderas de gran tamafio y tam-

bién plantas pequefias en el interior del edificio.

N i 5 i 1 i RO : :
Fachada Poniente: El portén de la fachada T T L B e - f fr———|
Poniente fue fabricado en madera y acero, ambos ® © ) ® ® ©® ® 0} ® ® () ™ ™ © ® © ® ®
materiales presentan deterioros, tales como oxi- ELEVACION ORIENTE

dacion en el caso del acero y humedad en la
madera, lo cual generé deformaciones. El portén
fue reparado de manera provisoria, con pequefios

trozos de planchas de Zinc.

ELEVACION PONIENTE
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OFICINAS

Clasificacién de Lesién: VIEDIA
-Corresponde a dafios que no afectan la estructura,
como grietas, humedades, pérdida de revestimien-
tos de areas extensa, de materiales y piezas.

Fachada Norte y Sur: La estructura de techumbre
presenta dafios graves, ya que las vigas de madera
se encuentran deformadas y fracturadas, igual que
las planchas de Zinc acanaladas, las cuales se en-
cuentran oxidadas. Debido a esto la lluvia ingresa
facilmente al interior del edificio, y las fachadas
presentan humedad.

La fachadas presentan zonas extensas con des-
prendimiento de acabado superficial (estuco),
ventanas rotas y grafitis.

Fachada Poniente y Oriente: Se observan las

mismas lesiones ya mencionadas. Las ventanasy
puerta de la antigua “sala de ventas” ubicada en la
parte posterior del edifcio fueron “Parchadas” con

planchas de acero, las cuales presentan oxidacion.
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COPAS DE AGUA/
CHIMENEA

Clasificacion de Lesion: LEVE
-Corresponde a dafios superficiales, humedadesy

pérdida de revestimiento de areas pequefas.

Elevacion Norte y Sur Torre: La torres de agua se
mantienen en buen estado de conservacién, sus
lesiones en su mayoria son leves, Unicamente se
observan grietas y desprendimiento de acabado

R IR IR IR IR AN ]

superficial (estuco) en sus pilares, debido a esto la
malla de enfierradura quedé expuesta, oxidandose

por la constante presencia de humedad del ambi-
ente. Esta lesion también es posible de observar
en los pilares de la carbonera.

Elevacién Chimenea: La chimenea no presenta

deterioros serios, mas bien los dafios presentes
son en los elementos que la componen, como lo
son las manillas de acero las cuales presentan oxi-

dacién. \h//
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GALPON DE
REPARACIONES
Clasificacion de Lesion: VIEDIA
-Corresponde a dafios que no afectan la estructura,

como grietas, humedades, pérdida de revestimien- g | / /Fl\\?\lﬂ\\

tos de areas extensa, de materiales y piezas. 17 N Z AN
. A LSS SIS
Elevacion Oriente: La estructura de techumbre " 5 E SOXIZ 2 Sl Nl

presenta fallas estructurales, ya que las vigas no
fueron dimensionadas con el tamafio necesario
para soportar las cargas y salvar los 8 metros de”
“luz”. Debido a los pandeos que las vigas superi-

/i
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i

ores presentaron, se colocaron refuerzos de acero,
que funcionan como pilares en las zonas con
deformacién. Con dicha intervension, se logré con-
servar la techumbre. Por otra parte todos los ele-
mentos de acero presentan oxidacion, tales son:
vigas, pilares, rieles, recubrimiento de techumbre y
muros.

Elevacién Norte: Los muros del Galpén de repara-
ciones fueron construidos con de planchas de

acero ondulado, las cuales se han desprendido con

el paso de los afios. Estas se encuentran oxidadas y ! : )

presentan leves deforaciones.

ELEVACION NORTE
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N2 Componente del Clasificacion de  Descripcion
conjunto ferroviario Lesion
1 Carbonera MEDIA Las principales lesiones de la carbonera radican en un desprendimiento del acabado

superficial, tanto en los pilares, vigas y en la zona de almacenamiento del carbdn. El
desprendimiento ocasiond que las enfierraduras y mallas de acero quedaran
expuestas a la humedad del ambiente, por lo que el acero sufrid corrosién y
oxidacion.

2 Edificio de Oficinas MEDIA El edificio presenta humedad en sus muros; esto se debe a que la estructura de
techumbre presenta rupturas, el revestimiento de la techumbre se cayd y otras
planchas de zinc fueron robadas, esta situacién permitié que la lluvia entrara con
facilidad en el interior el edificio y se deslizara por los muros. Por otro lado, se
ausentan varios elementos originales del edificio, como los son las vigas y el
entablado de piso, puertas y ventanas.

3 Edificio de reparaciones LEVE Las lesiones presentes en el edificio son de cardcter superficial; humedades, moho,
erosion y desprendimiento del acabado superficial.
Chimenea LEVE Sus lesiones son leves: moho y desprendimiento del acabado superficial.
5 Torres de agua LEVE Las torres de agua presentan el mismo problema que sufre la carbonera: humedades
y desprendimiento del acabado superficial y enfierradura oxidada.
6  Casa de maquinas GRAVE Toda la estructura de la casa de maquinas presenta moho, erosién y grietas en sus

pilares y desprendimiento del acabado superficial, La zona Oriente presenta dafios
estructurales graves (mddulos N26,7,8,9 y 10), producto del terremoto del afio 2010.
Los pilares y vigas colapsaron, deformandose por completo.

7 Galpdn de reparaciones MEDIA Presenté problemas en su estructura de techumbre, por lo que fue necesario reforzar
la viga superior que sufria deformacién, con 2 pilares provisorios.

Cuadro resumen de lesiones. Fuente: Elaboracion propia.
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El edificio del conjunto ferroviario que presenta lesiones mas graves
corresponde a la “Casa de mdquinas”. La estructura del sector Oriente
se vio gravemente afectada, 5 piques se encuentran derrumbados
parcialmente y 5 mddulos con lesiones de menor magnitud, pero
igualmente dificiles de restaurar. Las losas se agrietaron a tal modo
qgue se fracturaron y hoy se encuentran colgando de su enfierradura,
con riesgo de desplomarse. La humedad en el hormigdn es tal, que se
observa moho en casi la totalidad de este material. Por otro lado los
pilares debieron ser reforzados con ensambles de acero, debido a las
graves fracturas que presentan. Dificultosamente serda posible
mantener aquellos médulos danados, pues su condicién estructural y
soportante de cargas se perdid. Sin embargo el resto de los médulos
del sector Poniente de la casa de maquinas, aunque presentan, adn
son posibles de restaurar, mediante la consolidaciéon y el refuerzo de
ciertos elementos.
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CLASIFICACION DE LESIONES

LEVE

Esquema que muestra el nivel de deterioro en la Casa de mdquinas.
Fuente: Elaboracion propia.
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7.1 Casos de reciclaje y restauracion de patrimonio
industrial

Caso N°1: Auditorium Niccol6 Paganini
Afo de restauracion: 1997-2001
Ubicacién: Via Toscana, Parma, Italia
Arquitecto: Renzo Piano.

Cambio de uso: Si

Uso original: Fabrica de azucar

Uso Actual: Auditorio

La creacion del Auditorio Paganini era una parte integral de un plan
mas amplio para limpiar y renovar una zona colapsada de fabricas
fuera de servicio al este del centro de Parma. El auditorio Paganini se
construyd en la antigua fabrica de azlucar que data de finales del siglo
XIX y que cruzaria el umbral al siglo XXI como una “fabrica de la
musica”. Un antiguo parque con hermosos arboles altos afiadidos al
impulso para la reurbanizacion de esta zona y de la conservacién de los
edificios que emitian fuertes sonidos. A pesar de sus 90m de longitud
el arquitecto decide eliminar las paredes transversales sustituyéndolas
por tres grandes fachadas de vidrio haciendo que el edificio sea
trasparente desde el exterior permitiendo no perder la vista al parque.
Renzo Piano planted que la estructura de muros y su secuencia de
cerchas en la cubierta debian ser la base del proyecto. También se
reutilizé un edificio al lado del auditorio para albergar salas de ensayo,
camerinos y servicios para el auditorio. Para la restauracion de la
antigua fabrica de azucar se llevd a cabo un trabajo estructural
importante, respetando la morfologia del edificio existente. Se
construyeron nuevos cimientos y los antiguos muros longitudinales

fueron recuperados con la instalacidn de inserciones de hormigdn en
forma de peine dentro de la estructura existente. La cubierta refleja la
forma de la original aunque ha sido reconstruida completamente con
el fin de sustituir los viejos materiales, que desde un punto de vista
mecanico-estructural y acustico, ya no eran los adecuados.

Imagen: La fotografia muestra el estado de abandono en que se encontraba el edificio.
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Concepto a rescatar: N°1 TRANPARENCIA

4

o [

Imagen: Vista exterior del Auditorium Niccolo Paganini
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Imagen: Edificio en proceso de restauracion y reforzamiento estructural
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Caso N°2: Parque la fundidora

Ubicacion: Monterrey, México

Cambio de uso: Si

Uso original: Fabrica fundidora de fierro y acero
Uso Actual: Parque cultural

Visitantes al afio: 7.000.000

El Parque Fundidora es considerado un Museo de Sitio de Arqueologia
Industrial, se cred con la intencion de ofrecer a las familias de Nuevo
Ledn un lugar de descanso, donde se pueda practicar el deporte,
ademas de una oferta de entretenimiento, actividades de formacion,
encuentros empresariales, pasarelas comerciales y de fomento cultural
y artistico, cuenta con una sala de cines de arte mejor conocida como
la cineteca de Nuevo Ledn, una pinacoteca con dos salas de
exposiciones, mediateca, taller infantil y un teatro con capacidad para
350 personas, un museo interactivo sobre el origen del acero el cual
posee area de exposiciones y un mirador donde se puede observar el
centro de Monterrey.

Se le ha otorgado el titulo de Museo de Sitio de Arqueologia Industrial
por el Instituto Nacional de Antropologia e Historia, por el valor
histérico de las 27 macro estructuras, 127 piezas de maquinaria y
herramientas siderurgicas, hoy piezas museograficas, 16 naves y un
sinfin de otros activos que conforman este acervo que representa un
patrimonio industrial invaluable para Nuevo Ledn.
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Imagen: Muestra el “Programa del Parque Fundidora”: 1.Arena Monterrey, 2. Auditorio
Banamex, 3.Cintermex, 4.Museo del Acero, 5.Museo del Papolote, 6.Casa de los Loros,
7.Plaza Sésamo, 8. Pista de Hielo Fundidora.
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Concepto a rescatar: N°2 VERSATILIDAD DE PROGRAMAS

La obra consistié en la restauracién y reciclaje de un par de edificios
fabriles de principios del siglo XX, para habilitarlos como espacios de
promocién cultural: la Cineteca y la Pinacoteca del estado.

La edificacidn original estd organizada en tres naves que forman una
planta rectangular de 36 metros de ancho por 68 metros de largo. La
nave central es de mayor tamafio, si la comparamos con las dos naves
laterales que le acompafian en su desarrollo longitudinal, lo que define
la volumetria del edificio y el perfil escalonado de sus fachadas.
El motivo principal del disefio arquitecténico fue alojar la demanda
espacial, sin distorsionar el caracter fabril, pues se respeté la
atmosfera original del inmueble.

Sobre el desarrollo longitudinal de la estructura central de la nave, se
dispusieron las dreas de exposicidn, tienda, oficinas y bodegas en la
planta baja y al aprovechar la altura del recinto, sobre una plataforma
elevada a 4.50 metros, se ubicdé la cafeteria, y tres salas para
proyecciones de cine y video.

El criterio de restauracién de estructuras con valor patrimonial se
basa en las siguientes directrices:

e Estabilizacidn estructural y seguridad del visitante.

¢ Minima intervencién.

e Conservacion de la estructura, acabados originales y patina.

e Prioridad a los elementos originales antes de cualquier
agregado cuya funcion fuese meramente decorativa.

e Distincidn entre los elementos nuevos y los originales.

e Separacion de elementos de la estructura original.
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Imagen: Corte Cineteca del “Parque la Fundidora”, Monterrey, México.

Interior Cineteca del “Parque la Fundidora”, Monterrey, México.
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Caso N°3: Museo Pablo Neruda

Afo de restauracion: 2004

Arquitectos: Chauriye Stager - Rodrigo Chauriye, Beatriz Stager
Ubicacion: Temuco, Chile

Cambio de uso: Si

Uso original: Maestranza de ferrocarriles

Uso Actual: Museo ferroviario

El aflo 2004 se restauraron las dependencias de la maestranza
ferroviaria de Temuco, quedando como un museo de sitio, sin
embargo en la actualidad existe un proyecto en marcha, que consiste
en adaptar la casa de mdaquinas en un museo de caracter mas
moderno.

Para esto se plantea como condicidon la proyeccion de una cipula que
sea capaz de proteger el museo y las maquinas del deterioro constante
debido a las condiciones climaticas de la zona. A los dafios acumulados
desde la construccién del edificio (1929 — 1943), y los sucesivos
terremotos, se sumo el del afio 2010, el que dafo gravemente la
estructura de hormigdn y los cerramientos de albaiiileria, obligando a
replantear el proyecto de restauracion.

La propuesta destaca por la incorporacion de una cubierta liviana de
forma lenticular elaborada con una doble capa de PVC translucido. Al
ser una doble capa, el aire atrapado en su interior permite mantener
una temperatura estable dejando pasar una luz solar tamizada hacia el
interior.

La estructura de soporte se proyecta independiente del edificio
patrimonial, respondiendo a la condicion de reversibilidad planteada
por el Consejo de Monumentos Nacionales.

Concepto a rescatar: N°3 REVERSIBILIDAD

plasta entrepiso

JQ
. _h‘
L*
CANTO Genema,

J08E NEYES VORALES

plarta nrvel 1

Imagen: Planimetria de la casa de mdquinas. Museo Pablo Neruda, Temuco.
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Tornamesa cubierta Libre
para eventos circulacion

Coleccidn de cochies y locomotoras Acceso principal

Imagen: Modelo en 3D de la Casa de mdquinas. Museo Pablo Neruda, Temuco.

Imagen: Corte Casa de mdquinas. Museo Pablo Neruda, Temuco.
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Caso N°4: Museo Universitario del Chopo

Afo de restauracion: 1973-2007

Ubicaciéon: Chopo, México

Arquitecto: TEN Arquitectos

Cambio de uso: Si

Uso original: Edificio de Cristal para la feria de Diisseldorf en 1851
Uso Actual: Museo Universitario

El Museo Universitario del Chopo conserva elementos constructivos y
que se remontan a la construccion del Edificio de Cristal para la feria
de Disseldorf en 1851. La estructura de cardcter industrial y Art
Nouveau se instalé por completo en 1903 y seis afios después se
inaugurd como sede del antiguo Museo Nacional de Historia Natural.
Tras un periodo de abandono, en 1973 inicié el trabajo de rescate del
inmueble para convertirse formalmente como Museo Universitario del
Chopo.

En el afio 2007, el museo se renueva para responder a las nuevas
necesidades y espacios de arte contemporaneo. El proyecto genera
lecturas dialécticas del patrimonio histérico para conservar su
amplitud con nuevas salas y galerias. De tal forma, las asociaciones de
formas, abandonadas anteriormente, se acoplan al contexto urbano de
la colonia Santa Maria la Ribera para conseguir espacios hibridos, una
mezcla ecléctica de usos y tipologias que subraya la condicién publica y
cultural del museo.

Se apuesta por condensadores sociales multifacéticos, yuxtaposiciones
programaticas, dindmicas de la seccién, una arquitectura reutilizable y
sostenible, una libertad compositiva para hacer visible la estructura y
los materiales originales. De igual forma, la adaptacién de areas
funcionales y la modernizacién del equipamiento permite recibir
distintas muestras con multiples condiciones para actividades
artisticas, escénicas y cinematograficas.
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Concepto a rescatar: N°4 VOLUMEN O MODULO

—

Imagen: Interior del Museo Universitario del Chopo.
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Descripcion del Proyecto

El proyecto se inserta en un circuito turistico ya existente dentro de
la regidn del Bio-Bio; este se emplaza en el inicio del recorrido del
“Tren Turistico Patrimonial” que circula por la ribera del rio Bio-Bio
(desde el afio 2015), pasando por 22 estaciones de trenes, de las
cuales, 4 estaciones son paradas turisticas obligatorias: Talcahuano,
Hualqui, Talcamavida y San Rosendo. Dichos pueblos y ciudades
presentan atractivos turisticos vinculados a su cultura y tradiciones,
que deben ser potenciados y difundidos. Es por ello que el proyecto
busca salvaguardar principalmente el patrimonio ferroviario de San
Rosendo, el cual forma parte indispensable de la cultura e identidad
del pueblo, y a su vez funcionar como un medio difusor de la
Cultura que se origina en los pueblos de la ribera del rio Bio-Bio.

La maestranza de San Rosendo cuenta con potencial para ser reciclada
y poder atraer un gran afluente de publico, a su vez puede potenciar el
turismo regional, comunal y ayudar a los productores locales,
mejorando asi la economia de la Regidn.

Enfoque

Es sumamente importante recalcar que el proyecto tiene un enfoque
“Regional”, debido a la gran magnitud territorial de la maestranza, a su
ubicacién estratégica dentro la red ferroviaria y a su fuerte potencial
turistico debido a su imponente patrimonio ferroviario, lo cual lo hace
un foco de atraccion tanto a nivel regional como nacional.
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La propuesta arquitectonica del “Espacio cultural ferroviario de la
Region del Bio-Bio” nace a partir de la idea de reciclar las grandes
estructuras del conjunto ferroviario, para impedir su deterioro
inminente y devolvérselas a la comunidad, con un uso acorde al

contexto, historia y necesidades actuales.

El Espacio cultural contard con exposiciones del patrimonio ferroviario
presente en San Rosendo y a su vez se exhibiran muestras acerca de la
cultura y pueblos que se ubican en la ribera del rio Bio-Bio, con la
finalidad de potenciar el circuito turistico. El Espacio también contara
con oficinas SERNATUR y con oficinas de la Asociacidon de Cultura y
Turismo del Patrimonio Ferroviario, esto con la intencién de promover
el turismo de la ruta patrimonial y del Espacio cultural. Por otro lado,
se propone un lugar en donde se pueda capacitar a los emprendedores
locales con técnicas de manejo de sus pymes o pequeiios negocios, y
capacitar a quienes reciben a los turistas que circulan por la ruta
patrimonial. Los emprendedores locales son de suma relevancia para
este proyecto, ya que sus productos y artesanias son atractivos
turisticos que fomentan el turismo. A esto se le suman talleres
participativos, en los cuales los turistas podran aprender acerca de la
cultura del Bio-Bio y del patrimonio ferroviario de San Rosendo, gracias
a la elaboracion de artesanias, locomotoras a escala (ferromodelaje) y
aprendizaje de técnicas locales.

Usuarios

-Comunidad Local (San Rosendinos): El Espacio cultural permitira la
generacion de puestos de trabajo y la venta de productos, elaborados
por los mismos emprendedores locales, tales como artesanias vy
ferromodelaje.
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-Turistas: Los turistas que se estima que participaran del circuito
patrimonial y que visitaran el Espacio cultural son tanto de la regidn
del Bio-Bio como de las regiones vecinas. Esto pondra en valor el
patrimonio ferroviario y traerd beneficios econémicos a la zona.
-Emprendedores del Bio-Bio: El Espacio cultural cuenta con un edificio
espacialmente dedicado a este tipo de usuarios, en él, se brindardn
capacitaciones para fortalecer, favorecer y desarrollar el manejo de
sus negocios y promover de la mejor manera posible la venta de sus
productos.

-Artistas (Manifestaciones culturales): En San Rosendo existen
manifestaciones culturales de gran relevancia para la comunidad, estas
son la Fiesta de la Carmela y el Carnaval de Verano, en ellas se
presentan artistas y se realizan actividades participativas, como
exposicién de obras propias. Como respuesta a esto, el Espacio cultural
cuenta con un Auditorio de uso mdultiple, destinado para aquellas
manifestaciones culturales.

Gestion

Los organismos encargados de la mantencién y del desarrollo de las
actividades que se realizan dentro del Espacio Cultural Ferroviario
son: SERNATUR BIO-BIO (Encargado de brindar capacitaciones de
“Asistencia al turista”, capacitaciones de “Manejo de pymes” vy
fomentar el turismo de la Ruta Patrimonial), Municipalidad de San
Rosendo (Encargado de la organizacién de los festivales y carnavales
PRODESAL (Encargado de
promocionar y difundir la cultura ferroviaria mediantes actividades y

que se realizardn en el auditorio),

talleres a los turistas), y La Asociacion de Cultura y Turismo del
patrimonio ferroviario.
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Propuesta de Intervencion

- Integracion de elementos nuevos
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Propuesta programatica

La propuesta programatica fue definida en base a las necesidades y
problemdticas actuales de San Rosendo; es decir un espacio en donde
se difunda su cultura, sus artesanias locales y se transmita su fuerte
pasado ferroviario y el de los pueblos de |a ribera del Bio-Bio; a esto se
le suma un espacio en donde puedan realizar sus manifestaciones
culturales (fiestas y carnavales) y exhibirlas a los turistas (Escenario de
uso multiple), buscando de esta manera una puesta en valor del
patrimonio Tangible e intangible de San Rosendo. De esta manera dar
solucién a la problematica del abandono del patrimonio ferroviario y a
la posible desaparicion de la identidad cultural de la comuna. Todo el
programa del Espacio Cultural, gira entorno a la difusidn de la cultura
ferroviaria y a la cultura de los pueblos que se ubican dentro del
circuito turistico, en ellos se puede observar, estaciones de trenes,
artesanias, fuertes de conquista, manifestaciones culturales como
fiestas y carnavales, y una cultura que gira en torno a las actividades
agricolas y ganaderas.

También la propuesta programatica fue definida en base al potencial
patrimonial turistico que presenta la maestranza, a su ubicacidn
estratégica dentro del circuito ferroviario y de acuerdo a las
oportunidades actuales que se presenta en su contexto regional.

El proyecto busca realizar las menores intervenciones posibles dentro
del conjunto ferroviario y evitar que los edificios pierdan sus
cualidades espaciales y constructivas que le dan valor. Todas recibiran
mantencién y reparaciones, algunas solo superficialmente y otras
estructuralmente, algunas seran restauradas y otras recicladas. Otro
objetivo es dar una nueva funcidn a los elementos que lo permitan y
evitar “construir innecesariamente”.
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Propuesta Programatica

Area total del proyecto...........................

Cafeteria..................... 153m2

Tienda Souvenirs....... 279M2..i

Estacionamientos.....1300m2
(104 estacionamientos)

Parque........................ 5093m2

Edificio administrativo.....764m2...........

(Oficinas administrativas)

.BafoS.. 27m?2
Bodega.........ccoovevviiiiinn 27m?2
Locales......cccccoovevvveenennn. 92m?2
Circulaciones.................. 133m2

.Administracion.............. 51,7m?2

Espacio Cultural
Asociacion de Cultura.....146m?2
y Turismo del patrimonio

ferroviario

Oficinas SERNATUR........ 66,5m2
Cocina+Comedor............. 146m2
Bafios publicos................ 32,3m2
Bafios+camarin............... 13,4m2
auxiliar de aseo

Sala reuniones................ 30,5m2
Circulaciones................ 277,6m2
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Edificiode ............... 1179m?2
capacitaciones
(Edificio de reparaciones)

Museo......... 8790M2....ceeviiiinnn.

(Casa de maquinas)

.......... Bafios.........cceevviiecneen..37m2
Administracion............... 36,2m2
Biblioteca...................... 215,9m2
Aulas.......ccovviiiiiiin, 245m2

(Capacidad 1444 personas)
Sala de computacion...105,4m2

Sala proyecciones..........54,7m2
Circulaciones................484,8m2
........... Auditorio..........................600m2
Salén gourmet................ 200m2
Degustacién de............... 81,3m2
Vinos+Cocina
Taller Artesania.............. 200m?2
+Taller ferromodelaje
Bafios pubicos................. 81,3m2
+Administracion de los talleres
Sala didactica.................. 64,5m?2
Zona Exposicion............. 1834m?2

de locomotoras

Zona de exposicion......193,5m2
temporal

Zona de exposicion......602,4m2
permanente

Bafios publicos............... 51,3m2
Informaciones................. 35,9m2
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Esquema propuesta programatica
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Acceso y conexion

El acceso principal es el que conecta con la estacion de ferrocarriles, !

. 1
mediante un paseo peatonal, que cruza por la carbonera hasta llegar al !
. . 7 . I
interior de la casa de maquinas !
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proyecto (Parque), Skt de

constituyen uno de los antigua maestranza es

1
1
1
1
|
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espacios mads importantes ' conectado mediante paseos

1

del Espacio Cultural. ' peatonales.

La estructura incorporada, es

‘/
1
- 1
. ey ' permeable y permite una
1
' visualizacién completa de la
1
1

. casa de maquinas.
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-
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Recuperacion de la

condicién espacial

-

Debido al alto deterioro (derrumbe) de Ia\:
zona Norte de la casa de mdquinas, se opta !

-

Como consecuencia el espacio central

se fuga y pierde protagonismo, de mdaquina redonda” es escasa y de gran

disipdndose el espacio “Contenido”

1

|

. . 1

por eliminar los piques o médulos dafiados. valor espacial,  por ello es necesario !
1

1

_tan caracteristico. . conservar esta cualidad.

Circulaciones Accesos Permeabilidad
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Intervenciones en la casa de maquinas (Museo)

Se incorpora un elemento que sea capaz de contener el espacio
central, y a su vez que sea permeable. Se opta por una cubierta textil,
siguiendo los principios de “Reversibilidad” que presenta este tipo de
construcciones. La estructura sigue los patrones esenciales de la
estructura de la casa de maquinas, es decir, mantiene el mismo
distanciamiento entre pilares y mantiene las alturas. Al igual que en la
casa de maquinas la cubierta cuenta con un patrén o mdédulo base que
se repite hasta formar una “Bdveda anular”. La estructura de la
cubierta se compone de pilares y vigas de acero tubular.

La cubierta alberga equipamiento pubico y se constituye como la zona
de “Recreacién del Espacio cultural”. Bajo su alero se encuentra un
Auditorio de uso multiple, con sus respectivos camarines y bodegas,
una zona Gourmet, en donde es posible degustar los sabores vy
comidas tipicas de la zona y sus pueblos, y una sala de degustacion de
los Vinos de San Rosendo (Malbec y Merlot). Por ultimo alberga una
zona de talleres de ferromodelismo y artesanias de la zona, abiertos al
publico en general, junto con bafios publicos, administracion de los
talleres y boleteria.

Es necesario mencionar que debido a las altas precipitaciones de San
Rosendo, es preciso que el auditorio cuente con una cubierta y los
espacios de actividades también.
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Circulaciones

Circulaciones

:’ Se incorpora un cerramiento vidriado en la
E fachada de cada mddulo, que cuenta con un
1

-~ =7

- ~

En la zona de locomotoras, se incorporan portones )
vidriados, que permiten ver las locomotoras desde
el exterior, protegerlas de la humedad ambiente y
permite que las locomotoras puedan ingresar y

salir hacia la tornamesa. ,
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Circulaciones interiores

El disefio de los mddulos busca reflejar la
esencia de los vagones de trenes, es por
ello que las paredes presentan vanos que

siguen el ritmo de las ventanas de los
trenes. Otra caracteristica es que el
material utilizado es el acero. Los
maddulos son estructuras flexibles vy
permeables
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Esquema Zona Recreativa . ..
Reinterpretacion

Auditorio de uso multiple

Para el disefio de la zona de recreacion se consideraron

I
1
1
1
|
I . . ’ . .
! . , las dimensiones de los médulos que fueron eliminados.
Zona de Talleres + Zona Gourmet
1 1

Bdveda anular
(Estructura en acero)

Taller ferromodelismo Salén Gourmet (Cocina local)

Taller de artesanias Sala de degustacién de vinos

Permeabilidad

Producto de las constantes lluvias y humedad ambiente,
se hace indispensable pensar en una cubierta.
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Sustentabilidad

s

/" La principal accién de sustentabilidad aplicada al

1

Espacio Cultural Ferroviario, consiste en el
“Reciclaje” de edificios y estructuras para
generar el proyecto. De esta manera se buscd
volver a utilizar los edificios y asignarle un
programa de acuerdo a su condicién espacial.

En cuanto a reutilizar los recursos naturales
disponibles; se “Integra” al museo un sistema de
recoleccion de aguas lluvias. Aprovechando la
pendiente de la techumbre de la casa de
maquinas para el escurrimiento del agua, se
instalan en la cubierta canaletas captadoras, que
desembocan el agua en un anillo perimetral,
esta es filtrada y almacenada en una de las 2
torres de aguas que pertenecen al Espacio
Cultural. Bajo la torre se ubica una sala de
tratamiento (filtrado, purificacién). Gracias a
una bomba, ubicada en la sala de tratamiento es
posible direccionar el agua hacia los bafos de

los distintos edificios.
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MUSEO (CASA DE MAQUINAS)

REVESTIMIENTO DE TECHUMBRE

RESTAURACION DE VENTANAS ENTRAMADO DE MADERA (POZO DE REVISION)
MODULOS DE EXPOSICION

- L T I 0T K K L K & B % %
A / Tl
® ® ® (S ®
CORTE CASA DE MAQUINAS CORTE CASA DE MAQUINAS

(ZONA ORIENTE) (ZONA PONIENTE)

I CONSTRUCCION EXISTENTE
© INTERVENCION PROPUESTA

ELEVACION LATERAL
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ESTRUCTURA DE PISO (MADERA)

PUERTA CLAUSURADA
PROPUESTA ESTRUCTURA DE TECHUMBRE EN ACERO
‘ MODULOS DE OFICINAS

_
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EDIFICIO DE CAPACITACIONES

ABERTURA DE LA FACHADA FRONTAL (VIDRIADA)
NUEVO ACCESO

'/?////
ELEVACION FRONTAL

CONSTRUCCION EXISTENTE

INTERVENCION PROPUESTA
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Conclusiones

Existen variadas maneras de intervenir un edificio con caracter
patrimonial, diferentes posturas y grados de intervencién, sin embargo
sea cual sea la opcidn que se escoja, siempre se debe mantener la
esencia del edificio, aquello que le dio el valor que hoy carga y por lo
que se diferencia y distingue del resto.

En el proyecto “Espacio Cultural Ferroviario” mi intencién fundamental
fue conservar la mayor cantidad de elementos y reciclar al maximo
cada edificio que se encontraba en la maestranza. Sin embargo hay
ocasiones en donde el grado de deterioro es a tal magnitud que llega a
ser imposible conservar lo existente, principalmente por el peligro que
significa para las personas. En este sentido solo la Casa de maquinas y
gue a mi juicio es el edificio de mayor valor patrimonial junto con la
Carbonera, experimenté cambios a mayor nivel, al tomar la decision de
eliminar el sector que se encuentra en derrumbe. Eliminar una parte
de un edificio que presenta tanta potencia espacial como lo son las
casas de maquinas redondas, rompe abruptamente con la “Imagen” y
“Vivencialidad” que tienen las personas cuando estan en ellas. Es por
esto que surge la idea de incorporar un elemento que impida perder
aquel valor patrimonial y que haga un aporte a lo ya existente. El
elemento que se incorpora busca convivir y dialogar con la estructura
antigua (restaurada) y a su vez albergar equipamiento indispensable
para este proyecto y sumamente necesario para San Rosendo y el Bio-
Bio.

Cada ano visito la maestranza de San Rosendo y quedo maravillada por
sus imponentes estructuras, que lamentablemente se deterioran a
gran velocidad. Soy testigo de cdmo las personas aman ese lugar y
cdmo se sienten identificados por su fuerte pasado ferroviario; sin
embargo las nuevas generaciones cada vez se interesan menos y no
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logran apreciar el verdadero valor que tiene, debido a que no conocen
su historia. Se puede “Salvaguardar” el patrimonio solo si existe una
“Valoracién” por parte de la comunidad y esto Unicamente se puede
lograr conociendo la historia del Inmueble y el impacto que ocasioné
su llegada. Actualmente la maestranza es visitada por turistas durante
la celebracion del dia del patrimonio, y se podria decir que esta
funcionando como un “Museo de sitio”; mientras no existan los
medios y las gestiones para alcanzar un objetivo mayor, esto es una
buena idea y muy conveniente para san Rosendo, sin embargo, no se
estd haciendo nada por el inminente deterioro, y debido a esto,
sumado con la falta de recursos por parte del Municipio, el patrimonio
se estd perdiendo. Creo que especialmente la “Casa de maquinas”
posee un potencial increible para ser reciclada y que mantenerla como
un museo de sitio es una pérdida para el visitante, para el turista que
mas que observar, necesita conocer, experimentar, vivir momentos
especiales en aquel lugar. Creo que la idea de general un gran espacio
en donde se difunda la historia, tanto ferroviaria como las de los
pueblos vecinos, donde se puedan hacer actividades con expositores
locales, conocer aprender y hacer sus artesanias, degustar sus comidas
tradicionales y vivir un festival o carnaval, son experiencias que realzan
el valor y el aprecio por aquel lugar. Por esto decidi hacer un Reciclaje,
otorgdndoles una nueva funcién al conjunto y no un museo de sitio.

Hace un par de afios atrds, no estaba en mis planes trabajar con
“Patrimonio”, sin embargo, cuando conoci San Rosendo pude ver
cémo las personas pueden llegar a sentir tanto apegado por un
inmueble y como sienten que su identidad depende de aquello. Desde
de
completamente”, comencé a ver el trasfondo y también amar su

ahi mi perspectiva acerca lo que es “Antiguo” cambid

historia.
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