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Resumen

El sabado 27 de Febrero de 2010, un terremoto de 8.8 grados en la escala de Richter fue registrado en la zona
centro sur de Chile, con epicentro frente a las localidades de Curanipe y Cobquecura entre la séptima y octava
region. El sismo fue percibido en gran parte del cono sur con diversas intensidades, desde Ica en Peru por el norte
hasta Buenos Aires y Sao Paulo por el oriente, siendo las zonas mas afectadas las regiones de Valparaiso, Metro-
politana, O’Higgins, Maule, Biobio y La Araucania, las que acumulan mas del 80% de la poblacion del pais. Como
consecuencia del movimiento sismico, un fuerte tsunami impact6 las costas chilenas como producto del terremoto,
destruyendo varias localidades ya devastadas por el impacto teltirico. El dafio ocasionado por la catastrofe la con-
vierte en la peor tragedia vivida en Chile desde 1960.

Una de las zonas mas afectadas fue el Archipi¢lago de Juan Fernandez, que pese a no sentir el sismo, fue impacta-
do por las marejadas que destruyeron casi la mitad de San Juan Bautista, su tnico poblado. Este territorio insular
Patrimonio de la Humanidad segin la Unesco, constituye una de las zonas mas vulnerables del pais tanto en su
medio natural como social, debido a los graves daiios ecologicos que lo afectan hace varios afios y por su condicion
de aislamiento, siendo uno de los poblados mas apartados del pais.

La problematica surge de la necesidad de restablecer las condiciones de vida que tenian los habitantes previas a
la catastrofe , con la oportunidad de incluso mejorarlas considerando aspectos que no se habian tomado en cuenta
anteriormente, tales como optimizar las faenas productivas y potenciar el turismo, bajo los lineamientos de soste-
nibilidad y cuidado por el ecosistema. Como prioridad para reconstituirse socialmente los islefios requieren volver
a sus actividades productivas las cuales en un 80% se basan directa e indirectamente en la extraccion de recursos
marinos, especialmente la langosta. A su vez se presenta la oportunidad de impulsar turisticamente la zona, cuyo
potencial es unico en el planeta. Estas dos actividades econdmicas son las principales en el Archipiélago por lo
que reactivarlas, potenciarlas y darles un sentido mas acorde a la fragilidad del entorno supone una oportunidad
luego de la catastrofe.

Ante la problematica planteada se propone desarrollar el Terminal Portuario del Archipié¢lago Juan Fernandez, ba-
sado en una intervencion arquitectonica como reactivacion de la sociedad, desde la proteccion del medio natural y
la identidad cultural. Considerando el poblado de San Juan Bautista como el principal centro urbano del archipiéla-
g0, este se constituye como la puerta de entrada y salida tanto para habitantes como turistas, cientificos y personas
de toda indole. El hecho que la unica manera de acceder a ¢l sea por via maritima le da una gran responsabilidad
al puerto del pueblo. Esto sumado a la ausencia de una imagen urbana donde no se representa la identidad de los
islefios lo hace un punto estratégico dentro de todo el archipiélago, que tiene el potencial de convertirse en un hito
que impulse tanto la actividad productiva como turistica, genere una imagen urbana hoy inexistente, contribuya
al desarrollo social de los habitantes y difunda tanto a habitantes como visitantes el como desenvolverse en un
ecosistema tan especial.
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Capitulo 1 Presentacion

Nuevo Sueiio

Renace en mi un nuevo suefio

Y existo después del temporal

El pasto verde renace después de ser pisoteado

Los cipreses no recuerdan el nido del pajaro

Mientras escuchamos los pasos de nuestros amigos
que se van

Y el eco del adiods se plasma de lagrimas en el muelle.

Y atragantados de adioses y las tltimas miradas
Sobrevivimos después de cerrar los ojos

Y ya son so6lo recuerdos como el lento desaparecer del
barco en la distancia.

Adriadne Chamorro

Habitante del Archipiélago Juan Ferndndez
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El Archipiélago de Juan Fernandez ha sido uno de los principales afectados tras la catastrofe ocurrida el pasado
27 de febrero en la zona centro sur del pais. Un Tsunami arrasé con mas de la mitad de San Juan Bautista, princi-
pal poblado del Archipiélago ubicado en la Isla Robinson Crusoe. Sin embargo el proceso de reconstruccion ha
signficado una nueva orientacion a la planificacion urbana del poblado, contemplando aspectos que no se habian
considerado anteriormente y permiten mejorar la relacion entre el entorno natural y urbano.

El desafio actual de Juan Fernandez es situarse en el contexto global manteniendo su riqueza natural que la hace
Patrimonio de la Biodiversidad segiin la Unesco, siendo uno de los lugares con un mayor porcentaje de endemismo
del planeta. Equilibrar desarrollo y proteccion, tecnologia y ecosistema, turismo y conservacion, son complejos
temas que deberan enfrentan los habitantes del Archipiélago en este siglo.

La memoria articula en base a un profundo analisis, una vision integral que intenta ser contemporanea y de proyec-
cion futura, pero que a la vez es profundamente respetuosa de la tradicion y los valores esenciales de los habitantes
de Juan Fernandez. Es esta perspectiva universitaria y desde la disciplina que estoy seguro sera un real aporte a la
mirada propositiva que requieren los problemas del Archipiélago.

Reconstruccion, Produccion, Turismo y Sostenibilidad, son los ejes fundamentales sobre los cuales se asienta la
propuesta del Terminal Portuario del Archipié¢lago Juan Fernandez, pensando en el desarrollo de futuro, proyecto
que detalladamente se describe y que se ha basado en un completo analisis territorial, considerando una vision inte-
gradora del territorio y de las diversas escalas y actores que en ¢l intervienen y entregando las ideas que justifican
las decisiones urbanas y arquitectonicas del proyecto.

Es de esperar que a traves de esta memoria se refleje el proceso de coprension del territorio y contribuya a acercarlo
un poco mas a las personas que no lo conocen, con la consecuente puesta en valor que sin duda creo que treared al
Archipiélago. De esta manera, el proyecto de titulo lograria uno de sus principales objetivos junto con la creacion
de ideas de futuro para el desarrollo y la proteccion de uno de los territorios mas particulares y valiosos del planeta.

13
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El terremoto del 27 de febrero fue el punto de partida a la eleccion de un tema para desarrollar durante el proyecto
de titulo. La contingencia del hecho fue una de las principales motivaciones para proponer, desde la disciplina,
soluciones a un problema que nos afecta como pais.

Se penso en la etapa de titulo como un ejercicio a través del cual se deben plantear mejoras de nivel nacional,
haciendo enfasis en el rol social, historico y politico de la Universidad de Chile, ademas de un interés personal por
el acontecer del pais.

La experiencia en la Oficina de Practica Profesional Rapa Nui, fue fundamental en mi interés por nuestro territorio
insular y sus particulares carateristicas, que le otorgan condiciones muy distintas a las del territorio continental.
Todo esto me llevo a interesarme por una de las zonas mas afectadas por la catastrofe y a la vez uno de los lugares
mas aislados del Chile: el Archipiélago de Juan Fernandez.

Sin muchos conocimientos previos del lugar comencé la investigacion, y grande fue la sorpresa cuando me encon-
tré con un territorio de una riqueza incomparable a sus caracteristicas, pero que a la vez estaba tan subvalorado.
El hecho de descubriro y luego conocerlo, fue otra de mis motivaciones para plantear ahi mi proyecto de titulo, y
contribuir a la vez a darle la importancia que se merece a nivel nacional y mundial.

15
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La problematica surge de la necesidad de restablecer las condiciones de vida que tenian los habitantes previas a
la catéstrofe , con la oportunidad de incluso mejorarlas considerando aspectos que no se habian tomado en cuenta
anteriormente, tales como optimizar las faenas productivas y potenciar el turismo, bajo los lineamientos de soste-
nibilidad y cuidado por el ecosistema.

Como prioridad para reconstituirse socialmente los islefios requieren volver a sus actividades productivas las
cuales en un 80% se basan directa e indirectamente en la extraccion de recursos marinos. A su vez se presenta la
oportunidad de impulsar turisticamente el archipiélago cuyo potencial es tinico en el planeta. Estas dos actividades
econodmicas son las principales en el archipi¢lago y reactivarlas, potenciarlas y darles un sentido mas acorde a la
fragilidad del entorno es una oportunidad que no se debe desaprovechar.

Considerando el poblado de San Juan Bautista como el principal centro urbano del archipiélago, este se constituye
como la puerta de entrada y salida tanto de habitantes como turistas, cientificos y personas de toda indole. El he-
cho que la tnica manera de acceder a €l sea por via maritima le da una gran responsabilidad al puerto del pueblo.
Esto sumado a la ausencia de una imagen urbana donde no se representa la identidad de los islefios lo hace un punto
estratégico dentro de todo el Archipié¢lago, que tiene el potencial de convertirse en un hito que impulse tanto la
actividad productiva como turistica, genere una imagen urbana hoy inexistente, contribuya al desarrollo social de
los habitantes y difunda tanto a habitantes como visitantes el como desenvolverse en un ecosistema tan especial.
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Para la comprension de este territorio insular, se debe considerar una vision integradora de las diversas escalas y
actores que en ¢l intervienen, ya que se desarrolla un habitat particular, que influido por su nivel de aislamiento,
crea condiciones unicas que se hacen necesario conocer antes de proponer soluciones.

Se profundizara en la Isla Robinson Crusoe por ser el contexto en el que se ubica el proyecto, siendo la Isla donde
se desarrolla el principal poblado del Archipiélago.

Por lo tanto se estudiaran los diferentes niveles que influyen en las condiciones actuales de la Isla, desde su medio
ambiente natural, demografico y social, politico y econdmico, hasta su medio construido e infraestructura.

El objetivo de esta seccion de la memoria, ademas de exponer el contexto complejo en el que se desarrolla el
proyecto, busca ser un aporte al desconocimiento generalizado que existe sobre esta parte de nuestro territorio.

21
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Medio Ambiente
Natural

Geografia y Geologia

El Archipi¢lago de Juan Fernandez se encuentra en el
océano Pacifico, frente a las costas de Chile, pertene-
ciendo administrativamente a la V Region, provincia
de Valparaiso.

EL Archipiélago de Juan Fernandez esta compuesto por
tres islas: Robinson Crusoe 4.794 has. ( 78°51° O y 33°
37° S); Santa Clara 221 has. a 0,5 kms de la primera
en direccion Sur Oeste; y Alejandro Selkirk, 4.952 has.
a 187 kms al oeste de Robinson Crusoe. La superficie
total es de 9.967 has. repartidas entre sus tres islas.

La isla Robinson Crusoe esta constituida por las zonas
emergidas de un cordon volcanico submarino cuya pro-
fundidad media es de 1.000 metros en una extension de
250 millas desde los 74° a los 83° longitud oeste. Este
cordon seria parte de una cordillera sumergida que se
extiende al norte en forma casi paralela a la costa de
Chile continental, hasta otro cordén submarino orien-
tado en sentido este-oeste, en el que emergen las Islas
Desventuradas.

Es de origen relativamente reciente, ubicada dentro del
periodo neoterciario o pleistocenito.

La evolucion de estos cuerpos volcanicos es fundamen-
talmente consecuencia de lo escarpado de las estruc-
turas originales, del clima mediterraneo de marcada
influencia ocednica y de la accién maritima.

En términos generales, es necesario establecer ciertos
aspectos morfoldgicos principales. Se puede observar
una clara diferencia entre los sectores ubicados al este
y al oeste del Cerro Tres Puntas (482 m). El sector oeste
es angosto y de escaso desarrollo en altura con pendien-
tes marcadas y un acantilado vivo bajo. El sector este,
en cambio, es el que presenta mayores alturas y formas
mas abruptas ubicandose ahi el Cerro Agudo (685 m)
y el Cerro El Yunque (915 m). A su vez, es este sector
el que presenta desarrollo de valles que drenan hacia el
nor-oeste.
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2km @ Isla Robinson Crusoe con sus curvas de nivel y su poblado. Fuente: Elaboracion propia

Archipiélago Juan Fernandez

Isla Robinson Crusoe

P
C\ N
\ L/-'\\
FJ(K/K/—’\J oe Vap
v
‘ Océano Pacifico Isla

Alejandro
SeIJkirk Isla Santa Clara

Localizacion del Archipiélago Juan Fernandez. Fuente: Elaboracion propia






La belleza escénica de
la geografia caracteriza
al Archipiélago e impac-
ta con su imponencia

al visitante. Fuente:
Recopilacion fotogafica
de elaboracion propia.
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La Isla Robinson Crusoe muestra su imponente geografia desde la llegada.

Acantilados y quebradas caracteristicos de la Isla.

Robinson Crusoe presenta profundas
quebradas y cordones montanosos
muy escarpados, con pinachos aislados
de filos angostos, cumbres agudas y
acantilados de corte vertical y de con-
siderable altura. Fuente: Recopilacion
fotogafica de elaboracién propia.




A
N

LEYENDA
Elevaciones isla Robinson Crusoe (m.s.n.m)
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Fuente: Elaboracion propia, en base a curvas de nivel (IGM, 2002)

Suelos

Los suelos de la Isla son delgados y desarrollados , tam-
bién sobre rocas volcanicas.

La situacion actual de los suelos es critica debido a la
inestabilidad y facil degradacion del sistema ecologi-
co, producto de su lluvioso clima, sus altas pendientes,
laderas de quebradas y afloramientos frecuentes de ro-
cas basalticas a lo que afiaden la flora explotada irracio-
nalmente, la fauna aloctona, el ganado doméstico y el
factor humano. Bajo esta perspectiva se puede definir
como un ecosistema fragil.

En el corte estratigrafico tipico, se puede observar la
composicion de los suelos y su comportamiento mecé-
nico por capas:

Estrato a. De cota 0,00 a -0,40 metros
Capa superficial de arcilla, con materias organicas y
arcillas de baja densidad. Color café oscuro a rojizo y
baja consistencia. No apto para fundar.

Estrato b. De cota -0,40 a -4,00 metros.
Capa de arcilla de alta plasticidad CH. Color rojizo,

densidad media y consistencia en aumento segun pro-
fundidad. Probable capacidad de soporte, en estado
seco, mayor a 0,8 Kg/cm2, a cota -0,80 metros en te-
rreno plano.

Estrato c. Roca basaltica, cuyo grado de meteorizacion
disminuye con la profundidad. Gran capacidad de so-
porte, pero se encuentra en cota variable.

Estrato d. Roca basalto feldespatico firico y afirico y
basalto de olivina a gran profundidad.

Actividad Sismica

Dado su origen geoldgico, la Isla esta expuesta a movi-
mientos terrestres y tsunamis.

Las cronicas histdricas indican que han ocurrido tsuna-
mis en 1751, 1835, 1922 y recientemente en el 2010.

Dada su orientacion norte, es altamente probable que
los eventos de 1730, 1868 y 1877 hayan generado tam-
bién algun tipo de anomalia en la bahia.

27
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Corriente de Humbold

El Archipiélago se encuentra fuera de la corriente de Humbol-
dt, por lo que sus aguas son mas cdlidas que en el continen-

te. Fuente: Elaboracion propia, basado en carta oceanogréfi-

ca (PD-USGov-Military-Army, 2008)

Cuenca hidrografica que descarga sus aguas en el mar y que
demuestra la imponente geografia de la Isla. Fuente: Recopi-
lacion fotogréafica de elaboracion propia.

Hidrografia y Oceanografia

La Isla cuenta con sistemas hidrograficos simples, re-
presentados por arroyos pequeflos que se originan en
los filos y cumbres boscosas los que descargan sus
aguas al océano Pacifico.

Esta integrada por 10 cuencas mayores o desarrolla-
das, que se ubican al oriente del cerro Tres Puntas, con
escurrimiento permanente durante el afio; 12 cuencas
medianas o de escaso desarrollo, sin escurrimiento per-
manente, que se localizan al oriente y sectores drenados
por sistemas juveniles. En general, se trata de cuencas
de respuesta inmediata, frente a la ocurrencia de preci-
pitaciones.

La circulacion ocednica existente entre Valparaiso y
Robinson Crusoe, esta constituida por un sistema de
corrientes que fluyen en forma paralela a la costa. Se
trata de las corrientes ocednica del Peru, que circula de
norte a sur y la de Humboldt, que circula en sentido
contrario y es dividida por la anterior en dos ramas:
Costera y Ocednica, al enfrentarse. Son anchas y poco
profundas, con baja velocidad, como la mayoria de las
corrientes de fronteras orientales en los océanos.

El Archipi¢lago se encuentra fuera de la corriente de
Humboldt, lo que permite que sus aguas sean mas cali-
das que en el continente.

Las aguas de la Isla presentan corrientes altamente
cambiantes, tanto de direccion como de velocidad, por
lo que la faena de la pesca depende de la condicion dia-
ria del mar, teniendo que , a veces esperar la calma para
poder recuperar los aparejos.

No obstante, presentan caracteristicas inmejorables
para el desarrollo deportivo, tanto nautico como sub-
marino, en tanto se practiquen en la época mas benigna,
entre los meses de Octubre y Abril.



Clima

El clima que presenta la Isla tiene caracteristicas simi-
lares a las de Valparaiso, pero algo mas lluvioso. Puede
ser sefialado en forma general como oceanico con ten-
dencia mediterranea. Debido a sus valores pluviométri-
cos, se asocia a climas templados humedos. La hume-
dad relativa promedio alcanza el 76,5%.

Su temperatura anual promedio llega a los 15,3° C,
siendo febrero el mes mas calido con una media de
18,7° C y julio el mes mas frio con 12,9° C.

Los vientos predominantes son del sur y suroeste, no
obstante cuando hay mal tiempo con presencia de sis-
temas de baja presion, predominan los vientos norte y
noroeste. A lo largo del afio se presentan aproximada-
mente 10 dias con vientos de velocidad superior a 20
nudos (36 Km/h), siendo noviembre el mes de mayor
frecuencia e intensidad.

La caracteristica del cielo, nublado o parcial es una
constante en el Archipiélago, especialmente en el pe-
riodo invernal (abril a agosto), época en que la mitad de
los dias permanecen cubiertos. En verano, en cambio,
el promedio de dias cubiertos es de 10 por mes, nu-
bosidad que generalmente afecta durante las primeras
horas de la mafiana, a menudo despejandose después
de mediodia.

La precipitacion anual promedia los 1181 mm siendo el
mes de julio el mas lluvioso.

En 1972, en la Isla precipitdé 120 mm en dos horas.
Este tipo de lluvias torrenciales ha producido grandes
aluviones de caracteristicas catastroficas, debido a las
condiciones del suelo y su degradada cubierta vegetal.
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Grafico n°1: Comparacion Precipitaciones Anuales (mm)
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Fuente: Elaboracidn propia, segun datos de la Direccién Me-
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Grafico n°2: Climograma Robinson Crusoe
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Fuente: Elaboracidn propia, segun datos de la Direccion Me-
teorolégica de Chile
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Luma (Myrceugenia Col Copito blanco Helecho
Fernandeziana) (Dendroseris (Erigeron (Pteris berteroana)
pruinata) Fernandezianus)

Pangue Juan Bueno Ajo dulce Pluma de indio
(Gunnera peltata) ~ (Rhaphithamnus (Ochagavia (Blechnum
venustus) elegans) cycadifolium)

Principales  es-
pecies de la flora
endémica y nati-
va del Archipiéla-
go. Fuente: Ela-
boracion  propia
basada en www.
comunajuanFer-
nandez.cl

Costilla de vaca Palito negro

Nativa

Fora v Fauna

Flora

El Parque Nacional Archipiélago Juan Fernandez cons-
tituye uno de los lugares de mayor interés botanico en
el planeta, ya que constituye un verdadero laboratorio
viviente, que ha desarrollado un 70% de especies endé-
micas de un total de 130.

Destacan entre ellas la Chonta, que es un tipo de pal-
mera, la Luma Mas a Tierra, la Col de Juan Fernandez,
el Juan Bueno, la Madera Dura, el Olivillo, el Mayu
Monte y 50 tipos de helechos trepadores y arboreos,
entre otras especies; todas ellas se pueden observar en
gran parte de la Isla, especialmente en los sectores me-
nos alterados por el hombre.

Sin embargo, la vegetacion de Robinson Crusoe ha sido
modificada por la accién antropica, con consecuencias
particularmente graves para variadas especies que han
llegado a ser extremadamente escasas ¢ incluso se han
extinguido como ocurrié con el Sandalo de Juan Fer-
nandez del cual solo quedan pequefios trozos inertes
entre las capas de suelo vegetal. Tal es la fragilidad

(Blechnum chilense) (Adiantum chilense) (Histiopteris incisa)

Chenopodium Col Chonta
(Chenopodium (Dendroseris (Juania australis)
crusoeanum) litoralis)

Endémica

Palmilla Palmilla Helecho Helecho
(Lophosoria (Hymenophyllum (Pleopeltis
quadripinnata) plicatum) macrocarpa)

de algunas especies “ndufragas” que 61 de ellas han

sido declaradas en peligro y 35 como vulnerables.Pero
no solo el hombre ejerce un dafio irreversible sobre el
medio vegetal: también ciertas especies introducidas se
han vuelto invasoras como son la zarzamora y el maqui,
que paulatinamente se han reproducido, reemplazando
la vegetacion autdctona hasta convertirse en plagas.

Fauna
La Fauna existente en el archipiélago y especialmente
en la Isla Robinson Crusoe, es bastante extensa y varia-
da, distinguiéndose insectos, aves, mamiferos y fauna
marina.

En cuanto al grupo de insectos, se conocen alrededor de
687 especies de las cuales 440 son endémicas.

En relacion a las aves, se reconocen cerca de 28 espe-
cies marinas entre las que destacan la Fardela — con 6
tipos diferentes — el Albatros de ceja negra, el Petrel
gigante y el pingiliino de Magallanes, quienes nidifi-
can en cuevas, acantilados y riscos, muy abundantes
en la topografia del archipié¢lago. Entre las 11 especies
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Pampanito Jerguilla de Juan El Lenguado Vidriola Jurel de Juan Pez Volador Brecas Bacalao de Juan
(Scorpis chilensis) ~ Fernandez (Girella (Paralichthys (Seriola mazatlana) Fernandez (Seriola mazatlana) (Chellodactylus Fernandez
albostriata) Fernandezianus) (Thachrus sp.) gayi) (Polyrion oxygeneio)
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Fardela de M.T Fardela Blanca Fardela blanca de Golondrina de Mar Fardela de Fardela negra de
(Ptedroma cooki (Puffinus creatopus) J.F (Pterodroma (Fregetta grallaria) M.A(Pterodroma J.F (Pterodroma
defilippiana) externa) longirostris) neglecta)
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terrestres, son consideradas endémicas el Rayadito de
Masafuera, el Cachudito de Juan Fernandez y el Pica-
flor rojo de Juan Fernandez.

En cuanto a mamiferos, el tinico autoctono es el lobo
fino de Juan Fernandez, sometido en alguna época a
una fuerte explotacion. Actualmente se protege su po-
blacion que se estima en unos 16 mil individuos. Los
demdas mamiferos son introducidos, reconociéndo-
se siete especies: el conejo europeo, el coati, la cabra
domestica, el gato domestico asilvestrado y tres tipos
de ratas. Estas especies no autdctonas han provocado
profundas alteraciones a los ecosistemas insulares, es-
pecialmente en su cubierta vegetal y la depredacion
desproporcionada de aves marinas y terrestres.

Los crustaceos existentes en esta agua llegan a 32 espe-
cies y una subespecie. Entre estas, las mas relevantes,
desde el punto de vista de la pesca son la centolla de
Juan Fernandez, la jaiba Gigante y la langosta de Juan
Fernandez, que habita entre los 3 y 200 metros de pro-
fundidad y es considerada el recurso mas importante

del Archipiélago, debido a su preponderante rol en la
economia de la Isla, como resultado de su extraccion.
Entre los equinodermos destaca el erizo negro o erizo
de Juan Fernandez, de menor tamafio y con espinas mas
largas que la especie comestible del litoral continental,
pero de similar sabor.

Dentro de los moluscos presentes en la region se puede
sefialar como el mas relevante el loco de Juan Fernan-
dez cuya esporadica captura se efectiia mediante buceo,
para su consumo local. Sus caracteristicas son similares
a la especie continental.

Dentro de las especies pelagicas del sector pesquero se
encuentra el jurel de Juan Fernandez y el pampanito,
especies que forman cardumenes facilmente observa-
bles en las claras aguas. Entre las especies ocednicas
se identifican el atin, punto fijo, peces voladores y Vi-
driola, esta ultima muy apetecida por su gran tamafio y
calidad de carne. Las aguas proximas del Archipié¢lago
reciben frecuentes visitas de cachalotes y orcas. Igual-
mente es posible observar, ocasionalmente la presencia
de un tipo de delfin llamado tonina.

so0ed
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Medio Demografico v
Social

Poblacion

El origen de la poblacion actual de la Isla Robinson
Crusoe se remonta a la segunda mitad del siglo XIX,
luego de que en 1877, Von Rodt inicia una primera
etapa en el proceso de consolidacion del poblamiento.
Este se caracteriza por la llegada de familias de origen
rural, que vienen a establecerse a esta region insular,
para desarrollara actividades agropecuarias.

La segunda etapa de poblamiento, esta caracterizada
por la llegada de personas como consecuencia de las
expediciones de caza de lobos marinos, existentes en
todo el Archipiélago. En esta segunda etapa destacan
las familias maulinas, que con su origen campesino,
marcaran ciertas caracteristicas culturales en la comu-
nidad, en relacion a algunas actividades agropecuarias
que hasta hoy se mantienen. Otras familias maulinas
existentes hasta fueron inmigrantes procedentes de
Colchagua. Muchos de ellos trabajaron como obreros
agricolas en la hacienda de Rodt. Posteriormente llega-
rian inmigrantes de diferentes regiones del pais: desde
Osorno, Coquimbo y Valparaiso principalmente. A esto
se agregan los sobrevivientes del SMS Dresden, cuya
descendencia es parte actual de la familia islefia.

La Comunidad

La principal actividad economica que se desarrolla en
en el Archipiélago es la extraccion de la langosta. Toda
la vida gira en torno a este recurso, siendo la base del
sustento de la mayoria de las familias del area.

El mar es el elemento vital y la figura principal, ademas
de uno de los factores mas significativos en la defini-
cion del caracter del islefio, ya que en la actualidad de
la generosidad de este depende su futuro.

El sentido de supervivencia, por las condiciones de
aislamiento e insularidad, esta muy presente en el am-
biente social de la comunidad. Esta condicion si bien
preocupa, constituye un desafio impuesto ya a sus an-
cestros, orgullo de cada islefio, por lo que es parte del
sistema de vida de la Isla.
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Estadisticas poblacionales Gréafico n°3: Oscilaciones Demogéficas 1769 - 2002

A través de los afios el tamafio de la poblacion de Ro-
binson Crusoe ha sufrido ciertas oscilaciones, las cua-
les figuran en los registros de los diferentes censos po-
blacionales.

En el grafico se pueden observar los movimientos en
el volumen de habitantes del Archipié¢lago a través del
tiempo. En el se reconocen tres periodos de disconti-

nuidad y evolucién intermitente: en el primer periodo

(1769-1893) se observa un relativo equilibrio, sin pre-
Fuente: Elaboracién propia, basado en datos de “Isla Robin-

sentar mayor contraste en sus extremos. e :
Y son Crusoe: Presente y Futuro Urbano” Seminario, Fau, Uchile

En el segundo periodo (1893-1952), en cambio, el vo-
lumen de la poblacion aumenta significativamente en
los dos primeros tercios de este, con un aumento del
2.200% entre 1893 y 1943 alcanzando el “peak™ de 771
habitantes. A partir de ese afio y hasta 1952 el volumen

demografico desciende a la cifra de 485 habitantes, con Grafico n°4: Datos Demograficos de San Juan Bautista 2009

lo que comienza el tercer periodo (1952-2002), que

presenta caracteristicas de mayor equilibrio, las cuales Densidad de Poblacion por Km2 554
se mantienen hasta hoy dia. Poblacién Comunal Estimada para el Afio 817
El ultimo Censo Nacional, efectuado por el INE en Poblacion Masculina Estimada para el Afio 498
2002, arroj6 un total de 633 habitantes, de los cuales Poblacion Femenina Estimada para el Afio 319
377 son hombres y 256 son mujeres.

: : . . Porcentaje de Poblacion Rural 8,32
Las cifras poblacionales, sin embargo no reflejan mu-
chas veces una estricta realidad ya que dependiendo del Porcentaje de Poblacion Urbana 91,68
mes que se haga puede verse influida por los habitos

. . . Superficie Comunal (km2) 147,50
estacionales de ocupacion, por el exodo de estudiantes
y algunos trabajadores. Porcentaje Poblacién Comunal 0,05

en Relacion a la Poblacion Regional

De acuerdo al estudio de “Proyeccion Poblacional es- Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de “Proyeccion
timada 2009” del INE, la poblacion total alcanzaria los ~ Demogréafica Estimada” (INE, 2009)

817 habitantes con 498 hombres y 319 mujeres, con un

porcentaje de 8,32% de poblacion rural y 91,68% de

poblacion urbana.
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Historia y Patrimonio

El descubrimiento de la Isla de Mas a Tierra, actual-
mente Robinson Crusoe, data del 22 de noviembre de
1574, por el piloto portugués al servicio de la Corona
espafiola, don Juan Fernandez (1536-1604), en nombre
de quien fue bautizado el archipi¢lago. En ese viaje la
expedicion descubrio, ademas, una ruta mas corta entre
Peru y Chile, ya que se apartd de lo que hoy conocemos
como la Corriente de Humboldt.

A partir de este acontecimiento, fue constantemente vi-
sitada por navegantes del viejo mundo: Jacob Le Maitre
y William Schouten, luego de descubrir el actual Cabo
de Hornos en 1616; el corsario J. Hermite en 11 naves y
con 1.600 hombres; Don Diego de Rosales, provincial
de la compaiia de Jesus, en 1664; Bartolomé Sharpe,
después de saquear La Serena en 1680, fonded en el
actual Puerto Ingles; en marzo de 1683, recalan John
Cook y John Eaton; Edward Davis, brazo derecho de
Cook, regresa a la isla una vez vencido por la escuadra
espaiiola y deja ahi nueve tripulantes, los cuales son
rescatados en 1698 por Walfare, al mando del capitan
Strong.
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Portada de la primera edicion del libro de Daniel Defoe. Fuen-
te: Aus Altersgriinden frei, 2001

Este grupo de islas tomo cuenta de infructuosos inten-
tos de colonizacion, por parte de Juan Fernandez y,
luego, por misiones jesuitas. Sin embargo, se convirtid
durante los siglos XVII y XVIII, en refugio de pira-
tas y corsarios, los mismos que arrasaban las costas de
America.

En 1704 fondearon en la isla de Mas a Tierra, los navios
corsarios britanicos “Cinque Ports” y Saint George”. El
contramaestre de este ultimo, tras una pelea con su ca-
pitan fue dejado en la isla sin mas provision que una
biblia, un cuchillo, un mosquete, una libra de polvo-
ra, un poco de tabaco y una caja con ropa; su nombre:
Alexander Selkirk, escocés.

Luego de permanecer ahi durante cuatro afios y cuatro
meses, fue rescatado por otra expedicion corsaria el 12
de febrero de 1709, compuesta por los navios “Duke”
y “Duchesse”, al mando de Woodes Rogers. Su relato y
diario de vida fueron fuente de inspiracion para la gran
novela de Daniel Defoe “Las increibles y Sorprenden-
tes Historias de Robinson Crusoe”.
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Representacion del famoso personaje literario Robinson Crusoe. Fuente: “Robinson Crusoe” ,Oxford University Press, 2009.

La Isla del tesoro

Después del auge como recalado de buques, la isla se
transforma en importante punto de llegada, para el con-
trabando y el comercio ilicito, explorado principalmen-
te por los ingleses; ejemplo de esas organizaciones lo
constituyo especialmente The South Sea Company. Fue
en esta época en que se explotd en forma mas descon-
trolada los recursos naturales de la Isla, avanzandose
notablemente hacia el exterminio del lobo fino de dos
pelos (Arctocephalus Philippi) y el sandalo de Juan
Fernandez (Santalum Fernandezianum).

La tercera guerra entre Espafa e Inglaterra, en 1738,
también tuvo sus repercusiones en la isla, convirtiéndo-
se esta, por su ubicacion estratégica (frente a Valparai-
s0), en abrigo para los barcos ingleses, que desde alli se
dirigian a bloquear el comercio de Ibero América.

En 1741, el corsario ingles Lord George Anson, tomo
rumbo hacia el Pacifico Sur, alcanzando tierra tiempo
después, con solo tres naves y una reducida tripulacion,
en el archipi¢lago de Juan Fernandez. En esa oportuni-

dad bautiz6 a la bahia del poblado como Cumberland
(Tierra de la Obstruccion).

Una vez recuperado, se dispuso a atacar las costas del
pacifico, sin regresar a Cumberland. Investigaciones
historicas sefialan que uno de los tesoros que se encuen-
tran en las profundidades de esta isla podria haber sido
enterrado por el mitico corsario ingles.

En 1744, la expedicion de Antonio Ulloa y Jorge Juan
visitd el Archipiélago, llevando halagadoras noticias
sobre este al Virrey del Pert. Espafia tomo posesion
oficial del archipiélago, por Real Cedula del 7 de mayo
de 1749, disponiendo que “se poblase y defendiese del
“odiado ingles”.

En 1750 el virrey del Pert envio en un barco a 170 co-
lonos, 22 presidiarios y animales domésticos, fundando
asi, en su bahia mas protegida (actual Cumberland), el
poblado de San Juan Bautista.

Deciden fortificar la Isla de Mas a Tierra, llegando a
contar con siete fortines en 1779; Santa Barbara, San
José, San Francisco Javier, San Carlos, Fortin El Pafiol,
Fortin Puerto Ingles, y Fortin Puerto Frances.
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1574

El maestre Juan
Fernandez descubre
el archipiélago que
actualmente lleva su
nombre. Deseaba
abrir una nueva ruta
de navegacion entre

Nave de Juan
Fernandez

1704

Tras discusiones con
el capitan del buque
pirata Cinque Ports,
el marinero escocés
Alejandro Selkirk
decide quedarse solo
en este archipiélago.

Hitos en la historia de Juan Fernandez

1719

Se publica en Inglaterra el libro Robinson Crusoe
escrito por Daniel Defoe, que se estima esta basado
en la vida y aventuras de Alejandro Selkirk.

1751

Un violento maremoto arrasa el naciente poblado
y dafia el fuerte Santa Barbara levantado por los
espanoles.

Después de 4 afios es
rescatado.

w

El Callao y puertos de
Chile.

1740

Via Cabo de Hornos
desde Inglaterra ’
arriba la escuadra

del almirante George
Anson. Se hacen las
primeras observaciones
cientificas. Su
presencia motiva a los
espafioles a fortificar
laisla.

Cambios de fisonomia de Alejandro Selkirk

Desde el comienzo de su colonizacion, la Isla fue con-
vertida en presidio, transformandose en la Bastilla de la
America Espaiiola desde Panama al Cabo de Hornos.
La colonia alcanz6 cierta importancia; ya en 1792 con-
taba con alrededor de 40 casas. Sin embargo, a causa
de los desastres naturales, crimenes y numerosas re-
beliones cometidas por los delincuentes, la poblacion
civil emigra al continente, sucediéndose una seguidilla
de fundaciones y refundaciones de esta conflictiva co-
lonia.

La Guerra de la Independencia

Alli fueron deportados, en 1814 y tras la batalla de
Rancagua, en la guerra de la Independencia, ilustres
patriotas chilenos, militares e intelectuales, como Ma-
nuel Blanco Encalada, Juan y Mariano Egafia, Manuel
de Salas, José Ignacio Carrera Pinto y Luis Ovalle. Un
incendio destruyo sus chozas e hicieron unas cuevas
en el cerro para mayor seguridad. Actualmente existen
siete cuevas con unos cuatro metros de altura y diez de
profundidad, que testimonian sus condiciones de vida.
Solo en 1817, con el triunfo de Chacabuco, los confi-
nados volvieron al continente, despoblandose el lugar.

Crusoe rescata a Viernes

e

1814 Claudio Ga;y

Los principales gestores de la Independencia

son desterrados a la isla, donde permanecen en
condiciones paupérrimas, hasta el triunfo del ejercito
libertador.

A‘ '\ -
George Anson

Las islas fueron declaradas oficialmente como territo-
rio chileno en 1819.

Durante el gobierno de O’higgins, mas exactamente
en 1821, se restablece la colonia penal, como medida
politica contra los grupos de oposicion (Carreristas).
Siendo colonia penal, la Isla llego a albergar en 1831 a
1400 personas, entre reos y poblacion civil.

Un hecho curioso, no muy conocido, fue la toma de
posesion de la Isla por el ejercito peruano, durante las
alternativas de la guerra contra la Confederacion Peru
Boliviana ( 1836 — 1839), manteniéndose ocupada du-
rante dos dias. Con posteridad a este hecho, sobrevino
una nueva despoblacion de la colonia, al descuidarse el
abastecimiento y el contacto con la posesion chilena,
por la situaciéon que creo la guerra.

Recién en el afio 1851, se asigno al Archipiélago la ca-
lidad de subdelegacion, incorporandose a la jurisdic-
cion administrativa del Departamento de Valparaiso.
Cuarenta afios después, estalla en el continente la Gue-
rra Civil De 1891, con lo que vuelve a convertirse la
Isla en colonia penal.

La historia de los siete presidios islefios solo culmino
en 1930 con el cierre del penal agricola de Selkirk.



1877 1914

Se adjudica al suizo
Alfredo de Rodt la
colonizacion de la isla.
Hay 56 pobladores. Se
comienza la explotacion
de la langosta.

Arriba a la isla el buque
crucero ligero aleman
Dresden, perseguido
por buques de guerra
ingleses. Tras un

breve intercambio

de cafionazos, los
alemanes decidieron
hundir la nave.

1977

El archipiélago es
declarado Reserva '

de la Biosfera por la
UNESCO.

Campana del
Dresden

Alfredo de Rodt

%ﬂ Santa Clara

La Colonia se consolida

Autorizado por el gobierno chileno, en 1877 se instala
el bardn suizo Alfredo Von Rodt, militar del empera-
dor Francisco José de Austria, quien invierte toda su
fortuna en la exploracion y colonizacion definitiva de
las islas. Desde entonces una corriente inmigratoria del
mas diverso origen constituye la base de su poblacion
actual.

En 1891, el velero francés Telegraph naufrago luego de
un amotinamiento. Su Unico sobreviviente y pasajero,
Desiderio Charpentier, de origen francés, hace de la isla
su hogar y conoce a uno de los primeros colonos, el
Baron de Rodt, con quien se asocia en especial en la
exploracion de la langosta, que constituye actualmente
uno de los pilares de la economia del archipiélago y un
importante factor en la identidad del islefio.

A mediados del siglo XIX se iniciaron los viajes regu-
lares de vapores hacia la isla y tiempo después, se inicia
la masiva extraccion de la langosta.

Siglo XX hasta nuestros dias

En 1915, durante la Primera Guerra Mundial, fondea

Isla Robinson Crusoe

El presidente Arturo Alessandri Palma firm6 el
Decreto Supremo que convierte el archipiélago de
Juan Fernandez en Parque Nacional.
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Picaflor Rojo
(Sephanoides fernandesis)

Un violento maremoto asolé el poblado San Juan
Bautista, generado por el sismo que estremecio
la zona centro-sur de Chile. La zona costera fue
arrasada, resultando victimas 16 personas, entre
muertas y desaparecidas.

en Robinson Crusoe el crucero aleman SMS Dresden,
ultimo sobreviviente de la escuadra del celebre almi-
rante Von Spee que habia sido destruida en las islas
Malvinas. Tras una larga persecucion de tres meses, los
cruceros ingleses “Kent” y “Glasgow” y el transporte
armado “Orama” lo rodean en Cumberland. La batalla
culmino con el hundimiento del “Dresden” por su pro-
pia tripulacion. Algunos sobrevivientes de este inciden-
te bélico se establecieron en la Isla, donde dejaron una
considerable descendencia.

El afio 1935 se da un paso fundamnetal en el recono-
cimiento y puesta en valor del entorno natural que po-
seen las islas cuando Arturo Alessandri Palma firma el
decreto que convierte el Archipiélago en Parque Nacio-
nal. El reconocimiento mundial se da posteriormente
en 1977 al ser declarado Reserva de la Biosfera por la
UNESCO.

El hecho mas reciente y que sera otro hito en la histo-
ria del Archipiélago, ocurrid el 27 de febrero de 2010,
cuando un maremoto asolo el poblado San Juan Bautis-
ta, generado por el sismo que estremecio la zona centro-
sur de Chile. La zona costera fue arrasada, resultando
victimas 16 personas, entre muertas y desaparecidas.
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Cultura y Costumbres

El Archipiélago posee un patrimonio cultural singular
determinado por su pasado, los procesos de poblamien-
to, el uso del territorio y su entorno natural, del cual
existe escaso conocimiento y valoracion.

Los componentes de dicho patrimonio se articulan en
torno a tres grandes ejes: los vestigios o lugares asocia-
dos a la presencia de Robinson Crusoe; las cuevas que
fueron utilizadas por los patriotas deportados a la isla,
junto a restos de fuertes y las evidencias y relatos de
los primeros pobladores de la Gltima fase de ocupacion.

El avanzado deterioro del patrimonio cultural mas an-
tiguo del Archipiélago, como el Fuerte Santa Barbara
y la Cueva de los Patriotas es evidente y ha generado
mayor preocupacion por su proteccion.

Esto se une al desarrollo progresivo de un turismo cul-
tural que complementa la observacion de la naturaleza
con el conocimiento de la historia y de la cultura islefia;
a lo que se suma el mayor contacto de la comunidad
con realidades externas al Archipiélago.

Festividades y Ceremonias del Archipiélago

Las festividades y ceremonias pueden ser divididas en
dos grandes grupos: aquellas vinculadas a actividades
productivas en forma directa e indirecta, que al parecer
son también las de mas larga data; y aquellas de apari-
cién mas tardia y con fuerte influencia continental.

Entre las primeras figuran el Rodeo de Villagra y el
Francés, la fiesta de la langosta y el 22 de noviembre,
fecha oficial del descubrimiento del Archipié¢lago Juan
Fernandez, la esquila de ovejas y la fiesta tradicional
de Los Pescadores: San Pedro.

El segundo corresponde a festividades similares a las
que se desarrollan en el continente, salvo la regata y
boga de botes, que son de data reciente.

Desarrollo Artistico

En las artes destacan las obras musicales de Joaquin
Rojas, Daniel Paredes y recientemente la familia Bal-
bontin y el grupo Dresden. En sus obras se da cuenta
y trasmite la belleza de los recursos naturales del Ar-
chipiélago, asi como el caracter que ha desarrollado su
poblacion.

Actualmente existe preocupacion por la mantencion de
estas practicas artisticas, las que no han sido debida-
mente registradas.

La artesania en cuero de pescado, madera y coral es
otra de las actividades a través de la que se expresan los
Fernandezianos siendo también alternativas laborales
para ellos.



Muestra de algunas de las tradiciones
que realizan los habitantes de la Isla,
como el rodeo de Villagra, donde se
trasladan por un fin de semana al otro
lado del poblado, para el marcado de
animales o la Regata de Vela, donde
improvisan embarcaciones a vela con
sus botes pesqueros.
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Regata de Vela. Fuente: www.comunadejuanFernandez.cl

Fiesta de disfraces a la izquierda y Rodeo de Villagra a la
derecha. Fuente: www.memoriachilena.cl
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Medio Politico
—CONOMICO

Y

Economia

El poblado San Juan Bautista y su comunidad poseen
una reducida pero dindmica economia que se ha con-
figurado en funcidn de la explotacion de sus propios
recursos, del desarrollo de actividades productivas, de
consumo y de servicios, y de los propios estilos de vida.

En este sentido, las necesidades de la comunidad han
sido satisfechas a través del desarrollo de diferentes
actividades que componen los distintos sectores de la
economia islena.

Segtn el Sistema Nacional de Informacién Municipal
(SINIM) de 2009, de la poblacion econémicamente
activa, el 35,84% esta inserta en el sector primario, el
8,73% en el sector secundario y el 55,42% en el ter-
ciario.

Sector pesca

La extraccion de la langosta de Juan Ferndndez (Jasus
Frontalis) constituye el pilar mas importante de la eco-
nomia islefa.

Es llevada a cabo por pescadores organizados en un
sindicato local, refundado en 1987, que a su vez es
parte de una estructura mayor, Conapach, Corporacion
Nacional de Pescadores Artesanales de Chile.

Cuenta con cerca de 145 socios y 58 botes. Un 80% de
los pescadores se a sindicalizado, mientras que el resto
trabaja para distintas empresas.

Esta actividad es realizada por un 43,8% de los hom-
bres mayores de 15 afios, de la comunidad y un 42,3%
de la poblacion econémicamente activa de Robinson
Crusoe.
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La Langosta de
Juan Fernandez
(Jasus Frontalis)
constituye el pilar
mas importante
de la economia
islena. Fuente:
Memoria de titulo
“Estacion Insular
de Investigacion
marina” Fau,
Uchile 2007.
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Sendero subacuatico

El Gnico tramo submarino de Senderos de Chile,
caracterizado por especies marinas Gnicas

o

Playa El Arenal

Historico puerto donde desembarcaron piratas
franceses

Unica de la isla

Jasus Frontalis

La langosta de Juan Fernandez es una especie bentoni-
ca que vive sobre los fondos rocosos, hasta profundida-
des cercanas a los 250 metros.

La talla media de madurez sexual se estima en 77 mm
de cefalo torax para hembras y 78 mm para machos; el
apareamiento se produce hacia fines de verano y me-
diados de otoflo; el periodo de aportacion de huevos se
extiende entre julio y febrero, produciéndose la eclo-
sion entre diciembre y febrero.

La fecundidad media se estima en 200.000 huevos.

Las faenas de pesca

El periodo de pesca de la langosta se inicia el 1° de
octubre, prolongandose hasta el 14 de mayo del afio si-
guiente. El resto del afio — cuatro meses- se extiende
una veda que prohibe la extraccion de este recurso, no
solo en Robinson Crusoe, sino también en Selkirk.

Sector Turismo
El turismo constituye una de las actividades mas flo-

recientes en la economia islefia. Actualmente es el se-
gundo pilar productivo alcanzando el 10% del ingreso.

Interesantes e historicos cafiones pertenecieron a la
embarcacion “Unicornio”

Paradisiaca playa, rodeada por acantilados, es la

Cuevas de los patriotas

En los tiempos de la reconquista espanola, fue el
refugio de los patriotas chilenos deportados

Plazoleta El Yuqe

Lugar con mayor vegetacion endémica cercana al
poblado

Segun cifras obtenidas por la Municipalidad de Juan
Fernandez, un 17% de la poblacion econémicamente
activa desarrolla labores directamente relacionadas con
el comercio y el turismo en la Isla.

Se estima que el secto turistico desplazara en un futuro
al sector pesquero como base econdémica de los habi-
tantes, debido a su potencial como destino turitico de
intereses especiales, principalmente cientificos e histo-
ricos.

Sector agricultura

La jerarquia de este sector es muy débil. La abrupta
topografia que presenta la isla no facilita los cultivos
extensivos, que exigen terrenos planos con escasa pen-
diente, pese a que hoy dia existe la posibilidad de adap-
tar nuevos sistemas de cultivo en pendiente.

Por otro lado las condiciones meteoroldgicas exigen tal
especializacion y utilizacién de complicados métodos
— en cuanto al abastecimiento de ellos- por los abun-
dantes chubascos y vientos que la actividad agricola no
parece ser rentable.

En cuanto a cultivos menores, se aprecia un bajo nivel
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Cueva de Robinson Crusoe

¥ > (
Loberia Tierras Blancas

Alberga los atatdes de algunos marinos del Dresdén Colonia de lobo fino, que habitan en unos tipos de Corresponde a una gruta de roca que alberg6 al
y del colonizador Baron Alfredo de Rodt piscinas naturales marinero Alejandro Selkirk

Mirador de Selkirk Las balas del Dresden

Lugar donde, supuestamente, Alejandro Selkirk Monumento Histérico Nacional construido en el afio Balas producto de la batalla entre el crucero aleman

subia en espera de una nave que lo rescatara 1749 por el gobierno espafiol, con el proposito de “Dresden” y los barcos ingleses “Glasgow”, “Kent”
defender su soberania ante los piratas y “Orama”

de explotacion, aun cuando existe una relativa cantidad Principales recursos turisticos del Archi-

piélago, que se clasifican en:

de huertos familiares que consiguen hortalizas y frutas " Ecologicos y boténicos

de buena calidad y calibre. - Historia, leyendeas vy literatura rela-
De esta manera, la escasa dedicacion que la comunidad cionada -
] ) ) - Caracter aventurero del viaje a la Isla

entrega a faenas de la tierra provoca una baja producti- - Areas subacuaticas para pesca y
vidad mediano apta incluso para abastecer el consumo buceo .

R - Excursionismo y montafismo
de la poblacion islefia, que prefiere abastecerse del con- - Gastronomia islefia (langosta)
tinente, con todo el riesgo que supone su transporte, en Fuente: Sernatur

cuanto a la perdida del producto o el no-abastecimiento,
por demoras no presupuestadas y el alto costo de este.

Nivel socio economico

En general la poblacion no reviste caracteristicas de ex-
trema pobreza, pero por la naturaleza de la principal ac-
tividad econdmica, sumado a problemas de aislamiento
y aprovisionamiento de viveres, de combustibles y ma-
teriales, se generan diversos problemas de indole socio
economico.

No obstante, debido a que la comuna de Juan Fernan-
dez no genera egresos propios y depende de un 99%
del aporte fiscal, figura entre las comunas mas pobres
del pais.
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Medio Construido €
Nfraestructura

Vialidad

La isla cuenta con un camino que conecta los sectores
de Villagra y Punta Isla, donde se encuentra un cam-
pamento de funcionarios municipales quienes tienen
la responsabilidad de la mantencion de la pista de ate-
rrizaje, la cual, hoy en dia, se encuentra revestida con
una capa de alquitran, para evitar los escurrimientos en
épocas de lluvias.

Vialidad Urbana

San Juan Bautista cuenta con una red vial de caracte-
risticas variadas. Posee una amplia gama de escalas,
calidades y capacidades de uso, como resultado de su
accidentada topografia y de las huellas que ha ido de-
jando en el tiempo el aleatorio posicionamiento de las
viviendas y el desplazamiento urbano.

La superficie que ocupa la red vial actualmente llega
a los 70.800 m2, con un crecimiento del 295% en los
ultimos 20 afios.

Se conocen en forma general, tres niveles de jerarquia
vial seglin su capacidad de uso:

Vehicular: Corresponde al 37,9% de la red vial urbana.
Esta ubicado preferentemente en el sector fundacional.
Se caracteriza por presentar una mayor escala, con an-
chos de calzada que llegan a los 14 metros. Permite el
desplazamiento de automoviles, aunque el parque vehi-
cular actualmente es escaso, en relacion a la tendencia
de crecimiento que esta experimenta actualmente.

Peatonal: Corresponde al 28,1% de la red vial urbana.
Su escala no permite el acceso de automoviles, pero
responde directamente a la manera de desplazarse por
la accidentada topografia; el camino mas corto, el atajo
es la unidad vial que representa estos habitos

Mixta: Corresponde al 34% de la red vial urbana. Es la
proporcion de dicha red vial que si bien tiene un origen
peatonal permite el transito de automdviles.
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Si bien se reconoce una clara jerarquia, es necesario
seflalar que el uso peatonal de la calzada se extiende a
la totalidad de la red vial urbana, como consecuencia
de los tradicionales habitos de desplazamiento, de la
magnitud de las distancias y de los medios de transpor-
te disponibles actualmente.

Estos medios, representados particularmente por el au-
tomovil, experimentan un rapido proceso de aumento,
hecho que puede ser perjudicial, ya que la mayor parte
de la superficie destinable a circulacion ha sido utiliza-
da y no permite mayor transformacion.

Practicamente la totalidad de la red vial es de tierra,
por lo que en meses de invierno el desplazamiento se
dificulta por las torrenciales 1luvias que debe enfrentar.
Sin embargo algunos tramos han sido pavimentados en
forma paulatina.

En general se reconoce un trazado vial relativamente
concordante con las caracteristicas topograficas que tie-
ne Bahia Cumberland. Sin embargo, ante la eventuali-
dad de una futura ampliacion de la red vial, es necesario
mejorar su concordancia topografica, para permitir un
mejor y mas horizontal desplazamiento.
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Valparaiso - Isla Robinson Crusoe
30 horas

~~o

~—o

Transporte

Infraestructura maritima: Actualmente la Isla
cuenta con un muelle fiscal, de caracter permanen-
te y en buen estado a pesar del maremoto ocurrido
recientemente; su superficie alcanza los 60 m de
largo por 6 m de ancho y es de hormigéon armado
sobre pilotes del mismo material; es el principal
factor de accesibilidad de mercancias y personas
hacia y desde Robinson Crusoe.

Posee también dos varaderos: el de pescadores, a
un costado del muelle y un varadero para hidroa-
viones, en la parte central de la bahia. Todas estas
estructuras estan ubicadas en San Juan Bautista.
Existe también un muelle en Bahia del Padre —
construido en 1983- que facilita el transporte de
pasajeros desde la pista aérea hasta el poblado.

Infraestructura aérea: En la actualidad la Isla
cuenta con una pista de aterrizaje ubicada en el
sector Punta Isla. Es el unico lugar que admite
la llegada de aviones — de escala media - y desde
1997 cuenta con una capa de asfalto que el MOP a
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Pista de aterrizaje, en Punta Isla.

Infraestructura
Maritima y Aérea
que conecta el
Archipiélago con
el continente.
Fuente: Recopi-
lacion fotografica
de elaboracion
propia.

través de un grupo de operarios encargados de su con-
servacion, mantiene periddicamente.

Telecomunicaciones

Television: Dos canales nacionales de television, 7y 13
envian su sefial satelital a través de dos antenas parabd-
licas ubicadas en el poblado.

Telefonia: La infraestructura telefonica es de tipo sate-
lital. Consta de una antena parabodlica dispuesta en San
Juan Bautista y de una planta de 20 canales de entrada
y salida.

Internet: Es posible conectarse a la red, sin embargo
depende del estado temporal de las lineas telefonicas.

Correo: En la isla existe una oficina de correos de Chi-
le, que funciona normalmente dependiendo del flujo
acreo segun época del ano.

Infraestructura sanitaria

Agua potable: Actualmente el tratamiento de agua po-
table se reduce a la clorificacion de esta. La disponi-

Muelle Baia Cumberland, en San Juan Bautista.

bilidad del servicio de agua potable alcanza al 100%
de 400 viviendas existentes y es responsabilidad de la
municipalidad de Juan Fernandez.

Alcantarillado: La isla Robinson Crusoe no cuenta con
una red de alcantarillado ptblico. Actualmente el siste-
ma de evacuacion de residuos bioldgicos es a través de
fosas sépticas particulares, ubicadas en cada predio y
de responsabilidad de su propietario.

Energia: La responsabilidad de la generacion y distri-
bucion de energia eléctrica de San Juan Bautista recae
sobre la Municipalidad de Juan Fernandez.

La totalidad de la energia eléctrica generada es de baja
tension (200-380V), a través de dos grupos moto-ge-
neradores de 318 KVA de capacidad, que funcionan a
petroleo, que debe ser llevado periddicamente desde el
continente.

Actualmente la comunidad cuenta con energia eléctrica
durante las 24 horas en condiciones normales de abas-
tecimiento de combustible. Sin embargo, la capacidad
del sistema es altamente dependiente del stock de pe-
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Vista hacia el poblado de San Juan Bautista y la bahia Cumberland. Fuente: Recopilacion fotografica de elaboracion propia.

tréleo disponible segtn la época del afio.
Alumbrado publico: La totalidad de las calles y areas
verdes cuenta con alumbrado publico.

Estructura e imagen urbana

La arquitectura tradicional en la isla Robinson Crusoe
tiene por modelo construcciones coloniales, sin embar-
go este patron a cambiado adquiriendo caracteristicas
mas simples y con material traido de fuera de la Isla.

Son pocas las casas que conservan la arquitectura tra-
dicional lo que lleva a algunos residentes a manifestar
preocupacion por el progresivo deterioro del patrimo-
nio arquitectonico del Archipiélago.

No se observan, asimismo, avances por desarrollar un
estilo distinto y propio acorde al entorno natural y la
historia del Archipiélago.

L] -~

Vista de la célle La Polvora, la principal via de San Juan Bau-
tista. Fuente: Recopilacion fotogréafica de elaboracion propia.

w-x-15 3 : o

Vista de San Juan Bautista desde el muelle, antes de ocurri-
do el maremoto. Fuente: www.flickr.com
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—valuacion [sunamiy Reconstruccion
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La magnitud del evento catastrofico, las consecuencias y las posibles recurrencias del fenomeno son fundamenta-
les a tomar en cuenta para el planteamiento de una propuesta en la zona costera de San Juan Bautista.

Estas consideraciones guiaran las estrategias de reconstruccion del poblado teniendo en cuenta que eventos de este
tipo vuelven a ocurrir, ajustando la planificacion territorial a la prevencion y mitigacion.

Adicionalmente se deben considerar las planificaciones, que tanto autoridades como habitantes proyectan para la
Isla, para que la propuesta planteada se adecue a la imagen de futuro.
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Tsunami 27F

Descripcion del evento

El 27 de febrero de 2010, a hora local 3:34 AM, la
zona central de Chile fue sacudida por un terremoto
que alcanzé una magnitud de 8.8 grados en la escala
de Richter, con epicentro 63 km al SO de Cauquenes y
profundidad focal estimada en 35 km .

Como consecuencia del terremoto, se registraron on-
das de tsunami que impactaron con gran intensidad
aproximadamente 550 kilometros a lo largo de la costa
continental, desde San Antonio (33035°S, 71037°W) a
TirGa (38°20°S; 73°29°W), afectando también el Archi-
pié¢lago Juan Fernandez (33°37°S; 78°50°W), ubicado a
600 km de la costa.

El tsunami abarco el Océano Pacifico con alturas infe-
riores a 1,0 m, alcanzando las costas de Japon 22 horas
después de ocurrido el terremoto, segin se desprende
de la simulaciéon numérica del tsunami efectuada por
la National Oceanographic and Atmospheric Adminis-
tration (NOAA). Las ondas generadas alcanzaron las
costas de la Isla Robinson Crusoe en forma de leves
anomalias a partir de las 03:42 AM y como una o varias
olas grandes a contar de las 04:23 AM, instante en que
el maredgrafo del SHOA dejo de registrar.

El poblado de San Juan Bautista, ubicado en Bahia
Cumberland, fue impactado por ondas de tsunami que
arrasaron con la zona baja del pueblo, dejando a su paso
un total de 12 victimas fatales, 6 desaparecidos, unas 50
familias damnificadas y un impacto grave en las prin-
cipales actividades econdmicas de la Isla como son la
pesca artesanal y el turismo.

Antecedentes Historicos

El poblado de San Juan Bautista se ubica en la Bahia
Cumberland, cuya configuracion abierta hacia el nor-
te lo convierte en blanco de tsunamis de campo lejano
generados en la zona centro- norte de Chile y en otros



lugares del cinturon de fuego del Océano Pacifico. Des-
de la llegada de los espaioles, se cuenta con registros
historicos de grandes tsunamis que han afectado las
costas de Chile y que pueden haber impactado en forma
directa Bahia Cumberland.

Las cronicas histdricas indican que el 25 de mayo de
1751 se gener6 un terremoto de magnitud 8,5 y pos-
terior tsunami que impact6 al Archipiélago Juan Fer-
nandez, donde perecieron 35 personas incluyendo el
Gobernador.

Asimismo, el 20 de febrero de 1835 se gener6 un terre-
moto de magnitud 8 a 8,2 que afectd las instalaciones
portuarias ubicadas en el poblado de San Juan Bautis-
ta. Por otra arte, algunos islefios reconocen el impacto
del tsunami de 1922, cuya maxima inundacién ha sido
seflalada mediante un monolito ubicado en San Juan
Bautista.

Dada su orientacion al norte, es altamente probable que
los eventos ocurridos en los afios 1730, 1868 y 1877
hayan generado algun tipo de anomalia en la bahia.

Se desconoce si tsunamis generados en otras zonas del
Océano Pacifico han generado inundaciones en la lo-
calidad, no obstante, la historia sismica y de tsunamis
indica que seguiran generandose eventos de campo le-
jano al norte del Archipiélago que eventualmente afec-
taran las zonas bajas del archipiélago.

Asimismo, y a pesar del grado de proteccidon que ofrece
la bahia a los eventos generados en la costa de Chile
ubicada al sur de ésta bahia, es esperable que se gene-
ren inundaciones en San Juan Bautista, lo que queda en
evidencia durante el evento del 27-02- 2010.
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Graéfico n°5: Simulacién numérica del tsunami en el Pacifico.

120° 160° 200°

TSUNAMI TRAVEL TIMES USING POINT SOURCE (EPICENTER), 1-hour contour interval
A =Coastal Sea Level Gauge ¥ = Deep-ocean Gauge (DART)

Fuente: UNESCO/IOC-NOAA ITIC.

Graéfico n°5: Datos Tsunami 27F en San Juan Bautista

Ranup maximo

Maximo nivel del agua
20m 9

4m
Altura del tsunami en la costa
2m
Nivel del mar al
™ Intrusion horizontal maxima— ™1 momento del tsunami

300 m

Fuente: Elaboracion propia en base a datos y metodologia
UNESCO/IOC-NOAAITIC.
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San Juan Bautista antes del tsunami




San Juan Bautista despues del tsunami

En la pagina izquier-
da se presentan una
fotografia aérea y una
satelital del poblado
de San Juan Bautista
antes del 27-02-
2010y en la pagina
derecha se muestra
el sector inmediato al
muelle el 01-03-2010,
totalmente devastado
por las olas del tsuna-
mi. Fuentes: Google
Earth, INE (imagenes
satelitales), Univer-
sidad de Valparaiso
(imagenes aéreas).
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Se muestra una vista parcial de la zona
afectada.Se observan las fundaciones
de las instalaciones la Municipali-

dad (arriba) y un restaurante (dere-
cha), que resultaron completamente
destruidos por el ataque de las olas.
Fuente:Evaluacion Universidad de
Valparaiso.

Fvaluacion

Las ondas del tsunami arrasaron la zona baja del po-
blado de San Juan Bautista, donde se encontraban la
mayoria de los servicios publicos (Municipalidad, co-
legio, Correos de Chile, Capitania de Puerto, Gimnasio
Municipal, Notaria, Conaf) y gran parte de la actividad
comercial y turistica de la isla.

La infraestructura turistica se vio ampliamente dafiada,
puesto que aproximadamente el 80% de las hosterias y
hospederias se ubicaban en la zona devastada.

De acuerdo a los estudios taquimetricos realizados por
el equipo técnico de la Universidad de Valparaiso , la
inundacion alcanzé una intrusion horizontal maxima
de alrededor de 300 m alcanzando una cota cercana a
los 20 m y un nivel de 4 m en las cercanias del borde
costero, caracteristicas que evidencian el gran potencial
destructivo de las ondas.

Fallas de tipo estructural, socavacion y fallas de fun-
daciones

Se detectaron fallas por impacto y flotacion en prac-

ticamente todas las edificaciones ubicadas en la zona

inundada
Los daflos estan asociados a las fuertes corrientes de
resaca y a flotacion de viviendas livianas y elementos
flotantes, que contribuyen al potencial destructivo de
las ondas.

El tipo de fallas generalizada en las fundaciones se pre-
senta en la Figura 3-3, donde se observan los restos del
pub El Pez Volador, ubicado en la primera linea de edi-
ficaciones del borde costero. Los “poyos” fueron cons-
truidos con bases de hormigdn de unos 20 a 30 cm, que
colapsaron debido a la socavacion general del suelo y a
la socavacion local producto de la interaccion del flujo
con la estructura.

Asimismo, se observa que la unién entre los “poyos” y
las vigas que soportan el piso de la vivienda es débil,
lo que genera un desprendimiento de la parte superior
de la estructura, actuada por fuerzas hidrodinamicas de
presion (proporcionales a la profundidad del flujo), de
arrastre (proporcionales a la velocidad del mismo) y
flotacion.
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Las uniones entre muros y de muros con techumbres

también evidenciaron desprendimiento en aquellos po-
cos casos en que pudieron identificarse (gran parte de
los escombros no permitian identificacion alguna) lo
que denota una debilidad constructiva que debe sub-
sanarse.

Daiios en el muelle de Bahia Cumberland

La infraestructura portuaria de Bahia Cumberland so-
port6 de buena manera el golpe de las olas y se encuen-
tra en buenas condiciones, sin dafios estructurales que
afecten su funcionamiento.

A pesar de esto el muelle quedo inhabilitado en un prin-
cipio, de recibir el atraque de embarcaciones mayores
debido a la destruccion parcial de las defensas de cau-
cho.

El borde costero de Bahia Cumberland resultd seria-
mente afectado, dado que practicamente todas las es-
tructuras de defensa existentes en el area utilizada por
los pescadores resultaron dafadas.

Vista del muelle en buenas condicio-
nesy la zona portuaria totalmente de-
vastada.Fuente:Evaluacion Universidad
de Valparaiso.

En el sector sur del muelle, el muro que protegia la
explanada de servicio para los pescadores se volco en
una longitud de 40 m aproximadamente por efecto de
socavacion.

En el costado norte del muelle se volcaron los muros
de hormigoén que protegen la rampa existente. Tanto los
boxes como las instalaciones de servicio utilizadas por
los pescadores resultaron totalmente destruidas.
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Reconstruccion

El poblado de San Juan Bautista ha sido uno en los que
mas rapido se ha avanzado en los planes de reconstruc-
cioén con una importante participacion tanto de autori-
dades como pobladores.

Inicialmente y para cubrir las necesidades educativas
debido a la destruccion del Gnico centro educacional,
se entregd una escuela modular con paneles solares, un
sistema de recoleccion de aguas lluvias, un huerto in-
vernadero y una turbina edlica, demostrando el interés
de seguir una linea de reconstrucciéon mas acorde al res-
peto por el medio ambiente de la Isla.

Se ha planteado generar desde las ruinas, una comuni-
dad comprometida con el medio ambiente imprimiendo
un sello de desarrollo sustentable a la reconstruccion de
Juan Fernandez.

La elaboracion de los planes de reconstruccion fueron
encargadas a la municipalidad de Lo Barnechea, que
junto con el apoyo de la Asociacion de Oficinas de Ar-
quitectos (AOA), deben repensar Juan Fernandez, in-
cluyendo el plano regulador, la reconstruccion de los
edificios publicos, 42 casas que fueron arrasadas y el
redisefio de la parte baja de San Juan Bautista.

Las manera en que las autoridades y los mismo pobla-
dores han planteado la reconstruccion ha sido orien-
tadas desde la perspectiva ecoldgica, reconociendo la
importancia de replantearse el futuro de la Isla para im-
pedir que el dafio existente sea mayor.

Para esto se plantean, entre otras cosas, nuevos siste-
mas de agua potable y recoleccion de basura, una plan-
ta de tratamiento de aguas servidas y residuos solidos y
la implementacion de la energia edlica. De esta manera
el plan de reconstruccion busca guiar al poblado a un
futuro sustentable a través del uso de energias alterna-
tivas y construccion con materiales locales y asi trans-
formar la zona en un ejemplo mundial.
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A pesar de la
desgracia que

Juan Ferndndez apunta a ser ocasiond o
un icono de sustentabilidad sleios, nace
con proyectos verdes

la posibilidad
de mejorar sus
Paneles solares fotovoltaicos, molinos
edlicos, huertos orgdnicos y un sistema de

condiciones
de viday una
reciclaje son parte del plan ecoldgico.

relacion de sus-
tentabilidad con
la Isla.Fuente:El
Mercurio

- CONAMA RESPALDA INICIATIVA | A12

EL MERCURIO
LUNES 26 DE ABRIL DE 2010

A12 VIDA e CIENCIA ¢ TECNOLOGIA

Proyectos tras el maremoto:

Desarrollo sustentable serd el sello
de la reconstruccidn de Juan Ferndndez

El uso de energfas alternativas y construccién con materiales locales buscan transformar la zona en un ejemplo mundial.

JAIME PINOCHET y RICHARD GARCIA

ROBINSON CRUSOE.— En un ver-
dadero simbolo de la reconstruccion
de Juan Ferndndez se ha convertido la
escuela modular del poblado de San
Juan Bautista, que reemplaza provi-
soriamente a la que destruy el mare-
moto en la isla Robinson Crusoe.

El edificio, que inaugur la sema-
na pasada el Presidente Pifiera, con-
tard con paneles solares para generar
agua caliente y electricidad, un siste-
ma de recoleccion de aguas lluvias
para regar drboles, un huerto inver-
nadero y una turbina edlica.

Serd un verdadero laboratorio para
generar, desde las ruinas, una comu-

nidad compro-

En esta desvas-
tada zona de
Bahia Cumber-
land se levantard
parte de las
nuevas estructu-
| rasdelaisla
Robinson Crusoe.
Una de las pro-
puestas de la
Asociacion de
Oficinas de
Arquitectos es
construir casas
autosustentables

- ., = metidacon el me- como las de la

Estacion dio ambiente. “El ilustracion.
3 Z nimero de po-

cientifica bladores (800) &5

El arquitecto Cristian cercano al caso

Pérez también apunta a ideal para vivir

la integracion con el «como comunidad

medio ambiente y su ;utusustenlabla ; oaiod '

principal propuesta es or eso que es teado en su trabajo de titulo un pro- L l

una estacién cientifica muy bueno partir b, laisla que ponia énfasis OS p anes

inserta en el bosque. El en la escuela ya compatibilizar el desarrollo con su

proyecto contempla una que los nifios cre- rol como reserva de la bidsfera.

estructura no invasiva cerdn con una A la luz del maremoto, cree que

desde la cual se es posible
hacer observacion y que
también puede utilizarse
para el turismo de intere-
ses especiales.

manera de pensar
diferente”, desta-
ca Cristidn Em-
hart, ingeniero a
cargo de la insta-
lacionde lanueva
estructura, dona-

hoy lo clave es despejar completa-
mente el drea baja del poblado, algo
también contemplado por sus cole-
gas de la AOA en su modelo de plan
regulador. A eso anade la opcion de
construir muros contenedores en
un parque costero que protejan en

La sustentabilidad permanente en
laisla Robinson Crusoe es un proyec-
to clave para la Conama. Su inten-
cion es que funcione a la perfeccion
para promoverlo y aplicarlo en otras
ciudades y poblados del pais.
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Derecha:Tecnicas basica de mitigacion.
Abajo:Propuesta de Arboledas de
proteccion propuestas para la ciudad de
Hilo, Hawaii. Fuente: NTHMP (2001).
“Designing for Tsunamis”.

I TSUNAMI FORESTS

Estrategias para la reconstruccion

Se presentan una serie de causas, efectos y medidas
de mitigacion del riesgo de tsunami que debieran ser
adoptadas tanto en la planificacion y disefio de futuras
obras y que son consideradas en la propuesta.

Tipologias adecuadas para zonas de riesgo

Existen técnicas basicas de mitigacion que pueden
ser aplicadas en proyectos para reducir el impacto de
tsunami:

Evitar areas inundables mediante estructuras altas tipo
palafitos (avoiding), disminuir las corrientes mediante
el uso de elementos rugosos (slowing), desviar el flujo
mediante obras de defensa perimetrales (steering), blo-
quear el flujo mediante obras de defensa costera (bloc-
king).

Estas pueden ser usadas en forma separada o combi-
nadas dentro de una mas amplia estrategia. Los méto-
dos pueden ser usados en forma pasiva para permitir la
pasada de los tsunamis a través de un area sin causar
mayor dafio o bien pueden ser usados construyendo es-
tructuras resistentes que sean capaces de soportar las
fuerzas de un tsunami.

Estructuras firmes, tales como paredes, terrazas y ber-

Avoiding

BYPASS waLL

b

e Ll
muam wax T I

Steering

Slowing

WAVE.SLOWING

Blocking

J

mwm MANEBAMEHA §
ENUE  SHOPS

RELOCATED TO UPPER LEVEL 1

— I —

mas compactadas, estructuras de estacionamientos y
otras construcciones rigidas pueden bloquear la fuer-
za de las ondas. Sin embargo, este bloqueo puede dar
como resultado una amplificacién de la altura de la
onda y la energia de ésta puede ser refractada o rediri-
gida hacia otra area.

Debido a la escasez de terrenos disponibles en San Juan
Bautista, no es posible ubicar todas las edificaciones
lejos de las areas potencialmente inundables, por lo que
el disefio de la edificacion y su construccion jugaran
un rol critico en el desempefio de las estructuras en el
evento de un tsunami.

El disefio y construccion de las edificaciones que se
emplacen en zonas potencialmente inundables debera
enfocarse en las fuerzas asociadas al evento tsunamigé-
nico o sus efectos como la presion del agua, boyantes,
corrientes y olas, impacto de restos y fuego.

Después del tsunami de Sumatra-Andaman, ocurrido
el 26 de diciembre de 2004, se formularon una serie
de proyectos orientados al diseflo y construccion de vi-
viendas sociales de bajo costo en zonas de riesgo de
tsunami. En general, estas soluciones consideran la ele-
vacion de la casa, la generacion de ejes estructurantes
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/tsunami safe(r) house

Un ejemplo de disefio que consi-

mas complejos que los simples muros perimetrales, el
uso de anclajes al suelo y sistemas de sujecion entre
elementos estructurales robustos. Cabe mencionar que
este tipo de soluciones deben considerar la realidad lo-
cal antes de plantearse en otro contexto.

Arboledas de proteccion en zonas de riesgo

Una de las técnicas para disminuir las corrientes gene-
radas por el tsunami, involucran la creacion de friccion
que reduzca el destructivo poder de las ondas. Esto se
logra disefiando zanjas, pendientes, arboledas de pro-
teccion y bermas que puedan detener y filtrar los restos
o escombros acarreados por las ondas.

Las técnicas para guiar la fuerza de las ondas de tsuna-
mi lejos de las zonas vulnerables consisten en imple-
mentar estructuras estratégicamente espaciadas, tales
como paredes anguladas y zanjas o usando superficies
pavimentadas que generen una via de friccion lenta
para que el agua continte su paso.

Naturalmente, estos arreglos denominados “tsunami
forests” requieren de espacio suficiente en la zona cos-
tera y requiere del uso de especies de buena adaptacion

dera un tsunami es la propuesta
por Tenzin Priyadarshi, del

MIT, en 2005 para la Prajno-
paya Foundation. El proyecto
“Tsunami-safe(r) house: A design
for the prajnopaya foundation”.
Fuente: Priyadarshi, T. (2005)
“Tsunami-safe(r) house”.

al clima local, con raices profundas y vegetacion fron-
dosa, de modo de disipar la energia de las ondas.

Incorporar el riesgo de tsunamis en la planificacién
urbana

Se debiera revisar la definiciéon de zonas de el riesgo
de tsunamis y otros fenémenos naturales propuesta
en el Plan Regulador de Juan Fernandez, Sector San
Juan Bautista, actualmente en elaboracion, de forma de
evitar desarrollos urbanos en sectores de alto riesgo y
racionalizar el uso del suelo. Esta medida a medio pla-
7o es de las mas eficientes al momento de definir las
consecuencias asociadas al impacto de fenémenos de
esta naturaleza.

De momento, la zona de riego de tsunami se ubica entre
los 15 y 20 m sobre el nivel del mar, lo que debe ser
refrendado con un estudio de riesgo de inundacién por
tsunamis de campo lejano o generados por remociones
en masa en las cercanias de Bahia Cumberland. Se de-
bieran incorporar todos los riesgos naturales esperables
en cada localidad. Entre estos destacan los sismos, re-
mociones en masa, subsidencia, inundacion, variacion
del nivel del mar.
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El ordenamiento territorial en la Isla Robinson Crusoe delimita una zona de ocupacion reducida donde se puede
habitar, el resto lo constituye el Parque Nacional. Esta zona es la que se estudiara a continuacidn, con el objetivo
de comprender la estrucura urbana en la que se situa la propuesta y aportar un proyecto coherente con las logicas
propias del poblado. Consecuentemente con un estudio que va abarcando todas las escalas posibles, se profundiza-
ra en el contexto inmediato del proyecto que corresponde al area portuaria y la zona costera urbana.

61



62

Capitulo 2 Analisis Territorial

Ordenamiento Territorial

FParque Nacional y Area Urbana

El archipiélago de Juan Fernandez constituye una de
las 368 Reservas de la Biosfera — es una de las 12 en
mayor peligro en el mundo — y uno de los 52 Parques
nacionales de nuestro pais.

El Parque Nacional Archipi¢lago de Juan Fernandez
fue creado por decreto supremo el 16 de enero de 1935
y su administracion depende de la corporacion nacional
forestal, CONAF.

Abarca las tres islas y todos los islotes del Archipiélago
y ocupa una superficie total de 9570,6 ha, encontran-
dose desafectado del parque solo 396,4 ha en la isla
Robinson Crusoe, superficie que corresponde al area
urbana compuesta por el poblado San Juan Bautista en
la vertiente nororiente y el sector Punta Isla, ubicado en
el extremo poniente, donde se encuentra la pista aérea.

Los limites entre el Parque Nacional y el area urbana de
la isla Robinson Crusoe estan definidos y detallados en
el Plan Regulador Comunal respectivo.

Capacidad de Uso

Si bien la relacion entre el Parque Nacional y el Area
Urbana parece desproporcionada, el escenario fisico
ambiental de la Isla no permite una mayor ocupacion
urbana, debido a lo accidentado de su geografia, a su
fragilidad respecto a la incidencia de la actividad hu-
mana en el entorno natural, a la no disponibilidad de
recursos vitales en otros sectores de la Isla y las condi-
ciones meteorologicas que presentan esas areas, entre
otros factores.

Por otro lado, la accesibilidad de los recursos esta en
funcién de los actuales medios de transporte y sus re-
corridos habituales.



Parque Nacional Archipiélago Juan Fernandez

Isla Alejandro Selkirk

Zonificacion

1. Zona intangible: Esta zona normalmente abarca
areas naturales que han sufrido un minino de alteracion
causada por el hombre. Contiene comunidades tnicas
y fragiles, especies de flora, fauna o fenomenos natu-
rales que merecen proteccion completa con propdsitos
cientificos o control del medioambiente. Se excluyen
caminos y uso de vehiculos.

El objetivo general de manejo es preservar el medio
ambiente natural, permitiéndose solamente el uso cien-
tifico y las funciones de proteccion y administracion
que no causen destruccién del recurso.

2. Zona primitiva: Esta zona normalmente consiste en
areas naturales que presentan un minimo de interven-
cion humana. Puede contener comunidades Unicas, es-
pecies de flora, fauna y fendmenos naturales de valor
cientifico, peros que sean relativamente resistentes y
puedan tolerar un moderado uso publico. Se excluyen
caminos y uso de vehiculos motorizados.

El objetivo de manejo es preservar el ambiente natural

Isla Santa Clara
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Isla Robinson Crusoe

Parque Nacional (9.570,6 ha)

. Area Urbana (396,4 ha)

y al mismo tiempo facilitar la realizacion de estudios
cientificos, la educacion sobre el medio ambiente y la
recreacion en forma primitiva.

3. Zona de uso extensivo: Esta zona abarca principal-
mente areas naturales, pero también sectores que pre-
sentan algin grado de alteracion humana.

Debe contener paisaje general y muestras de los rasgos
mas significativos del Parque y presentar una topogra-
fia y resistencia que se presten para el desarrollo vial y
la realizacion de actividades educativas y recreativas,
dentro de un ambiente en el que siempre predomine el
medio natural.

Esta zona esta catalogada como sector de transicion,
entre los sitios de mas densa concentracion de publico
y las zonas sin acceso de vehiculos motorizados.

El objetivo general de manejo es mantener un ambiente
natural minimizando el impacto humano en el recurso,
pero al mismo tiempo facilitando el accesos y uso pu-
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LEYENDA
Zonificacion Parque Nacional en Isla Robinson Crusoe

. Zona Intangible . Zona de Uso Extensivo

. Zona Primitiva

Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de CONAF

blico del area. La utilizacion debe enfocarse a los fines
de educacion ambiental y recreacion.

4. Zona de Recuperacion: Esta zona incluye las areas
donde la vegetacion natural y/o suelos han sido seve-
ramente dafiados y aquellas areas ocupadas significa-
tivamente por especies de flora exotica, en las que se
requiere la intervencion planificada para permitir la re-
cuperacion de la flora autoctona.

El objetivo general de manejo es detener la degrada-
cion de los recursos y volver al area al estado mas na-
tural posible.

5. Zona de Uso Especial: Esta zona consiste en arecas
generalmente de reducida extension, que son esencia-
les para la administracion, obras publicas y actividades
que no concuerdan con los objetivos de manejo de Par-
ques Nacionales.

El objetivo general de manejo es minimizar el impacto
sobre el ambiente natural y el entorno visual de las ins-
talaciones de administracion y de todas aquellas activi-
dades que no concuerden con los objetivos del Parque.

Zona de Uso Especial

. Zona de Recuperacion . Zona Urbana

6. Zona Urbana: La zona de uso urbano en la Isla Ro-
binson Crusoe estd determinada por el area desafectada
del Parque Nacional

Archipiélago Juan Fernandez.

Ya se ha descrito los dos sectores que la componen y
dado el interés de esta memoria por el emplazamiento
del proyecto planteado, a continuacion se profundizara
sobre la seccion urbana correspondiente al poblado San
Juan Bautista.
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Zona Intangible Zona Primitiva
Zona de Uso Extensivo Zona de Recuperacion

AT g

Zona de Uso Especial Zona Urbana

Zonificacion
territorial de la
Isla Robinson
CrusoeFuente:
Elaboracion
propia en base a
datos Conaf.
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/ona Urbana

Evolucion

La localizacion del poblado San Juan Bautista esta
determinada por los primeros asentamientos humanos
establecidos en este territorio. Obedece a determinan-
tes fisicas y topograficas fundamentales, como son la
proteccion de los vientos, la facilidad de acceso por el
mar, suelos fértiles y disponibilidad de agua entre otros.

Su crecimiento se ha plasmado a partir del aumento
de la demanda del suelo urbano, aunque no en forma
directamente proporcional al crecimiento de su pobla-

cion.

En 1968 la superficie aproximada del area urbana co-
rrespondia a 25 ha, ocupando el 0,25% de la superficie
del Archipiélago.

Especificamente, en ese afio se aprecia la siguiente dis-
tribucion de la superficie de suelo urbano:

Vivienda 14,57 ha
Circulacion 2,40 ha
Esparcimiento 1,39 ha
Equipamiento 3,15 ha

Actualmente, en cambio, la superficie urbana, tomando
en cuenta el area desafectada del Parque segun el plan
regulador comunal, alcanza las 471,88 ha, con un total
de 282,33 ha para el sector de Punta Isla y 189,55 ha
para San Juan Bautista, este ultimo distribuido de la si-
guiente manera.

Vivienda 12,94 ha
Circulacion 7,08 ha
Esparcimiento 1,41 ha
Equipamiento 9,41 ha

De esta manera se puede establecer la tendencia de cre-
cimiento que ha experimentado en las ultimas cuatro
décadas
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Las tres zonas de desarrollo urbano delimitadas por la topografia. Fuente: Elaboracion propia

Vivienda -11,26%
Circulacion 295,00%
Esparcimiento  101,43%
Equipamiento  298,73%

Cabe sefialar que si bien la tasa de crecimiento en la su-
perficie destinada a vivienda es negativa, la cantidad de
viviendas registradas en 1970 alcanza las 165 unidades
mientras que en el censo de 2002 arrojo un total de 240
viviendas, por lo que el crecimiento ha sido mayor en
densidad que en expansion.

La Ocupaciéon

En general se reconoce una clara ldégica de ocupacion
en la evolucion del San Juan Bautista, la cual se ha de-
sarrollado a través del pie de monte del cordon corona-
do por el cerro El Yunque (915 m.s.n.m)

Se distinguen tres zonas de desarrollo urbano enmarca-
das y delimitadas por accidentes topograficos que defi-

nen las tres depresiones representadas en el esquema.

Se observa una primera zona de asentamiento funda-

cional (1), la cual presenta un trazado en cruz con dos
grandes ejes estructurantes dispuestos en forma per-
pendicular en sentidos H-S y E-O.

Sus caracteristicas de gran escala lo convierten en el
centro civico de San Juan Bautista, el cual concentra las
actividades productivas asociadas a la pesca y su equi-
pamiento de apoyo, y al turismo y comercio con hos-
terias y restaurantes; ademas, servicio publicos como
la Municipalidad de Juan Fernandez, la Gobernacion
Maritima, la oficina de Correos de Chile, entre otros, en
el sector del plan, en el borde Sur del corredor principal
inferior Calle Larrain Alcalde.

En el corredor transversal, Calle La Polvora, que nace
en el plan y remata en la falda del cerro, se encuentra
una mayor concentracion de viviendas, especialmente
en su mitad superior.

Este corresponde, por lo tanto, a la zona mas tradicio-
nal y consolidada, desde el punto de vista de los usos
y la data de ocupacion, si bien atin permite una mayor
densificacion ya que existen en esta una cantidad de
predios desocupados.
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Grafico n°7: Crecimiento Urbano 1968 - 2002
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Fuente: Elaboracién propia en base a datos del Censo del INE
2002

A partir de los afios sesenta, la ocupacion comenzo a
desplazarse hacia la segunda zona de desarrollo (2),
a través de viviendas dispersas que con el tiempo, y
gracias a gestiones y sucesivos programas habitacio-
nales del Estado, se fueron agrupando y aumentando
en nimero hasta constituir el sector que actualmente
alberga usos variados y de menor escala, pero comple-
mentarios a los descritos en la zona de desarrollo 1, es
decir vivienda y servicios publicos como CONAF, Ca-
rabineros de Chile y la Posta de Salud Rural, ademas
de equipamiento turistico, con algunas residenciales y
el camping Los Caiones.

Espacialmente, se observa una escala mas intima, defi-
nida especialmente por una vialidad mas organica y una
ocupacion predial mas heterogénea, especialmente por
una vialidad mas organica y una ocupacién predial mas
heterogénea, especialmente en la ribera norponiente del
estero La Turbia, que esta siendo paulatinamente ocu-
pada por nuevas etapas de urbanizacion.

Por otro lado, presenta un menor nivel de densidad, lo
que permite en gran medida el crecimiento, espacial-
mente en la ribera sur oriente del estero ya mencionado.

La tercera zona de desarrollo (3) se encuentra incipien-
temente ocupada en el sector mas inmediato al borde
costero. Es la que permitiria mayor crecimiento, ya que
existen en ella predios de mayor superficie.

Bahia Cumberland constituye un anfiteatro natural con
pendientes pronunciadas que, en alguna medida, cons-
tituyen barreras al desarrollo y el disefio urbanos, pero
que por otro lado ofrecen inmejorables posibilidades en
cuanto a la variada morfologia espacial con que cuenta
San Juan Bautista, ademas de una gran gama de mira-
dores naturales que potencian aun mas la belleza escé-
nica de su entorno natural.

La demanda del suelo urbano para uso habitacional esta
directamente vinculado al factor de posicionamiento
frente al medio, no solo en relacion a las vistas, sino
también al asoleamiento y los temporales de viento.



Accesibilidad

El valor de accesibilidad de cada uno de los sectores de
San Juan Bautista, esta determinado, fundamentalmen-
te por dos factores principales: su distancia al centro de
servicios y las caracteristicas del recorrido, es decir la
dificultad que impone la pendiente que ostenta.

Para el primer factor, la distancia, se puede afirmar que
existe una clara diferencia entre los sectores 1,2y 3 ya
que la totalidad del poblado depende del tinico centro
de servicios ubicado en la parte inferior de la zona de
desarrollo 1, especialmente asociada a los ejes de desa-
rrollo que representan las calles Larrain Alcalde y La
Polvora. Esto significa que el valor de accesibilidad es
mayor a medida que la distancia a estos ejes disminuye.

En cuanto a la determinante topografica, se pueden dis-
tinguir caracteristicas diferentes para cada una de las
zonas de desarrollo: la zona 1 presenta pendientes que
van gradualmente aumentando, desde una suave pen-
diente del 3,17% en un primer tramo, pasando por un
nivel medio que va entre 12,41% y el 19,81%, hasta
una pendiente critica que llega al 46,74%, en la zona
superior del eje transversal de La Pélvora.

La pendiente media para el area ocupada de esta zona
alcanza el 20,53%. Desde el punto de vista de la acce-
sibilidad, esta zona disminuye su valor a medida que
aumenta la pendiente, lo que en este caso coincide con
un aumento de altura.

La zona 2, en cambio, presenta una pendiente constante
en relacion a la anterior, con una pendiente media del
29%, que evoluciona en forma decreciente hasta volver
a a pendiente inicial, para seguir aumentando en el area
no ocupada.

Por tultimo, la pendiente que presenta la tercera y mas
incipiente zona de desarrollo si bien es mas constan-
te, llega a una media del 31,66% fluctuando entre una
minima de 26,28% y una maxima de 35,18%; esto la
convierte en el area de mayor restriccion topografica
de desarrollo.
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Grafico n°6: Gréafico de pendientes por zona
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos de “Robinson Cru-
soe: Presente y Futuro Urbano”, Fau, Uchile 2000.
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ILUSTRE MUNICIPALIDAD
JUAN FERNANDEZ

PLAN REGULADOR COMUNAL
LOCALIDAD SAN JUAN BAUTISTA
ISLA ROBINSON CRUSOE

Simbologia
F44+ Umnevibano
ZONAS HABITAGONALES

Usos de suelo

En general, ya han sido descritos en alguna medida, los
usos que se dan en la zona urbana de la Isla Robinson
Crusoe, sin embargo es importante ahondar mas en este
tema. Basicamente, la zona urbana se encuentra ocupa-
da de la siguiente forma:

Vivienda: En cuanto a este uso, es posible definir-
lo como el de mayor demanda actual, abarcando un
54,46% del total del suelo urbano ocupado.

No es posible caracterizar facilmente la vivienda isle-
fia, ya que no existe una clara tipologia de vivienda, en
cuanto a aspectos arquitectonicos, sin embargo, es po-
sible observar que en términos de materialidad y siste-
mas constructivos, la vivienda islefia original responde
a los recursos disponibles, es decir madera y barro en
quincha, sistema que en la actualidad no se utiliza. Hoy
en dia no quedan mucho ejemplos concretos de esta to-
pologia constructiva y los que quedan en pie estan en
franco deterioro

Equipamiento: Corresponde al 39,60% del suelo urba-

Plan regulador de San Juan Bautista. Fuente: Municipalidad de Juan Fernandez
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no ocupado. Esta compuesto basicamente por equipa-
miento de tipo comercial, cultural, deportivo y servi-
cios publicos como la Municipalidad, Carabineros de
Chile, la posta rural, Correos de Chile y CONAF.

Esparcimiento: Se refiere principalmente a areas ver-
des y abarca el 5,93% del suelo urbano ocupado ac-
tualmente.

Circulaciones: Abarca la totalidad del area ocupada por
la infraestructura vial presente en San Juan Bautista.

Materialidad

Predomina el uso de la madera (88%), debido a la cons-
tante disponibilidad de este material con una mucho
menor presencia de otros elementos como la albaiiileria
(6%), el adobe (6%) y la piedra, la cual si bien existe
en gran abundancia no es actualmente utilizada en la
construccion.

Alturas de edificacion

En general, las alturas de edificacion son bastante ho-



mogéneas. Practicamente el 100% de las edificaciones
corresponde a 1 piso.

La altura maxima correspondia al gimnasio que fue
arrasado por el tsunami, que alcanzaba los 11 metros de
altura. Su presencia, en términos de imagen y configu-
racion del skyline era notorio.

Espacio publico

El espacio publico en San Juan Bautista es asumido de
manera particular por la poblacion.

Derivado de los habitos de desplazamiento, eminente-
mente peatonal, y de la acotada magnitud de las distan-
cias, la calle es el lugar de mayor interaccion personal,
no solo entre los residentes, sino que también abarca
a turistas, que entran en la red social islefia con solo
desplazarse por le poblado.

La gente hace el espacio con un saludo impostergable
cada vez que se cruzan. Un ambiente amable apoyado
y potenciado por su escenario natural, que permanente-
mente se brinda como un paseo.

En cuanto a espacios de reunion, el tnico especialmen-
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Plaza principal

El muelle es el
punto de encuen-
tro que congrega
tanto a habitantes
como turistas,

a diferencia de

la plaza que es
utilizada como un
atajo, a través de
sus diagonales.
Fuente: Elabora-
cién propia.

te disefiado para ello es la plaza principal. Si bien tiene
caracteristicas bien definidas en términos de disefo,
mobiliario y limites espaciales, parece no responder
adecuadamente a los habitos cotidianos de uso del es-
pacio publico particulares de la Isla; parece demasiado
formal, demasiado acotado. Su objetivo original se ve
sobrepasado por el uso, que en vez de congregar, se
convierte en un atajo, a través de sus diagonales.

En este sentido, y paradojalmente, parece tener mayor
uso el muelle portuario, que cada llegada de buques se
repleta de personas, convirtiéndose en el punto mas im-
portante de San Juan Bautista. Diariamente ademas es
utilizado por nifios y turistas para obtener pampanitos
y jureles de sus cristalinas aguas; el vinculo con el mar
parece ser mas fuerte.

Otro importante elemento del espacio publico lo cons-
tituye la costanera que lleva al Palillo. Su condicion ac-
tual permite un adecuado desplazamiento de personas,
sin embargo no es capaz de soportar el creciente paso
de automoviles, ya que si bien su escala no lo permite,
es el tnico acceso a una gran cantidad de viviendas ubi-
cadas en su borde.
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Vialidad
m—Vehicular
— Mixta

Peatonal

Punta Pangal

O m— ) 200 m@ Plano de Vialidad de San Juan Bautista. Fuente: Municipalidad de Juan Fernandez

Sus potenciales como aporte al espacio ptblico deben
ser aprovechados, puesto que es un tramo obligado en-
tre los circuitos cotidianos y turisticos.

Circuito Urbano de Interpretacion Historica: Su reco-
rrido se desarrolla dentro del limite urbano y considera:

A-Balas conflicto SMS Dresden

B-Cementerio

C-Casa de la cultura Alfredo de Rodt

D- Vestigios de la residencia del Bar6on de Rodt
E- Fuerte Santa Barbara

F- Cuevas de los Patriotas

G- Cueva de la Ema

A través de este circuito, es posible conocer la historia
y la leyenda presente en San Juan Bautista.

Circuito de la interpretacion Natural: Su recorrido
permite observar las especies de flora u fauna endémi-
cas y exoticas y esta directamente relacionado con las
instalaciones de CONAF en San Juan Bautista como
punto de partida del circuito.

Circuito Poblado — Cerro El Tope — Quebrada Sal-
sipuedes: Este recorrido se desarrolla dentro y fuera
del limite urbano, en el interior del parque nacional. Su
principal atractivo es la observacion de la Bahia Cum-
berland desde las alturas.

Circuito poblado — Plazoleta El Yunque: Este recorri-
do también traspasa el limite urbano y permite obser-
var ciertas especies vegetales, para llegar a un sector de
picnic de espectaculares condiciones naturales.

Circuito Poblado- Mirador Alexander Selkirk: Este
recorrido es uno de los mas utilizados por le interés que
despierta el lugar que el escocés convirtié en mirador
y por ser parte del circuito que une los extremos de la
Isla. A través de el es posible observar una gran canti-
dad de especies vegetales, ademds de una inmejorable
belleza escénica natural.

Circuito Poblado — Bahia Pangal: Este recorrido se
desarrolla a través del centro poblado y permite obser-
var la bahia Pangal y el sector principal de San Juan
Bautista desde una regular distancia.



Capitulo 2 Analisis Territorial

Balas Conflicto Dresden
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Patrimonio

En general, el patrimonio en la isla esta ligado a hechos
historicos y legendarios, propios de la cultura islefa.
Los elementos mas significativos y representativos son
el Fuerte Santa Barbara y las cuevas de Los Patriotas,
que junto a los restos del crucero alemdn SMS Dres-
den, constituyen Monumentos Historicos, por decreto
del ministerio de Educacion. A su vez, el cementerio
de la Isla concentra una importante gama de personajes
que son parte de la historia insular.

En la actualidad no se reconocen valores puramente
arquitectonicos, sin embargo, existen valores repre-
sentativos como ciertos elementos caracteristicos de
identidad arquitectonica, determinada por el buen uso
y aplicacion de materiales autdctonos como la madera
y la piedra.

Existen, sin embargo, potenciales elementos y valores
de conservacion y restauracion como la antigua resi-
dencia del Baron de Rodt, destruida por un aluvion en
1983, el fuerte Santa Barbara y el Cementerio, con el
fin de conservar su imagen y asegurar su aporte al pa-
trimonio urbano turistico de la Isla.

Casa de la Cultura

Fuerte Santa Barbara

Circuitos Turisticos

Interpretacion Historica

Cementerio

Interpretacion Natural
Poblado - El Tope - Quebrada Salsipuedes
Poblado - Plazoleta El Yunque

Poblado - Mirador Alejandor Selkirk

Poblado - Bahia Pangal

Vestigios Casa Baron De Rodt

200 m@ Plano de Circuitos Turisticos de San Juan Bautista. Fuente: Municipalidad de Juan Fernandez

Vegetacion

La vegetacion presente en san Juan Bautista es, en
general de caracter exotico, es decir, no autoctona. El
limite urbano, define ademas la desafeccion del par-
que, la explotacion urbana del recurso forestal en un
cinturén perimetral que contiene especies introducidas
como eucaliptos, pino y ciprés, entre otros.

En este centro poblado la vegetacion es esencial en
la conformacion del espacio urbano, ya que es la que
genera mayores diferencias entre las tres zonas de de-
sarrollo delimitadas anteriormente, con una gran masa
arborea en la zona 3, que va disminuyendo paulatina-
mente hacia la zona de La Pdlvora (zona 1), especial-
mente en su parte mas baja.

No se observa una distribucion racional de arboles o
arbustos, sino mas bien un orden organico — especial-
mente relacionado a los cursos de agua- capaz de gene-
rar una peculiar riqueza espacial. En este sentido, seria
muy importante considerar estas especies — especial-
mente endémicas — en futuras intervenciones urbanas,
como aporte ala identificacion cultural y al enriqueci-
miento del espacio publico en San Juan Bautista.
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/0ona FPortuana

La Isla cuenta con un muelle fiscal, de caracter perma-
nente y en buen estado a pesar del maremoto ocurrido
recientemente; su superficie alcanza los 80 m de largo
por 6,5 m de ancho y es de hormigdén armado sobre
pilotes del mismo material; es el principal factor de
accesibilidad de mercancias y personas hacia y desde
Robinson Crusoe.

Posee también dos varaderos: el de pescadores, a un
costado del muelle y un varadero para hidroaviones, en
la parte central de la bahia.

En cuanto a los efectos del tsunami, la infraestructu-
ra portuaria de Bahia Cumberland soporté de buena
manera el golpe de las olas y se encuentra en buenas
condiciones, sin dafios estructurales que afecten su fun-
cionamiento.

Sin embargo, el borde costero de Bahia Cumberland
resultd seriamente afectado, dado que practicamente
todas las estructuras de defensa existentes en el area
utilizada por los pescadores resultaron dafadas.

En el sector sur del muelle, el muro que protegia la ex-
planada de servicio para los pescadores se volco por
efecto de socavacion. En el costado norte del muelle se
volcaron los muros de hormigon que protegen la ram-
pa existente. Tanto los boxes como las instalaciones de
servicio utilizadas por los pescadores resultaron total-
mente destruidas, lo que implica una reconstruccion
completa de la infraestructura portuaria en tierra.

La manera de reconstruir esta zona estratégica dentro
de la trama urbana del poblado, requiere reconocer su
uso como espacio publico y centro de actividades pro-
ductivas y turisticas de San juan Bautista.

En relacion a su rol del muelle en el poblado, sobre-
pasa su caracter como lugar de llegada y salida de em-
barcaciones, parece tener mayor uso como parte del
espacio publico, que cada llegada de buques se repleta
de personas, convirtiéndose en el punto mas importante
de San Juan Bautista. Diariamente ademas es utilizado
por la comunidad y turistas como punto de encuentro y
paseo; el vinculo con el mar parece ser mas fuerte.
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Datos muelle Bahia Cumberland

Los siguientes, son datos extraidos de la Capitania de
Puerto de Juan Fernandez, con fecha diciembre del
2007.

1. Nombre del Puerto: Muelle Bahia Cumberland

2. Descripcion general: Muelle construido de hormi-
gon armado, sustentado por vigas metalicas sobre pi-
lotes de acero. Cuenta con 08 bitas para la maniobra
de atraque, y con la Orientacion al 095° , su ubica-
cion geografica es: Lat. 33°38716,4"" S. Long: 078° 49"
7.5 W.. Carta S.H.O.A n° 5411, cuenta con dos secto-
res de atraque, Sector Norte naves Mayores y Sector
Sur naves Menores.

3. Ubicacion Geogrdfica: Region de Valparaiso, Co-
muna Juan Fernandez, Bahia Cumberland

Lat. 33°38'16,4™" S.

Long: 078°49* 7.5 W

Carta Shoa n° 5411

4. Propietario Operador:Ministerio de Obras Publicas,
Direccion de obras portuarias region de Valparaiso.
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5. Estacion de Espera de Prdcticos: En la Bahia Cum-
berland no se utiliza practico para faenas de atraque en
muelle.

6. Zona de Fondeo a la Gira:

Punto n°1: Al 345° y 5 cables de Punta San Carlos en
30 metros de profundidad

Punto n°2: Al 336° y 4 cables de Punta San Carlos en
50 metros de profundidad

Punto n°3: A1 108°y 3.2 cables de Punta Loberia en 50
metros de profundidad

7. Limites del Puerto: Linea imaginaria que une punta
San Carlos y Punta Loberia (Carta de referencia : Ser-
vicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de
Chile n° 5411)

8. Caracteristicas Meteorologicas:

- Viento dominante desde Octubre a Abril del S/SW al
SE.

- Corrientes intensas en periodos de sicigias sobre la
costa NE de la Isla, entre punta Salina y punta Hueso
Ballena de 3 a 4 nudos

- Derrotero de la costa de Chile volumen I
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Vista aérea de

la zona portua-
ria antes del
tsunami. Fuente:
Municipalidad de
Juan Fernandez

9. Sitios o frentes de atraque y boyas: Extension utili-
zable: posee un sitio de atraque de 96 metros. Orienta-
cion: 095° - 275°

10. Terminales Maritimos: En la Isla Robinson Crusoe
no cuenta con terminales maritimos

11. Condiciones minimas para las naves:

Calado maximo: 3.5 metros

Eslora mdxima: 46.50 metros

Manga maxima: 7.5 metros

Desplazamiento maximo: 400 TR.G

La maniobra de atraque debera ser menor a 1 nudo o
0,5 m/s

12. Condiciones especificas de operacion en el puerto
o terminal:

- Atraque, largada y fondeo: En la bahia Cumberland
no se cuenta con remolcadores para efectuar maniobras
de atraque. Distante de 70 mts por la banda de babor del
cabezo del muelle existen viveros de langostas demar-
cados en carta SHOA 5411

- Bandas de atraque: Babor de muelle

- Maniobras simultaneas: No hay limitaciones por ser

solo un sitio de atraque

-Maniobras de abarloamiento: No se permite en el
muelle
- Abastecimiento de naves: No tiene

13. Ayudas a la navegacion

Tipo: Baliza luminosa bahia Cumberland
Cantidad: Una

Ubicacion: L. 33°28,2° S
Tipo: Faro punta San Carlos
Cantidad: Una

Ubicacion: L .33°37,9° S G. 078°49,7W

G. 078°49,7W

14. Limitaciones Operacionales

-Maniobras diurnas y nocturnas : para efectuar atraque
o desatraque del muelle en bahia Cumberland esta su-
jeto a los siguientes horarios:

Verano de 06:00 a 20:00

Invierno de 07:30 a 18:00

-Velocidad maxima del viento, en nudos, para las si-

guientes maniobras y operaciones

Maniobras de atraque/amarre fuerza %
Maniobras de desatraque/desamarre fuerza %
Ejecucion de faenas de carga y/o descarga  fuerza %
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Planimetria del Muelle Bahia Cumberland. Fuente: Direccion de Obras Portuarias

-Altura maxima de la ola, en metros, para las siguien-
tes maniobras y operaciones

Maniobras de atraque/amarre 0,1al,25
metros
Maniobras de desatraque/desamarre 0,1al,25
metros
Ejecucion de faenas de carga y/o descarga 0,1 a 1,25

metros

-Limitaciones por lluvia: Dependiendo de carga

- Limitaciones por marejada: Por las condiciones geo-
graficas de la bahia Cumberland hay que tener en cuen-
ta las marejadas provenientes del Noreste, las naves
mayores de 10 metros deberan buscar aguas protegidas
en el sector de Tierras Blancas, Villagra o el Arenal

- Limitaciones por niebla: impide efectuar maniobras
en el puerto

15. Servicio de apoyo a las maniobras:

-Carta nautica: Carta Shoa n° 5411

-Uso de practicos: No se requiere uso de practicos
-Uso de remolcadores: No se requiere uso de remol-
cador

16. Situaciones especiales

- Procedimiento de operacion ante condiciones de
tiempo variable: se informa al capitan de la nave de
la condicidn, objeto preparar la nave en caso de zarpe.

-Procedimiento de operacion ante condiciones de mal
tiempo: dejar sitio, fondear a la gira

- Procedimiento de operacion ante condiciones de tem-
poral: dejar sitio, fondear a la gira o navegar para ca-
pear el mal tiempo

a8 ka/n

6 PUOTES 0 16%0298 Ko/
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Caletas pesqueras existentes por Puerto afo 2008. Fuente: Directmar

CAPITANIAS NUMERO NUMERO PESCADORES
DE PUERTO CALETAS Y MARISCADORES
2 256 420

INDICE
OCUPACION

ARICA 1,64
PATACHE 6 72 305 4,24
IQUIQUE 4 209 460 2,20
TOCOPILLA 10 104 227 2,18
MEJILLONES 4 352 478 1,36
ANTOFAGASTA 11 ZaliL 569 2,70
TALTAL 3 103 302 2,93
CHANARAL B 38 95 2,50
CALDERA 11 192 808 4,21
HUASCO 12 148 460 Shilil
COQUIMBO 8 661 1.642 2,48
TONGOY 8 408 861 2,11
LOS VILOS 13 202 680 3,37
HANGA ROA 6 28 189 6,75
| 1. JUAN FERNANDEZ 3 66 268 4,06 |

QUINTERO 12 208 693 i
VALPARAISO 8 162 485 2,99
ALGARROBO 3 55 163 2,96
SAN ANTONIO 2 132 502 3,80
PICHILEMU 3 27 78 2,89
CONSTITUCION 12 300 1.332 4,44
LIRQUEN 9 525 2.970 5,66
TALCAHUANO c 300 350 1,17
SAN VICENTE 5 i 316 1,81
CORONEL 22 1.334 9.433 7,07
LEBU Z 221 1.604 7,26
VILLARRICA 7 260 390 1,50
CORRAL 8 192 633 3,30
VALDIVIA 6 247 780 3,16
PUERTO MONTT 16 456 843 1,85
PUERTO VARAS 1 1 4 4,00
CALBUCO 1 27 68 252
MAULLIN 13 589 2.113 3,59
RIO NEGRO/HORNOPIREN 23 613 994 1,62
COCHAMO 5 135 491 3,64
ANCUD 39 573 255 373
QUELLON 13 416 1.180 2,84
CHONCHI 2 31 50 4,94
QUEMCHI 15 344 780 227
CASTRO 5 658 20012 3,06
MELINKA 3 900 1.926 2,14
PUERTO CISNES 4 349 770 2.2
PUERTO AGUIRRE 2 272 823 3,03
BAKER 2 54 100 1,85
CHACABUCO 2 54 162 3,00
PUERTO NATALES 1 331 1.503 4,54
PUERTO EDEN 1 27 94 3,48
PUNTA ARENAS 2 974 3.126 I
TIERRA DEL FUEGO 1 30 96 3,20
PUERTO WILLIAMS 2 80 269 3,36
TOTAL 364 14.102 47.135 3,34

Equipamiento Capitania de Puerto de Juan Fernandez (1258). Fuente: Directmar

EQUIPO

[ CANT.
[

|
1 |[RECOLECTOR DE HIDROCARBUROS, MARCA MANTI CON ESTANQUE ACERO INOXIDABLE |

[ 8 [BARRERAS BAHIA TIPO VALLA DE 25 MTS CADA PANO

[ 1 [BOMBA BOMBA CENTRIFUGA, MARCA SPATE, MODELO 75C, CAPACIDAD 30 M3 |

[ |[MOTOR DIESEL MARCA YANMAR, MODELO L40ARE-S

[ 1 [ESTANQUE FLOTANTE PARA ALMACENAMIENTO DE LIQUIDOS CONTAMINANTES |

[ 3 [APLICADOR DE DISPERSANTE MANUAL

[ 2 JACOPLE MAGNETICO, MODELO MAGCON, DE 800 MM

[ 1 JCONTENEDOR METALICO DE 20 PIES CUBICOS

TOTAL 9

BALEREP (CUBOS 25KG)

OBTUREP (PQ. DE 2 UN. C/U)

DISPERSANTE (LITROS)

BARRERAS SORBENTES (PQ. DE 4 NR) MTS. 8" DIA X 10' LARGO

ROLLOS SORBENTES (50 MTS. C/U)

PANOS SORBENTES (PQ. DE 100 NR)

o|u|o|lu|w|o|o

PANOS SORBENTES (PQ.DE 50 NR)
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Numero de recaladas de naves nacionales y extranjeras por puerto afio 2008. Fuente: Directmar

PUERTOS ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP ocTt NOV DIC TOTAL

EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC EXT | NAC| EXT| NAC| EXT |TOTAL

ARICA 5/23| 3|18 4 27| 4/26| 3|25| 3/22| 5/ 26| 4/26| 3|35 5/29| 4/ 33| 2|34 45 324 369
IQUIQUE 1) 62| 10| 60 9| 74 6 63 7| 63 9| 67 9 70 7 68 7] 55 7 65 4| 65 8|71 94 783 877
PUNTA PATACHE 2f1a | 2| 9of 1] 8 7 14 1 8 7 11 21| 1]13 19 19 7. 147 154
PATILLOS 3] 9 2] 13 1] 2 3| 8 1] 6 3|11 2] 9 2| 13 2| 13 5|15 2| 15 4|11 30 125 155
TOCOPILLA 5. 4, 3 9 5 8 2/10 6 6 513 510 2/{100 4 5| 2 7| 4 7| 4 10| 47 99 146
MEJILLONES 6] 49 7] 38 5| 34 3| 34 5] 40 7§39 12} 39 2| 43 50 4] 51 5| 47 7| 50 69 514 583
MICHILLA COVE 11 2 1 3 2 2 2 2| 2| 2| 2 1 5 18 23
ANTOFAGASTA 6] 31 7 28 7| 35 7] 30 9] 35 7|24 9| 39| 10} 39 7] 31 4] 34 8] 33| 12} 37 93 396 489
CALETA COLOSO 6 1 7 6 9 1] 7 9 6 8 1 5 5 2 7 3 77 80
CHARNARAL / BARQUITO iy'5 1 2 3] 3 3] 2 3 2| 4 S| 2 & 4] 3 3] 38 5| 3 3 28 34 62
CALDERA/CALDERILLA 714 6 10 7 7 9 5 7,7 9| 4/ 10/ 4/ 5/ 5 8 7| 8 10| 6 4| 5 15| 87 92 179
HUASCO/GUACOLDA STl B NG Tl ] B4 B NRCH ) TN vl RSN B2 N Y [ Y (SR T BTN ] BCN GS RGN -] BT -7
COQUIMBO 33| 2| 38 20 s| 1] 2 2 3| 2 2. 1] 4 12 19 7 139 146
GUAYAGAN 7 7| a| a4 1| 3| 2| & G N sl 2| s sz e e es| 20) 83
PUNTA CHUNGO 3 5 4 5 4 6 5 4 6 5 4 3 o 54 54
QUINTERO 78 32 80 35 83 37 8 41 59 38 58 33 52 35 44 34 63 33 53 38 45 27 52 33 750 416 1.166
VENTANAS 0, 1 6 of 1,11 2| 8 2100 2| 9, 2/10, 3 4, 1|12| 1| 6| 2| 6| 17 101 118
VALPARAISO 62 108 61 121 67 132 59 104 49 90 50 91 44 78 44 74 49 69 51 83 45 82 46 88 627 1.120 1.747
ISLA JUAN FERNANDEZ 2] 4l 2] 31 3] al 2] 1] 2] 2] 3] 3] af 2] af 2] af 2] af a1 2] 3] 2] 2] 22 zsl a8
ISLA DE PASCUA 2 4 4 2 4 2z 2| 1] s 2| 2] 2 2| 1| 4] 2| 3| 2| 23] 21 44
SAN ANTONIO 26|75 29| 73| 22| 86| 25/ 75| 248 | 14 60| 18 91| 18 8 | 21 80 | 28 8 18 80 19| 79 = 262 955 1.217
PENCO 2 i), 1 3 2 4] 2 il s 4 1) 4 1y 2 2| 2 L a1 [ 14 26 40
LIRQUEN 7,21 8 19 8 26 11|25 11|28 5/22| 7|24, 5/25, 6 19| 6 21| 7 19| 8 26| 89 275 364
TALCAHUANO 17| 24 9| 15] 14) 16) 17] 14| 18| 49| 24|30 | 20| 36| 24|33 | 15| 20 | 16| 37 | 16| 33 | 24| 28 | 214] 335 549
SAN VICENTE 33/ 45| 30 45 30| 55 35|46 25 50 2457 30 51 26|48 31 53 26 50 34/ 56 33 52 357 617 974
CORONEL 10 19 7| 12) 11)716 5|15 7)1 17 8] 16 7] 17 6] 13 5y 7 4] 23 10 13 o 12 89 180 269
CORRAL 1 6 3 4l 1] 1 2| 1] 2] 1] 1 1 1 3| 3] 2 3 7 29 36
PUERTO MONTT 14124 | 14) 25) 16] 12) 17) 11| 21| 7| 18) 3| 14) 6| 19) S| 16) 4| 17| 3 18 8 15 10 199 118 317
* REGIONAL PUERTO MONTT | 251 256 366 277 289 282 296 283 310 287 329 314 3.540, 0 3.540

PUERTOS FEB SEP ocTt NoV DIC TOTAL

EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC | EXT | NAC| EXT | NAC | EXT | NAC| EXT| NAC EXT | TOTAL

CALBUCO 2 1 1 2 2 2 2 1 1 o 14 14
*REGIONAL CALBUCO 19 19 64 72 55 78 72 58 69 58 4 30 638 0 638
* CASTRO 8§ 2 18 4| 18 2 15 8 3 6 13 36 35 2 3 227, 8 235
* ANCUD 1 i 2| 1 1 1 1 2 1 B 2 il 2|5 17
* QUELLON (1) 5 B 1 49 48 39 42 54 59 615 1 616
* QUEMCHI 2 7 4 113 1 14
* ACHAO 8 2 2 1 13 0 13
* CHONCHI 1 3 6 14 8 13 12 2 2 21 36 2% 174 0 174
* CHAITEN 0 3 24 32 5 1 3 1 109 0 109
* MELINKA 5 20 26 35 27 31 25 2 27 2 2 30 319 o 319
* PUERTO AGUIRRE 19 19 33 33 27 21 21 2 33 30 30 k<] 324 0o 324
* PUERTO CISNES 1 11 12 19 15 14 19 22 26 29 ) ES 243 o 243
CHACABUCO 0 9 21/ 8 14 3 18 1 16 1| 14 15 1| 18 19 8 2| 14 4 17 3 204 32 236
*REGIONAL CHACABUCO 151 9 84 100 62 64 71 77 73 78 123 106 1.088 0 1.088
* LAGO GENERAL CARRERA 43 43 43 37 3% 34 37 36 2 £ 30 27 432, 0 432
PUERTO NATALES 9 4 11} 5 8] 2 9 10 9 10 S 1 9 9 2} 12 1 112 14 126
ISLA GUARELLO 2 2 3 2 1 2 2 1 2 2 1 2 o 22
PUNTA ARENAS 48] 40} 52§ 33| 54| 27| 55) 13| 39| 18| 48§ 18| 53] 20| 49| 24} S3| 14| 50) 15) 54| 12} 60 36| 615 270 885
PECKET 2 1| 1 1 1| 1 1 6 2 8
CABO NEGRO 1y 6p 2 3 4405 3] 6 s 4 6 2] 2 3|1 2| 4 4] 3 2] 3 :l B 29 45 74
GREGORIO | 2| 1| 2f 1 1] 2| 1| 1] 1| 2f 1 1l 1] 2 1| 2| 2| 2 16 13 29
CLARENCIA 1 1 il 1 6 o 6
*TIERRA DEL FUEGO 9 E2 34 2 31 44 43 47 48 46 46 51 495, 0 495
PUERTO WILLIAMS 6f 315 | S0 e 20| 77 e 5 a4 3| 7| 1| 4 8 1 7 9 1 19 76 121 197
BAHIA FILDES 1| 3 2 13 1 18 19
| BAHIA PARAISO 22 o 22 22
*TOTAL SERV. REGIONAL 3573 6 748 3 740 1 617 1 625 1 646 2 655 1 735 0 707 3 775 2 766 2 8232 25 8.257
TOTAL SERV.EXT. Y CABOT. 717 393 696 401 693 399 592 350 623 349 586 357 611 323 613 355 560 357 652 343 621 375 725 4.407 7.689 12.096
TOTAL NACIONAL 720 966 7021149 696 1.139 593 967 624 974 587 1.003 613 978 614 1.090 560 1.064 655 1118 623 1141 727 12.639 7.714 20.353
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Naves y aryefactos navales menores de 50 T.R.G vigentes en las Capitanias de Puerto afio 2008 . Fuente: Directmar

CAPITANIAS TIPO DE NAVE MENOR

DE PUERTO 10111213 14|15 16|17 | 18|19 |20 |21 |22 |23 |24 |25 |26|27 28|29 |30 3132
ARICA 9| 40 71139 1| 1 22 7 13| 7 53 17 116 1| 4 338
IQUIQUE 2 31 9 14 187 70 217|118 9 46 5 53 2 (0 Gl ) 465
PATACHE 4 71 1 76
TOCOPILLA 17| 24| 1| 3| 87 1 1 4 3 6 27| 2 1 1 1 179
MEJILLONES 4] 3/ 3 3|64 1|2 1 1|5 5 9 5 1 8 1 116
ANTOFAGASTA 6 13| 11 9173| 3 | 2 17 a2t s b ik 2 1|23 1 323
TALTAL 3/ 9 1| 2105 5 4 1 1 1 5 137
CHANARAL 6 9 i|5113 |6 21 2 99
CALDERA 3| 5| 2 6 160 1 30 51 2| 1 39, 2 1 24 3 284
HUASCO-GUACOLDA 1| 2 85| 1|1 1 4| 5 il 3 1 105
COQUIMBO 16| 14 124527 2 | 8 7 15| 1 21 (18] 9 30 25 4 3 16 4 744
TONGOY 17 2] 2]22)359] 1 4 2 |24 9 13 zl 2 4 10 474
LOS VILOS 13| 7 4210) 2 |11 10 3 1 2 1 1 265
HANGA ROA 3 2 38 2 50 47
QUINTERO 16| 10, 542246 6 3 1 8 14 | 80 20 3 8 12 4 85 10 | 27 600
VALPARAISO 1)1 7| 13] 4]90229) 1 | 2 12 1] 1 |17 B27 | 48 17 10 120 6] 1 2 195]129]|73| 1.107
JUAN FERNANDEZ 2 66 1] 1] 1 3 74
ALGARROBO il 52 59 1 1 2| 28| 5 66 1 64 12 45 397
SAN ANTONIO 1| 1|42] 10/25 75227 4 | 4 16 10 280 25 58/ 1 103 5 7] 8 152 955
LAGO RAPEL 6 1|17| 28| 3 3 1|8 1173 4 43 4|1 32 335
PICHILEMU 23| 4 7| 38 1 5 11 89
CONSTITUCION S0 1 71| 3| 114|422 3 65 2 40 il 17 1|1 7 651
LIRQUEN 142 (178 8351 3|41 16 1|30 57| 2 32 1|1 827
TALCAHUANO 71| 81| 1]15)228] 5| 2 3 |37 il 9 |72 8 il 35 2 121 2|13 725
SAN VICENTE 111 20 3|73 8| 1 2| 9 61 1 41 195
CORONEL 2|54 28 3 124 11|02 1] 3|12 152 4 2] 398
LOTA 90 | 38 337 1 4 4 50 i 525
LEBU 5| s 2 188 1 S 3 191 409
CARAHUE 124 37 1 6 1 70

CAPITANIAS TIPO DE NAVE MENOR

DE PUERTO 15/16| 17 | 18 |19 20| 21 |22 |23 | 24 | 25| 26| 27| 28| 29 | 30 | 31
LAGO VILLARRICA 1 53/ 5 81 71 41 33 16 11 5| 485 1 234 1 1| 11| 3 17, 1.070
LAGO PANGUIPULLT 8] 1} 5 ¢ 6 5 4 30 & 3 76
VALDIVIA 12) 51| 16 15 29 270 12 5 30 3 1| 10| 208 21] 3| 121 4 38 1| s 3 12/ 10 13 891
CORRAL 50, 3 7 169 5 32 3| 21 15 2 307
LAGO RANCO 1 24 1 11 14 23 3 3 74 21 5 180
PUERTO MONTT 63 20 14 4 o7i| 2| 3|14| 3 561 11 24| 28| 13| 2| 47| 1 2 20 2| 1 35 16 2 1940
PUERTO VARAS 2 30 7022 235 61 1 6 150 1) 16| 143 12 8 2 1 6 713
MAULLIN F] ] 1 320 1 222 2| 3 10 575
CALBUCO 13 7 6 315 1 197 4 1 2 14 196 1] 1 1. 1 760
ANCUD 2| 2 2] ff 4 46| 9 1|2 44 1 il 7% 2 640
QUEMCHI 4 101 1 150 1 62 1 4 3 39 il 1 269
ACHAO 7 9 8 181 i 93 22 a1 i 1 364
CASTRO 53 6 2 166 1 9 112 8 1 1| 21 91 1 3 475
CHONCHI 32 13 2 10 250 5 59 7 4 a1 62 6| 1 6| 1 463
CHAITEN 4 i 4 7] 12 a1 1 10 28 168
QUELLON 1 7 6 1 179 148 11 9 198 1 1 1 563
MELINKA 2 % 1 1 109 109 3 1 12 1 243
PUERTO CISNES 1 9 1 401 1 15| 1 1 6 436
PUERTO AGUIRRE 2 1 181 3 24 2 213
CHACABUCO 5 19 5 3 312 8 68 8 5 13 15 3| 2| 1 3 470
LAGO GRAL. CARRERA 1 5 12 3 3 9 1 61
RIO BAKER 21 11 2 34
PUERTO EDEN 2 7 23| 1 1 1 35
PUERTO NATALES 1| s| 17| ¥ S22z 2 33 12| 1| 119 3 428
PUNTA ARENAS 21 4 1 21 143 2 2 67 2 1 5 5 31 478 3 3 3 747
TIERRA DEL FUEGO 2 24 7 il 13 42
PUERTO WILLIAMS 5 al 1 2 2 18 1 2|l 1| 3 39
OTRAS AA.MM. 1 1 2
TOTAL 10 8232 1.071 62210.165 18167 85 16 5 2.496 66 8 177 2.227/373 7 2629 60 1 885 1 81 20 8 36 436 87 325 23213
1 Menor 5 Artesanal 9 F. 13 7 21 Lancha Pesquera Artesanal 25 Nave a Vapor 2 Yate
2 Balsa 6 Bote Auxiliar a 14 Lancha a Motor 18 de Bahia 2 Pré 26 Panga 30 Yate Costero
3 Barcaza Transbordador ~ 7 Bote de Goma 11 Catamaran 15 Lanch: 19 Lancha Fi = asajer z deBahia 31 Yate deAlta Mar
4 Bote a Remo 8 Bote Motor 12 Falucho Motor 16 Lancha de 20 AltaMar 24 Motos Acudticas 28 Remolcador Menor 32 Yate de Bahia
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Infraestructura e instalaciones portuarias por autoridad maritima, afo 2008. Fuente: Directmar

INSTALACIONES Y
AUTORIDAD MARITIMA BRINCIBALES SECUNDARIOS

SERV. NACIONAL SERV. REGIONAL FACILIDADES LOCALES

ESTATAL PRIVADO ESTATAL PRIVADO ESTATAL PRIVADO ESTATALES PRIVADAS

ARICA

IQUIQUE
PATACHE
ANTOFAGASTA
MEJILLONES
TOCOPILLA
CALDERA
HUASCO
CHANARAL
COQUIMBO
TONGOY

LOS VILOS
VALPARAISO
QUINTERO

JUAN FERNANDEZ
HANGA ROA

SAN ANTONIO

ALGARROBO

TALCAHUANO
CONSTITUCION

TOME

LIRQUEN

SAN VICENTE
CORONEL

LEBU

VALDIVIA
CORRAL
VILLARRICA
PUERTO MONTT
CALBUCO
PUERTO VARAS
MAULLIN
CASTRO

ACHAO
CHONCHI
QUELLON
ANCUD

CHAITEN
QUEMCHI
CHACABUCO
LAGO GRAL. CARRERA
PUERTO AGUIRRE
BAKER

MELINKA
PUERTO CISNES
PUNTA ARENAS
PUERTO NATALES
PUNTA DELGADA
TIERRA DEL FUEGO
PUERTO EDEN
PUERTO WILLIAMS
TOTAL
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Origen y destino del trafico maritimo de cabotaje por tipo de carga afio 2008. Fuente: Directmar

PUERTOS TIPO DE CARGA
ORIGEN DESTINO GENERAL GRANEL LIQUIDO
ISLA JUAN FERNANDEZ
| VALPARAISO | 139 | | | 139 |
| | SUBTOTAL | 139 o [ 139

Tonelaje movilizado en cabotaje por puertos y segun tipo de carga afio 2008. Fuente: Directmar

EMBARCO DESEMBARCO TOTAL
PUERTOS

GENERAL GRANEL LIQUIDO GENERAL GRANEL LIQUIDO GENERAL GRANEL LIQUIDO
J.FERNANDEZ 139 5.011 5.150 1] o 5.150
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Capitulo 3 Proyecto

El Archipiélago Juan Fernandez es el punto de mayor relevancia nacional en términos de biodiversidad. Sin
embargo, su rico patrimonio natural con elevadas cifras de especies endémicas y, por tanto, sumamente valiosas,
se encuentra gravemente amenazado. Pese a su elevado valor, este territorio insular, comparable a las Galapagos
o a Nueva Caledonia, ha estado fuera de la preocupacion de Chile continental, enfrentando diversos peligros y
procesos de deterioro que, en el caso de la flora, han llevado a que alrededor de tres cuartos de sus especies se en-
cuentren en peligro de extincion, encontrandose extintas dos de ellas. Asimismo, su patrimonio histérico-cultural
no ha sido puesto en valor y es desconocido por el resto del pais.

Un Tsunami que afectd gravemente el tnico poblado del archipiélago puso la atencidon del pais en este territorio
olvidado y su reconstruccién busca transformarlo en un icono del desarrollo sustentable.

Es asi como surge la necesidad de restablecer las condiciones de vida que tenian los habitantes previas a la catas-
trofe , con la oportunidad de incluso mejorarlas considerando aspectos que no se habian tomado en cuenta anterior-
mente, tales como optimizar las faenas productivas y potenciar el turismo, bajo los lineamientos de sostenibilidad
y cuidado por el ecosistema.

Como prioridad para reconstituirse socialmente los islefios requieren volver a sus actividades productivas las cua-
les en un 80% se basan directa e indirectamente en la extraccién de recursos marinos. A su vez se presenta la
oportunidad de impulsar turisticamente el archipiélago cuyo potencial es tnico en el planeta. Estas dos actividades
econdmicas son las principales en el archipié¢lago y reactivarlas, potenciarlas y darles un sentido mas acorde a la
fragilidad del entorno es una oportunidad que no se debe desaprovechar.

Considerando el poblado de San Juan Bautista como el principal centro urbano del archipiélago, este se constituye
como la puerta de entrada y salida tanto habitantes como turistas, cientificos y personas de toda indole. El hecho
que la unica manera de acceder a ¢l sea por via maritima le da una gran responsabilidad al puerto del pueblo. Esto
sumado a la ausencia de una imagen urbana donde no representa la identidad del lugar ni de los islefios lo hace
un punto estratégico dentro de todo el archipi¢lago, que tiene el potencial de convertirse en un hito que impulse
tanto la actividad productiva como turistica, genere una imagen urbana hoy inexistente, contribuya al desarrollo
social de los habitantes y difunda tanto a habitantes como visitantes el como desenvolverse en un ecosistema tan
vulnerable.

Como respuesta a esta problematica se propone desarrollar el Terminal Portuario del Archipiélago Juan Fer-
nandez. Donde actualmente existe un muelle destruido, se busca generar la puerta de entrada y salida a esta parte
del territorio tan aislado dentro de la geografia del pais y que tanta atencion y cuidado se merece.

Un terminal portuario en el archipiélago se transformaria en algo mas que un sistema construido, seria una pieza
de un sistema mayor de conexion que encaja con la realidad del medio en el que se inserta y que se transforma en
un aporte para la comunidad y su reconstruccion.

Tiene una carga emocional de parte de los que habitan y visitan el lugar, por lo que es necesario darle una iden-
tidad, integrando la naturaleza y la conformacion del entorno natural en el que se encuentra emplazado y el mar,
que nos muestra quien llega y quien se va, nos muestra donde estamos.

El terminal portuario es una de las suturas entre el mar y la tierra que de mejor manera se relaciona con el borde,
porque es el limite claro donde se desarrollan todas las actividades, donde viven las leyendas y se recogen los
recuerdos.

Es la conexion con la llegada y la partida, teniendo como articulador la espera, pero en este caso no es cualquier
sutura que logra juntar paisaje y territorio. Se vuelve el punto de retorno no solo a un territorio que se encuentra
aislado, sino que es patrimonio Unico de nuestro planeta.

85



86 Capitulo 3 Proyecto
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La reconstruccion supone una enorme desgracia para la
sociedad islefa, pero asi también una enorme oportunidad
para restablecer las condiciones de vida y mejorarlas.

Reconstruir implica empezar de nuevo, pero entrega la
oportunidad de recomenzar respondiendo de una mejor
manera tanto a las necesidades de la sociedad como a las
del entorno, aspirando al equilibrio que requiere el archi-
piélago.

Luego de la catastrofe , los ojos del pais se han vuelto hacia
el Archipiélago, impulsando una accion integral que bus-
ca posicionarlo como un ejemplo mundial del desarrollo
sustentable, manteniendo ese concepto como el sello de la
reconstruccion de su poblado.

Las propuestas planteadas para la reconstruccion de San
Juan Bautista han demostrado el interes que se tiene por re-
pensar el futuro del Archipiélago, mediante tecnologias de
aprovechamiento de energias pasivas, nuevos mecanismos
de generacion de energia que incluyen la implementacion
de energia edlica, asi como sistemas de reduccion de basu-
ray tratamientos de aguas servidas y residuos solidos.

Es una de las consideraciones del proyecto generar una so-
lucién de reconstruccion relacionada con la estrategia de
desarrollo que se esta implementando para el nuevo pobla-
do, contribuyendo a la reconstruccion de una sociedad y
una imagen de futuro que genere una comunidad compro-
metida con el medio ambiente.

Capitulo 3 Proyecto

Reconstruccion

Juan Fernandez apunta a ser un icono de
la sustentabilidad con proyectos verdes
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Produccion

La principal actividad productiva se
basa en la Langosta de la cual depende
un 80% de la poblacion

Una de las principales necesidades que tiene una so-
ciedad que ha sido golpeada por una catéstrofe, es
restablecer sus condiciones de sustento econdémico, lo
que influye directamente en su reconstruccién como
comunidad.

La principal actividad econdmica en el Archipiélago es
la extraccion y comercializacion de productos del mar,
siendo la Langosta de Juan Fernandez su recurso mas
preciado.

Sin embargo la sobreexplotacion de este recurso pone
en peligro su reproduccion y con eso la economia de
todo el poblado, por lo que se observa un escenario
fragil en la actividad productiva mas importante de los
islefios y mas caracteristica de su identidad.

Ante esta situacion, recursos maritimos como el can-
grejo dorado y peces de alta calidad, como la vidriola,
la breca y el bacalao comienzan a ser apreciados e in-
cipientemente explotados, como resultado de la mayor
conciencia de los Fernandezianos sobre la necesidad
de contar con una cartera de productos diversificada,
la disminucién del aislamiento del Archipiélago y la
apertura hacia nuevos mercados, principalmente inter-
nacionales.

Es fundamental que el proyecto de Terminal Portuario,
contribuya a una nueva manera de llevar a cabo la ex-
plotacion de recursos marinos, mediante la agrupacion
y organizacion de los distintos actores involucrados en
la principal actividad economica del Archipiélago.

A su vez, debe entregar las condiciones necesarias
para el adecuado desarrollo de la actividad tanto para
la extraccion, como para el faenamiento, la comercia-
lizacion y la fiscalizacion, optimizando procesos y ge-
nerando un entorno que refleje una de las principales
caracteristicas de su identidad.



La segunda y no menos importante actividad que gene-
ra recursos para el Archipiélago es el turismo.

Este sector se perfila como ¢l de mejores perspectivas
de expansion, de manera que en un corto plazo posible-
mente se transformaria en la base del sustento econdmi-
co de Juan Fernandez, ya que su patrimonio natural lo
convierte en un destino turistico de enorme potencial.

Sin embargo impulsar el desarrollo turistico implica un
riesgo mayor en el desequilibrio del ecosistema por
lo que se podria transformar en un efecto contrapro-
ducente si no se toman las medidas necesarias para un
ecoturismo responsable.

Por otro lado, existe un deterioro del patrimonio arqui-
tectonico del archipiélago, lo que impide la percepcion
de una imagen urbana consecuente con su patrimonio
natural, historico y cultural , lo que va en directo perjui-
cio de su potencial turistico.

Ante esta situacion, la propuesta debe aportar a la con-
formacion d una imagen urbana reconocible, que apor-
te a la identificacion del territorio y que exponga los
principales aspectos de la riqueza ntural del entorno y
de la identidad cultural de los islefos, con el objetivo
de contribuir al desarrollo turistico del Archipiélago.

Capitulo 3 Proyecto

Tursmo

1N

La actividad econdmica secundaria
es el turismo que posiblemente sea el
principal sustento del futuro
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Sostenibilidad

(A

En un ambiente natural tan fragil, el ser
humano se debe desarrollar preservando el
medio con el minimo impacto posible

El aumento de la poblacion, y el crecimiento de la de-
manda turistica del archipié¢lago implican un aumento
en sus construcciones y en la explotacion de sus recur-
sos para satisfacer una demanda en constante desarro-
llo.

El turismo y la poblacion flotante de la alteran enorme-
mente el equilibrio de las Islas, por esto se hace necesa-
rio plantear una intervencion que reduzca las emisiones
producidas por la obtencion y consumo energético, que
reutilice el maximo de recursos y que recicle la mayor
cantidad de desechos, optimizando sus bienes naturales
para prolongar su patrimonio natural.

La sostenibilidad se logra optimizando el rendimiento
energético y aprovechando energias pasivas, con el me-
nor impacto posible, centrado en la captacion de ener-
gias renovables, el tratamiento y la reutilizacion de los
desechos; mediante sistemas pasivos integrados en el
disefio de la intervencion que se vaya a realizar.



El Archipiélago sufre de importantes problemas de
preservacion y conservacion de su patrimonio natural,
a pesar de ser Parque Nacional Juan Fernandez desde
1935 y Reserva de la Biosfera por la Unesco desde
1977.

Una propuesta en este ecosistema debe reaccionar fren-
te a los problemas actuales y contribuir a una mejora
de la salud ecoldgica de las islas. Se debe buscar la
adecuada convivencia entre este particular y inico eco-
sistema natural y el creciente ecosistema humano.

Por otro lado el ecosistema humano de la isla es uno de
los mas aislados del pais, por lo que se deben mejorar
sus condiciones con tal de consolidarla como comuni-
dad orgullosa y responsable del medio natural en que
se desenvuelve.

Habitar emplazamientos extremos es la forma mas im-
portante de ejercer soberania sobre el territorio nacio-
nal, por ende, el asegurar y consolidar la habitabilidad
con principios sustentables para su desarrollo permite
contar con una poblaciéon con sentido de pertenencia
al lugar.

Capitulo 3 Proyecto

Ecosistema

Es la segunda reserva en mayor peligro
de extincion del planeta y el quinto
poblado mas aislado de Chile
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Capitulo 3 Proyecto

Como parte del analisis territorial del capitulo anterior se determinan una serie de problematicas a nivel urbano que
se deben considerar para una propuesta territorial que mejore las condiciones existentes.

La devastacion de la zona costera implica el planteaminento de un plan maestro de borde costero, que define el
contexto en el que se desarrolla el Terminal Portuario. Por lo tanto, ante la propuesta territorial se consideran las
siguientes problematicas:

- Carencia de una estrategia de desarrollo clara contra el crecimiento urbano extensivo y descontrolado

- Deficiencia en la planificacion urbana sobre prevencion y mitigacion ante eventos catastroficos como aluviones
y tsunamis

- Ausencia de una imagen urbana reconocible que identifique la identidad Fernandeziana

- Insuficiencia de criterios ambientales de vida en comunidad, que afectan la sustentabilidad urbana

- Deficiencia y disminucion de areas verdes en el espacio urbano

- Deterioro del espacio publico como paradigma de la identidad de vida islefia

- Decaimiento poblacional mediante el fenomeno migratorio que genera una inestabilidad en el volumen de habi-
tantes.

Ante esta situacion, las principales estrategias a nivel urbano son las siguientes:

- Establecer el Terminal Portuario como umbral de acceso maritimo al Archipiélago de Juan Fernandez, por su
ubicacion estrategica y por su condicion como principal punto de conexion del territorio insular con el resto del
mundo.

- Emplazar el terminal portuario en un punto jerarquico dentro de la estructura urbana de San Juan Bautista ponien-
do en valor su rol dentro del poblado.

- Configurar el espacio publico mas importante del poblado relacionado directamente con el mar, mediante el cual
se manifiesta la identidad del islefio y que recoge las verdaderas necesidades y usos de habitantes y visitantes.

- Recuperar el borde costero de San Juan Bautista para establecer un orden morfoldgico en el litoral y proponer un
patrén de crecimiento

- Configurar un parque costero endémico para la mitigacion de tsunamis, la consolidacion del borde costero, el
aumento de la capacidad de areas verdes en el centro poblado, la identificacion del habitante con su patrimonio
natural y como atractivo turistico natural del Archipié¢lago.

- Considerar las huellas de quebradas en el disefio del espacio urbano para la prevencion de aluviones, el enrique-
cimiento espacial y la puesta en valor de la particularidad geografica del poblado.

- Generar un aporte a la imagen urbana que se constituya como un icono de la reconstruccion, la sostenibilidad y
la identidad del poblado y sus habitantes.

A continuacién se profundiza en cada una de las estrategias territoriales.
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FPortal Maritimo

Establecer el Terminal Portuario como umbral de acceso maritimo al Archipi¢lago de Juan Fernandez, por su ubi-

cacion estrategica y por su condicion como principal punto de conexion del territorio insular a nivel local, con el

continente y con el resto del mundo.

Occidente

Oriente

Portal Maritimo, la transicion desde el mar a un territorio Unico en el planeta
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/onificacion Costera

Establecer un ordenamiento del borde costero de acuerdo a las actividades que necesariamente se relacionan con
el mar en el Terminal portuario recluyendo a las otras a una zona segura.

Zonificacion Antes Estratégia de Zonificacion

\—mmﬁ&mm%&mm—l

H ong
riuaria

Borde Costero

e desarrollo privado

:¥ Zonz

eporiva

Zona Deportiva

Zona Portuaria

Zona Comercial
Zona Municipal

Uso de Suelo
Borde Costero
Tsunami
(Cota 20
m.s.n.m)

La linea de inundacién de tsunami marca el area costera
dentro de la cual se dan los usos propuestos.

El uso habitacional, hospedaje turistico, educacional y
cualquier otro se dan fuera del area de inundacion, es decir
sobre la cota 20 m.s.n.m.
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Estructura urbana

Emplazar el terminal portuario en un punto jerarquico dentro de la estructura urbana de San Juan Bautista ponien-
do en valor su rol dentro del poblado.

—— Calle La Polvora

""" Bahia Cumberland

Calle Larrain Alcalde
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Vista en planta Caflé La Pélvora -

Vista desde el mar Calle La Polvora

Se propone que la Calle La Pélvora, eje estructural de San Juan Bautista, recorra la abrupta geografia y cruce el muelle y
finalize en el mar.

El proyecto recoge la importancia urbana de este eje y se apropia de él, haciendose parte constitutiva del poblado asumiendo
su rol jerarquico como punto de referencia.
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Borde Costero

Recuperar el borde costero de San Juan Bautista para establecer un orden morfolégico en el litoral y proponer un

patrén de crecimiento

Bahia Cumberland

—— Linea de inundacion tsunami

240 m G Borde costero antes del tsunami

Bahia Cumberland

2

240 m {} Borde costero propuesto

0
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Pargue Endémico

Configurar un Parque Costero Endémico para la mitigacion de tsunamis, la consolidacion del borde costero, el

aumento de la capacidad de areas verdes en el centro poblado, la identificacion del habitante con su patrimonio

natural y como atractivo turistico natural del Archipiélago.

Detalle follaje, especies endémi-
cas. Fuente: Chilebosque, 2008

Especie

Bahja Cumberland

(1) Myrceugenia Fernandeziana
(2) Fagara Mayu

(3) Juania Australis

(4) Coprosoma Oliveri
(5) Drimys Confertifolia

(6) Raphithamnus Venustus

Myrceugenia Fernandeziana
Fagara Mayu

Drimys Confertifolia
Rapidhamus Venustus
Coprosoma Oliveri

Arb / ha Diametro Medio (cm)
1050 23,57

40 60,93

20 27,38

35 11,95

5 12

Tabla de datos, especies endémicas. Fuente: Universidad de Freiburg, 2009.

Parque Costero Endémico

— — Area afectada por Tsunami

La forma del parque la establece el
area devastada por el tsunami. Fuente:
Elaboracién propia

Esquema Vertical de un Bosque Endémico tipo
en Robinson Crusoe. Fuente: Universidad de
Freiburg, 2009

Altura Media (m) Area Basal (m2/ha)
11,70 45,79

19,70 11,66

10,50 1,18

6,11 0,40

5 0,04
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Espacio Pdblico

Configurar el espacio publico mas importante del poblado relacionado directamente con el mar, mediante el cual
se manifiesta la identidad del islefio y que recoge las verdaderas necesidades y usos de habitantes y visitantes.

4

£
Pesca de Pampanitos s Llegada de Turistas

- Identidad - encuentro - riqueza cultural - tradiciones - comercio
- Llegada del turista, de las mercancias, evento dentro de la isla
- Habitantes reunidos en la espera del contacto con el continente
- Relacion directa con el mar

- Espacio publico y punto de referencia del poblado

El espacio publico en la isla se da de manera particular. Si bien el Unico espacio de reunién disefiado para ello es la plaza prin-
cipal, parece no responder a los habitos cotidianos del uso del espacio publico particulares en la isla.

En este sentido, parece tener un mayor uso el sector portuario, que con cada llegada de buques se repleta de personas, convir-
tiéndose en el punto mas importante de San Juan Bautista; el vinculo con el mar parece ser mas fuerte.
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Huellas en el Espacio Urbano

Considerar las huellas de quebradas en el disefio del espacio urbano para la prevencion de aluviones, el enriqueci-
miento espacial y la puesta en valor de la particularidad geografica del poblado.

T ‘ﬁ'
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‘,,,,Franja de protecmo_n e protec én @
!'Juebrada La Turbia Quebrada amaJyr@
Detale plano de quebradas en San Juan Bautista

Las quebradas y esteros, que se forman desde las abruptas pendientes y que desembocan en el mar, dejan su huella en el espacio

urbano y constituyen parte de la particularidad de San Juan Bautista, por lo que se consideran como elemento de disefio del borde
costero evitando a la vez que ocasionen dafios mediante su control.
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Imagen Urbana

Generar un aporte a la imagen urbana que se constituya como un icono de la reconstruccion, la sostenibilidad y la

identidad del poblado y sus habitantes.

Identidad Fernandeziana: Territorio + identidad = Lugar

Identidad cultural

Construccion social en el tiempo. Existe en la conformacion directa de la estructura de la ciudad, en el patrimonio compuesto
por cada acontecimiento y la dignidad de las costumbres, entendiendo estas como cada acto que pertenece al imaginario
colectivo y al grupo social. Luefo la identidad arquitectonica como constante a lo largo del territorio y la arquitectura historica
que trasciende dejando un legado para determinar la identidad arquitecténica de Juan Fernandez dando paso asu vez a la
arquitectura domestica que se da espontaneamente.

Tipologia

Explica la razdn que oculta de ser en la arquitectura siempre latente. En el curso d ela historia expresandose en el reconoci-
miento d elo habitual, en la identidad de lo cotidiano, en la repeticion tipologicay por supuesto a la repeticion y continuidad en el
tiempo.

Lenguaje formal
Transforma el tipo en realidad, estableciendose el lenguaje arquitectonico de un lugar especifico. Nace el estilo del grupo, la
manzana y las formas que reflejan la identidad de un lugar.

Estos tres puntos explican como es q ue se produce el desarrollo territorial rural de Juan Fernandez, el sentido de pertenecia,
la identificacion con el paisaje y el lugar, el reconocimiento y la cultura, la vocacion de partir y volver, porque resuelven la iden-
tidad del mismo. Y en ese minuto podemos ver la identidad cultural d ela ciudad estéa en la orilla del mar, la tipologia posandose
sobre el agua y el lenguaje formal entrelazandose entre ambos.

La identidad de la ciudad es ser ante todo una ciudad puerto y recibir para conducir, un nodulo para la conectividad insular de
Chile.
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—~ropuesta de Diseno
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Luego de definir las estrategias a nivel territorial del se proponen los aspectos de disefio espacial que definen el
proyecto en relacion a sus sus condicionantes formales, programaticas, constructivas y estructurales.

Se exponen las desiciones de disefio que dieron forma al proyecto dando las respuestas necesarias ante las con-
diciones que imponia el medio, definiendo a su vez el rol del proyecto en en el contexto en el que se desarrolla.
Los principales criterios de disefio fueron los siguientes:

- Plantear el proyecto como el portal de acceso y salida del Archipiélago , encontrandose con la plaza que represen-
ta la identidad de los habitantes, la transicion hacia el Patrimonio de la Biosfera, atravezando el parque endemico
y poniendo en valor su atractivo geografico a traves de su calle y remate en el cerro.

- Separar los volumenes programaticos para relacionarse con la granulometria de la ciudad, no impactar negativa-
mente el medio natural, zonificar de acuerdo a diferentes usos e internarse en el parque endemico.

- Configurar los volumenes paralelamente al flujo del agua, para la reduccion del dafio ante un eventual impacto
y elevar el proyecto 4m sobre el nivel del mar como medida de prevencion y mitigacion ante un futuro Tsunami

configurando un edificio muelle.

- Trabajar en un contexto geografico extremo como el Archipiélago de Juan Fernandez, plantea la necesidad de
trabajar con logicas de prefabricacion y faenas de armado en seco.

A continuacion se profundiza en cada una de las estrategias de disefio.
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Acceso a Juan Fermandez

Plantear el proyecto como el portal de acceso y salida del Archipi¢lago , encontrandose con la plaza que representa
la identidad de los habitantes, la transicion hacia el Patrimonio de la Biosfera, atravezando el parque endemico y
poniendo en valor su atractivo geografico a traves de su calle y remate en el cerro.

Recuperar la infraestructura pesquera del poblado golpeado por el tsunami, apuntando a reactivar el turismo en la zona.

El proyecto se emplaza en un entorno de singular belleza, aunque desconocido y subvalorado.

el deber de restablecer la capacidad productiva de la caleta, a traves de la habilitacion de su infraestructura basica, pero poten-
ciando el lugar incorporando un valor agregado a la pesca.

Aparte de recuperar boxes, sedes sindicales y servicios higénicos, se decide dotar a la caleta de un atractivo particular, una
gran plaza, un restoran, una zona de mercado, un paseo peatonal, un lugar para la comercializacion productos de la zona.

La idea es generar un entorno turistico, que estos espacios sean un lugar de encuentro, un paseo obligado en el poblado, el
punto de partida o termino de distintos circuitos, recorridos, asi como paseos que unen el borde costero con la abrupta geogra-
fia. haciando que los recorridos o ejes transversales de todo el poblado confluyan en el borde costero.

Un lugar de traspaso, para darnos cuenta donde estamos, de donde venimos, para donde vamos. Un testimonio de reconstruc-
cion de una comunidad, de un nuevo San Juan Bautista.

Un espacio para exibir el pasado, el futuro, pero sobretodo el presente de todas esas personas, su cultura, su comercio, su
forma de vivir, ritos, gastronomia y escencia
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Relacion con el Contexto

Separar los volimenes programaticos para relacionarse con la granulometria de la ciudad, no impactar negativa-

mente el medio natural, zonificar de acuerdo a diferentes usos e internarse en el parque endemico. No interrumpir
la relacion visual y peatonal entre el habitante y el mar.

>>> *%mm

Impacto visual negativo Permeabilidad Parque Endémico Volimenes insertos
en el parque
Granulometria La tipologia arquitecténica no
- es la protagonista sino que el
L) lugar como espacio publico,
m LAY . . .
=, - como reflejo de la identidad,
- « N como punto de encuentro.
m N L
L] L |
[ ]
LB TW g

El Archipiélago es considerado “las Galapagos
botanica” por lo que considerar a la vegetacién como
aspecto de disefio refleja la importancia de estos en
el ecosistema

La piel que cubre al edificio lo relaciona con su entor-
no y pone en valor su riqueza natural.

Piel propuesta
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Aspecto Tsunamis

Configurar los voliimenes paralelamente al flujo del agua, para la reduccion del dafio ante un eventual impacto
y elevar el proyecto 4m sobre el nivel del mar como medida de prevencion y mitigacion ante un futuro Tsunami

configurando un edificio muelle.

Cara expuesta al mar de menor super- Circulacion del flujo de agua entre los Circulacion del flujo de agua bajo los
ficie que las caras laterales volumenes voliumenes

para evitar un mayor cait ante I fuerza do un RO AIRRRRRN
para evitar un mayor dafio ante la fuerza de un
tsunami es la pilarizacién con el disefo estructural I ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

adecuado para los empujes correspondintes, debi- ! ) ) —

. . . . Nivel max tsunami Volumen sobre pilares Parque de mitigacion
do a que el pilar ejerce una muy poca resistencia al
avance del fluido.

Vias de evacuacion
N FAAS N N




Condicion Insular

Capitulo 3 Proyecto

Trabajar en un contexto geografico extremo como el Archipi¢lago de Juan Fernandez, plantea la necesidad de

trabajar con logicas de prefabricacion y faenas de armado en seco.

Materialidad:

- Sistema Cosntructivo de Acero
Esfuerzo estructural tsunami
Prebafricacion

- Piel de madera

Material predominante en construccio-
nes (80%)

Mano de obra calificada en madera
Materialidad presente en la cotidianei-
dad

Prefabricacion

Prefabricacion

Piel de madera

Estructura de acero y vidrio

Estructura de acero y losa
de hormigén

Pilares, nucleos de escaleras
y rampas de acero

- Aumenta el control de un proyecto que escasamente podria ser supervisado directamente durante su ejecucion en terreno.

- Ajusta el volumeny el peso del conjunto a las l6gicas y tiempo de transporte maritimo.

- Cuenta con la mayor cantidad de faenas secas, para que las intervenciones en el terreno sean lo mas puntuales posibles.

- Disminuye los tiempos de trabajo in situ, optimizando de esta forma el tiempo que deberia pasar en la isl
sionales que viaje desde el continente.

a el equipo de profe-
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Frograma
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Superficie Exterior 7.750 m2
Superficie Interior 2.875 m2
Superficie Total 10.625 m2
Zona Exterior 7.750 m2 | (E) Zona Gastronémica 575 m2 | (F) Zona de Pasajer 575 m2
(A) Plaza del Mar 4.000 m2 | Restaurante Sala de Espera
Cafeteria Boleteria e Informaciones
(B) Plaza de los Pescadores 2.000 m2 | Bar Bario Publico
Mercado Cocina Capitania de Puerto

Boxes de Pescadores
Control

Carpinteria

Bafios Pescadores

(C) Muelle Turistico 750 m2

(D) Muelle Productivo 1.000 m2

Bafio Publico

Bano Personal
Bodega

Nucleo de Escaleras
Rampa

Circulacion Exterior

Bano Personal

Informacién y Exposicion Turistica
Bodega

Nucleo de Escaleras

Rampa

Circulacion Exterior

(G) Zona Club Nautico 575 m2

Sala de Estar y Recepcién
Bafio Publico

Restaurante

Cocina

Oficina de Administraciéon
Bafio Personal

Bodega

Nucleo de Escaleras
Rampa

Circulacién Exterior

(H) Zona S. de Pescadores 575 m2

Sede Sindicato de Pescadores
Oficina de Administraciéon

Sala de Reuniones

Archivo

Bano Publico

Bano Personal

Bodega

Nucleo de Escaleras
Circulacién Exterior

Centro Comunitario del Sindicato
Sala Multiuso

Cocina

Bafios Publicos

Bano Personal

Bodega

Nucleo de Escaleras

Circulacién Exterior

(I) Zona Faenadora 575 m2

Faenadora

Bafos Personal
Bodegas
Frigorificos

Nucleo de Escaleras
Rampa

Circulacién Exterior
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Comunidad

El terminal maritimo se constituye como el espacio ptblico por excelencia
de la Isla, un punto de encuentro para el desarrollo comunitario, dando
el espacio necesario para diversas actividades tipicas de los habitantes en
relacion con el mar.

Turistas

El terminal portuario es la primera impresion que tienen los visitantes al
llegar al poblado, es la puerta de entrada y salida, el lugar de informacion,
de encuentro con los habitantes y sus tradiciones.

Sindicato de Pescadores

El Sindicato de Pescadores de Juan Fernandez es un grupo organizado que
maneja todos los aspectos de la extraccion de productos maritimos del Ar-
chipiélago, por lo que el terminal portuario le entrega soporte a su actividad
otorgandole la infraestructura y el equipamiento necesario para optimizar
su labor.

Club Nautico

El Club Nautico de Juan Fernandez es un grupo de la comunidad Fernan-
deziana cuyos integrantes son aficionados a las actividades relacionadas
con el mar y que cuentan o no con embarcaciones o equipos de buceo
enfocadas a la recreacion y al deporte nautico.

Senvicios Turfsticos

Los proveedores de actividades turisticas ligadas al mar tienen el espacio
para desarrollar y promocionar sus actividades, tales como el buceo, re-
corridos a loberias, naufragios, puntos de interés dentro del archipiélago
incluso una muestra del proceso de extraccion de los mismos pescadores
con la trampa para langostas.

Organismos responsables del trafico marftimo
La Armada, la capitania de puerto, entre otros organismos, cuentan con un
espacio para controlar, ordenar y fiscalizar el trafico maritimo.

11
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Aprobacion Proyecto

Para su realizacion, el proyecto debe ser aprobado en primera instancia por la Direccion de Obras Municipales de
la Comuna de Juan Fernandez, para luego ser revisado por la por la Direccion de Obras Portuarias (DOP).

Para que un proyecto de esta indole sea aceptado por la Direccion de Obras Portuarias, debe ser un proyecto inte-
gral que comprenda el area de transporte correpondiente a los muelles y rada de pescadores como el terminal en si
que incluye toda la infraestructura en tierra.

Recursos Economicos

El proyecto se ubica en la categoria Proyecto de Reconstruccion de San Juan Bautista, por lo que cuenta con recur-
sos destinados por el Gobierno de Chile para la comuna de Juan Fernandez.

A su vez al ser parte de los 25 territorios mas aislados de Chile, ubicandose en la quinta posicion, cuenta con apoyo
del Comité Interministerial para el Desarrollo de Zonas Extremas y Especiales(CIDEZE), de la Subdere.

Por ser el Archipiélago en su mayoria Parque Nacional, cuenta con el apoyo de Conaf'y la Conama y por ser un
destino turistico importante que requiere desarrollo, cuenta con el apoyo de Sernatur.

Varias ONG estan interesadas en Juan Fernandez y han colaborado en el pasado en la ejecucion de proyectos para
el Archipiélago siendo las mas importantes la fundacion internacional Oceana y las fundaciones nacionales Biodi-
versa y Archipiélago Juan Fernandez.

A su vez varios organismos ¢ instituciones internacionales estan interesadas en la preservacion y desarrollo susten-
table del archipié¢lago, comenzando por la UNESCO que lo declar6 Patrimonio de la Biosfera, la ONU a través de
organismos como la Food and Agriculture Organization (FAO), que esta involucrada actualmente en un proyectos
el Archipiélago, entre otros organismos gubernamentales como el gobierno de Japon, China y la Union Europea.

Organizaciones Gubernamentales

GOBIERNO DE GOBIERNO DE GOBIERNO DE GOBIERNO DE

fonda de
prateccion
ambientsl

CHILE CHILE CHILE CHILE
PLAN DE COMITE INTERMINISTERIAL SERVICIO NACIONAL DE CORPORACION
RECONSTRUCCION PARA EL DESARROLLO TURISMO NACIONAL FORESTAL

DE ZONAS EXTREMAS Y
ESPECIALES

Organizaciones No Gubernamentales

N\ )
W Sclsonee  /ocpana
NS oc IPA

Organizaciones Internacionales

—
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“lanimetria




O e 300 M G Plano Urbano de San Juan Bautista

Capitulo 3 Proyecto
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A través de esta memoria ha sido posible conocer una amplia gama de las caracteristicas de un territorio tan espe-
cial como el Archipiélago Juan Ferndndez y en especial de la isla Robinson Crusoe.

La principal preocupacion radica en el porvenir que este territorio chileno pueda tener. El futuro de esta Reserva de
la Biosfera debe ser uno en el que seamos capaces de equilibrar adecuadamnete tanto el desarrollo humano como
el entorno natural.

Como herramienta fundamental para lograrlo se emplea la arquitectura, con su capacidad de trascender a la obra
como objeto material recogiendo los elementos propios de un lugar para plasmarlos y exponerlos, manifestando
su pasado, presente, y proyeccion de futuro.

La arquitectura es el testimonio de una era, el testamento constante de la formulacion de pensamientos y de mane-
ras de existir en un momento y periodo de tiempo determinado. La arquitectura es el dibujo del tiempo que vivimos
y una de las mejores herramientas que tenemos para reflejar la historia.

En esta propuesta la arquitectura actuia como medio para el resurgimiento de una comunidad , evidenciando un
hecho catastrofico que quedara marcado en la memoria de los habitantes, pero que refleja con optimismo su rena-
cimiento, transformando una desgracia en oportunidad.

Mediante el proyecto se pone en valor una de las principales caracteristicas de la identidad del pais en su diversidad
de paisajes y comunidades. La intencion es rescatar un lugar que en el conocimiento general de nuestra sociedad
parece estar olvidado y subvalorado, haciendo ver que en este caso lo mas aislado representa muy bien lo que es
hacer patria y lo que hace a nuestro pais tinico.

Junto con el proyecto se hace un homenaje a esta pequefia parte de nuestro territrio que constituye uno de los
tesoros de Chile y del mundo, buscando hacer un aporte al Bicentenario, como estudiante y futuro arquitecto de
nuestra universidad.

Finalmente cabe sefiala que se ha pretendido ocupar un espacio ante la necesaria colaboracion que una institucion
como la Universidad de Chile, a través de sus alumnos debe prestar frente a determinadas problematicas de nuestro
pais. Queda abierta la invitacion a que nuevos investigadores, de nuestra carrera y otras apunten su mirada hacia
esta region insular, con el fin de evaluar su evolucion y desarrollo futuros.
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