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"Si nunca pensamos en el futuro, nunca lo tendremos”
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El rio Mapocho es una trama urbana irregular en la ciudad
la cual cruza una gran variedad de paisajes, microclimas,
flora, fauna y poblados, entregando un atractivo de gran
diversidad geografica y humana. Este cordén que atraviesa
la ciudad capital, es tal vez uno de los pocos atributos
naturales que unifica (o separa) distintas comunas de la
ciudad. Pero sus caracteristicas ya no mantienen los antiguos
atributos naturales que representaban fertilidad como en la
época de Valdivia, sino todo lo contrario, se ha convertido
mas bien en el alcantarillado de la ciudad.

Nos damos cuenta que lo urbano traspasa fronteras, y asi
como la ciudad pasa sobre el rio una y otra vez, pareciera
que hiciera caso omiso a su presencia, ya que solo se deja
estar, no se integra, al igual que en general las areas verdes
se niegan al rio, privilegiandose la ciudad misma, sin considerar
que el rio también es urbano.

La percepcion de la ciudad desde el rio cambia radicalmente
a la de cualquier otro lugar, ya que se siente su inmensidad
en relacion a sus habitantes. Quienes estan en el lecho del
rio se encuentran en el punto mas bajo de la ciudad, hallandose
“dentro” de la misma, percibiendo un Santiago micro.

Las personas se enfrentan al agua de manera distinta que
al medio terrestre, el cual se considera ya dominado por vivir
“en” y “con él” dia a dia.

El ruido y la corriente del agua nos genera relajo, nos lleva
a percibir mas nuestros propios pesos, nuestro propio cuerpo.
El agua provoca que tengamos que estar alerta de nuestros
movimientos, los cuales se hacen mas lentos, medidos y
sigilosos; pero también nos lleva a nuestros origenes en el
seno materno.

El espacio que da cabida al agua complementa las sensaciones
experimentadas, ya que por la imposibilidad de vegetacién
0 construcciones imponentes de posicionarse del medio,
entregan un corredor de corrientes de aire, flora y fauna las
cuales a su vez encantan por su exclusividad al enfrentarse
con lo gris de la ciudad.

En el agua uno esta solo, alejado, desconectado, refugiado
de la orilla y de su ritmo, pero en el caso del rio, siempre
apreciando la costa. Entrega un ambiente para meditar, ya
sea en la tranquilidad de un agua calma como en aguas mas
dinamicas, pero siempre en torno a “uno mismo”.

Siempre esta presente la posibilidad de percibir el agua en
nuestro propio cuerpo, hecho que se enfrenta con respeto,
temor, placer, etc. Influyen variables como el saber o no
nadar, estar vestido apropiadamente, entre otros.

LG
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El “estar en el agua” a diferencia del “estar en tierra”, es un
acto inestable, que exige en muchos casos equilibrio, ya
que uno puede llegar a acostumbrarse y controlar su cuerpo,
pero la corriente del medio siempre exigira al visitante estar 3
en un estado de continua adaptacion.

LG

Esta sensacion, en contraste con el rio de la ciudad no es
actualmente aprovechada, por lo que nace la motivacién de
brindar un soporte, para quienes habitamos en torno a este
rio, desde el cual poder estar en un contacto mas directo
con el medio acuatico.

Ante la necesidad de recuperar los espacios aledafios al rio,
han existido variados proyectos por parte de los municipios
que se encuentran en sus riberas. Desarrollandose parques
y recorridos urbanos principalmente, pero lamentablemente
no se han producido mayores intenciones de una mejora
integral basada en la recuperacion y mejoramiento de las
aguas del rio.

En el marco del Bicentenario, existe un proyecto que considera
convertir o mas bien reconvertir al Mapocho en un lugar de Propuesta de desarrollo sector Santiago Centro (Alt. Pio Nono)-
encuentro para la comunidad y de representatividad de todos “Propuestas de Borde del rio Mapocho” - Cristian Boza y Asociados -
los habitantes de la zona, denominado “TRANSFORMACION

DEL RIO MAPOCHOQO", propuesto por el Ministro de Vivienda,

Jaime Ravinet.

El proyecto, en su version integral,
contempla intervenir el rio Mapocho desde
el puente La Dehesa hasta el puente
Petersen (puente Vicufia Mackenna), cerca
del Aeropuerto Arturo M. Benitez. Son 30
kildbmetros con 30 esclusas que generarian
30 lagunas o espejos de agua. Algunas
de 2 hectareas, las mas pequeiias, y de
12 hectareas las mas grandes, que
permitiran actividades nauticas, con
parques en ambas riberas.

El proyecto fue propuesto inicialmente por
el arquitecto Cristian Boza, apoyado por
la Fundacion Futuro y el Ingeniero Patricio
Piola; y en la actualidad ha sido declarado
Proyecto de Interés Publico por el Ministerio
de Obras Publicas, apoyado por la gran
mayoria de los alcaldes en cuyas comunas
se realizarian obras, y actualmente iniciado
en la comuna de Vitacura.

Tramos intervencién rio Mapocho*

1.Documento “Propuestas de Borde del Rio Mapocho” - Sector Cerro Navia, Cristian Boza
y Asociados, Fundacion Futuro, SISPLADE Ingenieria, Septiembre de 2003.
*http://www.obrasbicentenario.cl/administracion/ficha.asp?codi_gedo_fich=229




contexto”
2. Iﬂsroyecto &Jransformacién del rio gMapocho

2.1.1“Sescripcion:

El proyecto consiste en recuperar el rio Mapocho como un
elemento urbanistico de importancia para la ciudad .
concretamente se plantea la colocacion de esclusas o
compuertas abatibles de manera de crear lagunas o espejos
de agua durante determinados periodos de tiempo, y obras
de canalizacion que permitan recuperar terreno al rio, de
manera de no solo mejorar el aspecto visual del rio sino
ademas generar espacios que permitan a los usuarios realizar
distintas actividades, tanto en el rio como en sus riberas.

2.1.2 Area de influencia:

El area de influencia del proyecto incluye toda la cuenca
urbana y semiurbana del rio Mapocho, desde el puente San
Enrigque en la comuna de Lo Barnechea, hasta el puente
Américo Vespucio en la comuna de Renca?.

2.1.3 Jrames

La transformacion del Mapocho considera intervenir el rio en
distintos tramos desde oriente a poniente, es asi como se
identificaron 6 tramos a intervenir basados en los desarrollos
posibles seglin oportunidades de transformacion, atractivos
de inversion, entre otros.

TRAMO 1: Plaza de Agua

Entre el puente San Enrique y el puente San Francisco de
Asis en la comuna de Vitacura.

Se plantea como lugar de recreacion vy turistico.

4 esclusas.

TRAMO 2: Balcén Urbano

Entre puente El Cerro y Pedro de Valdivia en la comuna de
Providencia.

Se pretende generar un espacio turistico y comercial
potenciando actividades recreativas, de esparcimiento y
recreacionales.

2 esclusas.

TRAMO 3: Terraza del Rio

Entre los puentes Pio Nono y puente Recoleta, en el tramo

de Santiago Centro.

Se espera el desarrollo de paseos complementarios al Parque
Forestal con areas destinadas a la cultura con plataformas

para el teatro, cine y musica.

4 esclusas.

2. Extracto “Formulario de presentacion por obras de concesion”, Ministerio de obras
publicas, Direccion General de Obras Publicas, Coordinacién General de Concesiones.
Noviembre de 2000.

Terraza del Rio

conieelo;
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TRAMO 4: Espejo de la Cultura

En la zona del Puente de La Maquina articulando y rematando
el Parque de Los Reyes en este Barrio Poniente de Santiago.
Se contempla consolidar el tramo como foco cultural
conectando centros de eventos, deportes, ferias, teatros al
aire libre, exposiciones y escenarios.

3 esclusas.

TRAMO 6: Boulevard Deportivo

En la interseccion del rio con la Av. Américo Vespucio, en la
comuna de Renca.

Se contempla como apoyo a las actividades del aeropuerto
y a las industrias ligadas a este corddn con areas deportivas,
multicanchas y una gran laguna publica.

Finalmente, el siguiente tramo no mencionado anteriormente
y el seleccionado para el desarrollo del proyecto.

TRAMO 5: Balcén del Agua’

Entre los puentes Carrascal y Petersen.

“El quinto lugar elegido entiende al rio como un escenario
posibilitador de actividades de distension y recreacion,
vinculando al rio a la realidad social de su entorno.

El Balcén del Agua denominado asi, pretende articular la
realidad social de tres comunas riberefias, Renca, Quinta
Normal y Cerro Navia. Transformando este punto de la ciudad
en un parque recreativo y tematico, asociando el agua a la
diversién y recreacién a través de piscinas y lagunas.”™

3 esclusas.

La descripcion que se hace del Tramo 5,Balcon del Agua,
justifica la seleccion del lugar a considerar para el disefio de
la embarcacién recreativa.

3. Tramo seleccionado para desarrollar el proyecto de embarcacion para el rio.

4. Fundacién Futuro, Cristian Boza Arquitectos, Sisplade Ingenieria, “Transformacién de
Rio Mapocho, el nuevo eje del paisaje metropolitano — Primera Etapa Transformacion
del Mapocho comuna de Vitacura”. Santiago, 17 de Septiembre 2003

Balcén del Agua
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2.2&oblacion Gerro Havia

La poblacion de la comuna de Cerro Navia es entendida como
un sector popular, principalmente por sus caracteristicas
socio econdmicas, pero existen otras caracteristicas de
comportamiento que pertenecen a estos grupos. Se habla
de la comuna de Cerro Navia, pero el perfil puede ser
extensible a otras personas de comunas que se consideran
futuros visitantes del Parque del Mapocho. Estas comunas
podrian ser: Lo Prado, Pudahuel, Quinta Normal y Renca
principalmente, debido a que son comunas limitrofes con
Cerro Navia y de caracteristicas poblacionales similares. Por
otra parte, visitantes de las comunas de El Bosque, Estacion
Central, Huechuraba, La Pintana, Recoleta, Santiago Centro,
San Ramon, Talagante, entre otras, también son posibles
concurrentes por poseer niveles socioecondmicos similares.

De acuerdo con el indice de Prioridad Social y el Serplac
(Secretaria Regional de Planificaciéon y Coordinacion) RM
1998 y sus llamados diagnosticos estratégicos, Cerro Navia
es una comuna con elevados niveles de vulnerabilidad social,
junto con algunas de las comunas mencionadas anteriormente.
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Con estos antecedentes, la situacion de pobreza en la comuna
se expresa en vivienda, cesantia, empleos precarios, bajo
nivel educativo, entre otros. Pese a esto, su poblacion presenta
caracteres muy diversos y tal como lo expresa Hernan Godoy,
en su libro El caracter chileno; “"Los individuos pertenecientes
a los sectores populares poseen un caracter que es una
mezcla confusa de virtudes y defectos: es patriota y egoista;
hospitalario y duro, hostil; fraternal y pendenciero, agresivo,
religioso y fatalista, supersticioso que cree en animas y
santos; prudente y aventurero despilfarrador; sufrido, porfiado
e inconstante; inteligente con un admirable poder asimilador
e ignorante; abierto en ciertos momentos, desconfiado casi
siempre; resignado con su suerte, violento con los hombres;
triste, pesimista, callado, tranquilo y con ribetes de picardia
y buen humor; socarrén, rapifiador, picaro y ebrio”.

La comuna de Cerro Navia, ligada geograficamente al rio
Mapocho y localizada en el sector Nor-Poniente de la Region
Metropolitana de Santiago, ha tenido su identidad en base
a la vulnerabilidad social que ésta presenta, asociada a los
continuos cambios culturales y demograficos suscitados por
el desarrollo de sus poblaciones y asentamientos esporadicos
de tomas, campamentos y radicacion de viviendas.

"En este contexto la identidad histdrica de los habitantes de
la comuna esta vinculada a una larga labor comunitaria que
les ha permitido crear redes solidarias las cuales en el tiempo
han configurado un sentido de pertenencia a un espacio
colectivo, identificandose a mujeres y hombres de ese lugar
como vecinos de un barrio™.

Es fundamental entender como son y cdmo se relacionan los
habitantes de esta comuna, ya que esto entrega
consideraciones de disefio para el proyecto. Proyectandonos
respecto a cdmo se enfrentarian al futuro parque del Mapocho,
se puede considerar el cdmo es hoy su relacion en torno a
las areas verdes.

Actualmente en la comuna debido al poco presupuesto, sélo
se han considerado areas verdes con grandes extensiones
de césped, plantas y juegos infantiles que no requieran de
una constante mantencion. Los pobladores no tienen conciencia
respecto al cuidado de estos espacios, por lo que el municipio
realiza entregas oficiales de las nuevas areas verdes a los
pobladores para que éstos se identifiquen con sus propios
espacios y adquieran una mayor conciencia y cuidados de
ellos.

Las personas de éstos sectores populares se caracterizan
por no poseer grandes pertenencias, o entregarle valor a
distintos simbolos que denotan status. Buscan referentes en
otras realidades distintas a las propias, caso que se aprecia
por ejemplo en las prioridades que se poseen al comprar

5. MORENO R., Juan, VALENZUELA O., Luis, RIVAS F., Andrés, SANCHEZ A.,  Carlos.
Atlas Comunal Cerro Navia — llustre Municipalidad de Cerro Navia. Direccion de Obras
Municipales, Departamento de Catastro, 2002, Pag. 23

Situacion Actual Tramo Proyecto Sector Cerro Navia




objetos solo por su valor simbdlico. Faltard comida, pero el
televisor a color jamas estara ausente.

Los sectores populares suelen habitar “"densamente” sus
hogares, estan siempre viviendo encima del vecino, tanto
fisica como mentalmente. Sus propias viviendas se caracterizan
por el poco espacio disponible para desarrollar la convivencia.
En muchos casos viven mas de una familia, encontrandose
muchos grupos de allegados.

Lo anterior produce falta de intimidad en sus barrios e incluso
al interior de sus propias viviendas, en las poblaciones y
viviendas sociales existe una constante preocupacién por los
vecinos, ya sea con fines de ayudar a la comunidad, por
ejemplo en una olla comudn, o simplemente de “pelambre”,
atmadsfera en la que se vive permanentemente, hecho que
provoca incluso que muchos pobladores se desliguen de sus
comunidades y s6lo mantengan “el saludo”.

La recreacion también es distinta a la vivida por otros grupos
sociales, ya que se tiene menores accesos al ocio, hecho que
ocurre por igual en distintas edades.

5. MORENO R., Juan, VALENZUELA O., Luis, RIVAS F., Andrés, SANCHEZ A.,  Carlos.
Atlas Comunal Cerro Navia — llustre Municipalidad de Cerro Navia. Direccién de Obras
Municipales, Departamento de Catastro, 2002, P4g. 23

* Croquis 01y 02 - Viviendas sociales sector Costanera Sur

conieelo;
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antecedentes’

3.1 JRecreacion y ocio

"Recreacion es aquella experiencia humana que tiene su
fuente en ocupaciones o dedicaciones voluntarias que estan
motivadas por las satisfacciones que tienen lugar durante
un tiempo no obligado™

Si bien es cierto, la frase anterior hace alusion a la recreacion,
ésta esta directamente relacionada con el ocio’, ya que la
recreacion de las personas se lleva a cabo en momentos de
ocio. El ocio es temporal, y la recreacion tiene lugar durante
este tiempo o0 momento.

Ocio en relacion al ciclo de vida (véase Anexo 11.1)

El ocio es distinto para cada persona, difiere segun la edad,
el género, las condiciones naturales de la persona o su propio
entorno; la clase social, también caracteriza fuertemente el
ocio, segun la disponibilidad de espacios y el estilo de
educacidn y crianza de las personas.

Este ultimo punto, particularmente interesante si recordamos
que el grupo objetivo en estudio y para el cual se dirige el
proyecto es la comuna de Cerro Navia, comuna popular y
de estratos econdmicos bajos de la ciudad de Santiago.

El ocio es percibido desde nuestra edad escolar y se van
conociendo sus maneras de expresarlo a medida que se van
viviendo.

En la adultez, se generan cambios de comportamientos en
las personas, se adquieren mayores responsabilidades al
formarse vinculos amorosos y familiares, los cuales afectan
la experiencia del ocio.

En la tercera edad, tal vez es una de las etapas de la vida
en que es complejo diferenciar las instancias de ocio, ya que
las personas se enfrentan al final de sus vidas y dependiendo
de sus relaciones familiares y estados de salud, sus vidas se
podrian transformar en un eterno ocio, por verse
imposibilitados de realizar acciones de otra indole.

6. “Suelo y Ocio. Carlton S. Van Doren, George B. Priddle, John E. Lewis, Madrid 1983”
7. Cesacion del trabajo, inaccion o total omision de la actividad. 2. m. Tiempo libre de una
persona.

Recreacion Infantil




3.2 Actividades recreativas

“"Las actividades recreativas se realizan dentro del medio
ambiente social y forman parte del medio social total de la
comunidad (local) y de la nacién. En el seno de muchos
nucleos de poblacion constituyen una parte destacada de las
pautas normales de interaccién social.®”

Las actividades recreativas son el encuentro primordial fuera
del trabajo y las relaciones familiares, y por desarrollarse en
espacios publicos no necesitan de invitaciones, incluso en
algunos casos es probable que estas actividades de encuentro
sean mas factibles que dentro de los mismos hogares de la
poblacion.

El ocio por si es temporal, pero la recreacién puede tener
lugar en cualquier tiempo o momento. Lo esencial es lo que
les ocurre a las personas.

Los espacios abiertos proporcionan descanso psiquico
a sus visitantes con respecto de la rutina de la urbe y
su paisaje, haciendo posible tener otras percepciones
de la relacién entre el mundo o las ciudades en las
cuales se habita. Ayudando a explorar otras facetas
de nuestra identidad y de nuestro lugar dentro del
contexto en el que estamos inmersos, en este caso la
cuenca del rio y la ciudad contemplada desde otra
perspectiva.

Al observar los comportamientos en parques populares,
se aprecian distintas actividades de tipo deportiva, de
pareja, competitivas, entre otras; pero lo que poseen
en comun es que en toda actividad recreacional se
aprecian factores habituales como:

- Compartir experiencias con seres queridos.

- Conservar una identidad social.

- Desarrollar habilidades y/o destrezas.

- Buscar un cierto status o coleccionar simbolos,
como lo puede ser una piedra, una foto, etc.

Segun los autores Hendee, Gale y Catton® , se puede clasificar
las Actividades de Ocio en cinco tipos principales, estos son:

1. Apreciativo Simbélico

Personas que desarrollan actividades como montafnismo,
escalada y la contemplacién de panoramas naturales* (como
puede ser el caso del lecho del rio y su entorno geografico).
Su motivacion es el apreciar y preservar las cualidades
ambientales.

8. “Suelo y Ocio. Carlton S. Van Doren, George B. Priddle, John E. Lewis, Madrid 1983,
p.61

9. Hendee, J.C, Gale, R.P y Catton, W.R.Jr.(1971): “A tipology of outdoor recreation activity
preferences”, en Journal of Environmental Education, 3, nim.1, pags. 28-34

Parque Uruguay
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2. Extractivo Simbdlico

Personas que desarrollan actividades como la caza y la pesca.
Su motivacidn esta en la extraccion de trofeos del medio
ambiente.

3. Pasivo - Juego Libre

Personas que desarrollan actividades como la pintura, el
simple descanso tranquilo al aire libre y el turismo* (categoria
que también responderia al contexto del proyecto).

Su motivacion son actividades de poco esfuerzo fisico que
no se limitan a un medio ambiente boscoso.

4. Aprendizaje Sociable

Personas que desarrollan actividades como el estudio de la
naturaleza, visitas entre campistas, contemplacién de
exposiciones, etc.

Su motivacion es el mantener relacidon con otras personas.

5. Activo Expresivo

Personas que desarrollan actividades como esqui acuatico,

participan en juegos organizados y conducen motocicletas

o vehiculos especiales.

Su motivacion esta centrada en la actividad misma mas que
en el entorno.

3.3 Muestra

Durante la investigacion de campo, se consideraron dos
parques como muestras de estudio; el Parque O Higgins y
el Parque de la Quinta Normal. Se escogieron estos lugares,
ya que presentan caracteristicas similares en cuanto al tipo
de publico que asistira al parque producto de la intervencion
del rio Mapocho en el sector de Cerro Navia. Por otra

parte ambos parques poseen lagunas recreacionales,
principal atractivo del futuro Mapocho.

Los visitantes comienzan el paseo desde el momento
en que salen de sus casas, y aparte del lugar seleccionado
a visitar, su mejor aliado es el tiempo.

Las personas de los sectores populares de la poblacidn
y futuros visitantes de las lagunas del rio Mapocho,
poseen como uno de sus rasgos caracteristicos la
saturacion de sus espacios, tanto al interior de sus
viviendas como en las poblaciones, localidades e incluso
la ciudad en la que viven, por lo que enfrentaran con
otra disposicion los espacios abiertos.

En la investigacién en terreno, se pudo observar que
la gran mayoria de los visitantes a parques populares

e,

Cuadriciclo presente en el Parque O "Higgins,
ejemplo del tipo Activo Expresivo

Parque O "Higgins




son familias, seguidos por parejas con vinculos amorosos
sea cual sea sus edades, luego se presentan los grupos de
amigos y finalmente personas que visitan de manera solitaria
estos lugares recreativos.

Los visitantes varian en su nimero de constituyentes, y éstas
se presentan desde 1 persona hasta un maximo apreciado
de 8 personas en casos puntuales.

Sin embargo, se aprecia que la cantidad de personas en
grupo que mas se encuentra presente, ya sea éste familiar,
amoroso o amistoso, esta constituido por 3 personas,
seguido de 2, 4, 5, 7,6,8 y 1 persona respectivamente. Esto
nos demuestra que si bien es cierto “lo familiar” se encuentra
con una fuerte presencia, esto no evidencia grandes cantidades
de integrantes de los grupos familiares que visitan el parque,
en este caso especifico, el Parque O Higgins.

Las edades del publico asistente son variadas, pero el rango
que mas se repite es en primer orden entre los 20 y 30
ainos, luego entre los 30 y 40 afios, 5y 10 afios, 10 y 20
afnos, menores de 5 anos, entre 40 y 50 anos; y finalmente
edades comprendidas entre los 50 y 60 afios de edad. Esto
responde a que se encuentran muchas parejas paseando y
disfrutando simplemente de caminar por el parque y padres
que acuden con sus hijos, en este caso pueden ser uno, los
dos e incluso se dan casos de abuelos con sus nietos. Por lo
general los nifios no andan solos, esto se repite hasta llegar
al segmento de los adolescentes.

La concurrencia de personas varia segun el dia de la semana,
hora y clima. Tras visitas al parque durante los dias habiles
se aprecia una baja considerable con respecto a fines de
semana.

En cuanto a las horas de afluencia, durante las
mafianas se aprecian grupos de deportistas en su
mayoria y nifios pertenecientes a ramas de scout.
Por las tardes es cuando acude la mayoria de la
gente.

El clima es uno de los factores fundamentales y
de éste depende si hay o no hay paseo, apreciandose
mayor cantidad de gente en dias preferentemente
asoleados.
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3.4 Apropiacion de espacios

Por lo general, los espacios publicos no son considerados
propios, ya que como son de todos, terminan siendo de
nadie, y por esto ninguna persona se identifica con ellos;
(...)los espacios deben ser necesariamente el lugar de alguien
y debe ser vivida por alguien (...)*°

No obstante en el Parque se desenvuelven variadas actividades
las cuales se relacionan con el espacio y quienes las desarrollan
de distintas maneras. Para comprender mas claramente se
clasifico las actividades realizadas en Amorosa, Comercial,

Deportiva y Recreativa.

En el Anexo 11.2 “Actividades Recreativas” se exponen las
actividades y sus factores. En ella se consideran las edades
de quiénes pueden realizar por si solos las actividades, ya
que muchas podrian ser practicadas, por ejemplo en el caso
de nifios ayudados o tutorados por sus padres. Se considerd
la cantidad minima de integrantes para su realizaciéon basadas
en la investigacion de campo efectuada en los parques
O’Higgins y Quinta Normal.

Los visitantes se apropian de los espacios que utilizan segun
las actividades que realizan, logrando una apropiacion fisica.

No existen espacios de intimidad en los parques, es la gente
que se fabrica estas atmdsferas por medio de la disposicidon
de sus pertenencias o de ellos mismos. Sin embargo se debe
tener cuidado con la relacién de lo intimo v/s lo oculto que
puede promover otro tipo de actividades tal vez no deseadas
por la comunidad.

10. ZELADA N., JACQUES. Apropiacion del espacio publico — Codigos y simbolismos
privatizadores en busca del “lugar identitario” — seminario de investigacion — Universidad
de Chile (Santiago), 2003. prof. guia Martin Duran A., pag.34

Apoyo y proteccion de las
espaldas por medio de dif.
elementos
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Las personas no solo se apropian de los lugares o espacios,sino
también de las personas, animales, situaciones y cosas a
través de sus experiencias vividas en estos contextos urbanos
o cualquier otro.

Encontramos por otra parte, hitos que marcan o sectorizan
el parque promoviendo la realizacién de tal o cual actividad.
Se encuentran sectores para la realizacidén de actividades
deportivas, sectores de picnic, de ejercicios personales,
comerciales, sanitarios y de la o las lagunas.

s ambulantes demarcan su zona con lienzos o mantos y los
ductos.

F ——————m

Relacion de botes en la laguna

Los propios vehiculos y su volumen junto con algunos
hitos demarcan el recorrido.
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Los sonidos emitidos por el desarrollo de ciertas
actividades, ya sea por parte de las personas u objetos,
tambien constituye un modo de apropiacion de espacios.

La convivencia genera una interaccion de las personas
manteniendo contacto visual y enfrentando de espaldas
al resto de los visitantes.

febpe marsins gamdn



Ante la presencia de las lagunas, se vivencia un cambio de
medio urbano, ya que si bien es cierto, no es posible encontrar
facilmente los elementos anteriores en un sélo lugar que no
sea un parque; si se encuentran de modo disperso, en cambio,
en la ciudad de Santiago las lagunas no forman parte de
nuestro entorno natural, por lo que al estar en presencia de
este medio acuatico, las percepciones y sensaciones cambian
completamente evocando recuerdos y experiencias ligadas
al litoral de nuestro pais.

A pesar de lo expuesto anteriormente, existen otras variables
principalmente emotivas y sociales que afectan nuestra
relacion con los espacios publicos. Por ejemplo factores como
los sonidos, sombras o el propio viento adquieren significados
para el visitante que lograran identificarlo con un lugart!

Los visitantes le asignan identidad emocional a los lugares,
en éstos ocurren cosas o actividades como las presentadas
anteriormente. Los acontecimientos que se desarrollan, las
personas, olores, etcétera, provocan el que uno almacene
estos hechos y luego, al volver a enfrentarse a lugares y
actividades, se sienta identificado con ellos.

Se comentd que el relacionar sentimientos y emociones
provoca la demarcacion de espacios o territorios, esto ya
que las personas buscan signos y elementos para sentirse
como en casa, hecho que se aprecia, por ejemplo en los
sectores de picnic donde se muestra como objetos diarios
salen de los hogares para conquistar lo rural del parque, a
pesar de que los parques siguen siendo elementos urbanos,
pero con infraestructuras mas vegetales.

Entonces, podemos decir que:

El nimero de personas asistentes a los parques es variable
(véase Anexo 11.3), sin embargo la mayor cantidad asiste
en grupos de 3 y 2 personas. El sentido del contemplar

el entorno se ve mas fuertemente desarrollado en adolescentes
y adultos. Nifios fantasean con su presencia en lugares que
difieren de las realidades de sus hogares.

Las formas que adquiere la apropiacion fisica de
espacios tiende a las figuras geométricas cerradas,
destacandose la generacion virtual de circulos y arcos
en torno a los espacios en las actividades,
principalmente de convivencia. Ya que se mantiene un
contacto visual con el resto de los acompaiiantes
generando el compartir.

11. Se entiende lugar, como la relacién entre lo fisico y social, tiempo en el espacio,
pues alude a un proceso de lugarizacion que surge sobre la base de la experiencia y
la asignacién de sentido (Aldana, Pablo, 2001).




Por otra parte, las posturas mas usuales en este tipo de
actividades, son las de descanso y sentados, reclinados y
apoyados sobre rocas, troncos, bolsos, piernas de otra
persona, etc. Pero por lo general, es dando las espaldas al
resto del publico, o protegiendo éstas con los objetos
mencionados anteriormente.

Las actividades utilizan distintos equipamientos y disposiciones
de éste, sin embargo, se puede desprender que la apropiacion
de espacios se realiza de dos maneras; una fisica y otra

emocional — perceptiva, estas caracteristicas son aplicables
a cualquier actividad e incluso fuera de los parques en estudio.

La apropiacion fisica es producto del acaparamiento del
espacio involucrando el cuerpo, sus segmentos corporales
que participan de la (s) actividad (es) y de los sentidos con
los cuales se enfrentan. Un lugar puede ser vivenciado y
conquistado tan solo con una mirada y posteriormente ser
relacionado a un acontecimiento en particular.

La entrega de simbolismos?? respecto al relacionarse con
lugares, objetos y personas, constituye referentes de sucesos
ocurridos en esos lugares o bajo circunstancias similares.
Por este hecho, la apropiacién de los lugares puede
considerarse como un suceso personal (en primera instancia
el cual puede ser compartido con otros) y no necesariamente
voluntario a diferencia de los momentos de ocio que si lo
son. Ya que la percepcidon de acontecimientos es subjetiva
y la entrega de valores también.

Esquemas de posicioes y puntos de apoyo més frecuentes
al relacionarse con el entorno o equipamiento presente.

12. Sistema de simbolos con que se representan creencias, conceptos o sucesos.
Diccionario de la Real Lengua Espafiola, Vigésima segunda edicion.




3.5 mbarcaciones y principios

Segun la Real Academia de la Lengua espafiola, Embarcaciéon
hace referencia a embarcarse en cualquier construccién de
tipo concava capaz de flotar. Sin embargo, el que sea concavo
no es restrictivo de una embarcacion, ya que nos encontramos
con formas planas que de igual manera son capaces de flotar.
Otro enfoque que falta de aquella definiciéon es que ademas
de flotar debe poder desplazarse por un medio liquido.

Toda embarcacion se identifica segun sus zonas, a las cuales
se les conceptualiza con términos nduticos.Existen
denominaciones para cada una de las partes de las
embarcaciones las cuales se pueden apreciar con mas detalle
en el Anexo 11.4, Glosario Naval.

3.5.1 “Glasificacién general

En arquitectura naval' se habla de Embarcaciones Mayores
y Embarcaciones Menores. Estas Ultimas caracterizandose
por tener una eslora’ menor a 26 mts.

Por las particularidades espaciales del futuro rio Mapocho,
la embarcacion a disefar debiera estar dentro de esta ultima
categoria.

A su vez, éstas se clasifican segln sus formas de propulsion,
ya sean a vela, motor, remo, pedales u otra.

Es asi como encontramos veleros, catamaranes, yates,
lanchas y lanchones, motos de agua vy jet ski, botes de fibra
de vidrio, de madera, inflables, triciclos y autobotes, entre
otros.

13. Oficio que coordina y alina todas las variables involucradas en el disefio y construccion
de una embarcacion.
14. Distancia longitudinal entre popa y proa de una embarcacion.
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En el caso de los parques recreativos nos encontramos
primordialmente con botes a remo y autobotes o botes a
pedales.

Los botes tienen una capacidad maxima de 5 personas y son
dirigidos por adultos, o por nifios bajo la supervision de un
adulto. El maximo apreciado es de hasta 8 personas.

Botes a pedales o autobotes, tienen capacidad maxima de
2 adultos mas un menor hasta 3 afos.

Los paseos en embarcaciones adquieren matices distintos
segun las actividades y la hora del dia en que se realicen.
Al atardecer quienes mas frecuentan este tipo de actividades
son las parejas unidas por lazos amorosos, quienes se
encuentran en un ambiente mas intimo en estas horas del
dia.

Las embarcaciones presentes actualmente en parques urbanos
estan concebidas para el recorrer y no para el “estar” de sus
tripulantes. Si bien es cierto, se esta en ellas, no existe una
configuracion formal que aporte a la contemplacion del
entorno para momentos de detenciones temporales.

El modo en que éstas se propulsan también cambia la manera
en que se desarrollan los actos en ellas, es asi como en el
remo, su movimiento resulta mas evocador y romantico al
ir ritmicamente irrumpiendo en el agua y avanzando de a
tramos, a diferencia del motor, en el cual sus cambios ritmicos
de sonido y movimiento son menos perceptibles. En el caso
de los pedales, el sonido cautiva al girar las aspas en el agua
y el desplazamiento es mas constante al igual que en el caso
del motor.

Los botes se alejan de la orilla y sus transelntes, en busqueda
de intimidad.

=

Laguna del Parque de la Quinta Normal, 20.30 hrs.

Laguna del Parque O 'Higgins

Laguna del Parque de la Quinta Normal
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3.5.2 Jsrincipios basicos de las embarcaciones

3.5.2.1 Gstabilidad

"Mediante la cual el bugue recobra su posicion de equilibrio
cuando circunstancias accidentales lo han inclinado, sacandolo
de ella. La estabilidad depende de las formas del bugue y
del reparto del peso; conviene tener presente que las formas
para un buque determinado son invariables, mientras que
los pesos son variables, tanto en cantidad como en su estiba,
luego para un buque dado, la estabilidad depende del valor
del peso o desplazamiento de su estiba™>.

Sstabilidad Sstatica
Una embarcacion esta en equilibrio cuando:

- La resultante del sistema de fuerzas debe ser nula
(F=0; Fx=0; Fy=0).

- La suma de todos los torques o0 momentos debe
ser nulo (Mo=0).

- Cumple con el Principio de Arquimedes!®

TEMAPOIE
Segun el autor Jorge Ferrer'’, si el volumen desalojado por
la embarcacién es el volumen de la carena®® “V” por el peso
especifico del fluido (), el Principio de Arquimedes expresaria O
que:
i = * /'_,. ’ P o - £ e 4
Empuje (E)=V AP/ A \/// ooy
También se puede expresar como:
Pese A&\ pESPLAZAMIENTO

Empuje (E)= desplazamiento sshdo
Principio de Arquimedes
De lo anterior para los sélidos se presenta ademas que:

1. E < W cuerpo totalmente mojado
2.E=W

3. E > W cuerpo parcialmente
sumergido

Se tiene también que establecer un equilibrio
de los pesos existentes en la embarcacién
y tratar de establecer un centro de gravedad
en un punto bajo, de lo contrario se debera
aumentar el ancho del casco (caso de la

embarcacién en cuestion y el por qué del
casco basado en pontones). Condicion de Equilibrio

15. Juan Baixas y Boris Ivelic, Embarcacion para la Region Austral, revista ARQ N° 29,
Pag.46.

16."Todo cuerpo sumergido total o parcialmente en un fluido, recibe un empuije vertical,
hacia arriba, igual al peso del fluido desalojado por el cuerpo”.

17. Seminario Disefio y Construccion de Embarcaciones, Universidad de Chile (2000). p.
18. Parte sumergida del casco de un buque. Glosario Naval 2003, Armada de Chile
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Cstabilidad Dinamica

Se refiere a cuando se tienen esfuerzos estructurales
longitudinales en el mar, ya que las superficies de las
embarcaciones no estan horizontales a diferencia de las
aguas tranquilas. Si la embarcacion y su estructura atacara
perpendicularmente a la linea de las crestas de las olas,
suponiendo que se tuvieran olas standard. Existirian variados
puntos de contacto, pero si se analizan los mas extremos
tenemos:

Quebranto o “hogging”; cuando la embarcacion se
encuentra con su seccion media sobre la cresta de la ola.
Esta situacion provoca tensiones de traccidén en la cubierta
y de compresion en el fondo.

Arrufo o “sagging”; cuando la embarcacion se encuentra
con su secciéon media sobre el seno de la ola. Esta situacidn
provoca tensiones de compresién en la cubierta y de traccion
en el fondo.

Peso de la embarcacion

El peso total debe ser igual a la suma de sus pesos
componentes, y segun las condiciones de equilibrio Quebranto o “Hogging”
mencionadas anteriormente se debe lograr que:

Peso Total = Desplazamiento = Empuje

Embarcacion

3.5.2.2 Flotabilidad : -

Esta dada por la capacidad de una embarcacion de aumentar
su peso debido a inundaciones por rupturas o filtraciones y
seguir flotando. La posicion de la linea maxima de carga y
el disefio de la compartimentacién estanca'® determinan
principalmente la flotabilidad.

De existir una averia, el peso del agua embarcada, no puede
ser superior a la capacidad de desplazamiento de volumen
suplementario de la carena (reserva de flotabilidad).

Arrufo o “Sagging”

De lo anterior, se concluye que para el disefio de cascos se
debe subdividir en secciones independientes que aporten a
la flotabilidad en caso de filtracion (subdivisién estanca).

3.5.2.3 Maniobrabilidad

Es la capacidad de una embarcacion para evolucionar?® en
un minimo de espacio y tiempo. Influyen factores como las
formas de las lineas de aguas a la altura del timoén y/o hélice,
los calados, la eslora y en general la disposicion del dispositivo
de direccion.

19. Impermeable al agua, petréleo u otros liquidos. Glosario Naval 2003, Armada de Chile
20. Evolucién: Movimiento para pasar de una formacion a otra, Glosario Naval 2003,
Armada de Chile




La maniobrabilidad se mide por tres caracteristicas:

- Facilidad de evolucion: Se relaciona con el area
gue necesita la embarcacion para realizar un cambio
de rumbo importante. Las magnitudes que mejor
lo definen son diametro de giro y diametro de
evolucién.

- Facilidad de gobierno: Engloba otras variables como
la estabilidad dinamica, la rapidez de respuesta o
la estabilidad de ruta.

- Facilidad de cambio de rumbo: Mide la habilidad
del buque para cambiar de trayectoria en el menor
espacio posible (facilidad de evolucion) y con la
mayor rapidez posible (facilidad de gobierno).

3.5.2.4 SYavegabilidad

Es la capacidad de una embarcacion de mantener una
velocidad y direccién adecuada. Esta influida por la altura
de su obra muerta?!' y la forma de la proa y popa.

Ferrer sefiala que “"Una proa fina, propulsivamente hablando,
actua de la siguiente forma:

- Reduce la resistencia de formacion de olas al disminuir el
tren de olas generado por el buque.

- Reduce la resistencia por olas rompientes, al conseguir
menos olas y mas amortiguadas.

-Reduce la resistencia residual de caracter viscoso
al disminuir los torbellinos de proa.

- Aumenta la resistencia friccional por aumentar
la superficie mojada”.

La popa (parte trasera de la E.) sirve para que las
varas u ondas de agua desplazadas por la popa
se vuelvan a unir entre si.

Bulbos de Proa

21. Parte del casco desde la linea de méxima carga hasta la borda, todo lo que se
encuentre encima de ésta., Glosario Naval 2003, Armada de Chile




planteamiento del proyectc”
4.1 Jema

Embarcacion ocio recreativa para la estadia en el rio Mapocho.

4.2 eteccion de la necesidad

Ante el eventual desarrollo de un proyecto de intervencion
en el principal rio de la ciudad, es necesario considerar a la
poblacién que va a estar en contacto con “la nueva cara” del
rio y cudles serdn los nuevos actos que se crearian en funcién
de la nueva caracteristica principal, la posibilidad de desarrollar
actividades en el rio.

El proyecto contempla la intervencién en tres sectores
generales, Vitacura, Santiago y Cerro Navia-Quinta Normal.
Por las caracteristicas de cada uno de los sectores en cuanto
a urbanizaciones ya existentes, localizacion especifica y por
las caracteristicas de las poblaciones vecinas principalmente;
se considera que en el sector 3 de Cerro Navia-Quinta
Normal, el rio adquirira un matiz completamente
distinto al de los sectores previos, ya que la poblaciéon
responde a una “poblacién popular”, donde “... predominan
el lenguaje oral y los gestos. Depende mas de la tradicion
comunitaria y colectiva... Es transmitida por el contacto
personal en la vida familiar y en el trabajo, con sus festividades
y tradiciones...” Extracto, entrevista Fernando Dashe, Sociélogo
y economista Universidad Catdlica..

La gente del sector mencionado anteriormente enfrentaria
la creacidon de este nuevo “Parque urbano del Mapocho”,
como la posibilidad de desarrollar sus paseos de fin de
semana, e incluso relacionarse con él a modo de
balneario??, proporcionandoles un cierto sentido de
pertenencia, situacion similar a la actual en parques
metropolitanos de alta confluencia de publico de sectores
populares, tales como Parque O Higgins y el Parque de la
Quinta Normal.

La diferencia, sin embargo, es el caracter del medio liquido,
ya que en los parques mencionados anteriormente no destaca
ningun atractivo por sobre otro.

En el caso del futuro rio Mapocho, a pesar de los considerados
espacios de areas verdes, el hito sera el propio rio.

4.3 HNecesidad

Congquistar el lecho del rio Mapocho, en el sector Cerro Navia,
con una embarcacion que considere las caracteristicas de
visitantes y del contexto urbano-rural del entorno.

Se quiere conquistar con la mirada y la contemplacién desde
el rio, el agua y la tierra que nos rodea, que a su vez es
nuestra propia ciudad que muchas veces nos negé momentos

22. Entendido como lugar de esparcimiento al aire libre enfrentado a algtin deposito natural
o artificial de agua, dulce o salada.ntendido como lugar de esparcimiento al aire libre
enfrentado a algin deposito natural o artificial de agua, dulce o salada.




de tranquilidad y contemplacién, que ahora nos entrega el
rio.

Se tiene una embarcacién dentro de la ciudad, o una
“embarcacién urbana” siendo que estas son propias de lo
rural, de lo agreste, de un lago o el mar, pero en el hito del
rio de la ciudad, que a su vez es el vinculo entre la oposicion
mar y montafa. Ambos evocadores de recuerdos y quienes
ya a su vez, han conquistado nuestro entorno.

4.4 Alcance

La embarcacién esta dirigida a personas que conozcan el
gesto de bogar y que tengan la capacidad fisica de desplazar
la embarcacidn por si solos.

El sector a intervenir sera el perteneciente a las comunas de
Cerro Navia y Quinta Normal, pudiendo ser extensible a
cualquier lago o laguna que responda a caracteristicas fisicas,
geograficas y de estratos socioecondmicos similares o no.

La realizacidon futura del proyecto “Transformacion del rio
Mapocho” sélo es tomada como contexto para el desarrollo
del proyecto, el cual marcara precedente para cuando
finalmente se habilite el rio Mapocho para el real
aprovechamiento recreativo de sus aguas, sea esto en el
afio 2010 o posterior a éste.

4.5 Qbjetivo General

Diseflar una embarcacién urbana para la conquista y
contemplacion del entorno del rio Mapocho, dentro del sector
de la comuna de Cerro Navia.

4.6 Qbjetives Gspecificos

- Entregar un espacio de privacidad a sus
tripulantes, que impida la percepcion de
conversaciones a una distancia minima de 12 mts

- Otorgar una superficie de permanencia que
permita apoyarse y sentarse en distintas posiciones
basadas en las presentes en los parques y que
promuevan la convivencia.

- Generar un desplazamiento basado en el gesto
de bogar, capaz de ser navegado por 1 0 2
personas.

+ Permitir un desplazamiento sigiloso por medio
de una velocidad inferior a la de una embarcacion
motorizada, para promover la estadia temporal
en un lugar dado.

- Generar un casco que entregue una estabilidad
para una disposicion radial de sus tripulantes.




4.7 ﬂfequerimientos

- La zona de resguardo debe ser transparente o
trasllicida, para involucrar la vista y conquistar con
ello los espacios del rio y su entorno. Ademas no
debe ser una estructura completamente cerrada
para poder percibir el viento, olores y evitar la
captura de viento al modo de una vela.

- Dar capacidad para el abordaje de hasta 3 personas
sentadas con sus pertenencias personales Referido
a las pertenencias que se llevan a los parques,
como por ejemplo: carteras, mochilas, camaras
fotograficas, chaquetas, etc.

- Mantener el area interna de la embarcacion libre
de sistemas de propulsion, para no interrumpir las
posturas y posiciones de los tripulantes.

- Se debe poder anclar o acoderar a un elemento
flotante o fijo, por medio de cabos.

- Debe permitir el cambio de posicion de la tripulacion
en la postura sentado.

- Se debe disponer de un desaglie para efectos de
estancamiento de agua por rocio, lluvia o el propio
uso.

4.8 JAestricciones

El proyecto Transformacién del Rio Mapocho establece que
las lagunas proyectadas solo son para su navegacion y no
para banarse en ellas.

4.9 Gstimulos esperados

- Vistas, panoramas y perspectivas del parque.

- Vista de la topografia del lugar.

- Encanto de las vistas, sonidos y olores naturales.
- Intimidad y descanso.

- Comunioén con el medio.

4.10 Sujetos esperados que respondan

- Residentes y visitantes del rio y parques al borde
del rio.

- Observadores de la fauna, espectadores, paseantes,
turistas.



4.11 Des-estimulos potenciales

- Falta de agua en el rio.

- Humos, olores, smog, viento o corrientes excesivas.
- Interferencias visuales.

» Transito generador de ruidos.

4.12 Propuesta Gonceptual

Se quiere conquistar con la mirada y la contemplacidon desde
el rio, el agua vy la tierra que nos rodea, que a su vez es
nuestra propia ciudad que muchas veces nos negé momentos
de tranquilidad y contemplacién, que ahora nos entrega el
rio. Necesitamos encontrarnos con nosotros mismos y darnos
momentos de pausa dentro de nuestras vidas cotidianas.

Se tiene una embarcacion dentro de la ciudad, o una
“embarcacion urbana” siendo que estas son propias de lo
rural, de lo agreste, de un lago o el mar, pero en el hito del
rio de la ciudad, que a su vez es el vinculo entre la oposicion
mar y montafia. Ambos evocadores de recuerdos y quienes
ya a su vez, han conquistado nuestro entorno.

Finalmente, se entendera la embarcacion conceptualmente
como una “burbuja acuatica para la desconexién
urbana”.




Sénesis formal’

En el desarrollo de la embarcacion
existen 3 componentes principales:
Casco, Sistema de Propulsiéon y Cupula.
Es por esto que en la génesis del
proyecto se considero diferentes
referentes y principios para su
realizacion.

5.1 Casco

5.1.1 Privacidad/Apropiacién

La privacidad, segln lo recopilado de
la investigacién de campo, tiende a
generar figuras cerradas y en especial
al circulo dentro del cual se produce la
convergencia de los involucrados, por
lo que desde el inicio se comienza a
trabajar en estas figuras y en el
concepto que engloba lo anterior, la
burbuja.

leros bocetos basados en el concepto
de living(cuarto de estar) donde se
pudieran adquirir diferentes posiciones
en la postura sentado y sentir cierta
cercania al relacionar el lugar con el
hogar.

La idea fue brindar una atmodsfera
cerrada que entregara proteccion y
acogida.

Al proyectarse como lugar para la
estadia que brinde cambios de posturas
se proyecta un volumen superior al de
un bote convencional, por lo que se
contempla una disminucién del roce
con el agua por medio de pontones o
quillas.

“Casa Organica”, del arquitecto
mexicano Javier Senosiain, considerada
en un inicio como referente, ya que
este tipo de arquitectura se integra al
contexto por medio de formas bidnicas.

febpe marsins gamdn

32



3

capitulo

Lineas de flotacion
que buscaban una
integracién con el
elemento

Lo “esférico” se trabajo iconizando el
concepto de “lo burbuja” que a su vez
apunta a una disposicion radial de
los tripulantes

Primera maqueta en la cual se aprecia
la clpula transparente y convexa al
modo del iglu.

Uno de los fundamentos de una clpula
transparente, es el proposito de no dar
cabida a actos ilicitos, como puede
llegar a ser la ingesta de alcohol,
relaciones sexuales, entre otros.

Acceso




Si bien es cierto el concepto de

“burbuja” en un principio influencio la

forma a partir de una esfera;

del concepto se rescata lo .
céncavo-convexo de este volumen.
Caracteristicas que provocan

perceptivamente una acogida.

Zonas destinadas al
sistema de propulsion.

Cabe recordar que la recreacion y el
ocio son actos voluntarios, es por
esto que el dar cabida a cambios
posturales refuerza esta idea al no
imponerse una posicion determinada.

De los antecedentes, se concluy6 que
en la apropiacion fisica de espacios en
parques populares, se presenta un
factor comun: la generacion de una
espalda que se grafica como respaldo.
Por ejemplo; un tronco, una banca,
rocas, entre otras.

De lo anterior, la embarcacién
mantendra esta caracteristica en su
configuracion formal, funcionando
ademas indicativamente en la
comprension de la proa y la popa,
y por consiguiente la direccion de
avance y de acceso.

Los croquis (derecha) aunque
consideraban la “espalda” requerida
para el cobijo, presentan problemas
de estabilidad en la parte posterior de
sus bases (pontones).

Consideracion puntos de
desplazamiento de la embarcacion
apuntado a una mayor estabilidad




Un factor fundamental para lograr la
efectiva apropiacion del lecho del rio
es apropiarse inicialmente de la
embarcacién, incorporando los
segmentos corporales, sentimientos y
percepciones del medio.

campo de
vision

En el caso de los segmentos corporales,
se trabajoé en base a angulos de
inclinacion de sillas de reposo y asientos
de automoviles, angulos entre los 100°
y 1200° de inclinacidn, los cuales se
testearon junto con las posiciones y el
area cubierta en maqueta escala 1:1
desarrollada en cartén.

Las posturas y posiciones proyectadas
surgen de aquellas presentes en los
parques actualmente; por lo que se
pretende llevar gestos del parque al
rio apropiandose similarmente de éste
y de sus orillas a través de las posturas
y sentidos.

Uno de los sentidos protagonistas en
la conquista del lecho del rio es la vista,
por lo que la clpula de la embarcacion
respondera a esto a través de su
configuracidon material y formal tanto
en grados de traslucencia como de
campos visuales amplios para sus
tripulantes, bajo el concepto de un
“mirador desde el bajo” (siendo el rio
el punto mas bajo de la ciudad).

maqueta estudio/ angulos respaldo,
altura, volimenes generales




De la maqueta de estudio esc. 1:1 se
concluyo que los tripulantes tenian una
buena relacion antropométrica con el
objeto en funcidna las distintas posturas
de descanso que se podian adquirir,
las alturas y angulos dispuestos.

Sin embargo al encontrarse a nivel de
suelo se proyecta un nuevo problema.
El piso serd una zona himeda siendo
a su vez, zona sucia.

Por otra parte para personas menos
agiles o de edades avanzadas el gesto
de ponerse de pie se ve afectado en
su fluidéz.

Se aprecié tambien una sobre
dimensidn de la tina de la embarcacion,
ya que sentados en sus bordes, ésta
acogia a alrededor de 8 personas. Al
menos 4 mas de lo proyectado.

Con respecto a la altura respaldo o
profundidad tina, esta podria prestarse
para ocultarse al interior, efecto no
deseado.

‘A

En esta alternativa se contemplaba
la utilizacion del borde del casco
como asiento

tina
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Tras el andlisis de la maqueta en blanco,
se eleva el asiento dejando demarcada
la zona sucia y delimitando la zona del
asiento.

Para limitar la cantidad de tripulantes,
al area de acceso a la zona sucia, o el
limite interior de los asientos se limita
a un radio que reciba al menos 3
personas sentadas en un angulo de
100° considerando sus distancias
nalga-popliteas.

Para lo anterior se trabajo distribuyendo
3 sillas de terraza con las que se

testearon las distancias del segmento
corporal involucrado.

Acceso

Tras esta prueba se
concluyé que el &rea de
las piernas era estrecha
al momento de adquirir
los 3 individuos una
posicién con las piernas
estiradas, de lo que se
contempl6 la posibilidad
de extender las piernas
bajo el asiento.




5.1.2 Gstabilidad

La estabilidad constituye un factor
basico de toda embarcacion. En este
caso como se mencionara
anteriormente se busca a través de la
forma del casco entregar un superficie
estable que se desplace con un bajo
esfuerzo fisico.

Se escoge como referente un casco

en base a 2 pontones paralelos

utilizados en embarcaciones trampolin
denominadas “catamaranes”.

Ventajas sobre cascos convencionales:

- Calado en menor profundidad.

- Menor roce con el agua.

- Mejor distribucién de los pesos al
cubrir mayor area.

puente

Ademas al buscarse una distribucion

radial, cuyo didmetro serd mayor al de

1 mt., este tipo de casco permite una pontones
mayor manga con un menor calado.

Linea de flotacion E

e Casco Catamaran - — < Casco Bote 0 Monocasco
v >

El agua fluye entre los pontones
acelerando su flujo al provocarse
un tubo de Pitot, lo que trae un
aumento en la velocidad de
desplazamiento.
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Una vez determinado el tipo de casco
a utilizar se selecciond la seccién seguin
su angulo de ataque frente al medio,
escogiéndose una seccion recta y
aguzada.

Secciones Pontones Catamaran

Para el disefio de la seccién de los
pontones o quillas se trabajo en base
a un casco existente, seleccionado por
tener una eslora y capacidad similar a
la del proyecto e incluso mayor para
considerar un margen de peso.

Quilla curva, menor Quilla recta interna Quilla recta, mayor

estabilidad,desplaza- curva exterior, mayor estabilidad y giro,

miento uniforme de estabilidad, mayor desplazamiento

agua desplazamiento uniforme de agua
externo

Referente /.

Bote Nauticat 2.8
eslora: 2.74 mts.
manga: 1.35 mts.
puntal: 0.56 mts.
peso: 52 kgs.
remos: 1.90 mts.

casco tipo catamaran insumergible
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Paralelo al desarrollo de los pontones
se continud trabajando en el casco,
estudiando distintas alternativas desde
el punto de vista de su estabilidad.

Se experimentd con maquetas de
poliestireno a escala sobre agua (al
interior de una piscina) y agregando
peso que simulara a los tripulantes
para tener una referencia basica de

T
las fuerzas presentes.
Ty
El experimento se tradujo en una
continua extensién de los pontones g;‘ ‘;Z‘joj“
aumentando la eslora de la oo [0
embarcacion a fin de mejorar la
direccidn y estabilidad de la misma. S~
ST
[— ]

La simulacion del peso se realizé con perdigones v

y la cantidad utilizada varié segun la escala.
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Una vez determinada la longitud, se
realizé6 un modelo tridimendional al
cual se le calcula el area parcial y total
de pontones y cubierta, centro de
masa, volumen total y parcial; y
simulacion de extraccion de pieza.

Con los valores anteriores se calcula
el peso total de la embarcacion
considerando su composicion en PRFV
con la adicion de catalizadores, fibras
y resinas (Anexo 11.4 “Célculo del peso
Total”). Los tipos y formatos son
consultados al Sr. Raul Paredes J.,
constructor naval de la empresa
Aquasport.

Bajo la asesoria del Sr. Raul Paredes
J. y la Sra. Roxana Stagno,
profesora de Estados Fisicos y
Ciencias de la Universidad de Chile,
se calculd la linea de flotacion deseada
(Anexo 11.5 “Célculo de la Linea de
Flotacién”) considerando un aire de 15
cms. (para el funcionamiento al modo
del catamaran) entre el liquido y la
altura del puente del trampolin.
Considerando el peso de la clipula y
de tres tripulantes de 100 kilos cada
uno.

Inicialmente el calculo arroja una
diferencia de 5 cms. en el alto de los

pontones, pero, y siendo una variacion /. D
bastante cercana a lo esperado, se
opta por testear in situ un prototipo
escala 1:1 de poliestireno expandido
de alta densidad y con zonas de
densidades variables (entre 20 a 60
kgs. x cm3

Stlecchine Lo sperficies o peimoperiicies 2 tapar | Hevacionl inealied istacion-2 Simetiico-Ne Lengtud-X | =0
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El testeo en terreno se realizé en la Entrada Laguna Carén
Laguna Carén, ubicada a 20 kms. al
poniente de la ciudad de Santiago y
con una profundidad maxima de 8 mts.

Se concluyé que:

Las distancias nalga-poplitea se
adaptaban correctamente a los
tripulantes.

La tina da cabida a cambios posturales
y de posicién.

El desplazamiento es eficiente en
funcion a la fuerza imprimida en los
remos.

La altura del puente bajo la accidn de
285 Kgs. de carga tuvo una diferencia
de 5 cms. menor de lo proyectado.

r

80 kgs. 65 kgs. 70 kgs. 70 kgs.

(fotografo)




Finalmente, los pontones se extienden
en 15 cms hacia la popa, para mejorar
la estabilidad proyectandose al aumento
de peso en esa zona por efecto de la
cupula.

La altura del puente se aumenta en 5
cms. para conseguir una menor obra
viva y mayor altura del puente en caso
de elementos flotantes indeseados.
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5.2 Sistemadepropulsion

Se considera desde un comienzo un
sistema de propulsion humana (HPV)
ya que da cabida a la ejercitacion, no
contamina, tiene menores
componentes en caso de reparacion y
con un menor costo en comparacion a
un motor de combustion o solar.

Uno de los requerimientos planteados
para la embarcacién fue dejar el

interior despejado para el completo
aprovechamiento del espacio por
parte de los tripulantes. Por lo que los
desarrollos contemplan el despeje de
esta zona en caso de utilizarla en gesto.

En los casos presentados, se trabaja
en base al referente de la foto, pero
posteriormente se descarta por ser un
gesto que involucra gran rotaciéon

de los hombros. Posible desventaja del referente: Excesivo volumen

de la rueda con aspas.

Se trabaja con la propulsion a través de las
extremidades superiores, para un despeje en la
zona de las extremidades inferiores.

Mangos telescopicos




Se evalla la posibiiidad de mantener
la rueda con aspas, pero cambiando

el gesto. El referente es una maquina
de ejercicios del tipo trotadora orbital.

Esta alternativa tiene la desventaja
de tener que mantener un
proporcion en la distancia del eje
de la rueda con relacion al eje de
rotacion de las palancas. Esto afecta
la forma eliptica de la borda en la que
palancas podrian quedar fuera de
alcance.

febpe marsins guemdn
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Otra modalidad de propulsién fue un
catridge con sistema de cadena torcida
y hélice utilizado en bicicletas de agua.

Se realizé una maqueta de N
funcionamiento, para estudiar la X
complejidad de los mecanismos. La

que posteriormente fue descartada

por su alto costo debido a la

cantidad de componentes \
requeridos, asi como por la quilla /

permanente que quedaria en la
embarcacion. Lo anterior obliga a
una extraccion del catridge en
momentos en que la embarcacion se
encuentre en tierra

Bicicleta de agua marca
Meyersboat modelo “Water
Bike”.

Catridge replegable
y removible.

A diferencia del catridge (orza) del
referente, para su aplicaciéon en la
“burbuja” el sistema debiese ir de forma
diagonal




En estas alternativas se continla
trabajando con la palanca y la rueda
con aspas.

Se proyecta el amplio volumen a utilizar
por las ruedas con aspas y otras
posibles ubicaciones, las que e
finalmente se desechan para una
mejor optimizacion del espacio.

Se estudia cdmo desplegar y plegar la % 7 é
palanca para su uso individual o de -

pareja y en instancias de uso y des- - N T
uso.

Alternativas de guardado de las
palancas en instancias de no uso.

Magqueta funcional con sistema de fijacion




Se contempla el pliege de la manibela
(o remo) sobre el borde del caso para
dejar la tina libre de elementos.

febpe marsins guamdn



Tras eliminada la rueda con aspas, se
contintia trabajando con el principio
de la palanca, pero esta vez aplicada
a una palanca- remo que utilize un
movimiento axial sobre el eje de
movimiento.

Un problema fue la capacidad de
avanzar y retroceder, solucionado bajo
la modalidad de una celosia. Sin
embargo, esta solucion representaba
una falta de comprension al
momento de la inversién de
marcha.

Secciones

contempladas para < y"'
la inversion de L " .
marcha. -

Las palas giran sélo en
un sentido hasta los 90°
en donde topan con el
marco.




Finalmente, y para simplificar sistemas
se opta por disefiar un remo que
considere la altura de la borda ya
que esta supera en altura a la de un
bote o canoa convencional.

Por otra parte, el remo se comprendera
de mejor manera al ser el gesto de
bogar (remar) un gesto
incorporado culturalmente.

De utilizar remos convencionales, se
obtendria un remo de alrededor de los
5 mts. de largo, por lo que se
contemplé la utilizacion de un remo Fe—
curvo, para hacer contacto con el agua
en menor distancia y a su vez, utilizar
su curvatura para su guardado en
momentos de des-uso sobre la borda.

Remo basico

Diva: Pala mas pequefia que permite
remar rapidamente, dado su peso
ligero

Se aprecié que el angulo de entrada
al agua al curvar el remo diferia del
de un remo convencial, pero que era
bastante similar al de un remo de kayak
por lo que se estudiaron las tipologias
de palas para ver cual era la mas
adecuada.

Extreme: Mayor superficie de
contacto para remar en rios

Surfer: Amplia superficie para
acelerar répidamente.

Fluid: Utilizado para un desempeno
de estilo libre

*Premiere: Potencia y control,
permite mantener el remo mas cerca
de la embarcaciéon con una palada
més vertical.

Fuente tipologfas de palas de kayaks:
http://www.riotkayaks.com/accessories/whitewater/paddles.asp

p.)| SO
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Por medio de una maqueta de

funcionamiento escala 1:1 se probd la
curvatura del remo, angulo de ataque
al agua y altura de la zona del mango.

El experimento fue llevado a cabo bajo
condiciones adversas (lluvia y vientos)
en la Laguna del Parque de la Quinta
Normal, ubicada en la calle Matucana
#520 comuna de Estacidon Central,
Regién Metropolitana.

Junto con el remo, se utilizd
una chumacera mas alta en
relacion a las pertenecientes
alos botes de la laguna a fin
de simular la altura que se
tendré en el casco original.

_|_

Finalmente el remo queda de esta forma. Se le cambioé
la seccion plana por una seccién circular de 11/2”, se
extendié en 30 cms. el largo del mango y disminuyd
en un 10 % la superficie de la pala.




5.3 (Qupula

Componente fundamental de la
“burbuja”, refuerza la idea de la
acogida y protecciéon permitiendo
una apropiacion de la embarcacion
desde la cual posteriormente se
realizara la apropiacion del lecho del
rio.

En un principio la cupula se proyectaba
como elemento exclusivo para el acoger
y brindar proteccion, pero luego se
extiende su funcién a entregar sombra
sin coartar la visibilidad que se pueda
tener del entorno, por lo que se concibe
como elemento traslicido.

Las alternativas expuestas apuntan a
lo comentado anteriormente

Alas clpulas se les asigna un carécter indicativo
con respecto al sentido de desplazamiento basado
en la mirada de una persona. Es por esto que
posteriormente se denota un par de 0jos o un rostro.




La concavidad de la clpula se relaciona
con la postura de los tripulantes y los
angulos considerados para ello.

En un principio se contempla una auto
estructuracion de la pieza, siendo ésta
una sola que se une a la borda
mediante pernos en 3 puntos. Pero
luego se descarta esta idea ya que
su fabricacién soélo seria posible
en inyeccion (PP cristal) lo que
involucraba una gran matriz y por
consiguiente, un elevado costo.

Borde de apoyo sobre borda.

Frente de la “burbuja”, se aprecian los ojos
observando.

Seccioén del frente de la clpula que actia como
elemento estructural al modo de un perfil Cy a
Su vez como asa para el abordaje.

Esta alternativa tiene la desventaja de captar el
viento, actuando como un spinnaker?? y
produciendo un retroceso en el avance o desvio
del curso deseado.

23. Vela triangular que se establece con un tangén y se usa con vientos francos.
En sus comienzos se llamaba también parachute por la forma similar a la

de un paracaidas.

53



Se decide perforar la cipula para
disminuir la resistencia al viento.

Para simular el efecto del viento sobre
superficies cdncavas, se experimento
con contenedores plasticos sobre agua
al interior de una tina, donde se sometio
a una corriente de aire artificial,
producida por un secador de pelos con
aire frio.

>
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o0 O O

El desarrollo de la trama se basa en la o o o o o
utilizacion de circulos, abstraccion de

pequenas burbujas o de la espuma © 8
producida por éstas en el agua. o
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Tras la prueba, poco a poco la trama
se fue densificando.

Tras la primera probeta, se perfora con
brocas de diferentes medidas con lo
que se va probando cada una de las
densidades de perforaciones hasta
llegar a cercano a una totalidad de
perforaciones en relacion al contenedor..
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De lo auto estructurante de la cupula
pensada inicialmente en PP cristal, se
mantiene su forma, pero se trabajara
en base a una endo-estructura que
proporcionara un mayor soporte
en instancias de ser utilizado su
frente como asa. Sobre esta
estructura descansaran 2 gajos de
PMMA (acrilico), decision apuntada a
una reposicion en caso de averias
y disponibilidad del material en
formato planchas, las cuales se unen
a la estructura.

Magqueta Esc. 1:1 acero 1/4”

zonas de asas, consideracion
antropométrica: ambos extremos
fijos

Gajos divididos transversalmente. Su color es modificado del celeste a una tonalidad de
verde para generar mayor contraste con el rio y llevar andlogamente el parque y su descanso
al lecho del Mapocho

La zona de las asas de la V.1 tenia un encuentro
excesivamente agudo de los ramales, situacion
modificada en la V.2. Esto es modificado por efectos
de acogida al segmento de la mano involucrados,
asf como por factores productivos.
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6.1 Despiece Seneral

Tubo 1" x 1.5

Regatén PP
(ferreteria)
1"x15

Casco PRFV
4 mm. espesor
(6 piezas)

Tubo 1/2" x 1

Chumacera
(ferreteria)
Aquaquick - MOCA

Vinculo estructura-ctpula
Barra plana 30 x 5 mm.

SAE 1015

A37-24ES (estructurales/soldables)

Cupula PMMA
3mm. espesor

Soporte remo
(ferreteria)
Aquaquick - MOC2

Mango remo
aluminio 11/4"x 3

Pala remo (ferreteria)
Riot - Premiere

busbujaldeimanyehs;
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Pieza CB1

Nervios
longitudinales

Pieza CB2 Coigue 3/4"

busbujaldeimanyeh;

Cuadernas
transversales
Terciado Estructural
16 mm.

Puente
Terciado Estructural
16 mm.

Escuadras Asiento
Terciado Estructural
16 mm. (x 8)

Pieza CB3 (x 2)
La definicion de las partes se realizé tras
andlisis de desmoldeo en software
CAD-CAM

Base Asiento
Terciado Estructural
16 mm.

Borda
PRFV 4 mm. e



La clpula mecanizada se fija a la estructura
adquiriendo la forma final gracias a los amplios
radios y al espesor de la plancha (3 mm.)

Zonas de anclaje a
borda por medio de
pernos parker ( x 5).

Gajo PMMA
mecanizado
3 mm. espesor (x 2)

busbujaldeimanyehs;
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Tapon interno de la tina para el desague de liquidos.
El piso inclinado contribuye a la circulacion del liquido
desde la proa hacia la popa y el desague.

busbujaldeimanyehs;

La estructura de la clpula junto a su parte frontal o de la popa,
permite su agarre facilitando el embarcar y desembarcar de los
tripulantes.




capitulo

La clpula brinda sombra sin impedir la contemplacion
del entorno, dado su grado de traslucencia

busbujaldeimanyehs

Tapones de desagle exteriores para cada pontdn
en caso de filtraciones.
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El ancho del asiento permite remar

individualmente o en pareja.




El gesto de remar tradicional se
mantiene y la variacién de alturas se
soluciona por medio de los remos
curvos articulados y la altura poplitea
del asiento mas baja que la borda
permitiendo el vaivén del remo.

La poca resistencia del casco, a través de los pontones, permite un
desplazamiento répido y con poco esfuerzo por parte del bogador.

capitulo

busbujaldeimanyehs;




busbujaldeimanyehs;

Gracias a la distancia entre pontones y a la extension de éstos hacia proa
y popa con respecto a la tina, la embarcacién mantiene su estabilidad bajo
diferentes modos de uso.

Pletinas unidas a la estructura acttian como vinculos con
los dos gajos de la clpula la cual se une mediante pernos
parker.

febpe marsins guamdn



La linea estabilizadora del pontén y su
arista que rompe lo biénico de la forma,
da cabida a sujetar con falanges y
falanginas al momento de extraer la
“burbuja“ del agua.

busbujaldeimanyehs;

Perforaciones laterales en los gajos de
la cUpula permiten atar cabos para
fondear, al igual que el gancho de proa.

Gancho de Proa




capitulo

busbujaldeimanyehs;




_.JJ audnto me sale esta marailla?”®

MATRICES PRFV PARA EXTRACCION DE 60 PIEZAS

PIEZA AREA ANG° DESMOLDEO VALOR
Pontones 7,15 m2 50 735.805
Punta Pontones 1.19 m2 100 244,924
Apoya Pies 1.19 m2 10 122.462
Cubierta 4.42 m2 10 454.860
Carcaza Trasera 2.01 m2 0.50 413.694

1.971.745

CASCO - SUB TOTAL (SIN ESTRUCTURA INTERNA)

MATERIAL CANTIDAD VALOR
(Kgs.)

Monoestireno 9.55 19.243
Mat 250 4.5 8.910
Rowing 600 10.8 27.367
Mat 450 32.4 56.343
Resina P40 95.54 121.717
Cobalto 0.17 1.687
Peroxido MEKP 1.91 8.004
Abrillantador 1.910 361.236
Gel Coat Blanco 18 107.982
Desmoldante 4.5 28.066

740.951 + IVA

CUPULA PMMA

AREA GAJO PESO MATERIAL PROCESO COSTO MATERIAL COSTO PROCESO
1.34m2 4.96Kg Plancha Mecanizado 40.320 63.500

Acrilico
3mm

ESTRUCTURA CUPULA
Materiales TOTAL

Tubo Aluminio
1/2"x1 de 3.518mm

Tubo Aluminio
1”x15 de 16.482mm

Cilindrado y Armado
70.000

TOTAL
103.820

..............




SISTEMAS DE PROPULSION (REMOS)
PIEZA

Mango Aluminio 1 %4 x 3 (x2)
Chumacera (x2)

Tapon Desague (x3)

Soporte Mango

ESCUADRAS, CUADERNAS, PUENTE Y NERVIOS
MATERIAL

Terciado Estructural 16mm

COSTO TOTAL APROX. EMBARCACION
PIEZA

Casco

Cupula

Estructura Cuapula
Remos y Vinculos

Estructura Casco

TOTAL

20.000
30.000

3.600
10.000
63.600

TOTAL
20.463

VALOR

740.951
103.820
70.000
63.600
20.463

$ 998.834

\ R
- r
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Anexos’
10.1 Qcio en Felacion al Giclo de Vida (ex 11.1)

Ocio y Nifos

Segun los autores Van Doren, PRIDDLE y LEWIS el ocio
comienza a vivirse desde la edad escolar, ya que en la etapa
Preescolar, no hay existencia del “ocio”, ya que no poseen
actividades obligatorias alin, como lo que puede significar
el colegio para los nifios de edades un poco mas avanzadas.
Todas las actividades de los nifios en etapa preescolar, por
lo general son de recreacidn, y aunque estan sujetas a
aprobacion y supervisién de sus padres, estds son siempre
basadas en el consentir.

En la Edad Escolar, los nifios juegan en su tiempo libre, una
vez finalizadas sus responsabilidades. Es por esto que diremos
que el ocio en el nifio esta directamente relacionado a lo que
es el juego.

Al observar a los nifios jugar, se identifican tres tipos de
juegos, los cuales son:

- Fisicos y de Habilidad
- Creativos (por ejemplo la pintura).
- Imaginativos

Ocio y Adolescentes

Durante la adolescencia se presentan distintos periodos en
los cuales los adolescentes van variando sus percepciones
acerca de lo que el ocio representa.

Es asi como se ven enfrentados a etapas de Socializacion,
Transiciones de status y roles en sus comunidades y a las
Influencias auténomas, las cuales pueden en muchos casos,
entrar en conflicto con los valores de los adultos, quienes en
muchos casos les limitan las actividades relacionadas al ocio.

Ocio y Edad Adulta

Se considerara a la edad adulta entre los 20 a los 65 anos.
En esta etapa se puede, la edad, sexo, estado civil e hijos
son determinantes del tipo de actividad de ocio que se
desarrollan.

A mayor Edad, mayor Restriccidn de Areas de Ocio, menores
Responsabilidades Domésticas y menor Vigor Fisico y Mental,
lo que da finalmente una mayor Rutina.

En el caso de personas solteras y viudas, se produce una
dicotomia en relacidn al vivir sus momentos de ocio; por una
parte poseen un mejor financiamiento de sus actividades y

-
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se les podria considerar afortunados; y por otra, son personas
solitarias a las cuales se les puede atribuir en ciertos casos
como personas depresivas.

Ocio y Tercera Edad

Estas personas se ven afectos a movilidad y a sus estados
de salud, no solo a la cantidad de actividades de ocio que
realicen, sino a la calidad de éstas mismas.

Sin duda, en las personas de la tercera edad, se presentaran
muchas reacciones emocionales originadas por acontecimientos
como la ausencia de familiares, ausencia de salud, de amigos
o de pensiones; sin embargo, ninguna de éstas debiera ser
un sustituto del ocio y tampoco los estados animicos que se
pueden sefialar como ocio, ya que no es voluntario.




10.3 Graficos Visitantes a Parques Populares

(ex 11.3)

Afluencia a Parques Populares

O familias M grupos de amigos M parejas

parejas
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10.4 “Galculo de la linea de &lotacién (ex 11.4)
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10.5 Glosario Haval (ex 11.5)

1.1.-

1.2.-

Dimensiones.
Eslora: largo del buque.
Manga: anchura del buque.

Puntal: Cualquiera de los maderos o barras metalicas
verticales que se colocan en cubierta.

Francobordo: Distancia entre la cubierta principal y
la linea de flotacidn.

Calado: Distancia vertical de la parte sumergida de
un bugue o embarcacion. Distancia vertical entre la
linea de agua y la quilla de un buque o embarcacion.

Asiento: Es la diferencia de calados de proa y popa.
Si el calado de popa es mayor, se dice que el asiento
es apopante y aproante en el caso contrario.

Desplazamiento: Peso del buque en un momento
considerado.

Denominaciones del casco.

Proa: Parte delantera del buque y que tiene forma de
cufia a fin de presentar menor resistencia al agua, al
estar en movimiento.

Popa: Frente de la obra que cierra un buque por su
extremidad posterior, en la cual se halla el timon.

Babor: Banda o costado izquierdo de un buque mirando
de popa hacia proa.

Estribor: Mirando de popa a proa, costado derecho
del buque.

Costados: Cada uno de los lados del
casco, de un entrepuente o de una
bodega.

Bandas: Cada una de las mitades del buque, contadas
a partir del plano vertical que pasa por el centro de la
quilla en la direccion proa-popa.

Amuras: Direccion relativa del buque, entre la proa
y la cuadra. Ancho del buque en la octava parte de la
eslora a partir de proa y parte externa del costado en
ese sitio.

Aletas: Direccion relativa del buque, entre la cuadra
y la popa.

Obra viva: Parte del casco desde la quilla hasta la
linea de maxima carga.

Obra muerta: Parte del casco desde la linea de maxima




1.3.-

1.4.-

1.5.-

carga hasta la borda,y todo lo que se encuentre encima
de esta.

Cubierta: Cada uno de los pisos en los que esta
dividido el buque.

Estructura.

Quilla: Pieza de madera o fierro, que va de proa a
popa por la parte inferior de un buque y en la cual se
asienta toda su

estructura.

Roda: Pieza, la mas saliente a proa del buque, para
darle la forma apropiada a esta extremidad.

Codaste: Pieza de metal o madera en que termina el
buque por la popa.

Cuadernas: Cada una de las parejas de costillas o
ramas simeétricas que forman el esqueleto del casco
de un buque.

Borda: Canto superior del costado de un buque o
embarcacion.

Mamparos: Tabique transversal o longitudinal con que
se divide en compartimientos el interior del buque.

Conceptos de Estanqueidad.

Estanqueidad: Impermeabilidad de un compartimiento
estanco o accion de hacerlo estanco o impermeable al
agua, petroleo u otros liquidos.

Escotillas: Abertura grande, generalmente rectangular
que existe en cubierta con objeto de introducir y extraer
por ellas la carga de las bodegas o efectos, asi como
también para establecer una comunicacién con algun
departamento.

Accesorios

Pasamanos: Barandilla, ya sea en la borda, escalas,
corredores, etc.

Candeleros: Todo puntal de madera o barra de
cualquier metal colocada verticamente para formar
barandillas o ligeros armazones

Cornamusas: Pieza de madera, hierro, bronce u otro
metal de figura semejante a la cabeza o brazos de
apoyo de una muleta y que afirmada en lugares
adecuados, sirve para tomar vueltas a los cabos.

Bitas: Columna de fierro o acero de distinta forma,
fundida en una base, que se afirma en tierra en los
muelles y sirve para colocar las espias de un buque
cuando se amarra a tierra. A bordo se usan fundidas
de a pares y se afirman a la cubierta, ya sea soldadas
0 apernadas.

Molinete: Maquina empleada en virar cadenas y cabos,
pudiendo ser accionada a vapor o eléctricamente.

Cabestrante: Torno vertical que sirve para mover




1.6.

piezas de mucho peso, como por ejemplo el ancla en
las maniobras de fondeo

Escobén: Conducto de acero moldeado o de hierro
fundido, que va desde la cubierta del castillo al forro
exterior, para permitir el paso de la cadena del ancla
y para alojar ésta durante la navegacion.

Timon: Pieza de madera o metalica que,
convenientemente articulada, puede girar un cierto
angulo alrededor de su eje para dar al buque la direccion
en el rumbo deseado.

Pala: La parte ancha y delgada de un remo, que es
la que se introduce en el agua para bogar o ciar.

Mecha del timén: Eje para hacer girar la pala del
timon.

Caia o rueda: Palanca de madera o hierro que se
engasta en la cabeza del timon para hacerlo girar.

Hélices: Conjunto de dos o mas aletas o palas
helicoidales que giran alrededor de un eje y empujan
el fluido ambiente, produciendo una fuerza de reaccion
utilizada para impulsar, hacer marchar los buques y
aeronaves.

Cavitacion: Fenémeno que consiste en la formacion
de una cavidad o vacio en el agua, en la parte activa
de las hélices.

Elementos de amarre.

Cabos: Cordel que puede ser de cafiamo o metalico
que sirve para efectuar maniobras a bordo.

Chicote: Extremidad o punta de todo cabo o cable.

Seno: Arco o curva que forman los objetos flexibles,
cuando se le sujeta de ambos extremos.

Gaza: Especie de lazo, ojo, circulo u évalo que se
forma en un cabo o cable, doblandolo y uniéndolo con
una costura o ligada.

Boza: Cabo corto, firme por un chicote a un cdncamo
o argolla de cubierta, o a cualquier punto del buque,
sirviendo para sujetar con varias vueltas del otro
chicote, a determinado cabo de maniobra, que de no
hacerlo asi pudiera escurrirse durante la faena que
esté ejecutandose.

Boyas: Cuerpo de diversas formas, que flota y se
mantiene en una posicion mediante anclas unidas a él
por medio de cadenas y sirve para sefialar peligros
submarinos o canalizos o amarrarse a él.

Bichero: Asta larga semejante a una garrocha, con
una anclita de metal o gancho y punta en uno de sus
extremos, y sirve para acercar las embarcaciones
menores a los muelles, en la faena de atraque y
desatraque.




1.7.- Terminologia

Escorar: Inclinar o tumbar el buque hacia una banda.

Adrizar: Enderezar, poner derecho un objeto o el
buque cuando esta tumbado o escorado.

Balance: Movimiento que hace un bugue inclinandose
alternativamente hacia uno u otro costado.

Cabecear: Movimiento del buque en la direccion proa-
popa, subiendo y bajando alternativamente cada una
de estas extremidades.

Barlovento: Direccién de donde viene el viento,
respecto a un punto determinado.

Sotavento: Direccion opuesta a aquella desde donde
viene el viento.

Cobrar: Recoger la parte conveniente de un cabo en
servicio, para quitarle el seno u otro fin determinado.

Templar: Igualdad de tension de dos o mas cabos o
cables.

Largar: Soltar todo y de una vez.
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