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3.1. Actividades . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26
3.2. Recursos Disponibles . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28

4. Estudio, pre-procesamiento y utilización de datos 29
4.1. Bases de datos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29

4.1.1. COPERT 4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29
4.1.2. diccionarioPatentes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30
4.1.3. rutaTramada . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30
4.1.4. secuenciaParadas en servicio-sentido . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31
4.1.5. diccionarioServicio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31
4.1.6. velocidadesFull . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32
4.1.7. perfilCarga . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32

4.2. Pre-procesamiento de datos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32
4.2.1. Filtro sobre datos de velocidad . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32

iv



4.2.2. Correspondencia entre bases de datos velocidadesFull y perfilCarga . 33
4.3. Utilización de datos: implementaciones . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34

4.3.1. Implementación 1: caso base . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 34
4.3.2. Implementación 2: efecto de la pendiente . . . . . . . . . . . . . . . . 34
4.3.3. Implementación 3: efecto de la carga . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35
4.3.4. Implementación 4: final . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35

5. Resultados y Discusiones 37
5.1. Factores de emisión . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37

5.1.1. Efecto de las variables de entrada . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37
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