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Motivaciones

El presente proyecto surge del interés personal entorno a la ruina, el
paisaje y los ferrocarriles o trenes. El declive del transporte ferroviario,
provoco un gran volumen de infraestructura abandonada, estaciones,
vias y construcciones de servicios, han quedado a merced del tiempo
dispersas en el territorio chileno. Dejando en el paisaje verdaderas
ruinas industriales dignas de reutilizar en funcién de diferentes
necesidades.
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“Cordillera de los Andes,

Madre yacente y Madre que anda,
Que de nifios nos enloquece

Y hace morir cuando nos falta;
Que en los metales y el amianto
Nos aupaste las entrarias”.

Gabriela Mistral. “Cordillera”. En: Tala (1938) (IV-Materias). Antologia
Mayor (1992): I, 369.

Fig. 1. Cuenca en la cordillera de Los Andes. Robert Gerstmann. 1932.

7
I N T R o D U c c I 0 N Fuente: Enterreno. https://www.enterreno.com/moments/ferrocarril-trasandi-

no-en-1932-1591

1.1  Presentacion

En el siglo XIX el ferrocarril fue simbolo del progreso y de movilidad
en el mundo. Con su aparicién en Sudamérica se inicia un proceso
de construcciéon de lineas férreas para conectar las ciudades, puertos
y las diferentes empresas productivas de cada pais. Generando una
reconfiguracion del territorio y nuevas identidades laborales. De esta
manera se facilito el transporte de pasajeros y de carga. El crecimiento
exponencial del tejido férreo en el pais configuro la posibilidad que
ofrecia este medio de transporte para comunicarse con las naciones
vecinas.

El proyecto mas emblematico de este periodo de auge ferroviario,
debido a la dificultad que suponia en términos de configuracion
territorial fue el del ferrocarril Trasandino, proyecto que en 1910 unid
las lineas férreas chilenas con las argentinas, atravesando la Cordillera
de los Andes, uniendo el sistema ferroviario de ambos paises desde el
Océano Pacifico al Atlantico.

El apogeo del ferrocarril en el pais comienza a decaer a finales del
siglo XX, con la irrupcién de nuevos medios de transporte, como
la ruta Panamericana y los vuelos comerciales. Ademas la falta de
gobernabilidad en torno a la gestion, financiamiento y posibilidades
en relacion a los sistemas de movilidad del pais, trajeron consigo el
abandono y desuso de gran parte de la infraestructura ferroviaria
del pais, quedando una pequena porcion de esta para transporte
comercial, industrial o turistico.
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Fig. 2. Plano Ferrocarriles centrales Argentina — Chile.
Planos de la inspeccion técnica de las obras. 1904-1910.

1.2 Tema

La tematica que se abordara en el desarrollo de este proyecto
se encuentra centrada en torno al Patrimonio Industrial ferroviario
del Trasandino Los Andes - Mendoza. Y su cualidad de vestigio /
ruina en el territorio. Este es el caso de la estacién Hermanos Clark
—inicialmente llamada Juncal-, ubicada en pleno sector cordillerano
de la comuna de Los Andes,y que en la actualidad presenta un estado
de completo abandono y una fuerte destruccién de sus instalaciones.

Pese a las iniciativas de preservaciéon que se realizaron el afio
2000, el conjunto se encuentra al borde de su desaparicion, acortando
las posibilidades de rescate y revalorizacion patrimonial.

En estos momentos no forma parte del Consejo de Monumentos
Historicos, y debido a las caracteristicas de su ubicacion, se torna
interesante su reutilizacion y puesta en valor.
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Fig. 3. Plano Trasandino Los Andes - Mendoza.

Fuente: Planos de la inspeccion técnica de las
obras. 1904-1910.
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‘cuando en un edificio su uso se agota y se
convierte en una ruina, el asombro de su co-
mienzo vuelve a aparecer; se siente bien al ver-
se entrelazado con el follaje, nuevamente ele-

vado a su espiritu y libre de servidumbres”

Louis Kahn, Arquitectura : el silencio y la luz, en (Latour,
2003, p. 260)

1.2 Problematica

Entendiendo que existe una tendencia a nivel global de interés
en torno al Patrimonio, en donde su conservacion y valorizacion es
parte fundamental del desarrollo las ciudades y su arquitectura. En
la realidad chilena este fendmeno se empieza a dar con rigurosidad
normativa desde 1925 cuando se crea el Consejo de Monumentos
Nacionales.

El desarrollo, crecimiento y ocaso de la cultura industrial que
tuvo cabida en el siglo XX, y en particular el ferrocarril, han dejado
un amplio legado de maquinarias y construcciones, asociadas tanto
a actividades manufactureras, extractivas y de transporte. Siendo
interesantes de estudiar aquellas que se encuentran en ruralidad,
aprovechando situaciones geograficas particulares y la presencia de
diversos recursos naturales para posicionarse en el territorio.

En el caso de los conjuntos ferroviarios rurales, estos formaron
parte de la historia socioeconémica y de desarrollo cultural de cada
region, generaron espacios de trabajo y dieron cabida a diversos
procesos productivos, siendo importantes mientras fueron capaces de
generar, comercializar productos y servicios.

Al perder su funcién y valor econémico a raiz de los cambios
tecnoldgicos, relaciones econdmicas internacionales y la capacidad
de generar - comercializar aquellos productos o servicios; fueron
abandonados y dejados en desuso, transformandose en ruinas
industriales en el paisaje rural, fragmentos de la historia ferroviaria
del pais. (Laura Gallardo, Claudia Torres, 2017)
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“La ruina es el final de la arquitectura y, simultdneamente,
su principio.

Las ruinas son incompletas y accidentales, y por tanto, se
convierten en cuevas artificiales.

La arquitectura es el proyecto delicado de la ruina.”

Sou Fujimoto «Futuro primitivo» en 2G, n° 50, Gustavo Gili, Barcelona,
2009

Fig. 4. Estacion Hermanos Clark.
Portada libro Ferrocarril Trasandino. Pablo Moraga.

Lamentablemente estos lugares olvidados en medio del paisaje
rural, en algunos casos, al no contar con ningun tipo de proteccion, se
encuentran desapareciendo lentamente en un silencio contrario al de
su apogeo por medio de la naturaleza y el tiempo.

De esta manera, surge la necesidad de encontrar valor en estos
fragmentos, en el caso especifico de la estacion Hermanos Clark del
FE.CC Trasandino, esta se encuentra en medio del paisaje de los Andes
centrales, encontrandose en un proceso de fragmentacion debido a las
condiciones climaticas y su abandono.

Surge, asi el desafio de como trabajar en este patrimonio
industrial que forma parte del paisaje y que se encuentra en un estado
de ruina. Buscando,

- Entender el valor de las ruinas industriales implantadas en el
paisaje de montana desde su pasado, presente y fututo.

- Integrar nuevas funciones buscando un equilibrio entre lo
nuevo y antiguo.

- Promover la conservacién del patrimonio por medio de
interaccion del usuario con la historia e identidad del lugar.
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“La reutilizacion es, sin duda, la forma mds paradéjica,
audaz y dificil de valorizacion patrimonial; consiste en
reintroducir un monumento en el circuito de los usos vivos”.

Francoise Choay, 2007, pag. 199.

Fig. 5. Ferrocarril Trasandino en invierno. Robert Gerstmann. 1942.
Fuente: Enterreno. https://www.enterreno.com/moments/ferrocarril-trasandi-
no-en-invierno-1942?page=439

Patrimonio Industrial

El Comité de Patrimonio Mundial de la UNESCO en 1992 integra la
categoria de “Paisajes Culturales” como reconocimiento particularalos
patrimonios que destacan desde una perspectiva territorial, haciendo
referencia a “(...) obras conjuntas del hombre y la naturaleza (...)” que
“ilustran la evolucién de la sociedad humana y sus asentamientos a lo
largo del tiempo, condicionados por laslimitaciones y/o oportunidades
fisicas que presenta su entorno natural y por las sucesivas fuerzas
sociales, econoémicas y culturales, (...)” (UNESCO 2005).

La industrializacidon es un proceso activo, el concepto de patrimonio
industrial es definido por la TICCIH e ICOMOS

“El patrimonio industrial se compone de los restos de la cultura
industrial que poseen un valor histérico, tecnoldgico, social,
arquitectonico o cientifico. Estos restos consisten en edificios y
maquinaria, talleres, molinos y fdbricas, minas y sitios para
procesar y refinar, almacenes y depdsitos, lugares donde se genera,
se transmite y se usa energia, medios de transporte y toda su
infraestructura, asi como los sitios donde se desarrollan las
actividades sociales relacionadas con la industria, tales como la
vivienda, el culto religioso o la educacion.” (TICCIH, 2003)

Afos mas tarde, a raiz de la preoucapacion en relacién a como se
estaban conservando y gestionando en relaciéon a los territorios e
intangibles, de esta manera ICOMOS define este conceto como,

Centro  Turistico  Investigativo de  Montafia Zeitgeist  Estacion
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Fig. 6. Tarjeta Postal Union Universal de Correos Trasandino, imagen
cremallera. Col. Fajardo. 1915-1925
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“El patrimonio industrial comprende los sitios, las
construcciones (structures), los complejos, los territorios y
los paisajes, asi como la maquinaria, objetos y documentos
asociados a ellos, que proporcionan evidencias de los
procesos industriales antiguos o actuales en relacion con
la produccion, la extraccion de materiales brutos, su
transformacion en bienes de consumo y las infraestructuras
energéticas y de transporte asociadas.”

(ICOMOS, 2011)

El desarrollo, crecimiento y ocaso de la cultura industrial que tuvo
cabida en el siglo XX, y en particular el ferrocarril, han dejado un
amplio legado de maquinarias y construcciones, asociadas tanto
a actividades manufactureras, extractivas y de transporte. Siendo
interesantes de estudiar aquellas que se encuentran en paisajes rurales,
aprovechando situaciones geograficas particulares y la presencia de
diversos recursos naturales.

De acuerdo con el documento “Directrices practicas para la aplicacion
de la Convencioén del Patrimonio Mundial’, de UNESCO, los paisajes
culturales se encuentran divididos en tres categorias:

1. Paisajes concebidos y creados de manera intencional por
el hombre como jardines o parques construidos por razones
estéticas.

2. Paisajes que han evolucionado de forma orgdnica “(...)
fruto de una exigencia originalmente social, econdmica,
administrativa y/o religiosa (...)”. Se dividen en “paisajes relictos
o fosiles” —cuyo proceso evolutivo se ha detenido- y en “paisajes
vivos” —auin tienen una funcién activa en la sociedad-.

3. Paisajes asociativos, es decir, aquellos que poseen una “(...)
evocacion de asociaciones religiosas, artisticas o culturales del
elemento natural, mds que por huellas culturales tangibles
(...)”. UNESCO. 2005.

De este modo, entender los vestigios del ferrocarril trasandino como
un paisaje cultural, no solo por medio de sus edificaciones aisladas,
sino como un conjunto armoénico que posee relatos que significan el
espacio.

Desde esta ldgica es necesario comprender la estacion Hermanos
Clark en su dimensién de paisaje cultural (“evolutivo” y “relicto”),

Centro  Turistico  Investigativo de  Montafia -  Zeitgeist  Estacién
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Cordillera, Ferrocarril Trasandino, Estacion Funcal. No. 580, Propiedad del Editor Adolfo Conrads, Baws™:

Fig. 7. Ta;arjeta Postal Union Postale Universelle. Adolf Conrads. 1910-1919.
Fuente: Biblioteca Nacional Digital. http://www.bibliotecanacionaldigital.gob.cl/
bnd/629/w3-article-611795.html
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“Esto lo tendria. Dejemos que se ocupen al mdximo de
todo lo que tienen, Y cuando el cuidado no lo conservard
mds, déjelo morir pulgada a pulgada, en lugar de que
retocarlo.

(Ruskin, 1845)

Zeitgeist y el valor del tiempo

El concepto de Zeitgeist o “espiritu de una época” fue propuesto por
Herder a mediados del siglo XVIII. A principios del siglo XIX fue
desarrollada por Hegel para explicar que el progreso histérico de una
época a otra, era necesariamente un cambio en la esencia constituyente
de tal época o tiempo histoérico.

A mediados del mismo siglo, Eugene Viollet-le-Duc define y propone
en relacion a la restauracion, “restaurar un edificio no es conservarlo,
rehacerlo o repararlo; es restituirlo a un estado completo que puede
que no haya existido nunca” (Viollet-le-Duc, 1854 -68), podemos ver
una busqueda de la forma pristina del edificio, por medio de estudios
del pasado del edificio, buscando la unidad formal y estilistica del
edificio. De esta manera, la idea de la vision real o falsa del edificio se
vuelve la linea de pensamiento del restauro, evocando al espiritu del
edificio y de su pasado, su Zeitgeist.

Contrario a las ideas de Le Duc, el pensamiento de John Ruskin, se
muestra como una idea romantica, en donde el valor de la arquitectura
se encuentra en el paso del tiempo en el edificio, y la inica actuacion
en la existencia es la de refuerzo y mantencion, ya que cualquier
intervencion en el edificio es siempre arbitraria y contraria a su
esencia, podra durar mas o menos, pero al final morira. Y ve en el
estado de ruina como los monumentos se acercan mas a las obras de
la naturaleza.

Asi para Ruskin la vision romantica de la obra de arquitectura y el
paso del tiempo son muestra de la vida y muerte de los edificios. El
espiritu del tiempo y de una época que no volvera, el Zeitgeist de un
pasado en donde el valor se encuentra en el tiempo.

Centro  Turistico  Investigativo de  Montafia -  Zeilgeist  Estacion




Fig. 8. Agua fuerte, Giovanni Battista Piranesi, Mau-
soleo de Cecilia Metela. Vistas de Roma. 1762.
Fuente: MetMuseum. https://www.metmuseum.org/
art/collection/search/363327
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Recuerdo un escritor que decia “nada hay mads bello que la
ruina de una cosa bella”; por eso la cicatriz de la historia
en cierta medida enriquece y da una densidad distinta a
las cosas haciendo desaparecer lo que no es esencial, lo que
no es verdaderamente solido, y ésa es la belleza de la ruina
porque también hace referencia a lo que ya no existe pero
se percibe por su ausencia.

(Siza, 2008, p. 22)

configurando un territorio de montafa significativo para el patrimonio
de Chile y para la construccion de memorias en el presente.

Ruina

Mientras en las ciudades las ruinas abren didlogos incesantes, “ruidos”
sobre su conservacion o demolicién, en el campo, si bien estdn
presentes estas dicotomias, no hay debates ni problemas asociados,
pues simplemente duermen alejadas de todo cuestionamiento. (Laura
Gallardo, Claudia Torres, 2018)

En el campo de la conservacion del patrimonio edificado, la manera
de tratar la ruina implica consideraciones diferentes a la de las
demas preexistencias, surge la poética de la nostalgia, el atractivo
reconstructivo y la imaginacién recreadora. En el caso de aquellas en
ruralidad, la presencia del entorno geografico y el paso del tiempo
generan una relacién armoniosa entre ellas.

Es enriquecedor en el proyecto de integracion de la ruina, la
documentacién e investigacion de su pasado para conocerle en un
estado integro del pasado, y comprender su presencia y significado.

Lavalorizaciéon delaruina, en el como abordar la ausenciay se potencia
la evocacion desde la dualidad de ficcion y realidad en los fragmentos
o vestigios de la ruina, se presenta como uno de los principales
consideraciones al momento de intervenir estas preexistencias,
invitindonos a imaginar en torno al pasado, presente y futuro de estas.

Centro  Turistico  Investigativo de  Montafia -  Zeilgeist  Estacion



El Lugar

En el siguiente capitulo se presentara el caso de estudio de
este proyecto desde distintos acercamientos, el primero desde una
escala metropolitana, entendiendo la cercania en relacién a la Region
Metropolitana y la integracién del lugar desde una mirada macro.

Continuando el anilisis del lugar desde una escala comunal,
y finalizando en un encuadre de la ex estacion Hermanos Clark,
su relaciéon con el contexto, entendiendo su rol histérico y de
patrimonio industrial en ruralidad, como también sus caracteristicas
arquitectonicas, y su condicion actual. Entendiendo sus posibilidades

de renovacién dentro de las cualidades que brindan su emplazamiento
cordillerano.

s

1 SR Fig. 9. Estacion Juncal, Los Andes. Einar Altschwager. 1940.
’ Fuente: Memoria chilena. http://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-arti-

~ANTECEDENTE

EstacianHermanos Clark -Ex Juncal-

- cle-72026.html
5
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Cordillera de los Andes, Estacion Jdungal. Chile.

Fig. 10. Postal estacion Juncal. Desconocido.
1910 - 1919.

Fuente: https://www.flickr.com/photos/stgonos-
talgico/6270679575/in/photostream/

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Fig. 11. Estacién Juncal. Los Andes. Foto Bayer. 1910 - 1919.
Fuente. Biblioteca Nacional Digital. http://www.biblioteca-
nacionaldigital.gob.cl/bnd/629/w3-article-611797.html

Analisis Historico

La estacién en si comprende un conjunto de estructuras de
distinta envergadura y funcionalidad, todas representativas del
patrimonio industrial. Pese a su fuerte deterioro, debido al desuso y
abandono, sus vestigios ain contintian en pie atestiguando la antigua
vida de la estacion. De estilo simple y racional, todo el componente
constructivo fue adecuado al territorio y al clima de montafa. La
estacion posee elementos ornamentales minimos, pero su construccion
es slida para una larga duracion. Su planta original ha cambiado a lo
largo de su historia, sumando nuevas edificaciones, mientras que otras
se han ampliado o refaccionado con nuevas técnicas y materiales,
como el hormigdn.

Al momento de su inauguracion constaba del edificio de la
estacion, casa de maquinistas, habitaciones para camineros y una casa
de maquinas, junto a un taller anexo. Poseia un andén, donde se recibia
a los pasajeros, carbonera, estanque de agua, corrales de embarque y
una garita. La mayor parte de las edificaciones estaban construidas
por mamposteria en piedra y albaileria de bloques, adobe, madera y
acero. Con la electrificacion del trasandino se construy la subestacion
eléctrica. En memoria de los hermanos Clark, frente al edificio de la
estacion, se instalé un monolito conmemorativo para los gestores de
esta iniciativa

Centro  Turistico  Investigativo de  Montasia -  Zeitgeist  Estacion



Desconocido. 1950-1960.

Fuente: Amigos del tren. https://www.amigosdeltren.cl/
fotos-estacion-hnos-clark#

Fig. 15. Estacién Hmnos. Clark. 1950.

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

ig. 13. Estacion ]ual Hmnos. Clark). Desconocido. 1 950—9.
Fuente: Amigos del tren. https://www.amigosdeltren.cl/fotos-esta-
cion-hnos-clark#

Fig. 16. Estacién Hmnos. Clark. 1950.

Fig. 17. Estacién Hmnos. Clark. 1950.

El Ferrocarril Trasandino comunicaba a los puertos de
Valparaiso y Buenos Aires, y operd entre 1910 y 1984. La obra fue
disefiada e impulsada por los hermanos Juan y Mateo Clark a partir de
1872, cuando comenzaron a gestionar concesiones para la construccion
y explotacion del ferrocarril por parte de los gobiernos de Chile y
Argentina para tender una linea entre Los Andes y Mendoza, a través
de la cordillera. El proyecto representé un gran desafio tecnoldgico,
pues el ferrocarril debia sortear una altura de 3.200 metros y hasta
esa época la linea mads alta del mundo estaba en Suiza y salvaba una
cumbre de 1.150 metros, a través del tinel de San Gotardo. El desafio
de ingenieria fue resuelto mediante la excavacion de tineles, el tendido
de puentes y la utilizacién de cremalleras en los tramos de mayor
pendiente, lo que convirtié al Ferrocarril Trasandino en un prodigio
tecnologico. Sin embargo, sus costos de operacion fueron demasiado
altos y la explotacion de la linea nunca fue rentable, por lo que sélo
pudo funcionar mientras los Estados comprometidos la subsidiaron.

La estacion de Juncal, inaugurada el 12 de febrero de 1906 y
rebautizada después como estaciéon Hermanos Clark, fue construida
por la Compania Constructora Trasandina.

Durante los afos siguientes la estacion sirvié como lugar de
llegada para los viajeros, los que continuaban su viaje a Mendoza
en carreta o a lomo de mula. Se construyeron habitaciones para los
trabajadores que seguian adelantando la linea, y construyendo los
puentes, tineles y galerias. Durante la excavacion del tunel La Cumbre,
el hotel Juncal sirvié como alojamiento para la empresa encargada. El
19 de febrero de 1908 se complet el segundo tramo hasta Portillo y el
tercero, hasta la linea divisoria con Argentina, se inauguré en marzo
del mismo afio. Cuando concluyd la perforacion del tinel La Cumbre,
el ferrocarril fue inaugurado de forma integral el 5 de abril de 1910.

Las funciones de la estaciéon Hermanos Clark fueron vitales para
el funcionamiento del ferrocarril, como sostiene Lacoste: La estacion
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Patrimonio CMN Juncal fue muy importante en su momento pues se encontraba en

1851 1904 5 , y el centro de la zona de mayores pendientes, que se extendia entre
Primer viaje ferrocarril i Expediente al Monumento Restauracion ,
ferrocarril Arica - La Paz Sortnda ctadura ch CMN para Histérico Estacién Rio Blanco y Caracoles. Por lo tanto, este era un lugar clave para la
chileno, eglll\nnu:diaule"a ! 'C:‘;;';a]gg'oena declaratoria MH  (MH) Los Andes operacién de la linea. Alli se establecié una central eléctrica para
Caldera-Copiapé 1939-1945 i desde Rio 9 Piezas MH  Proyecto abastecer al tramo superior y las instalaciones anexas, hasta Las
i Blanco-Frontera rodantes  Estacion |nversién L. . . .y ..
i ARG ferroviarias Rio Blanco Social Cuevas. También se instald en esta estacion el centro de servicios
i (Rechazado) CODELCO para el mantenimiento de las vias: el personal de obras y servicios
GUERRA DEL GUERRA CIVIL | 2000 2005 2007 2013 i i i 3
PACIFICO CHILE ! que debia, cada dia, recorrer los rieles para remover obstaculos (roca,
1879 - 1884 1891 Interrumpe servicio ‘ ' ‘ ’ nieve, hielo) y asegurar la transitabilidad. En cierta forma, Juncal era
aluvion tramo Arg. . .
1934-1944 la estacion hermana de Polvaredas en el lado argentino. Era el lugar
Inaguracién donde los ferroviarios mas esforzados se instalaban para prestar los
Trasandino 930 servicios criticos del trasandino, a veces en medio del viento blanco y
I8I50§ lBiiﬂ 187Iﬂ |8i0 IB:B 19I00 19I10 |9I20 I 1940 19I50 I9I60 19I70 19I80 19;0 1990 2000 2010 2020 con temperaturas cercanas a los -14 °C (Lacoste 2013: 207)
Como el autor sefala, en su periodo de vida util, la estacion
| | | | | | | | | | | I Hermanos Clark sirvié como centro de operaciones del trasandino,
' lugar desde donde salian las cuadrillas de despeje de la via. La estacion
1870 1880 1890 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1980 1990 2000 2010 2020 , .. . . ..
| . fue ademas un sitio de acopio, resguardo y reparaciéon de maquinas,
naguracion , . . L. .
Trasandino 1984 donde permanecia maquinaria emblematica como el arado de nieve o
1927 P SI) . .
Electrificacion Ri Suspension del el barrenieves rotatorio a vapor.
ectriticacion hio servicio Internacional
(E;Ianco -Las alud lado chileno En Juncal el ferrocarril subia por la parte mds vertical del
uevas . sz
1964 1993 ! trayecto con una pendiente de 7,5% de elevacion, remontando el tramo
1906 Locomotoras EFE traspasa a i con el sistema de cremalleras. En 1927, para hacer mas eficiente el
1874 Diesel FEPASA | ! funcionamiento del tren, se electrificé la via entre Juncal y Las Cuevas,
Hmnos Clark se 1887 | 1889 Tramo 20011 | 2008-2017 , ., . , ,
adjudican Inicia | Inicia LosAndes - Juncal {1921 Propuesta | Proyecto construyéndose la subestacion eléctrica que conferia energia al tramo
consecién para construccion | construccion Chile |n'C'a.f. 3 1953 1979 Tecnicagua | | Corredor Rio Blanco - Caracoles. A fines de la década de 1950 se introdujeron
construir el lado argentino | lado chileno 100 electri icacion de Electrificacion Suspesion viajes FF.CC.Trasandino | | Bioceanico los automotores diésel.
trasandino Mendoza T la ferrovia Los Andes - Rio Blanco pasajeros Central | ! Aconcagua
h:i':; Portilo y 1944 2004 Tras una caida en el trafico de pasajeros por la construccion
h ministracion ) . N . . <7 "
Chile ECTC a EFE Proyecto Integracién del camino 1ntern’ac10nal, el servicio se suspendié de modo definitivo
Ferroviaria por el en 1984. 1984, so6lo ha continuado el transporte de concentrado de
trasandingoc:r?tdr(;rl Fig. lzlLqua de ti;mp"_ FECC Trasandino cobre desde la Division Andina de Codelco, ubicada en Saladillo,
avoracion Fropia utilizandose para ello traccion diesel, (Carmona, 2000)
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Situacién Actual
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A nivel Metropolitano, podemos apreciar la cercania y la
conectividad del lugar con las ciudades de Valparaiso, Santiago y Los
Andes. La importancia de la cuenca del Aconcagua en este recorrido,
y la cualidad de encontrarse en cercania de la zona de glaciares de la

Cordillera de Los Andes.
W, ( La cercania con los grandes ntcleos urbanos tanto de la Region
C N de Valparaiso y de la Region Metropolitana. Ademas del Paso Los
) 1\ R “ Libertadores, muestran las posibilidades en cuanto al flujo de gente en
no ) \\ { este alejado pero bien conectado lugar.

De esta misma forma, la realidad turistica del pais muestra la
gran cantidad de turismo internacional que se da en estas dos regiones,
junto a la cantidad de ingresos de estos anualmente, y la aproximacién
que tienen a los territorios de montana.

. ol
lo qeﬁiuquenes‘,
! 316 Ingresos Turistas!
wh, e \|

Se aprecia que a pesar de que existe un gran flujo de personas
en el sector, este no se encuentra equipado para recibir al turista tanto
de paso como también el permanente salvo por Portillo, teniendo
una tendencia diferente a la del cajon del Maipo, atin cuando muchas
similitudes geograficas y naturales.

Fig. 19. Mapa Inter Regional, R. Valparaiso. RM. E scala grdfica.
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Mapa comuna de Los Andes, R. Valparaiso. escala grdfica.
Elaboracion propia
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Situacién Actual

A nivel comunal podemos ver como el lugar se encuentra en
una zona de alta montafa, a 17 km de Rio Blanco el poblado mas
cercano al proyecto. Ademads de la Reserva Nacional Rio Blanco y el
Parque Andino Juncal, como lugares de turismo, junto al centro de
sky Portillo.

Podemos ver las diferentes rutas de senderismo de la comuna
y algunas de las cumbres mas importantes. Ademads de esto la ruta
60 que une desde Los Andes hasta el Paso Libertadores, desde donde
se puede llegar a Mendoza, muestran un flujo importante de turistas
anualmente.
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Situacién Actual

Desde una mirada desde los elementos que configuran en estos
momentos el sitio de la ex estacion, podemos apreciar la cuenca del
rio Juncal la cual se introduce en la montana hacia el Sur, formando
parte del Parque Andino Juncal, sitio Ramsar, y de caracter privado,
junto con la del rio Juncalillo que continua hacia Portillo y el Paso Los
Libertadores, siguiendo la ruta 60.

Podemos ver como estas dos situaciones de encontrarse en el
ingreso de la cuenca que da paso al parque, por medio de un camino
rural de ripio, y la cercania con la ruta que une Chile con Argentina,
ademads del centro de sky Portillo, configuran el lugar como un posible
lugar de encuentro y de paso en plena Cordillera de Los Andes.

Tambien se observa la falta de un acceso vehicular a la ex

- estacion, y la impo§ibilidad de generfl,rlo de,sde lg ruta 60 hacig Iel

%// l{,;/;;//,;jj////, | 1 proyecto, se determina como la solucién mas factible la realizacion

. del acceso vehicular a esta desde el camino rural hacia Hornitos

entrada del parque, generando un puente que una el proyecto a esta
via secundaria.
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. o Fig. 23. Mapa sector comuna de Los Andes, escala grdfica.
A \\ Elaboracién propia
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Situacién Actual

Se aprecian pequeinias construcciones en el contexto inmediato
de la ex estacion, destacan el refugio del Regimiento Yungay N°3.
Destacan las conexiones viales, la importancia internacional de la ruta
60 y la conexion al Parque Andino Juncal por el camino E-781.

Sin embargo, el ex conjunto ferroviario se encuentra
desconectado de estas vias vehiculares, siendo de dificil acceso debido
a la presencia del rio Juncal.

Por otra parte, se presentan fuertes vientos en direccién noroeste
y un clima cordillerano con una alta variacion térmica entre las épocas
del afo, con temperaturas bajo cero y gran cantidad de precitaciones
en el invierno. En el tiempo estival el afluente del rio Juncal aumenta
siendo mas complicado el ingreso al sitio.

30°C 125 mm
20'C 100 mm

75 mm

50 mm

-10°C 25 mm

-20°C 0 mm
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

Precipitacién — Méxima diaria media - - Dias calurosos
— - Noches frias

— Minima diaria media

nmtanklin  —

Fig. 26. Temperatura media anual - precipitaciones.
Fuente: Meteoblue
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Fig. 27. I- Fase Inicial de la estacion 1910-1919.

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Fig. 28. 2 - Fase Intermedia de la estacion. 1965.

Fig. 29. 3 - Fase actual de la estacion. 2021.

Transformacion del Complejo Estacion Hermanos Clark

Previo al analisis de los diferentes edificios que componen la ex
estacion Hermanos Clark, se considera necesaria la contextualizacion
de esta con su Zeitgeist, entendiendo el paso del tiempo en la
arquitecturay su transformacion en ruina o vestigio, como un proceso
evolutivo que se dio desde los origenes productivos de la estacion
hasta su levantamiento presente.

La contextualizacion temporal del objeto arquitectonico se
desarrollé mediante del estudio de fuentes histéricas, documentos e
imagenes pasadas, a partir de este analisis posteriormente se presenta
la idea de tres periodos en una temporalidad hipotética que se
produjeron en el caso de estudio.

Esta busqueda dentro de la evolucion histérica del caso de
estudio junto a la topografia en la cual se situa, se establece como un
aspecto fundamental, ya que el proyecto se define como una siguiente
fase de intervencion el la existencia ruinosa de la ex estacion. De esta
manera la caracterizacion temporal de los fendmenos que conllevaron
la transformacion del objeto pueden ser vistos como punto de partida
en la elaboracidn de las intervenciones a desarrollar en el proyecto.
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Fichas

En el siguiente capitulo se presentara el caso de estudio de

este proyecto desde distintos acercamientos, el primero desde una

“La reutilizacion es, sin duda, la forma més paradéjica, audaz escala metropolitana, entendiendo la cercania en relacion a la Region
y dificil de valorizacién patrimonial; consiste en reintroducir Metropolitana y la integracion del lugar desde una mirada macro.

un monumento en el circuito de los usos vivos™

Continuando el anilisis del lugar desde una escala comunal,
(Choay, 2007, pag. 199)

y finalizando en un encuadre de la ex estacion Hermanos Clark,
su relaciéon con el contexto, entendiendo su rol histérico y de
patrimonio industrial en ruralidad, como también sus caracteristicas
arquitectonicas, y su condicion actual. Entendiendo sus posibilidades

de renovacién dentro de las cualidades que brindan su emplazamiento
cordillerano.

Fig. 30. Estacion Hermanos Clark, Los Andes. Archivo personal. 2021.
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Levantamiento Topografico
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Fig. 31. Levantamiento Fotométrico. CITYP. Fig. 32. Levantamiento Fotométrico. CITYP.
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Situacién Actual

Al momento de la inauguracion de la estacion se encontraba el
edificio de la estacion Juncal, casa de maquinistas, habitaciones para
los camineros (encargados de despejar las vias ferréas de material
rodante o de la nieve) y una sala de maquinas, la cual poseia un taller
anexo. Ademas de un andén, donde se recibia a los pasajeros, estanque
de agua, carbonera, plataforma para el carbdn, corrales de embarque
y un retén. La mayor parte de las edificaciones estaban construidas
con mamposteria en piedra y albanileria de bloques, adobe, madera y
acero. Con la electrificacion del trasandino se construyo la subestacion
eléctrica. En memoria de los hermanos Clark, propulsores del proyecto
ferroviario del trasandino, frente al edificio de la estacion se situdé un
memorial con una placa.

Las edificaciones se encuentran abandonadas y sin uso a la
espera del paso del tiempo y las inclemencias del clima. Un analisis
de sus vestigios sugiere distintas materialidades y etapas constructivas
apreciables en sus muros, junto a marcas de balas debido a la utilizacion
del sitio como campo de entrenamiento militar por parte del
regimiento de infanteria que se encuentra en la cercania. Los edificios
originales presentan cimientos de mamposteria en piedra y madera,
con sobrecimientos también en piedra. Las habitaciones destinadas al
aposento de viajeros y trabajadores tienen pisos de madera, algunos
estan recubiertos de ceramica, con ventanas y marcos de puertas en
madera.

Aunque gran parte del material de las vias férreas se encuentra
levantado, aun es posible distinguir algunas de las durmientes de
madera semi enterradas, junto a ciertas piezas metalicas de la linea.
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Estado de conservacion
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Fig. 33. Planimetria. 1910. Elaboracién en base a planos de inspeccion técnica
1904-1910. Ferrocarril Trasandino por El Juncal . Biblioteca Nacional Digital.
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Fig. 34. Archivo personal. 2021.
Fig. 35. Archivo personal. 2021.
Fig. 36. Archivo personal. 2021.

El edificio de la estacion, en un principio Juncal, mas adelante
reconocida como Hermanos Clark, se encuentra construido en la
parte mas alta del conjunto ferroviario. Posee una altura de 5 m, con
un ancho de 8,20 m por 15,30 m de largo. En su interior, en el disefio
original contaba con dos habitaciones, cocina, comedor, sala de espera,
sala de equipaje y una oficina. Poseia dos chimeneas para calefaccionar
el edificio. En el frontis de este contaba en su disefio inicial, con un
pasillo techado tipo galeria con cenefa y pilares de madera. Esté
desaparecio con el paso de los afos, dando lugar a una construccién
anexa al edificio en mamposteria en bloques de hormigén.
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Taller Lacasade maquinas o taller dela estacion, se encuentra edificada
en piedra y concreto, con cercha metélica cada 3 m. Esta edificacion
poseeia una doble via donde se reparaban las maquinas. A su lado

derecho se albergaban los talleres para los mecanicos, mientras que en

Materialidad Fig. 36. Planimetria. 1910. Elaboracion T T T T T W T T W T T T T
en base a planos de inspeccion técnica
1904-1910. Ferrocarril Trasandino por
El Juncal . Biblioteca Nacional Digital.

Hormigén armado Estructura acero

Superficie el lado izquierdo se construyeron al tiempo después las habitaciones
297 m? para estos mismos, se puede apreciar el cierre en los vanos originales

del proyecto a media altura con albanileria simple. La construccion
Altura original poseia mas de 6 m de alto, con 13,40 m de ancho y 22,20
45m-2,5m | Elevacion lateral. Escala grdfica | | | m de largo. Ademds de dos grandes puertas de madera de 3,10m x

4,10m, junto con una puerta lateral de acceso a los talleres, las cuales
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Fig. 37. Archivo personal. 2021.
Fig. 38. Archivo personal. 2021.
Fig. 39. Archivo personal. 2021.
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Subestacion eléctrica

Materialidad

Albafiileria reforzada, acero.

Materialidad interior
Piso hormigén

Superficie
120m?>

Altura
8-9m

Ano de construccion
1927 - 1966

Estado de conservacion

Regular, pérdida de parte de la techum-

bre
ventanas

Planimetrias

Fotografias Histdricas
No

Otros

Aun se encuentran maquinarias en el

interior.

Fig. 40. Archivo personal. 2021.
Fig. 41. Archivo personal. 2021.
Fig. 42. Archivo personal. 2021.
Fig. 43. Archivo personal. 2021.
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Fig. 44. Archivo personal. 2021.
Fig. 45. Archivo personal. 2021.
¢ Fig. 46. Archivo personal. 2021.

El edificio de la ex subestacion eléctrica, es la estructura mas
grande de la ex estacion, construida en ladrillos de la fabrica Mecanica
de Ladrillos de Antonio Bracco, de Las Heras, Mendoza. Posee piso
adoquinado y grandes ventanales de vidrio de los cuales quedan
mas que nada los marcos. En su interior se encuentran restos de los
transformadores, equipos de control y distribucion.

En el contexto del XIX Campeonato Mundial de Esqui Alpino
de 1966, la empresa de Ferrocarriles del Estado, con el fin de ofrecer
facilidades a los asistentes, realiza una inversién de millones de escudos
en defensas contra avalanchas y obras de ingenierfa. En Juncal se
reconstruyo la subestacion eléctrica, cuyo edificio habia sido destruido
por los aludes de 1965, dotandola de una subestacion portatil de 3000
kW. (Urzua, 2018)
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Carbonera

Materialidad
Mamposteria en piedra

Materialidad interior

Superficie
75 m*

Altura
1m

Ano de construccion
1906 - 1910

Estado de conservacion
Perdida de estructura de madera y
parte lateral del zécalo

Planimetrias
Plano Histdrico, Planta,
Elevacién. 1910.

Fotografias Histdricas
Si

Otros
Estado de ruina, zdcalo.
(15x 5)

Fig. 47. Planimetria carbonera. 1910.
Elaboracién en base a planos de inspeccion
técnica 1904-1910. Ferrocarril Trasandino
por El Juncal . Biblioteca Nacional Digital.

Fig. 48. Archivo personal. 2021.
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Fig. 49. Archivo personal. 2021.
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Fig. 50. Planimetria carbonera. 1910.
Elaboracién en base a planos de inspeccion
técnica 1904-1910. Ferrocarril Trasandino
por El Juncal . Biblioteca Nacional Digital.

100

340

Hg.

.’{Tornamesa. 1910

Planta. Escala grdfica

Fig. 51. Archivo personal. 2021.

Corte longitudinal. Escala grdfica

Fig. 52. Archivo personal. 2021.
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Tornamesa

Materialidad
Acero - Hormigon

Materialidad interior

Superficie
42 m®

Altura

Aino de construccion
1906 - 1910

Estado de conservacion
Bueno, pérdida de durmientes,
oxidacion

Planimetrias
Plano Histérico, Planta,
Elevacién. 1910.

Fotografias Historicas
Si

Otros
Diametro 7,3 m

de  Montafia -  Zeitgeist  Estacion



Casa camineros Fig. 53. Planimetria casa camineros. 1910.
Elaboracién en base a planos de inspeccion
técnica 1904-1910. Ferrocarril Trasandino

or El Juncal . Biblioteca Nacional Digital.
Materialidad P J &

Mamposteria en piedra y albanileria

Materialidad interior
Mamposteria en piedra

Superficie
127 m*

Altura Corte transversal. Escala grdfica
2,5m

Ano de construccion
1906 - 1910

Estado de conservacion
Perdida de techumbre, puertas,
Ventanas. Derrumbe parte posterior. |

Planimetrias

. o) ! | | | | | |
Plano Historico, Planta, P — R~ —
Elevacidn frontalv, corte. 1910 n ]

————

a NN
RRARATRITRRRRIN

) EE TR

Fotografias Histdricas 8 i
Si i
400 v i 300 v
. - - 2 . 7 - /’? S = |
Otros A %%%%ﬁ%ﬂ’/ﬂ/é%ﬂ’/% : %’%ﬁ%/%ﬁ% —
. | \' \' I | \' |
Estado de ruina “ ! ! I ! ! !
(25.4 x 5, construida en base a modulo 2580
. Fig. 54. Archivo personal. 2021.
tipo) . hi )
Planta. Escala grdfica Fig. 55. Archivo personal. 2021.
anta. g Fig. 56. Archivo personal. 2021.
Fig. 57. Archivo personal. 2021.
Fig. 58. Archivo personal. 2021.
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Estanque, plataforma carbon

Materialidad
Mamposteria en piedra y albanileria

Materialidad interior
Albaiileria

Superficie
170 m*

Altura
5m

Ano de construccion
1906 - 1910 (estanque)

Estado de conservacion

Perdida de segundo piso edificio anexo

al estanque

Planimetrias
Plano Histérico,
Elevacion frontal estanque. 1910

Fotografias Histdricas
Si

Otros
Estado de ruina regular malo.

Fig. x. Estado actual estanque. En segundo plano.

Fig. 59. Archivo personal. 2021.
Fig. 60. Archivo personal. 2021.
Fig. 61. Archivo personal. 2021.
Fig. 62. Archivo personal. 2021.

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Centro

Fig. 63. Archivo personal. 2021.
Fig. 64. Archivo personal. 2021.
Fig. 65. Archivo personal. 2021.

Turistico

Investigativo

de

Plataforma de embarque

Materialidad
Mamposteria en piedra

Materialidad interior
Piso hormigén

Superficie
120m®

Altura

Ao de construccion

Estado de conservacion
Malo, pérdida de muros y techumbre

Planimetrias

Fotografias Historicas

No

Otros

Vestigios del edificio.
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Corral de embarque

Materialidad
Mamposteria en piedra

Materialidad interior

Superficie
220 m?

Altura
3m

Ano de construccion
Posterior 1910

Estado de conservacion
Malo, pérdida de muros y techumbre

Planimetrias

Fotografias Histdricas
Si

Otros
En proceso de ruina.

Fig. 66. Archivo personal. 2021.
Fig. 67. Archivo personal. 2021.
Fig. 68. Archivo personal. 2021.
Fig. 69. Archivo personal. 2021.
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Fig. 69. Archivo personal. 2021.
Fig. 70. Archivo personal. 2021.
Fig. 71. Archivo personal. 2021.
Fig. 72. Archivo personal. 2021.
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Oficina bufete + Retén

Materialidad
Mamposteria en piedra

Materialidad interior

Superficie
135m? retén
64 m? of. bufete v

Altura

Aino de construccion
1906 - 1910

Estado de conservacion
Malo, pérdida de muros y techumbre

Planimetrias

Fotografias Historicas

Si

Otros

Vestigios del edificio.
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Lineamientos Tedricos y Estrategias

A partir de los antecedentes presentados en los capitulos
anteriores, se busca orientar la propuesta por medio de ciertos
lineamientos y estrategias en torno a las preexistencias del lugar.

Se plantea la reutilizaciéon del conjunto de la ex Estacion
Hermanos Clark (Juncal) valorizando sus vestigios como elementos
que constituyen el paisaje industrial y ferroviario de su zona.

Buscando promover la reintegracion de la memoria histérico
rural ferroviaria insertada en el paisaje cordillerano, estableciendo el
sitio como un dinamizador turistico e investigativo intermetropolitano
e internacional. Mediante la reactivacion del conjunto como polo de
atraccién tanto histérico como geografico, consolidando el circuito
turistico de la comuna de los Andes.

Esta se da por medio de tres lineamientos que definen la
conceptualizacion proyectual del presente trabajo;

1.- Reactivacidon de la preexistencia, valorizando su condicion
de patrimonio ferroviario industrial de la zona y su integracién al
tejido turistico investigativo intermetropolitano internacional.

2.- Patrimonio industrial ferroviario en ruralidad como
oportunidad de proyecto.

3.- Aporte al desarrollo de actividades recreacionales turisticas
de montafa, como también investigativas a nivel interregional e

ESt“,) -e>rm,an Irk -Ex g‘u‘cﬁa . = Ly ' YE internacional.
CENTRO  TURISTIGO- INVESTIGATIV g

o

|

Fig. 73. Estaciéon Hermanos Clark, Los Andes. Archivo personal. 2021.
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Acceso nuevo al conjunto y eleccion preexistencias

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Extrucién volumenes nuevos en relacion a ruinas
Separacion de edificios

Circulaciones como articulador de volumenes nuevos y existententes
Escolanamiento en relacion a la geografia

Division programadtica relacionada a circulaciones
Tratamiento paisaje inmediato

Fig. 74. Estrategias Disefio. Elaboracion propia.
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Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Propuesta Conjunto

Accesibilidad

Actualmente el complejo de la ex estacién se encuentra
inaccesible, ya que no existen vias vehiculares que ingresen al terreno.
Se define por tanto el acceso vehicular por medio de la creacién de un
puente, que atraviese el rio Juncal y conecte con la via secundaria ()
segun la factibilidad de cercania con el camino rural, teniendo en cuenta
no afectar en demasia el conjunto.

Conjunto

Se desarrolla una propuesta que represente la escala completa del
proyecto y abarque el conjunto de la estacién en su totalidad, tomando
en cuenta el vacié que dejo la linea férrea. Generando este como
union los fragmentos del conjunto, delimitado por las reutilizaciones
y complementaciones en el proyecto, se propone como remate del
conjunto la ex subestacion eléctrica, la cual se restaura a modo de museo.

Ruinas

Se reactiva y reutiliza una parte de las existencias de la estacion,
tomando en consideracién su importancia histérica y su estado actual.
Por otra parte, se entiende la ruina como la ausencia a activar por medio
del visitante, de este modo se propone este parque de fragmentos, el
cual pone en manifiesto la fragilidad y el valor del patrimonio industrial
contenido en el paisaje de montana.

Fig. 75. Planta Emplazamiento. Escala Grdfica.
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TOTAL = 933,50 M2

RUINA
REMODELADA

NUEVO

CENTRO DE INVESTIGACION

611,67 m2

321,83 m2

TOTALES GENERALES
RUINA
REMODELADA 430,87 m2
%
% NUEVO 1.802,23 m2
CIRCULACION 107,04 m2
CUBIERTA :

Fig. 76. Planta Emplazamiento. Escala Grdfica.
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-  — — — — — —l CENTRO DE INVESTIGACION

’ | HORIZONTAL
. CIRCULACION 12,00 m2
| VERTICAL
’ E | BANOS 43,95 m2
| - COCINA 19,05 m2
’ . DORMITORIO 34,24 m2
’ 130,02 m2 ’ P
e | D ESTAR 118,91 m2
e :
CENTRO TURISTICO - 1° PISO ‘ o
| ’ SALAS 133,05 m2
RN
|| HALLACCESO 62,65 m2 ’
fs==:=2]
’ ’ === LABORATORIO 252,05 m2
CIRCULACION 225
D HORIZONTAL 14,00 m2 ’ ’
- TERRAZAS 119,88 m2
W oo e
‘ TOTAL = 933,50 M2
|:| BANOS 27,32 m2
‘ 0,33 m2 ’
ADMINISTRACION 40,75 m2 |_ 58,30 m2 2 m2 J
|:| ESTAR 61,70 m2 CENTRO TURISTICO - 2° PISO
7771 CIRCULACION 17.29 m2
[ ] comepor 124,66 m2 | HORIZONTAL ~ J3%419m2 I sopeca VESTIDORES-BARO 137,50 m2 TERRAZAS 178,56 m2
. BAR 40,81 m2 - S:ERFST%QEION 12,00 m2 . DORMITORIO 320,19 m2 ADMINISTRACION 23,05 m2 % AUDITORIO 216,52 m2
4 _
B cocma 40,32 m2 || Bafos 117,75 m2 PISCINA 171,20 m2 B st 245,25 B escenario 120,58 m2
- BODEGA 13,33m2  TOTAL = 440,54 M2 . COCINA 12,02 m2 TOTAL = 1.966,10 M2

Fig. 77. Planta Emplazamiento. Escala Grdfica.
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Fig. 78. Axonométrica Emplazamiento. Escala Grdfica.

Programa
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Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

1.- Circulacion exterior

Fig. 79. Axonométrica insercion estructura. Escala Grdfica.

2..- Estructura modular acero

3.- Cubiertas

Estrategias de Insercion

1.- Consolidar: El nuevo reinterpreta caracteristicas del existente
en lenguaje contemporaneo, su insercion tiene como objetivo principal
la consolidacion estructural del edificio y su proteccion ante los agentes
ambientales. Nivel de menor alteracion de los elementos preexistentes y
la mayor continuidad espacial de la situacion originaria.

2.- Acondicionar: Se insertan elementos independientes de
contencidn espacial para los recintos que requieren mayores niveles
de acondicionamiento, de manera de evitar transformaciones mayores
en la preexistencia, localizandolas en su interior. Los contenedores
buscan mantener la continuidad visual en el espacio y la lectura de sus
elementos.

3.- Complementar: El nuevo da lugar a nuevas espacialidades
que complementan la histérica y su funcionamiento. Su lenguaje es
completamente reconocible y diferenciable de la preexistencia, si bien
esta da las guias principales para su disefo.

Centro  Turistico  Investigativo de  Montafia -  Zeilgeist  Estacion



Fig. 80. Estructura independiente y complementaria. Uso de cadenas de
hormigon para consolidar la preexistencia.

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Fig. 81. Reconocimiento de las capacidades y deficencias de la existen-
cia, propuesta nueva estructura complementaria.

\RI—AF W 4
- Rii———30gy N ~ |
\_ il a1 = 4 IR R

Fig. 82. Referente: Villa Contarini , Foresterie vecchie.
Intervencién de consolidacion estructural de la preexistencia.

Propuesta Estructural

Con la propuesta estructural se busca compatibilizar la
subsistencia de las preexistencias, con las exigencias de seguridad para
el habitar contemporaneo en territorio de montana, entendiendo el
traslado y las posibilidades materiales. Se reconoce en el inmueble la
capacidad de autoportancia estatica, habiendo sobrevivido diversos
danos correspondiente a problemas por esfuerzos horizontales, eventos
sismicos y naturales, como aludes o rodados, y también desde la falta de
criterio por parte de personas. De esta manera, se enfoca la propuesta
al saneamiento de la de estructura existente y el mejoramiento del
comportamiento tanto sismico como estructural mediante la insercion
de una nueva estructura complementaria.

Esta estructura se propone de manera independiente a la
existencia de la ruina, mediante marcos rigidos de acero que se insertan
siguiendo el ritmo propuesto por la preexistencia en su morfologia,
evidenciando los aspectos tecnolégicos y materiales como declaracion
de una intervencién independiente y contemporanea. Resaltando
la dualidad de nuevo y antiguo, como también las diferencias en las
materialidades del conjunto.

Centro  Turistico  Investigativo de  Montasia -  Zeitgeist  Estacion



Intercambio placas

Bomba geotermia

il

1 Sistema osmosis
I |

|

Sondeo

Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Depuradora

Medidor
Inversores monaofasicos | P v
T.D.A

= .\ Tnversor CC/CA

| N Baterias CC

e Deposito

inercia calor
= W
©
Depdsito agua osmosis Interacumulador A.C.§
Depdsito agua Depurada Depdsito agua pluvial

Fig. 83. Esquema sostenibilidad de la propuesta. Elaboracién en base a

esquema de energia cero y gestion del agua.

Propuesta sostenibilidad integral

Debido a la situacién geografica natural en la cual se encuentra
emplazado el proyecto. Se tiene como punto de partida en el desarrollo
de este la sustentabilidad desde la reutilizacion de elementos
configuradores del paisaje, vestigios fragmentados en el territorio que
poseen un valor social e histérico desde el patrimonio ferroviario.

La sustentabilidad econdémica desde el programa del proyecto
el cual se enfoca en el turismo de intereses especiales y el desarrollo
investigativo de las zonas de montafa, generando el retorno de
actividades que promueven la visibilizacion del patrimonio férreo de la
comuna, de esta manera el conjunto se beneficia de nuevos usuarios y
visitantes, revelando el valor de estos vestigios rurales productivos.

Con el objetivo de reducir la huella de carbono, como también
buscando la sustentabidad ambiental del proyecto en el lugar, se torna
necesaria la implementacion de diferentes sistemas pasivos y activos a
la hora de disenar la propuesta.
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Aproximacion a la gestion del proyecto

Gobierno
de Chile

Se reconoce una estructura turistica, patrimonial, institucional y
empresarial a nivel nacional (ACCPE, CMN, EFE, SERNATUR, MOP),
: regional (GORE, Ministerio de la Cultura y Las Artes, universidades)

Mi?isteliode Ministerio de g:;?;?:de Ministerio de rg!inisteriode Ministerio del . . L. . .,
o) By [l romentoy [ Aercior REC . WA y local (Minera Andina, Municipalidad de Los Andes, Corporacién de
Desarrollo Proaconcagua), que asociadas o individualmente pueden
contribuir al financiamiento de la reutilizaciéon de la ex estacion

Ministerio de
Mineria

Gobierno de Chile [l Gobierno de Chile [l Gobierno de chite il Goblerno de Chile [l Gobierno de Chile Bl Gobierno de Chile [l Gobierno de Chile

e o [comor Hermanos Clark.
- we 0 PDI A pesar de la existencia de una importante cantidad de recursos
Comité Nacional para las T —— patrimoniales industriales en la comuna, el destino del Valle del
Montasias (CNM) Cobismo Je Gia Gobierno de Chite Jll Gobierno de Chile Jll Gobierno de Chite Jll Gobiemo de Chile Aconcagua posee cualidades emergentes en términos turisticos,

encontrandose completamente desaprovechados sus recursos culturales
y naturales por la falta de una oferta e infraestructura turistica, como
también por la ausencia de una gobernanza que busque la articulacién
de acciones conjuntas entre el sector publico y privado, las cuales
promuevan el desarrollo integral del turismo en el territorio.

Ministerio de
las Culturas,
las Artesy el
Patrimonio

CONICYT

Ministerio de Educacién

CONSEJO DE
MONUMENTOS
NACIONALES DE CHILE

Nacional Goblerno de Chile

S cs Junto al turismo, las caracteristicas del lugar, tanto naturales

como patrimoniales, ademds de la cercania con el parque andino

Juncal el cual se encuentra dentro de la categoria RAMSAR, suponen

) o la necesidad de suplir el proyecto con un area de investigacion que se
VALPARAISO encuentre ligada a esta idea de turismo y de centro de visitantes que
gozaria el proyecto debido a sus valores y caracteristicas. Siendo asi,

5 nuevamente un lugar de unién entre la comunidad cientifica y turistica
/\\ /;,\@ @ de montafa de diferentes partes del mundo como también del contexto

- 4 Parque Andino ; : st : e
Local Los Andes Hee ACOGNCAGUA CODELCO Jumeal nac1onal? ,VOlVIQIldO a su espiritu primero de conectar el territorio y de
ser estacion de encuentro.

) ) UNIVERSIDAD
Gobierno Regional *** ——DE ——

DI
Region de Valparaiso il | VALPARAISO
* C H I L E

Regional

A PUERTA DE ENTRADA A CHILE CORPORACION DE DESARROLLO Andina

Fig. 84. Esquema posibles actores, gestion social y econémica.
Elaboracién propia
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Fig. 85. Estacion Hermanos Clark, Los Andes. Archivo personal. 2021.
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Fig. 88. Planta N1. Escala grdfica. Fig. 88. Planta N2. Escala grdfica.
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Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

Fig. 92. Corte BB. Escala 1:250

Centro  Turistico  Investigativo de  Montafia -

Zeitgeist  Estacion



“T‘P‘\ —K\_“—-

T—T T T T T 1T — ——

- 300 |, 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 ] 300 | 300 ] 300 | 300 [ 300 | 300 | 300
5700
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edificios turismo dormitorios._ !

Piscina + camarines

S —
"‘g" - “'\1 =
edificio turismo /o /’/‘ I il ) - Pz
i Ay 25
cotmedor / } y estar j \M Al'/\.? %ﬁ,
/ T s Yy ..
estar /. ] . / \M \l , /%ﬁ Utilizacion refuerzo de cadena de hormigon armado
recepeion / - / /H ” ‘ \\@/ /74% para consolidar la estructura existente y dar soporte a la
servicios Y/ = e nueva estructura interna.

administracién 7 T =
ya / Ay

—1
auditorio
fffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff = Fig. 94. Posicionamiento de la nueva estructura en relacion a los
vestigios existentes.
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Fig. 96. Maqueta 3D.
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Fig. 97. Estacion Hermanos Clark, Los Andes. Archivo personal. 2021.

Reflexiones FInales

Luego de un afio en el cual practicamente el desarrollo de este
trabajo fue en su mayoria realizado de manera online, debido a la
contingencia nacional, en torno a la pandemia. Me gustaria finalizar
con una breve reflexion de lo que ha sido este proceso.

Primero, decir que el desarrollo del proyecto fue mas dificil de
lo que me esperaba, al verme enfrentado a las diferentes soluciones
y aproximaciones de la reutilizacion del patrimonio industrial,
me encontré ante la dificultad para dar solucién a distintos temas,
poniendo en evidencia la idea de que la arquitectura es una actividad
interdisciplinaria por naturaleza, donde el arquitecto puede guiar un
proyecto pero necesita el contacto y aporte de especialistas para dar
solucién a las multiples variables que contiene un proyecto.

Por otra parte, la presente Memoria aborda las etapas de analisis
y de elaboracion de una propuesta arquitectonica especifica, asociada
a la reutilizacion de una ex estacion ferroviaria, con el proposito de
visibilizar la relevancia que adquiere, en la actualidad, el patrimonio, el
paisaje y lo construido.

La compatibilidad de la propuesta con los vestigios existentes,
donde parte de ellos son utilizados como soporte, de este modo se
abarcan diferentes tipos de relaciones y ldgicas arraigadas en el lugar y
su tiempo, generando una reinterpretacion y compresion de su contexto,
historia, arquitectura, construccion, paisaje, entre otras.

La elaboracion de la propuesta de intervencién toma estos

puntos, y plantea que la visién del pasado solo puede ser visibilizada a
través de la manifestacion del propio presente.
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A partir de esto, se genera la propuesta de Centro Turistuco
Investigativo de Montafia, que abarca los valores y atributos tangibles
e intangibles de la preexistencia, ligada al paisaje cultural, donde esta
se encuentra ligada entre el hombre, el entorno natural y la tecnologia.

Entendiendo este trabajo como la culminacién de un proceso
de formacion académica, reconozco que existen ciertas falencias en el
desarrollo del proyecto y su resultado. Pero a la vez son estas mismas
las que considero elementos de valor dentro del proceso formativo
profesional, dentro del cual el trayecto académico, consumado en este
trabajo, sienta las bases para el recorrido personal futuro.
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Fig. 98. Estacion Hermanos Clark, Los Andes. Archivo personal. 2021.
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