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INTRODUCCION

1.1.- Formula E y origen del deporte

El deporte motor, también conocido como automovilismo, tiene sus origenes por los albores de
la década de 1890. El deporte tiene como fin Ultimo promover la tecnologia en movilidad de la
época, esto mediante el uso de distintas categorias, tales como, rallies, carreras de enduro vy
Formula 1 principalmente, este Ultimo es conocido como la maxima categoria, convirtiéndose en
un futuro en el pionero de la Formula E.

La Formula 1 competia en eventos no oficiales, los cuales se disputaban en su mayoria en circuitos
de tierra a excepcion del Gran Premio de Monaco, esta practica continud asi hasta la Segunda
Guerra Mundial, luego de este acontecimiento historico solo se disputaron otras cuatro carreras
no oficiales con poca participacion. Fue en el afo 1950 cuando esta categoria se oficializo por la
actual FIA ( Fédération Intemationale de I'Automobile) antiguamente conocida como FISA, la cual
UVO SU primera carrera en el circuito de Silverstone, ubicado en el Reino unido. Sin embargo es
el Gran Premio de Monaco el cual representa de mejor manera esta categoria, siendo el Unico
circuito gue ha estado presente en todas las carreras en la historia de esta disciplina. Esto se debe
en gran parte a que el trazado del circuito se ha mantenido intacto a través de los anos, con el
paso del tiempo el glamour se fue incorporando, resultando en un evento el cual logra fomentar
de manera positiva tanto el turismo en la zona como el deporte en si.

El Gran Premio de Monaco, fundado originaimente en el ano 1929, celebraba un evento de
procesion catolica, la conmemoracion de la ascension de Jesucristo, incorporando el catolicismo
a la tecnologia de la época. Con el tiempo fue evolucionando, dejando de lado su origen catdlico.
Este forma parte del calendario de La Formula 1 desde su fundacion en el ano 1950, vistiendo la
ciudad, o en este caso, el pais de ruedas, transformandose asi en un evento historico, en donde
pilotos ilustres han conquistado la gloria, tales como, Juan Manuel Fangio, Ayrton Senna, Michael
Schumacher, entre otros. Este Gran Premio es de tal magnitud que es considerado parte de la
riple Corona del Automovilismo, para ser dueno de esta es necesario vencer el GP de Monaco.
Las 500 millas de Indianapolis y las 24 Horas de LeMans, estos tres eventos son considerados
los mas importantes dentro del mundo motor y esta hazana solo ha sido realizada por un solo
piloto, Graham Hill,

El Principado desde el afio 1929 se adapta anualmente para celebrar este gran evento deportivo.
Con el paso del tiempo, ha logrado acoger a distintas categorias del deporte, como por ejemplo
la Formula E. Sin embargo, La Formula 1 sigue siendo la mas importante debido a la historia que
esta posee en el lugar.
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INTRODUCCION

Recientemente y conforme el paso de los anos La Formula 1 fue y es de cierta forma criticada
debido a la gran huella de carbono que deja. Por esta razon la Formula E fue creada en el ano
2014, siendo una competencia oficial avalada por la FIA, donde cada temporada consiste de
ocho carreras, las cuales se realizan en circuitos callejeros alrededor de todo el mundo. El fin
que posee dicha actividad es atraer al publico y generar un ambiente de festividad, otorgandole
un cambio de ritmo a la ciudad por un determinado plazo de tiempo. Junto a esto, se agrega
que el evento promueve las nuevas tecnologias en cuanto a movilidad. Este representa el futuro
del deporte motor, ya que los vehiculos utilizados para las competencias son completamente
eléctricos, generando cero emisiones de carbono. Este avance tecnologico permite conciliar 10s
terminos de “movilidad” y “huella de carbono’, convirtiéndolos en eventos de caracter sustentable.

El evento nos da a conocer una manera distinta de entender la ciudad junto a sus espacios,
las cuales comunmente se plantean como fijas y estaticas, en donde su planificacion es
representada por estos términos, logran cambiar esta dinamica por un corto plazo de tiempo.
El acontecimiento se entiende como un Circo a gran escala, el cual representa los términos de
“festividad”, “temporalidad” vy “sustentabilidad”, debido a que este trastoca las normas urbanas
vigentes temporalmente, para dar origen a una nueva manera de entender la ciudad.

y N \
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Fig.1 GP de Mdnaco, afo 1931

Fuente: Bibliotheque nationale de France
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1.2.- Férmula E y festividad

Las festividades urbanas en nuestro pais tienen su origen en la época de la colonia, en donde se
celebraban acontecimientos catolicos, a modo de estrategia para evangelizar de manera pacifica
las nuevas colonias en Chile y Sudamérica.

“Las festividades coloniales tuvieron un destino sellado desde sus inicios por las politicas
de la colonizacion hispanas, concermientes a la evangelizacion de los habitantes de los
nuevos territorios conquistados. La celebracion de las festividades catdlicas fue una de las
estrategias aplicables para lograr la evangelizacion pacifica de las nuevas colonias.” (Manzi,
2009, p.28).

Estas adoptan unaforma de procesion, las cuales se celebraban en el espacio publico, convirtiendo
a la ciudad en una gran puesta en escena, modificando sus ritmos. Con el paso del tiempo,
nuevas formas de celebracion se fueron implementando en la ciudad, alternando la cotidianeidad
de esta.

Si bien las celebraciones mantienen los protocolos patrimoniales mediante el paso de los anos,
estas se han visto adaptadas a un mundo globalizado. Este fendmeno se logra apreciar en
festivales y celebraciones a través de todo el mundo, ya sean camavales, festivales musicales,
etc. No obstante, se encuentran sujetos a un mundo actualizado en donde el paso de informacion
es inmediato, estos siguen manteniendo el mismo objetivo: celebrar y detener de cierta manera
la ciudad por un corto plazo de tiempo. A modo de ejemplo, se encuentra el camaval de Rio de
Janeiro en Brasil, el cual tiene su origen en la época de la colonia portuguesa en el pais, este
tenia como fin purificar el cuerpo lanzando agua mediante el uso de carrozas. Actualmente, este
mismo se adapta a las necesidades del habitante de la ciudad, con el fin de celebrar y modificar
de manera temporal la cotidianidad de la ciudad.

Segun Manzi, existen dos tipos de celebracion, la cultural y la institucional. Por motivos de esta
investigacion nos centraremos en la celebracion cultural, ya que la definicion de esta acoge al
evento de la Formula E.




(...) Celebracion que se despliega en un espacio publico urbano, de Concurrencia masiva,

y que celebra algdn rito cultural ciclico. La estrategia espacial que tiene este género de
celebracion despliega la procesion y la movilidad como entidades conceptuales de puesta
en escena. Se generan al menos tres dinamicas de movilidad distintas: la itinerancia
esceénica genera movilidad espacial, y por ende peregrinaje del espectador. Los escenarios
se van trasladando por diferentes puntos de la Ciudad, logrando que el espectador se
traslade con ellos en una estrategia de “errabundeo” urbano (...) (Manzi, 2009, p.31).

A modo de ejemplo de esta cita se encuentran los grandes festivales de musica, 10s cuales si bien
no generan una movilidad espacial dentro de una misma ciudad, lo hacen a través de las grandes
ciudades del mundo, generando una gran puesta en escena la cual se adapta a un mundo
globalizado, en donde sus atendentes recorren estas ciudades creando eventos v festividades a
una mayor escala. Este mismo fendmeno ocurre con el evento de la Formula E, en donde grandes
puestas en escena alteran el ritmo cotidiano de distintas ciudades alrededor del mundo.

Fig.2 Camaval de Rio de Janeiro, afio 2019
Fuente: La Tercera




Fig.3 Lollapalooza, Chicago USA, afio 2018
Fuente: La Tercera

Fig.4 Lollapalooza, Santiago de Chile, afo 2019

Fuente: Garaje del Rock




1.3.- Impacto urbano del deporte convencional

Al utilizar unicamente circuitos callejeros, el evento necesita y requiere de estructuras y
construcciones temporales capaces de ser transportadas, construidas y desarmadas en un
tiempo breve con facilidad. Estos factores le permiten a la actividad generar un impacto menor
en la ciudad, ya que no se ve en la necesidad de construir grandes circuitos con edificaciones
las cuales puedan quedar en desuso debido al programa especifico y poco flexible que poseen.

Este fendmeno se logra observar, en ciertos estadios olimpicos, conocidos como “elefantes
blancos”.

“(...)enlaarquitectura, eltérmino “elefante blanco” se utiliza con frecuencia para menospreciar

ciertos proyectos, y si el proyecto es merecedor de tal infamia suele ser una cuestion de
perspectiva. A menudo monstruosidades o recordatorios de los fondos malgastados. (...)
todos ellos tienen la misma cosa en comun: aungue quizas (0 quizas no) alguna vez se
vieron bien en el papel, es probable que deberian haberse quedado ahi.” (Lam, 2016).

A modo de ejemplo existen varios edificios clasificados con este término, como lo son el Estadio
Olimpico de Montreal, el Estadio Nacional de Pekin, Estadio Olimpico de Atenas, entre otros.

Fig.5 Estadio Nacional de Pekin, afio 2012
Fuente: Anonimo
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Este mismo fendmeno aparece con los autédromos alrededor del mundo; al poseer una gran
escala y un programa poco flexible, las instalaciones suelen quedar en desuso al poco tiempo.
Esta situacion ocurrio con el circuito de Valencia en Espafa, parte del Hockenheimring en Alemania,
Fuji Speedway en Japdn, entre otros.

A una escala nacional, esto ocurrio con el iconico circuito de las Vizcachas. En la década de
los 80, acogio a la Formula 3 Chilena en su época de apogeo, Sin embargo, actualmente se
encuentra abandonado y en un estado deplorable. Lo mismo ocurre con el reciente proyecto AIC
(Autodromo internacional de Codegua). Finalizada su construccion en el ano 2013, este prometia
acoger a grandes categorias del deporte motor, tales como la Formula 1, Moto Gp, entre otros.
No obstante, tras protagonizar el evento del SuperTC2000 en el ano 2014, la mitad del circuito
debio ser clausurada debido a ruidos molestos. Hoy en dia, las instalaciones de AIC no se utilizan
en su totalidad, transformandose en uno de los grandes fracasos del deporte motor, convirtiendo
a este complejo en un “elefante blanco”. Es por esto que la Formula E se traduce en el futuro
del deporte, ya que representa una festividad temporal con bajo impacto urbano, en donde su

estructura encama los términos “sustentabilidad”, “temporalidad” y “festividad”, transformandose
en una oportunidad para la ciudad y sus habitantes.

Fig.6 Autodromo Las Vizcachas, afo 1980
Fuente: Andnimo
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Fig.7 Autodromo Las Vizcachas, afo 2015
Fuente: Andnimo
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1.4.-El deporte como impulso a la electromovilidad

El automovilismo es un deporte el cual, desde sus inicios, buscaba promover los avances en
cuanto a la movilidad de la época, en donde los avances empleados dentro del espectro del
deporte se logran apreciar en la tecnologia convencional de la movilidad actual. Por ejemplo, la
tecnologia la cual se logra apreciar en la mayoria de los automoviles callejeros convencionales
fue creada e implementada por primera vez en autos de Formula 1, dejando en evidencia gue el
deporte ha sido pionero a lo largo de la historia en cuanto a tecnologias relacionadas a la movilidad.

Hoy en dia la Formula E busca replicar esta tendencia en cuanto a avances tecnolodgicos ligados
a la electromovilidad, el deporte se plantea principalmente como un patrocinador de esta a modo
de estrategia para promover la electromovilidad alrededor del mundo. Es por esto, que los eventos
ligados a la Formula E son de estilo callgjero, relacionandose de manera directa a la ciudad y a
sus habitantes.

Segun la Comision de Transporte v Telecomunicaciones del Senado, la electromovilidad se define
conceptualmente como el uso de vehiculos eléctricos, siendo entendido como aquellos que
hacen uso de combustibles y/o energia alternativa impulsado por uno 0 mas motores eléctricos en
donde la electrificacion de los vehiculos hace que el transporte sea mas eficiente energeticamente,
reduce las emisiones de gases de efecto invernadero y la dependencia del petrdleo, y mejora la
calidad del aire local.

Actualmente, en Chile existe un compromiso ligado a la electromovilidad en busca de reducir 10s
Gases de Efecto Invernadero (GEl) en el pais. El gobiermo de Chile junto al ministerio de Energia
mediante la implementacion de variadas medidas apuntan a alcanzar la carbono neutralidad para
el ano 2050.

‘Nuestro compromiso, como Gobierno de Chile, es alcanzar la Carbono Neutralidad al
2050, para ello tenemos una tremenda oportunidad con la electromovilidad. Contamos
con metas ambiciosas de corto, mediano vy largo plazo que permiten que actores tanto
publicos como privados aunen esfuerzos en pos de conseguir estos objetivos y se alcancen
los desafios de la movilidad eléctrica. El Ministerio de Energia destaca la importancia de
esta iniciativa donde principalmente el sector transporte juega un rol fundamental en las
metas para disminuir las emisiones de Gases Efecto Invernadero, con miras a ser un pais
Carbono Neutral al 2050." (Ministerio de Energia, 2021).
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Una de las principales medidas para alcanzar la carbono neutralidad, en busca de reducir los GE,
es el uso de automoviles eléctricos. Una de las medidas del Gobierno es que para el ano 2035 el
100% de la venta de automoviles sean de combustion eléctrica, dejando en evidencia que existe
una gran relacion entre los avances tecnoldgicos implementados en el deporte, siendo en este
caso la Formula E, la cual demuestra una gran importancia para el futuro de la electromovilidad.

Actualmente, existe un impulso hacia la electromovilidad en el mundo, en donde la venta de
automoviles eléctricos ha ido aumentando conforme el paso de los anos. Junto a esto, el costo de
las baterias necesarias para poder fabricar este tipo de producto ha ido disminuyendo mediante
el paso del tiempo, dejando en evidencia que existe una relacion directa con la cantidad de
produccion de automaviles eléctricos tanto publico como privado.
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CASOS DE ESTUDIO

2.1.- Antecedentes para el despliegue del evento

Como bien se ha mencionado, el evento de la Formula E se presenta en distintas ciudades
historicas del mundo, tales como Paris, Londres, Santiago, entre otras. Este mismo se presenta
también como una estrategia de marketing para las ciudades. El despliegue e instalacion del
evento depende de ciertos factores, los cuales son de caracter crucial para su correcto desarrollo,
estos se relacionan a la proximidad que posee el evento con la ciudad, los factores se basan
en las condiciones y caracteristicas de la zona, en cuanto a clima y topografia. Junto a esto, es
importante que dentro de esta exista una serie de hitos y antecedentes l0s cuales deben aportar
al turismo con el fin de promover la electromovilidad, en vista de un correcto desarrollo del evento.

La produccion general de este tipo de eventos representa un gran desafio al momento de planificar
y disenar, en donde una serie de factores adquieren ciertos niveles de importancia, teniendo en
cuenta que el fin Ultimo de estos es promover la movilidad, fomentando el turismo en la zona.

2.1.1.- Electromovilidad y turismo

Como bien se menciona, la Formula E busca como fin dltimo promover la electromovilidad,
siendo este el futuro en movilidad. Sin embargo, el turismo comercial forma un rol circunstancial
al momento de proyectar el evento, en vista de una correcta planificacion y promocion de esta.
Actualmente, en Chile se estan implementando medidas y estrategias en el area de movilidad para
alcanzar la carbono neutralidad, apuntando a que tanto el transporte publico y privado sean de
caracter eléctrico en un 100%.

“‘Delinear las acciones que Chile debe tomar en el corto y mediano plazo para lograr que
el 40% de los vehiculos particulares y el 100% de los vehiculos de transporte publico
sean eléctricos al 2050, aportando asi a las metas de eficiencia energética y mitigacion
de gases de efecto invernadero, contribuyendo a mejorar la movilidad vy la calidad de vida
de las personas y a potenciar la presencia del pais como lider regional en la materia.”
(Ministerio de Energia, 2021).

Si bien se han planteado ejes y estrategias a seguir para lograr la carbono neutralidad, es
necesario promover la electromovilidad para lograr disminuir las emisiones de GEl, es por esto
que el turismo ocupa un rol protagonico y va ligado directamente a este. La Formula E como
intervencion dentro de la ciudad es la que fomenta el turismo en la zona, siendo este quien logra
promover la electromovilidad, apuntando hacia un futuro descarbonizado en relacion al transporte.

Fomula Ey

Replartteamiento del eventio en el borde costero de Vi




2.1.2.- Aproximacioén a la culturalidad

La Formula E como evento, se instala y desarrolla en ciudades y zonas especificas, esto como
bien se ha mencionado se debe a que se busca promover la electromovilidad. En consecuencia
a lo anterior, promover el turismo en dichas zonas es de suma importancia. Es por esto que 10s
hitos tanto naturales como arquitectonicos forman un rol crucial al momento de plantear el evento,
ya que funcionan como atractores principales del turismo. El evento debe plantearse en un area
proxima a una serie de hitos, para que asi logren relacionarse con este, formando asi parte del
contexto urbano.

‘Las ciudades historicas se han convertido en centros receptores de turismo nacional
y extranjero, atraido por la historia, por el patrimonio arquitectonico y urbanistico, por la
cultura y también por un medio ambiente urbano singular. Las ciudades historicas son uno
de los mas importantes focos de atraccion turistica de nuestro tiempo...”

(Troftino, 1995, p.52).

Pese a esto, es importante mantener el equilibrio dentro del turismo. Si bien este potencia de
manera positiva la economia, debido a que el turista es considerado como un consumidor de
bienes y servicios, hay que tener en cuenta el impacto medioambiental que genera el turismo.
Este se mide segun distintos factores, tales como cantidad de turistas, comportamiento de estos,
entre otros. Estos factores pueden generar impactos de caracter permanente y caracter temporal.

Segun Troitino, los impactos permanentes se ligan a las actividades de construccion que presenta
el turismo, los cuales se asocian al aumento de la contaminacion:

“LLa construccion de infraestructuras de alojamiento puede implicar la pérdida de elementos
del patrimonio arquitectonico, pero también su rehabilitacion. Asi, edificios que estaban
abandonados o en grave proceso de deterioro se restauran para ser visitados, en el
marco de proyectos culturales de signo diverso, o para convertirse en hoteles, paradores
O restaurantes. Los ejemplos en ambos sentidos abundan en nuestras ciudades
historicas."(Troitino, 1995, p.e0).

Por otra parte los impactos temporales se ligan a la afluencia de turistas, los cuales pueden
generar impactos variados, tales como la saturacion de algunos servicios publicos cuando la
curva de afluencia se encuentra en su punto mas alto, contaminacion acustica, entre otros.




2.2.2.- Antecedentes topograficos y climaticos.

Los factores naturales de la zona tales como el clima son de suma importancia al momento de
plantear este tipo de eventos, debido a que distintos factores de este pueden afectar de manera
positiva el desarrollo del turismo. Es por esto que el evento debe plantarse en fechas adecuadas,
en donde el clima se encuentre en Optimas condiciones para su desarrollo.

Entendemos el turismo como el conjunto de relaciones y actividades relacionadas con el
movimiento transitorio y voluntario de forasteros, por motivos no profesionales ni de negocios, en
base a esto logramos deducir que estos desplazamientos deben obedecer a necesidades del
cuerpo o del espiritu que requieren, en primer lugar, encontrarse con tiempos vy climas, suelos y
paisajes mejores, o simplemente distintos de los habituales. (Palomares, 1964).

Si bien los factores climaticos son importantes al momento de promover el turismo en una zona,
también es importante tener en consideracion 1o factores topograficos de esta al momento de
proyectar un circuito de carreras. Hermann Tilke, Ingeniero y CEO de Tilke Engineers & Architects,
quien ha participado en el diseno y construccion de circuitos con reconocimiento internacional,
afirma que el diseno de un circuito callejero es muy distinto a uno fijo, uno de estos factores
son los cambios de elevacion, 10s cuales en un circuito convencional aportan al espectaculo y
favorecen al diseno de este. Sin embargo, en uno callejero este factor presenta un peligro para
la integridad fisica de los pilotos, esto debido a que los circuitos callejeros son mas estrechos
debido a que la carrera se desarrolla entre muros, por 1o que se buscan calles sin un gran cambio
de elevacion ampliando asi el rango de vision de los pilotos.

‘...en la actualidad la seguridad es muy importante. Nadie quiere que un piloto se haga
dano, por lo que la FIA trabaja a fondo para promover la seguridad... Todos queremos
ver carreras apasionantes, pero puede haber carreras apasionantes en circuitos que son
seguros, ese es nuestro objetivo.” (Tilke, 2020).

Ademas de esto el arquitecto menciona que al momento de desarrollar un circuito callejero hay
que ser mas detallista y por supuesto adaptarse a la trama urbana, acoplandose a o que logra
ofrecer la ciudad.

‘Es mas restrictivo, hay cosas que no puedes tocar. No puedes derribar una casa para
hacer una curva. Hay que trabajar mucho los detalles. Cuando disenas un circuito urbano
para la Formula Uno sabes gue los pilotos son profesionales por lo que los coches pueden
acercarse al muro en la salida de las curvas.” (Tilke,2020).
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2.2.- Londres

2.2.1.- Ubicacién geografica e hitos

Londres forma parte del calendario de la Formula E desde la fundacion del evento en el ano
2014, este se disputa en el este del centro de Londres. El circuito se encuentra dentro del centro
de exposiciones ExCel, el cual con el paso del tiempo se ha convertido en sede de numerosas
y prestigiosas ferias internacionales, tales como el Interational Food & Drink Exhibition, London
International Wine & Spirits Fair, World Travel Market , Salon del automaovil de Londres, entre otros.

Por otra parte, el evento ademas de estar dentro del centro de exposiciones mas importante
de Londres, colinda con distintos hitos, tales como el aeropuerto internacional de Londres vy el
Millenium Dome, el cual albergod los Juegos Olimpicos de ano 2012, Junto a esto, el evento se
encuentra frente al Rio Tamesis, el cual se considera como un hito natural del sector.

N S
Fig.10 Ubicacion geogréfica, Londres
Fuente: Elaboracién propia
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2.2.2.- Analisis topografico

En cuanto a la topografia del lugar, se destaca principaimente que el evento se celebra en la
proximidad de un rio, siendo este un terreno sin muchas elevaciones, 10 cual es primordial a la
hora de proyectar un circuito de carreras. Tal como se observa en las imagenes, se puede apreciar
gue los niveles mas bajos del terreno se ubican en el sector del rio, en el corte longitudinal, se
pueden apreciar los cambios de nivel, siendo la zona del rio y puerto las cuales presentan una
mayor variacion.

Fig.11 Plano topografico, Londres
Fuente: Elaboracion propia

Fig.12 Cambios de nivel, Londres
Fuente: Google Earth

Fémula E 'y su caso en Chie
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2.2.3.- Andlisis climatico

El clima de Londres presenta distintas variaciones, tal como se logra observar en los graficos. Las
maximas temperaturas se proyectan a mediados de ano, junto a esto se logra observar que es en
estas mismas fechas en donde se presenta una mayor cantidad de horas de Sol. Sin embargo,
COmMo se aprecia en el climograma, a pesar de tener mayores temperaturas en los meses de Junio
y Julio, las lluvias (representadas en azul) no cesan, siendo una constante en el clima de Londres.
Cabe destacar que el Evento se celebra en el mes de Junio, siendo este mes el que presenta

mejores condiciones climatologicas, apuntando de esta manera a un aumento en el turismo.

354
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Fig.14 Gréfico horas de Sol promedio, Londres
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Fig.16 Climograma, Londres
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2.3.- Paris

2.3.1.- Ubicacion geografica e hitos

Paris forma parte del calendario de la Formula E desde el ano 2015, este se encuentra ubicado en
el séptimo distrito de Paris. El circuito rodea el Palacio Nacional de los Invalidos, el cual fue creado
originalmente como residencia real para soldados y militares franceses retirados. EI complejo
responde a la voluntad del rey Luis XIV de Francia, que ordend su construccion el 24 de Febrero
de 1670, con la intencion de que las instalaciones ofrecieran cobijo para los veteranos invalidos
de guerra gue guedaban sin hogar.

El Palacio alberga distintos museos, tales como el Museo de la Armada, el Museo de la Orden de
la Liberacion, el Museo de Planos y Relieves, entre otros.

Por otra parte, el evento ademas de rodear el Palacio, colinda con distintos hitos arguitectonicos,
tales como la Torre Eiffel, El museo de Louvre, la Plaza de la Concordia, el Museo de Las Bellas
Artes, el Museo de Orsay, entre otros, dando a entender el contexto histérico en donde se ubica
el evento, el cual llega a formar parte de esta red de hitos. Junto a esto, el evento se encuentra
frente al Rio Sena, el cual se considera como un hito natural del sector.

Fig.17 Ubicacion geogréfica, Paris
Fuente: Elaboracion propia
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2.3.2.- Analisis topografico

En cuanto a la topografia del lugar, al igual que en Londres, se destaca principalmente que el
evento se celebra en la proximidad de un rio, siendo este un terreno sin muchas elevaciones. Tal
como se observa en las imagenes, se puede apreciar que 1os niveles mas bajos del terreno se
ubican en el sector del rio, subiendo su nivel conforme se va acercando al Palacio, en el corte
longitudinal se pueden apreciar los cambios de nivel, siendo la zona del rio la que presenta una
mayor variacion.

Fig.18 lano topogréfico, Paris
Fuente: Elaboracién propia

Fig.19 Cambios de nivel, Parfs
Fuente: Google Earth
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2.3.3.- Andlisis climatico

El clima de Paris presenta distintas variaciones. Tal como se logra observar en los graficos, las
maximas temperaturas se proyectan a mediados de ano. Junto a esto, se logra observar que es
en estas mismas fechas en donde se presenta una mayor cantidad de horas de Sol. Sin embargo,
tal como ocurre en Londres y como se logra apreciar en el climograma, a pesar de tener mayores
temperaturas en los meses de Junio y Julio, las lluvias no cesan, siendo estas una constante del
clima Parisino. Cabe destacar, que a diferencia de la situacion de Londres, el evento se celebra
en el mes de Abril, siendo este un mes que No presenta las mayores cualidades climatologicas,
pero gue aun asi mantiene un rango de temperaturas aceptables y comodas para el desarrollo del
evento y el turismo.
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Fig.20 Grafico horas de Sol, Paris Fig.21 Temperatura promedio mensual, Paris

Fuente: Climatedata.org Fuente: Climatedata.org
°F “C Altitude: 45m Climate: Cfb *C: 11.7 / *F: 53.0 mm: 720 / inch: 28.3 mm inch
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Fig.22 Climograma, Paris
Fuente: Climatedata.org
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2.4.- Santiago

2.4.1.- Ubicacion geografica e hitos

Santiago forma parte del calendario de la Formula E desde el ano 2017, encontrandose ubicado
actualmente en el Parque O’'Higgins. Sin embargo, en su primera edicion, el evento se emplazaba
en el centro de Santiago. El trazado original se desarrollaba en el casco historico de la capital,
rondando calles como Merced, Avenida Santa Marfa, Pio Nono, entre otras.

Por otra parte, al ubicarse el evento en parte del casco historico de la capital, era proximo a
distintos hitos arquitectonicos, tales como el Centro Cultural Gabriela Mistral, El Museo de Arte
Contemporaneo vy Plaza Italia, dando a entender el contexto del evento, el cual llegaba a formar
parte de esta red de hitos. Ademas, el evento cruzaba el Rio Mapocho y se encontraba cercano
a hitos naturales de la capital, tales como el Cerro San Cristobal y Santa Lucia.

Fig.24 Ubicacion geografica, Santiago
Fuente: Elaboracién propia

1o en el borde costero de Vifa del Mar
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2.4.2.- Analisis topografico

En cuanto a la topografia del lugar, al igual que en Londres vy Paris, se destaca principalmente que
el evento se celebra en la proximidad de un rio, junto a los cerros San Cristobal y Santa Lucia. Tal
como se observa en las imagenes, se puede apreciar que 1os niveles mas bajos del terreno se
ubican en el sector del rio, subiendo su nivel conforme se va acercando a los cerros. En el corte
longitudinal se pueden apreciar los cambios de nivel, siendo la zona del rio la cual presenta una
mayor variacion.,

> e
Fig.25 Pla pogréfico, Santiago
Fuente: Elaboracion propia

Fig.26 Cambios de nivel, Santiago
Fuente: Google Earth

Fémula E'y su caso en Chie
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2.4.3.- Andlisis climatico

El clima de Santiago es diferente a los climas de las capitales Europeas. Como se logra observar
en los graficos, las maximas temperaturas se proyectan a principio v fin de ano, junto a esto se
logra observar que es en estas mismas fechas en donde se presenta una mayor cantidad de horas
de Sol. Asimismo, tal como se aprecia en el climograma, el factor de la lluvia es proporcional a la
temperatura de la capital, cesando en los meses de mayor calor. Cabe destacar que el Evento se
celebra a comienzos de ano, en el mes de febrero, siendo este uno de 10s meses que presenta
mejores condiciones climatologicas, apuntando de esta manera a un aumento en el turismo.
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Fig.28 Grafico horas de Sol, Santiago Fig.29 Temperatura promedio mensual, Santiago

Fuente: Climatedata.org Fuente: Climatedata.org
“F “C Altitude: 568m Climate: Csa “C: 15.7 J °F: 60.3 mm: 517 / dinch: 20.4 mm inch
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Fig.30 Climograma, Santiago
Fuente: Climatedata.org
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2.5.- Mdénaco

2.5.1.- Ubicacion geografica e hitos

Monaco forma parte del calendario de la Formula E desde el ano 2015, este se disputa por las
calles del principado, y es considerada la fecha mas importante y glamorosa del calendario. A
diferencia del resto de las localidades, el Principado en si es considerado como un gran hito, esto
se debe principaimente a la historia que procede este circuito, siendo uno de caracter historico.
El trazado del circuito es el mismo que utiliza la Formula 1, el cual no ha sufrido grandes
modificaciones desde que se utilizd por primera vez en el ano 1925, El atractivo turistico del
principado es tan potente que fanaticos del deporte visitan sus calles para poder recorrer el
circuito vy visitar las famosas curvas que lo conforman.

Sibien el Principado de Monaco es considerado un hito del deporte, este no se encuentra absento
de sucesos arquitectonicos, el circuito se encuentra proximo a varios de estos, tales como el
Casino de Monaco, el Museo Oceanogréfico, La Catedral de San Nicolas, entre otros. Ademas,
el circuito se encuentra cercano a la costa, encontrandose proximo al Mar de Liguria.

Fig.31 Ubicacion geogréfica,
Fuente: Elaboracion propia
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2.5.2.- Analisis topografico

En cuanto a la topografia del lugar, a diferencia del resto de 10s eventos, presenta un terreno con
altas variaciones de nivel. Tal como se observa en las imagenes, se puede apreciar que los niveles
mas bajos del terreno se ubican en la zona costera, subiendo su nivel conforme se va alejando de
esta. En el corte longitudinal se pueden apreciar los cambios de nivel, destacandose por ser un
terreno el cual desciende hacia el Mar de Liguria.

Fig.33 Cambios de nivel, Maco
Fuente: Google Earth




2.5.3.- Andlisis climatico

El clima de Monaco revela distintas variaciones y presenta ciertas similitudes con los climas de
las capitales Europeas. Tal como se logra observar en los graficos, las maximas temperaturas
se proyectan a mediados de ano, junto a esto se aprecia que es en estas mismas fechas en
donde se presenta una mayor cantidad de horas de Sol. En conjunto, como se visualiza en el
climograma, el factor de la lluvia es proporcional a la temperatura del Principado, cesando en los
meses de mayor calor. Cabe destacar que al igual que en Paris, el Evento se celebra en el mes
de Abril, siendo este un mes que no presenta las mayores cualidades climatologicas, pero que

aun asi mantiene un rango de temperaturas aceptables para el turismo.
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Fig.34 Grafico horas de Sol, Ménaco Fig.35 Temperatura promedio mensual, Ménaco
Fuente: Climatedata.org Fuente: Climatedata.org
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Fig.36 Climograma, Ménaco
Fuente: Climatedata.org
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2.6.- Conclusiones

En base a lo analizado en los casos de estudio, es posible concluir que el despliegue de los
eventos se liga a la potenciacion del turismo en la ciudades, debido a los distintos factores que
actuan al momento de emplazar el evento.

En primer lugar, los circuitos se emplazan geograficamente en grandes capitales y buscan estar
pProximos a una serie de hitos tanto arquitectonicos como naturales, buscando asi formar parte
de estos para generar una especie de red demarcando un area de influencia. Estos buscan
insertarse en la trama urbana por una cierta cantidad de tiempo, otorgando un cambio de ritmo a la
naturalidad que presentan estas grandes capitales, abriendo paso al turismo como una estrategia
de marketing para las ciudades.

En segundo lugar, se logra apreciar que la topografia no es un elemento azaroso a la hora de
elegir la localidad del evento. A excepcion del caso de Monaco, las topografias de los terrenos
estudiados no presentan grandes variaciones de nivel, destacando por ser terrenos de caracter
‘nivelado”, lo cual es un factor importante al momento de proyectar un circuito. Junto a esto, se
encuentra el hecho de que ademas de estar proximos a hitos arquitectonicos, los hitos naturales
No se quedan excluidos al momento de emplazar el evento, siendo los rios, tales como el Tamesis,
el Sena y el Mapocho quienes se llevan la mayor atencion.

Por ultimo, el clima toma un rol de caracter primordial para escoger las fechas del evento, al ser
festividades temporales, las cuales tienen una duracion de cuatro dias aproximadamente. Es de
suma importancia tener buenas cualidades climatologicas al momento de proyectar estos, factor
gue se repite en todas las capitales estudiadas.

Finalmente, se puede decir que todos los factores considerados tienen un fin comudn, potenciar
de manera positiva el evento en busca de aumentar el turismo vy la afluencia de visitantes en las
capitales, en donde la ubicacion de estos forma un rol primordial,
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Fig.38 Formula E, Paris, 2020
Fuente: FIA Formula E
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Fig.38 Formula E, Roma ZOT 9
Fuente: FIA Formula E
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3.1.- Situacion actual del evento

La Formula E llegd a Chile en el ano 2017, el evento se planteaba en el casco histdrico de la capital,
cruzando calles como Merced y Pio Nono, hoy en dia el evento se emplaza en las instalaciones
de Pargue O'higgins, desvinculandose de una serie de factores los cuales se encontraban en su
primera edicion, que influyen directamente en su desarrollo.

Entre estos se aprecia que actualmente el evento carece de hitos tanto naturales como
arquitectonicos en su radio de influencia. Esto no ocurre asi en su primera edicion, en donde el
evento se encontraba proximo a hitos tales como Plaza ltalia, Centro Cultural Gabriela Mistral, Rio
Mapocho, entre otros. Lo anterior disminuye la influencia del evento en el sector, al no relacionarse
con ningun hito, no logra crear un radio de influencia en el sector, disminuyendo asi su conexion
con la ciudad. Junto a esto, el evento al estar situado en un parque y No recorrer directamente
las calles de la ciudad, se desvincula mas adn de esta, perdiendo el sentido de festividad del
evento, el cual busca en primera instancia otorgar un cambio de ritmo a la ciudad, sin lograr una
interaccion entre los factores de esta misma.

En cuanto al financiamiento y organizacion del evento, este se financia en gran parte por la formula
E. Como inversor se encuentra la corporacion multinacional ABB, especializada en robdtica,
generacion de energia eléctrica, automatizacion, equipamientos industriales y otras tecnologias
de ingenieria. Estos se encargan de subcontratar a una agencia de eventos, la cual organiza y
distribuye el evento en la ciudad, en este caso particular en Pargue O’higgins.

e == :
- bl h‘“’_\ D - 900m:.
Fig.40 Contexto urbano Parque O'Higgins |

Fuente: Elaboracion propia
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3.2.- Busqueda de la descentralizacién

Como se menciond anteriormente, la finalidad del evento de la Formula E es promover la
electromovilidad y potenciar el turismo en las zonas o ciudades en las que se realiza. Actualmente,
dicho acontecimiento se emplaza en el Parque O’Higgins de Santiago, lugar en el cual - debido a
las caracteristicas que posee - no logra relacionarse con la ciudad, generando un efecto burbuja.
Esto, debido a que el evento se disgrega de su contexto inmediato. De esta manera, niega que
logre su fin: promover la tecnologia en electromovilidad. Es por esto gue el evento debe plantearse
en una nueva localidad, la cual posea una serie de antecedentes adecuados para el correcto
desarrollo del evento, donde los objetivos finales logren cumplirse.

Durante los dos anos que se desarrolld la Formula E en Chile, el evento se llevo a cabo en la
capital del pais. En su primera edicion, se interactud de manera correcta con la ciudad y su
contexto urbano, a diferencia de lo sucedido en la segunda edicion. Por esta razdn, es necesaria
la descentralizacion del evento, generando asi una transicion desde la capital hacia el nuevo punto
de desarrollo. Esta nueva localidad debe contar con una serie de caracteristicas y antecedentes
especificos, en relacion a su clima, topografia y contexto urbano, con el propdsito de potenciar los
fines del evento y el turismo dentro de dicha zona.

3.2.1.- Borde costero como oportunidad

Las ciudades costeras de Chile presentan una serie de caracteristicas adecuadas para el desarrollo
de este tipo de intervenciones, en relacion a su clima y topografia. Por otra parte, las ciudades
costeras poseen un gran atractivo turistico, por lo que promover la electromovilidad en dichas
zonas significaria un acierto al momento de trasladar el evento.




3.3.- Propuesta y andlisis de localidad

En base a los antecedentes recopilados, se propone el borde costero de Vina del mar para
la realizacion del evento y su intervencion arquitectonica, esto debido a que esta localizacion
recopila de manera positiva los factores de influencia principales para realizar este tipo de eventos,
en cuanto a hitos, topografia y clima, junto a esto se propone una descentralizacion, fomentando
el turismo fuera de la capital con el fin de promover la electromovilidad.

3.3.1.- Ubicacién geografica e hitos

La Formula E se disputa actualmente en la capital del pais, sin embargo se propone replantear el
evento en la Region de Valparaiso, especificamente en el borde costero de Vina del Mar. El circuito
abarca avenidas principales de la ciudad, tales como la Avenida San Martin, Avenida Libertad,
entre otras, encontrandose proxima al borde costero de la ciudad, logrando asi una conexion
directa con esta.

Dentro del sector podemos encontrar una variedad de hitos arquitectonicos, tales como el Castillo
Brunet, Palacio Presidencial Cerro Castillo, Castillo Wulf, entre otros, y mas hacia la costa se
encuentran edificaciones tales como el Casino de Vina del Mar y el Muelle Vergara. Esto nos
quiere decir que la intervencion lograra formar parte de esta red de hitos, acoplandose de manera
correcta a la ciudad, logrando promover la electromovilidad.

Fig.42 Ubicacc’m geogréfica,
Fuente: Elaboracion propia
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3.3.2.- Analisis topografico

En cuanto a la topografia del lugar, se destaca principaimente que el evento se celebra proximo
al borde costero de la ciudad, siendo este un terreno sin muchas variaciones de nivel, lo cual es
primordial al momento de proyectar un circuito. Tal como se observa en las imagenes, se puede
apreciar que los niveles mas bajos de la zona se ubican en el sector cercano al borde costero,
subiendo su nivel conforme se va aproximando a la ciudad. En el corte longitudinal se pueden
apreciar los cambios de nivel, siendo el borde costero el que presenta una mayor variacion.

15,18,20m
656m G

50m 727m__100m
Fig.44 Cambios de nivel, Vifa del Mar
Fuente: Google Earth
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3.3.3.- Andlisis climatico

El clima de Vina del Mar, tal como se logra observar, presenta maximas temperaturas a principio y
fin de ano. Junto a esto, se logra observar gue es en estas mismas fechas en donde se presenta
una mayor cantidad de horas de Sol, y tal como se aprecia en el climograma, el factor de la lluvia
es proporcional a la temperatura, cesando en los meses de mayor calor. Estos factores dejan en
evidencia que el clima de la ciudad apunta hacia la potencializacion del turismo, generando una
especie de procesion desde la capital hacia el evento. De esta manera, se genera un ambiente
optimo para la intervencion del evento, esto con el fin Ultimo de promover la electromovilidad.
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Fig.45 Crafico horas de Sol, Vina del Mar
Fuente: Climatedata.org
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Fig.47 Climograma, Vifia del Mar
Fuente: Climatedata.org
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Fig.46 Temperatura promedio mensual, Vina del Mar
Fuente: Climatedata.org
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3.3.4.- Contexto cultural

Considerar y entender el contexto urbano y cultural de la zona se transforma en una prioridad al
momento de plantear y desarrollar el evento. Como se menciond anteriormente, las caracteristicas
climaticas y topograficas del lugar dan hincapié para su correcto desarrollo. Sumado a esto, se
entiende que el borde costero de Vina del Mar presenta una serie de antecedentes culturales,
los cuales permiten potenciar el turismo de la zona. Esto, con el fin de promover y acercar el
evento tanto a los habitantes como los turistas, promoviendo la electromovilidad junto a las nuevas
tecnologias que se adaptaran en un futuro.

3.3.5.-Importancia del hito

Los hitos - tanto arquitectonicos como culturales - poseen un rol crucial, ya que si bien funcionan
COMO un gran atractivo turistico, permiten generar una conexion con la intervencion. Esto, con el
fin de formar un recorrido por el borde costero, generando una conexion con este y su contexto
urbano.

Ademas, los hitos logran generar limites los cuales individualmente poseen un area de influencia
en la ciudad. Lo anterior, en conjunto a la intervencion, crea un recorrido y procesion de masas
por el borde costero, o que genera una relacion intrinseca con el evento ligado a la Formula E.




CASO EN CHILE

1: RELOJ DE FLORES DE VINA DEL MAR

2: PLAYA CALETA ABARCA

3: PALACIO PRESIDENCIAL CERRO CASTILLO
4: CASTILLO WULFF

5: CASINO DE VINA DEL MAR

6: MUELLE VERGARA

Fig.49 Contexto General Oklm. 1 ,2|5km. 2,5:<m.

Fuente: Elaboracion propia | | |
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3.4.- Desarollo de proyecto

3.4.1.-Aproximacioén a la ciudad

Como se ha mencionado, la intervencion arquitectonica debe relacionarse con el contexto
urbano inmediato de la ciudad, generando asi un recorrido por el borde costero promoviendo
la electromovilidad. Por esta razon, se analizan y comprenden los hitos de la zona, con el fin de
distinguir los puntos mas relevantes y de mayor influencia.

3.4.2.-Limites y area de intervencion

Si bien se entiende que el borde costero es la principal zona de intervencion, es crucial generar
limites para asi comprender un area de emplazamiento, la cual logra acoger el proyecto. Los hitos
de la zona tienen un rol crucial al momento de proyectar dicha area, ya que develan los puntos
de mayor influencia, siendo estas quienes logran generar limites urbanos definiendo finalmente un
area de intervencion.

Los limites generados por los hitos del sector logran proyectar un area de intervencion de 150
Ha aproximadamente, albergando tanto calles y avenidas principales junto a gran parte del borde
costero de la ciudad. Se debe tener en consideracion que dentro de esta se proyectara un
circuito callejero adaptado para autos de competicion de alta gama como 1o es la Formula E.
A esto se suma la intervencion arquitectonica, la cual recorre parte de este circuito y el borde
costero, conectandolas de manera correcta. De esta manera, se llevara a cabo el fin ditimo del
evento el cual es promover las tecnologias de la electromovilidad.

3.4.3.- Financiamiento

El evento de la formula E es financiado por sus patrocinadores oficiales, entre ellos ABB como
principal financiador, quienes se encargan de costeartodolo que tengarelacion al evento, incluyendo
en algunos casos excepcionales la mejora de ciertas calles para el correcto funcionamiento
del trazado. Junto a esto, se contrata a una productora local, encargada de la organizacion del
evento. Sin embargo, la intervencion arquitectonica ligada al programa, debe ser financiada por la
municipalidad, ya que debe ser de libre acceso y entrada para todos los actores de la ciudad. Lo
anterior con el fin de promover la electromovilidad junto con las tecnologias que proponen.
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3.4.4.- Disefo de circuito para la Formula E

Una vez definida el area de intervencion, se debe disenar el trazado del circuito en el cual
compite la formula E. Si bien los automaoviles son de competicion de alta gama, fueron disefados
especificamente para circular en circuitos callejeros. Por lo tanto, logran adaptarse a ciertas
condiciones que posee un circuito de este estilo. Un ejemplo de esto es la estrechez de las
calles o caminos irregulares, entre otros, por lo gue el diseno del trazado se vuelve mas flexible.
El trazado recorre calles y avenidas principales de la ciudad, tales como Avenida Marina, Avenida
Peru, Avenida San Martin, Avenida Espana entre otras, siendo estas cuatro las principales debido
a que la mayoria del trazado se encuentra en estas calles.

A pesar de la flexibilidad gue se otorga para disenar el trazado, debido al diseno y adaptacion
de los automoviles, el circuito debe cumplir con ciertas normas y regulaciones impuestas por la
Federacion Internacional del Automaovil (FIA). Lo anterior, en relacion a la zona de pits, zonas de
escape y extraccion para casos de accidentes y choques dentro del circuito, junto a espacios
adecuados para los comisarios de pista y finalmente las zonas de instalaciones para el evento.
Segun la FIA, la seguridad de los comisarios y espectadores guarda relacion a los antecedentes
topograficos que posee el circuito, en este caso, las calles de Vina del Mar. En conjunto, se
establece que deben existir puntos para las instalaciones del evento, las cuales varian segun el
tamano v tipo de este.

“When determining measures intended for the protection of spectators, drivers, race officials
and service personnel during competitions, the characteristics of the course should be
taken into consideration (track layout and profile; topography; racing trajectories; adjacent
areas, buildings and constructions) as well as the speed attained at any point of the track. ..
Requirements regarding Race Control, Marshals’ Posts, Pits, Faddock area, Medical
Centres etc. vary according to the types of event planned..” (FIA, 2009).

Estos factores evidencian la planificacion y determinacion al momento de proyectar un trazado, el
cual debe cumplir con ciertas regularidades en vista de un correcto desarrollo del evento.
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3.4.5.- Propuesta arquitectdnica

El proyecto de arquitectura se emplaza una vez entendido los limites y disenado el trazado del
circuito por donde circulan los automaoviles, con el fin de que el evento se relacione de manera
correcta con la intervencion arquitectonica y su contexto urbano, generando un recorrido por el
borde costero de Vina del Mar, fomentando la electromovilidad junto al turismo en la zona. La
intervencion arquitectonica se emplaza en puntos estratégicos de mayor influencia, tales como
el Muelle Vergara, Playa Acapulco, Playa Caleta Abarca, entre otros. Como base de estrategia
se interviene el territorio a modo de acupuntura urbana, en donde cada intervencion posee el
mismo lenguaje, entendiendo asi una conexion y recorrido a traves del borde costero y el evento,
manteniendo una estrecha relacion con el contexto urbano vy el espacio publico.

3.4.6.-Materialidad

Es importante entender gue la intervencion arquitectonica debe ser de caracter liviano, para gue
logre conectar con el contexto urbano dejando una huella en esta. Las condiciones urbanas y
temporales de la intervencion poseen un rol circunstancial, en donde intervenir el borde costero
presenta un desafio al momento de proyectar la materialidad. El uso de materiales livianos, como
la madera vy la tela, son adecuados para este tipo de intervencion, ya que logran generar un
impacto en el usuario, dejando una huella proyectual sin la necesidad de intervenir de manera
excesiva danando el contexto y espacio publico.

3.4.7.-Programa

El programa que posee cada punto de la intervencion debe ser de caracter liviano y mantener el
mismo lenguaje que su materialidad. Este debe comprender la variedad de factores que actuan
en la intervencion y entender que su fin Ultimo es promover la electromovilidad, por lo que cada
punto debe aportar programaticamente a favor del correcto desarrollo del evento, siendo los
puntos de descanso y showrooms cruciales para este. Estos Ultimos exponen y dan a conocer
las tecnologias ligadas a la electromovilidad, en relacion al uso publico y privado de aquellas en
cuanto a transporte.
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1: INTERVENCION PLAYA CALETAABARCA
‘ N 0 L

SRR
RS
SRR
RN
SR
SRR

R RERIRIIRR
SRR SRR
SRy
IR
3

5%
9552
5%

7
5555
5505
SEESRs
25
%

%8
%%
%%

%

RIERIRIR
S RRRIIIIRE
Q&&'»‘&?ﬂs"*» RRRIIIRE

RIS X%
IR SRR
R R
RIS RIS

2%
2%
S5

%
%%
9%

%7
9550
;'34 9%
oy
2

%%
%%
%
%25

2%

R
I
R
IR
R

SN
SRIRIN:

RIIRY
IR
SR
R
RN
RS

BELAE
OSBRSS
S

35555
%5
P50
RS IREE
S
s s %%

52
5

'”,5'5:'
%
952
%5%5%
S
XERBREK
%
7%
5555
SEABANS
SRS

5%
’%y
57

%
.

oy
5
%%
SIS
555
e &

’%y
5
ZPKK
oot
R
%
3’
e
%
555
55
3552

5
oy

$§‘

%

X

2554%
2%
%
9%

955
%
5
I
255
%

<

2
.
RO R

%%

9% EEIRES

s
SX5%

<2 2% 5

'I

7
%
%
s
%5%
%
RS
2%
%
2%

0P
$55%
555
4%
45
S50

2%
%2 ,o'l
%

=
5
<R
5%%
%%
5%
XL
%%
5455
0P
S5
s

£
%5
25
452

7%
I$
%
A
s
%%

R
AN
"0‘1::‘.};‘.,35".35 R

5
2%
5%

SIS o
AN N
R R
BRSNS,
W
R

7%
%
5559
954
%%
%
" %%
(5
%%
52
$$"0

7
o
S8
$%%
5
5

oy

%

5

%2
%%
s
"?’?5

3
N R
RIS
IR
RS ARRIRRIR
R

IR SN
R
SRR

7%
1957
254
5
5

%%
S

<%

%%
5555
%
K%
55955
%%

5%
254

3
NSNS
NS

%
IR
5555

052555%

5%
5554
7
%%
%%

o505
9557
s
5
%%

%%
5%
CSE5
.
B RR
SSEAEES
SRR
.
9550%
QXK
%%

9%
0y
S
5455
2507

N
IR

K%

254

%%
5% 5%
%

R
R o
RIS

R
R

7%
%%
A
254
9%
254
QL
555

5

%

52
2%

5525
R
% 7
SXEBHERE:

52%
%

%5
%
ZR:
'si

%
5
.
255
%%
%
553
K%
K55
G55
2%
$%%
%
5%

2%
V455
(s
s s'l %
5%
RS
5%
L5
252
%

%
%
%

9%
55
58
<X
&
55

%%
%%
%
%
%
SRAERHE
%
%%
$%%
%%

2557
5505
%

%

K5
% 9%
%
&
5555
sy

%
5
S

%
Py
5%

5%

'
SRR
AN R
RIS R
RIS N
A ARRIARIAR
RS RIS
BRI SRR
e N
LR
LRI
REERR

Fig.53 Puntos de intervendion
Fuente: Elaboracion pr'Qp'iag ~

Fémula E'y su caso en Chie
Replanteamiento del evento en el borde costero de Vifia del Mar 5 8




CASO EN CHILE

Chie

o del evento en el borde costero de Vifia del Mar

la E

Repianteamien







BIBLIOGRAFIA

Férmula E, México, 2020
Fuente: FIA Férmula E




BIBLIOGRAFIA

4.1.- Antedentes bibliograficos

Federacion Internacional del Automovil (FIA). (2009). Appendix H to the International Sporting
Code. Francia.

Federacion Internacional del Automovil (FIA). (2009). Appendix O to the International Sporting
Code. Francia.

Garcia, N. (2019). Electromovilidad Tendencias y experiencia nacional e interacional. Biblioteca
del Congreso Nacional de Chile (BCN). Santiago, Chile. Recuperado 15 de Octubre de 2021,
de https://obtienearchivo.bcn.cl/obtienearchivo?id=repositorio/10221/27343/1/BCN__
Electromovilidad_Experiencias_comparadas_.pdf.

Manzi, G. (2009). Festividades urbanas Santiaguinas: Procesion, espacio publico y ciudad. Revista
180, Volumen 23. Santiago, Chile.

Melendo, J. (2000). Turismo y Clima: Un didlogo necesario. Instituto de Estudios Turisticos. Espana.

Ministerio de Energia. (s. f.). Estrategia Nacional de Electromovilidad Un camino para los vehiculos
eléctricos. Santiago, Chile.

Palomares, M. (1964). Meteorologia turistica temperie y clima. Estudios turisticos.
ke, H. (2020). Conoce al disefiador de Istanbul Park y otros grandes circuitos de F1 / Entrevistado
por Mali Selisik. Recuperado 20 de Octubre de 2021, de https://www.redbull.com/cl-es/deportes-

del-motor-disenador-circuito-hermann-tilke-entrevista.

roitino, M. (1995). El turismo en las ciudades historicas. Universidad Complutense de Madrid.
Madrid, Espana.

El estudio climatico para los casos de estudio fue realizado a traves de
(https://es.climate-data.org). Recuperado 03 de Septiembre de 2021.

Fémula E 'y su caso en Chile

Replartteamiento del evento en el borde costero de Vifia del Mar




|FACULTADDE
~| ARQUITECTURA
JYURBANISMO

UNIVERSIDAD DE CHILE




