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Este proyecto investigativo tiene por objeto construir herramientas de recoleccion de datos que
permitan caracterizar la demanda de transporte de la comunidad Wayuu en la Guajira Colombiana.
Para alcanzar las metas propuestas con este proyecto, primero se recolectdé informacion
bibliografica de diferentes fuentes investigativas, que explican la problematica y desafios de
proyectos de esta naturaleza. En segunda medida se construyeron e implementaron encuestas de
preferencias reveladas y declaradas, mediante trabajo de campo realizado en la Altay Baja Guajira.
De esta forma se obtuvieron datos cualitativos y cuantitativos, permiten establecer como la
problematica social, educativa y econdmica, afecta en gran medida la movilidad de la poblacion
Wayuu.
Dichas afectaciones se hacen evidentes en la Alta Guajira, donde la poblacion es de muy bajos
ingresos, tienen pocas fuentes de trabajo y gran porcentaje de los miembros de esta comunidad se
encuentran distantes de las zonas urbanas mas cercanas.
Por lo anterior se concluye, que este tipo de investigaciones son la base para que el Estado
colombiano, a través de su intervencion, pueda realizar una planificacion mas acertada e
incluyente, que tenga en cuenta las necesidades y preferencia de la poblacién Wayuu.
Por otro lado, esta investigacion, muestra a través de los experimentos de preferencias declaradas,

la importancia que cada comunidad le da a ciertos atributos de los medios de transporte,

dependiendo de la situacion a la que se encuentren expuestos.
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1 Introduccion

1.1 Motivacion.

La movilidad de personas y/o materiales, ha hecho aportes contundentes e importantes al
crecimiento econdémico, social y politico de los diferentes paises a nivel mundial, a causa de las
interacciones politicas, comerciales y sociales entre los mismos. En este marco, Duran (2004)
puntualiza que “el sistema de transporte es uno de los elementos centrales que garantiza el
funcionamiento de las demas estructuras. Y al mismo tiempo, la creacion de dicho sistema de
transporte incentiva los procesos de globalizaciénz. Estos procesos hoy dia hacen posible, que
muchos tipos de mercancias y personas puedan llegar a distintos puntos geograficos del mundo a
considerables velocidades, y con mayor accesibilidad que antes.

En este sentido, en el presente trabajo investigativo nos centraremos en el area de transporte,
teniendo en cuenta que el estudiar el por qué, como, cada cuénto, y hacia qué destinos se movilizan
las personas, ha ido cobrando importancia a lo largo del tiempo en la planificacién, estructuracion
y creacion de proyectos y/o hasta politicas de transportes a nivel mundial.

En el campo de los estudios de transporte, la recoleccion de datos acertados, aumenta las
probabilidades de emitir pronosticos exitosos que se acerquen sustancialmente a la realidad. Esto
permite que los oferentes de estos servicios, tomen decisiones viables, direccionadas a satisfacer
necesidades y preferencias de los usuarios finales del sistema de transporte.

Sin embargo, entre las desventajas de los procesos de globalizacion, se ha hecho visible como la
sociedad, en su afan de dar respuesta a fendmenos globales, ha terminado por generar cambios
importantes en el uso del suelo de las diferentes ciudades, ya que cada vez es mas comun, encontrar

actividades centralizadas y clusterizadas en las areas urbanas.



En este marco, emergen ciudades cada vez mas competitivas, caracterizadas por tener altos niveles
en: estructura fisica, educacion, transporte, salud, empleo, entre otros sectores. Por otra parte, esta
centralizacion y clusterizacion de actividades, afecta directamente a las poblaciones de menores
estratos socioecondémicos, causando de esta manera divisiones poblacionales urbanas y rurales,
donde por lo general, quienes viven en areas rurales enfrentan pobreza multidimensional y
exclusion social.

La mayoria de las poblaciones rurales en las diferentes partes del mundo, se caracterizan por su
dependencia de las ciudades, bien como proveedores de servicios de basicos o bajos ingresos
(jardineria, reciclaje, venta de productos agricolas, etc.), o como consumidores de diferentes
servicios como electricidad, gas y servicios de salud. Por esta razén la Comisién Econdmica Para
América Latina y el Caribe, defini6 tipicamente los territorios rurales como “el residuo de los
territorios urbanos” (Cepal, 2017). Se especifica que “Los pueblos indigenas integran precisamente
los colectivos mas desfavorecidos, como resultado de complejos procesos sociales e historicos que
se iniciaron hace mas de 500 afios, y que fueron estableciendo practicas discriminatorias
persistentes hasta el presente e implicaron un despojo sistematico de sus territorios, con graves
consecuencias para su bienestar”. (Cepal, 2014).

De acuerdo con lo anterior, en la actualidad surge la necesidad de abarcar la problemaética de la
globalizacién y el transporte en el contexto rural en la costa norte de Colombia.

Colombia es un pais organizado politicamente en 32 departamentos. De acuerdo al Censo Nacional
de Poblacion y Vivienda 2018, realizado por el Departamento Administrativo Nacional de
Estadisticas (DANE), cuenta con una poblacion de aproximadamente 48.258.494 habitantes, de
los cuales 1.905.617 fueron reconocidos como indigenas. La Guajira es el departamento con mayor

poblacién de indigenas en Colombia, con 394.683 habitantes aborigenes.



El departamento de la Guajira, territorialmente se encuentra dividido en Alta, Media y Baja
Guajira. La Alta Guajira esta ubicada mas al norte y es el territorio méas desértico y arido del
departamento, en el que habitan aproximadamente el 40,7% de la poblacion indigena Wayuu
(Censo Nacional de Poblacion y Vivienda 2018).

Mediante boletin técnico, emitido por el DANE para el mes de enero del afio 2020, se muestra que
la tasa de incidencia de pobreza multidimensional mas alta en Colombia, se presenta en la Alta
Guajira con el 92,2% (DANE, 2020). Esta zona del departamento no cuenta con vias
pavimentadas, que le faciliten a la etnia indigena Wayuu el acceso a derechos y servicios basicos.
Esto afecta directamente sus condiciones de vida, impidiendo superar la pobreza multidimensional,
a la que se encuentran expuestos.

Ante las problematicas evidenciadas anteriormente, el gobierno colombiano, a traves del
departamento de planeacion, mediante el CONPES (CONSEJO NACIONAL DE POLITICA
ECONOMICA Y SOCIAL) 4010, con vision al afio 2030 han programado y planificado proyectos
de vias de transporte pavimentadas para esta zona (CONPES, 2020). Estos proyectos, dirigidos
por el Gobierno Nacional para la poblacion que habita en la Alta Guajira, deben tener en cuenta lo
manifestado por el Banco Mundial a través de su documento de trabajo: “Mejora de la Movilidad
Rural”, en el cual define que “en muchos de los esfuerzos por mejorar el transporte rural, se ha
prestado poca atencién a las necesidades y los criterios de los usuarios del transporte,
especialmente los pobres rurales.” (Starkey, 2004). De esta forma, se justifica la importancia de
poder descubrir, entender y aprender cuéles son los patrones de movilidad, las necesidades de
desplazamientos, los atributos y aspectos del transporte que les entregan mayor utilidad a las

comunidades indigenas, en este caso a la comunidad Wayuu que habita en la Alta Guajira-



Verificando la diferente bibliografia dispuesta para este tema, se encontr6 que a la fecha no se han
estudiado las preferencias de los indigenas Wayuu, con alto nivel de analfabetismo y ruralismo,
sobre los diferentes atributos de los modos de transporte que tienen a su disposicion.

De acuerdo con los resultados obtenidos en entrevistas practicadas a lideres e integrantes de la
etnia, se llego a la conclusion de que, entre sus propositos de viajes, el mas coman es el de poder
trasladarse para asistir al servicio de salud, y para realizar sus actividades econdmicas. Entre ellas
se destacan el comercio de artesanias, y la venta de ganado bovino y cabruno. A través de estas
actividades, los indigenas Wayuu obtienen los recursos para la compra de viveres, y alimentos
necesarios para su subsistencia.

En concordancia con lo anteriormente expuesto, se hace necesario proponer a través de este
proyecto, el Disefio e implementacién de herramientas de recoleccion de datos cualitativos y
cuantitativos, que contribuyan con la caracterizacion de la demanda por transporte de los indigenas
Wayuu. Dichas herramientas combinaran encuestas de datos de preferencias reveladas y
declaradas, y seran probadas en la comunidad Wayuu, que se moviliza en la Guajira — Colombia.
En este sentido, se hace necesario destacar que el alto grado de analfabetismo y ruralidad a la que
se encuentran expuestos los miembros de esta poblacion indigena, termina representado el
principal desafio para este proyecto, al momento de realizar la recoleccién de informacién. Motivo
por el cual se busca abordar de la mejor manera esta dificultad, con el fin de dejar un precedente
metodoldgico para posibles proyectos futuros que sigan esta misma linea investigativa.

Con los datos correspondientes a (1) informacion socioecondmica, (2) destinos, (3) frecuencias de

viajes, (4) duracion del viaje, (5) modo del viaje y (6) atributos de cada modo de transporte, que



de forma jerarquica exponen la preferencia de los indigenas Wayuu, se espera llegar a resultados

acertados que entreguen valor a la comunidad. De esta forma,

1.2 Objetivos.

1.2.1 Objetivo General

Disefiar, construir e implementar herramientas de recoleccion de datos de preferencias reveladas
y declaradas, que permitan caracterizar la demanda de transporte de los indigenas Wayuu que

residen en la Guajira Colombiana.

1.2.2 Objetivos Especificos

Revisar la bibliografia sobre antecedentes de caracterizacion territorial, cultural y econémica

de la comunidad de indigenas Wayuu.

e Revisar el estado del arte sobre herramientas de la caracterizaciéon de la demanda, y
necesidades de transporte, en comunidades indigenas que se encuentren ubicadas en areas

rurales, y que presenten cierto nivel de analfabetismo.

e Caracterizar los patrones de movilidad de la comunidad Wayuu, a través de entrevistas que
permitan construir perfiles del diario de actividades de una muestra de conveniencia de

individuos.

e Identificar, a partir de la caracterizacion realizada, las necesidades de transporte de los
indigenas Wayuu. Se identificaran, al menos, las rutas mas usadas y las preferencias de la

comunidad por los atributos de diferentes modos de transporte disponibles.



1.3 Metodologia y Datos.

El presente trabajo investigativo tiene por objeto: Disefiar, construir e implementar herramientas

de recoleccion de datos de preferencias reveladas y declaradas, que permitan caracterizar la

demanda de transporte de los indigenas Wayuu que residen en la Guajira Colombiana.

Para la consecucion de lo anterior, se estructurd la metodologia que se muestra en la Figura 1.1:

Investigaciones Previas.

Censo de Poblacidén y Vivienda - DANE —
2018.

Datos Estadisticos y Demograficos ——

Bases de Datos de la Poblacién Wayuu.

Gubernamentales
Reportes Econdmicos de la Regién. ——

Reportes Nacionales y Regionales
de Transporte. -

- Seleccién de Unidades
Minimas de Informacién.

- Categorizacién de Personas a
Entrevistar.

+ Identificacién de Preguntas.

v

Recoleccion de Datos

—

Preliminares

v

Diseno de Herramientas

DEMANDA DE
Implementacion de las TRANSPORTE DE
Herrami v ion de LA COMUNIDAD
Datos. WAYUU

CARACTERIZADA.
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Medelo.
- Disefio y Desarrollo de

Desarrollo de Herramientas Preguntas.

de Preferencias Reveladas y
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Factorial.
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de de
Datos.

> ion de la Muestra. €—|

- Identificacién de Restrinciones.

Figura 1.1: Metodologia de la investigacion.

Bajo la metodologica planteada, inicialmente se realiza una revision bibliografica de proyectos

con caracteristicas similares a este; orientados a recolectar informacién de comunidades que se

encuentran ubicadas en areas rurales o remotas, y que presenten desafios en comin como los

siguientes:

e Inaccesibilidad a las rancherias o asentamientos, por falta o mal estado de la infraestructura

vial.



e Desabastecimiento de alimentos.

e Inaccesibilidad a los servicios de salud.

e Inaccesibilidad a la educacion, entre otros problemas.

e Alto niveles de analfabetismo y ruralidad

e Problemas de comunicacion con personas externas a su comunidad, porque por lo general

hablan y entienden lenguajes propios de su etnia.

Al obtener, categorizar, clasificar y elegir los diferentes datos cualitativos, cuantitativos y
demogréficos procedentes de bases de datos de las entidades estatales colombianas, se logra cubrir
la etapa de recoleccion de conceptos, conocimientos y datos preliminares, necesarios para disefiar
mecanismos de recoleccion de informacion.
Para tener claro el contenido y tipo de preguntas a realizar en la herramienta de recoleccion de
datos, primero se debe categorizar a los miembros de la comunidad Wayuu, con el fin de definir a
quiénes convendria realizarles entrevistas y/o encuestas de preferencias declaradas, en las que
puedan describir sus actividades diarias, para obtener sus patrones de movilidad. En este caso, se
selecciond a personas mayores de 18 afios como poblacién objetivo, por tener el poder adquisitivo
necesario para ejecutar los pagos asociados a transporte, bajo valores de eleccion motivados por
actividades o necesidades claramente demarcadas.
Para la realizacién del presente estudio, se hizo necesario contar con varios formatos de encuesta
de preferencias declaradas, con el fin de cubrir situaciones resultantes de los efectos ambientales,
que han afectado al departamento de la Guajira, desde inicios de afio 2022. Diferentes periodos de
intensas lluvias han dificultado el acceso a las comunidades, en particular en la zona norte del

departamento (Alta Guajira), en donde municipios como Uribia, visitado por la mayoria de los



miembros de las diferentes rancherias que habitan alrededor, ha sufrido afectaciones en las vias de
acceso.

La mayoria de rancherias en la alta guajira, se encuentran ubicadas alrededor del municipio de
Uribia, con una menor concentracion en las zonas méas remotas.

Tomando la Alta Guajira como zona de interés, se propone disefiar tres formatos con distancias y
datos diferentes donde el factor de modificacion de los atributos en el disefio factorial sea
representado por un porcentaje mayor a medida que el tiempo de viaje sea menor. Esto tiene por
objeto que, a mayores distancias, los valores calculados no sean exorbitantes y representen la
realidad mas cercana del costo del pasaje y tiempo de viaje. Por otro lado, se espera que, a menores
distancias, un factor con un mayor porcentaje, represente un cambio significativo para los
encuestados a la hora de elegir las diferentes alternativas propuestas en el formato de preferencias
declaradas.

Por falta de recursos y restricciones asociadas a la pandemia del COVID 19, no se hace posible
determinar formalmente la muestra del presente proyecto, por tal razon se establecidé una muestra
de conveniencia de minimo 70 personas a encuestar entre la Alta y Baja Guajira.

Teniendo todas las herramientas necesarias, se procede a desarrollar los formatos de encuestas con
los que se pretende capturar toda la informacion cualitativa y cuantitativa necesaria para
caracterizar la demanda de transporte de los indigenas Wayuu.

Para la implementacién de los diferentes formatos, se hizo necesario contar con 5 encuestadores
capacitados, de los cuales 3 son Wayuu que dominan el idioma espafiol y la lengua wayuunaiki
(propia de la etnia Wayuu), logrando asi brindarles mayor facilidad en la comunicacién, confianza

y seguridad a los encuestados.



2 Marco Teodrico

En este capitulo se definen los conceptos y teorias bases de este proyecto investigativo, necesarios
para una mejor comprension del mismo. Inicialmente se detallaran los métodos de recoleccion de
datos que permitan alcanzar la caracterizacion de los patrones de movilidad de la comunidad
Wayuu. De la misma manera se expondran los diferentes antecedentes bibliograficos
transcendentales para el estudio y facil entendimiento del tema objeto de investigacion.
Posteriormente, se describira geografica y demograficamente el departamento de la Guajira
Colombiana, y al mismo tiempo se expondran datos importantes de la comunidad Wayuu. Con lo
cual se espera dar a conocer lo suficiente de este territorio y de los indigenas que habitan en él,

para que el lector comprenda y se sumerja en el contexto descrito.

2.1 Marco Conceptual.

2.1.1 Métodos de Recoleccion de Datos.

La recoleccion de datos es un proceso que permite compilar informacion sobre variables y factores
establecidos a fin de poder desarrollar andlisis y establecer resultados. Diferentes métodos de
captura de datos como las entrevistas estructuradas, semiestructuradas, abiertas y las encuestas,
son empleados en proyectos investigativos.

En el caso de las encuestas, los investigadores y académicos han determinado que el entendimiento
de los procesos decisorios 0 comportamiento de las personas, a la hora de realizar una eleccion, va
mas alla de una logica simplista, de cual decision tomarian los individuos ante las situaciones de

eleccion entre alternativas y/o productos.



De acuerdo con lo anterior se concluyé que, con preguntar directamente por dicho
comportamiento, como naturalmente sucedia con los cuestionarios tradicionales, no se logra
capturar el verdadero porqué de las decisiones de las personas, ya que estas racionalizarian sobre
el cdmo piensan que deberian responder ante las diferentes preguntas. Teniendo en cuenta que lo
mas probable es que en la realidad, la decision tomada dependa de otros factores que posiblemente
podria restringir su eleccion.

Un ejemplo de lo anterior se presenta cuando los encuestados afrontan preguntan con posibles
respuestas que van mas alla de lo que su ingreso les permitiria alcanzar, pero por prejuicios
sociales, prefieren responder sin tener en cuenta esa restriccion (Train, 2014).

Contar con informacion fiable y de valor, permite predecir con mayor certeza el comportamiento
de la demanda de un servicio y/o producto, o que decisiones podrian tomar los usuarios de un
sistema. Consecuentemente, esto permite planificar el uso eficiente de recursos humanos,
econdmicos, tecnoldgicos, entre otros, a fin de obtener ventajas diferenciales que contribuyan a la
estabilidad y vigencia de las empresas y/o entidades.

Segun la capacidad y calidad de cubrimiento de la demanda, se puede afectar positiva o
negativamente a los usuarios del servicio gque se esta prestando.

De acuerdo con lo anterior, es importante satisfacer de la mejor manera posible la preferencia de
las personas, debido a que los usuarios de un sistema son los que contribuyen a que este se
mantenga o hasta desaparezca. Por esto, recolectar la informacién de que alternativas podrian
elegir los usuarios de un sistema ante diferentes situaciones, podria revelarnos de cierta manera, la
importancia que represente para cada uno de ellos, los atributos del conjunto de alternativas
disponibles a la hora de elegir. Con lo cual se podria observar en el acto de tomar una decision,

que utilidad genera cada atributo a los usuarios de un sistema.
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2.1.1.1 Preferencias Reveladas.

Es la técnica de recoleccion de datos que expone las elecciones reales hechas por las personas,
cuando tienen que elegir entre un conjunto de alternativas y/o productos, para llevar a cabo alguna
accion. Un ejemplo de esto se hace evidente cuando se tiene a la mano la base de datos de un
sistema de transporte BRT, que refleja la identificacion e informacion correspondiente a los viajes
realizados en ese sistema por cada usuario en diferentes fechas. Otro ejemplo de ello es la base de
datos que contiene la informacion correspondiente al consumo del servicio de electricidad de una
ciudad, en la cual se refleja los Kilovatios de energia consumidos por cada usuario en diferentes
periodos de tiempo.

Uno de los grandes atractivos de este método de recoleccion, es qué por tratarse de la informacion
real de las elecciones tomadas por los usuarios, es en definicion informacion precisa y confiable
con la que se puede llegar a alcanzar predicciones de alto grados de confiabilidad. Sin embargo,
el contar con esta informacion, requiere de la inversidn de grandes cantidades de recursos con los
que muy posiblemente no se cuente siempre. Por esto, su implementacion depende de muchos
factores entre los cuales debe haber un equilibrio entre el costo y el beneficio. Otra de sus grandes
desventajas es la poca varianza entre sus datos, lo cual no es lo mas adecuado para poder evaluar
cambios que se puedan llegar a presentar en el mercado. Por otro lado, este método no puede ser
utilizado para el analisis de alternativas no existentes, en razén a que, por no existir, no tendria
registros. Ademas, parafraseando lo dicho por Ortlzar, otras de las desventajas presentadas en
este método, es la “Dificultad de evaluar el impacto de variables de tipo cualitativo, tales como,

comodidad, fiabilidad, seguridad, etcétera”, (Ortuzar, 2003).
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2.1.1.2 Preferencias Declaradas.

Esta forma de recoleccion de datos, consiste en exponer escenarios hipotéticos de un conjunto de
posibles alternativas que podria llegar a tener el encuestado, al momento de tomar decisiones de
consumo. Entre las mayores ventajas de este método, se destaca el mayor control sobre el disefio
factorial, con lo cual se puede dar mayor varianza a los datos, logrando asi, captar de mejor manera,
los posible cambios o situaciones que se presenten en diferentes situaciones.

A diferencia de las preferencias reveladas, el método de preferencias declaradas no es tan costoso,
en este se pueden analizar nuevas alternativas y los posibles cambios que esta puede causar en el
mercado, ademas que es sencillo evaluar variables de tipo cualitativo.

Entre las desventajas mas visibles de este método se identifico la posibilidad de que no se refleje
el comportamiento real de los encuestados, debido a que puede ser afectado por diferentes sesgos.
Ademas de que no siempre se obtienen resultados fiables y confiables, en razén a los errores

humanos que se pueden presentar en el disefio experimental.
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2.2 Estado del Arte de Estudios de la Movilidad de

Comunidades Indigenas que Habitan en Areas Remotas.

De acuerdo con la bibliografia dispuesta sobre el tema objeto de este proyecto investigativo, las
inquietudes y necesidades que dieron inicio a la presente investigacion, desde hace décadas, han
hecho eco en diferentes comunidades de distintas partes del mundo. En Australia es donde se han
desarrollado principalmente la mayoria de investigaciones de movilidad aborigen en areas
remotas, usando como método de recoleccion de informacidn las entrevistas y encuestas. Una de
ellas es la encuesta de preferencias declaradas.

Ademas de Australia (Holcombe, 2002), en paises como México (Montero Mendoza, 2010),
Bolivia (Markemann, 2009), Pert (Oliart, 2003), Costa rica (Rios, 2011), Isla de Bioko (Fa, 2002),
Colombia (Curiel Arismendy, 2013) entre otros, se han llevado a cabo investigaciones que tienen
por poblacion objetivo a comunidades indigenas localizadas en zonas rurales o remotas. Estas
investigaciones tienen grandes desafios en comun, como:

e Poca accesibilidad a dichas comunidades debido a la falta de infraestructura vial, o mal
estado de la misma.

e Dificultad comunicativa a razon del lenguaje autoctono propio de cada comunidad, motivo
por el cual se hace necesario contar con traductores que sirvan de intermediarios entre la
comunidad y los investigadores.

e Altas tasas de analfabetismo y desnutricion, consecuencia de la desigualdad social y

pobreza multidimensional, a la que estas comunidades se encuentran expuestas.
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Independientemente del objeto de cada investigacion, en cada una de ellas se implementan
metodologias disefiadas para superar los desafios citados anteriormente. En estas, inicialmente se
determina que asentamientos haran parte de la muestra, teniendo en cuenta las barreras de
accesibilidad que se puedan presentar, para posteriormente llevar a cabo entrevistas y encuestas
con el apoyo de personas pertenecientes a la comunidad, que puedan hablar y entender el lenguaje.
De esta forma se logra recolectar la informacidn cualitativa y cuantitativa, que conlleva a lograr
alcanzar el objeto de cada proyecto investigativo.

Con el respaldo del Instituto Australiano de Investigacion Urbana y de Vivienda, los autores Paul
Memmot y Jhon Taylor publicaron en noviembre de 2004 el articulo “Movilidad Indigena en areas
remotas y rurales de Australia”. En este se expone la importancia que representa la movilidad para
el mantenimiento de las relaciones entre los indigenas, de acuerdo con los datos obtenidos en su
investigacion y en investigaciones anteriores, entre los propositos de viajes que mas inducen a la
movilidad en la poblacién indigena, se encuentran los eventos deportivos, viajes con objeto de
compra de productos y/o servicios, caza y aprovechamiento de recursos naturales, viajes de
obtencion de servicios de salud, busqueda de empleo, y lazos familiares o parentesco, siendo este
altimo el de mayor motivacion en la movilidad de los indigenas (Dockery, 2012). Ademas de esto,
se resaltan conceptos importantes para adoptar en la presente investigacion, entre los cuales se
destaca “cultura de movilidad”, el cual consiste en prop0sitos de viajes resultantes de las creencias,
cultura y cosmovision de la poblacién objetivo (Memmot & Taylor, 2004).

Por otra parte, los precitados autores consideran el concepto de escala de movilidad en el ambito
temporal y espacial. Este concepto logra clasificar los movimientos resultantes de la recoleccion
de informacion, a fin de determinar si los movimientos registrados son temporales, migratorios,

intra— asentamiento, intra- regional e inter— regionales (Memmot & Taylor, 2004).
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Entre los hallazgos de dicha investigacion, se hizo énfasis en que, el concepto de region de
movilidad no se puede entender de una forma simplificada, en donde se dé a entender que los
miembros de la comunidad comparten un patrén de circulacion espacial, sino que se hace necesario
comprender que en ese espacio se registra una region interna de movimientos comunes que varian
dependiendo de las caracteristicas de cada comunidad. (Memmot & Taylor, 2004).

Tomando como base, los conceptos y resultados investigativos de Memmot, Taylor y otros autores,
el autor Alfred Michael Dockery ha llevado a cabo una linea investigativa, consistente en estudiar
la movilidad temporal de los indigenas del estrecho de torres en Australia para el afio 2012,
tomando como punto de partida los conceptos definidos por otros autores en sus investigaciones,
entre los cuales se destaca la movilidad temporal y espacial, donde se deja claro que la movilidad
temporal se clasifica en: (1) largo plazo con la migracion de los miembros de la comunidad, la que
se caracteriza por el cambio de residencia 0 por viajes que se llevan a cabo por méas de un mes;
(2) corto plazo, representada por la movilidad temporal, en donde los viajes son de corta duracion
(Dockery, 2012).

Para el afio 2014, el autor extiende la conceptualizacion de movilidad de los indigenas de la
poblacién que estudio, destacando la relacién entre la disponibilidad de recursos y los movimientos
en una comunidad, es decir, Dockery afirma que mientras una poblacion cuente con los recursos
necesarios para su sostenimiento, en particular agua y alimentos, generara menos movilidad que
en el caso de donde no tuviera recursos disponibles. Esto realmente cobra sentido en la elaboracion
de la herramienta de recoleccién de informacién cualitativa y cuantitativa, porque guia a establecer
los posibles propdsitos de movimiento de la comunidad Wayuu, en este caso sus necesidades
béasicas a suplir. El autor afirma que la movilidad es un enfoque importante en su contribucion al

bienestar de las personas, definiendo bienestar como aquella herramienta que logra suplir las
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necesidades desde una perspectiva social, econémica, alimenticia, educativa y emotiva, entre otras
(Dockery, 2014).

Posteriormente se hace notar que en la actualidad la necesidad de movilizarse para poder adquirir
bienestar esta siendo sustituida por la tecnologia y telecomunicaciones, ya que los domicilios y
compras online hacen posible adquirir productos y servicios sin necesidad de movilizarse
(Dockery, 2014).

Teniendo claro los conceptos y conocimientos claves, necesarios para poder llevar a cabo el
proceso de recoleccion de informacién cualitativa y cuantitativa, que facilite la caracterizacion de
las necesidades de transporte de la comunidad del estrecho de torres en Australia, en el afio 2021
Dockery y Rottemberg publicaron un informe guia de la elaboracion de la encuesta de preferencias
declaradas. En este reporte se identificé que como primera medida era prioritario comprender los
patrones de movilidad de los aborigenes, y como estos podrian impactar en la prestacion de
servicios, y/o consecucion de productos necesarios, para que las comunidades de los aborigenes
subsistan. Para esto, los autores determinaron qué se hace necesario adoptar soluciones en los
sectores de transporte, educativo, econoémico, social que induzcan al progreso y bienestar de la
comunidad, lo cual podria lograse con la creacion y adopcion de politicas y/o leyes resultantes de
las necesidades identificadas a través de los datos recopilados en la encuesta practicada a la
poblacién objetivo (Dockery & Rottemberg, 2021).

Dockery y Rottemberg establecieron que, para elaborar la herramienta de recoleccion de
informacién (formato de encuesta), se hace esencial conocer los impulsores de la movilidad
temporal y su naturaleza, apuntando a conseguir el disefio eficiente de preguntas que logren

capturar la informacién de valor de los miembros de la comunidad, con lo que se espera contribuir
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al alcance de soluciones verdaderamente necesarias y representativas (Dockery & Rottemberg,
2021).

Posteriormente en dicho documento guia, los autores muestran como elaboraron el formato de
encuesta, realizando divisiones por areas de estudio de cada sector, identificando e indagando
sobre los impulsores de movilidad importantes y propios de cada comunidad. Asi mismo exponen
los resultados obtenidos en su investigacion, a través de la tabulacion e identificacion de
importantes caracteristicas de la comunidad capturadas en cada pregunta.

En los inicios investigativos de los patrones de movilidad de las comunidades indigenas, en
diferentes partes del mundo, autores como Prout, determinaron que: fuentes de informacion
demogréaficas como el censo poblacional no eran suficiente, porque no lograba captar la movilidad
temporal de los aborigenes en Australia, y caracterizar a comunidades que habitan en areas rurales
o remotas (Prout, 2008).

En razon a lo anterior, para el afio 2019 mediante el seminario serie 94, la CEPAL tomo en
consideracidn temas como la necesidad de informacidn, para obtener mejores predicciones y mejor
manejo de los recursos de los que se disponen. En este seminario se establecieron soluciones como:
Satisfacer la demanda de informacién sobre la movilidad de las personas en los ambitos
intraurbano, rural e intermunicipal. Para lo cual se ha realizado una consulta pablica de la
propuesta metodoldgica y conceptual, ademas de pruebas censales.

También se estd tomando en cuenta la necesidad de esta informacion para el seguimiento de la
Agenda 2030y los Objetivos de Desarrollo Sostenible. Todo ello obedece a la necesidad de realizar
mejor planificacion, debido a los altos niveles de urbanizacion que se estan presentando en las

diferentes urbes, y con ello se hace necesario anticipar la posible problemaética a lo que esto puede
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conllevar (mayor circulacion de personas en las calles, aumento de los tiempos de viajes, aumento
de los efectos de externalidades, entre otros).
Por esto, soluciones como mayor inversion para la construccion de nuevas vias, establecimiento
de politicas e implementacion de soluciones de transporte eficientes podria conllevar a mejorar el
bienestar de las personas (CEPAL, 2019).
En Colombia son muchos los proyectos investigativos que han tenido por objeto estudiar la
demanda de transporte de ciertas comunidades, pero nunca se ha llevado a cabo una encuesta que
capture informacion cualitativa y cuantitativa de la demanda y necesidades de transporte de la
comunidad Wayuu que se encuentra ubicada en areas rurales de la alta y baja guajira.
En la actualidad, la bibliografia dispuesta referente a la comunidad Wayuu es muy escaza.
Por lo general son las entidades estatales quienes se han encargado de realizar trabajos
investigativos de los que resultan informes como:

e El informe sociodemografico de los wayuu publicado por el DANE en el afio 2021

(Hernandez, 2021).
e Informes de caracterizacion de la cultura y de la etnia wayuu dispuestos por el ministerio

de la cultura de Colombia y por la procuraduria colombiana (Hernandez, 2021).
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2.3 Antecedentes.

2.3.1 Generalidades de Colombia

Con una extension de 1.141.748 de kilometros cuadrados, Colombia es el cuarto pais méas grande
de Suramérica. Cuenta con una posicién geografica estratégica en términos de transporte, porque
es geograficamente el primer pais de sur América (Wikipedia, 2022). Por esto, Colombia puede
servir de intermediario en intercambios de cargas de cualquier tipo que se realicen entre los paises
del norte y sur de América y/o hasta con los paises de otros continentes. (COLOMBIA.CO, s.f))
El Departamento Administrativo Nacional De Estadistica (DANE), para el afio 2018 realizo el
ualtimo Censo Nacional de Poblacién y Vivienda, en el cual quedd expuesto que, la poblacién de
Colombia ascendia a los 48.258.494 de personas, de los cuales 1.905.617 se auto reconocieron
como indigenas. Esto representa el 4,4% de la poblacién colombiana. Ademas, se pudo identificar
un incremento intercensal del 36,8%, en razén a que la cifra registrada de personas reconocidas
como indigenas en el censo de 2005, fue de 1.392.623 (Presidencia de la Republica de Colombia,
2019).

De acuerdo con Ramirez (2021), para el 2014 la red de carreteras secundaria y terciaria solo
presenta un 24% de carreteras pavimentadas. Posteriormente, para el afio 2018, se cuenta con un
poco mas de 200.000 km de carreteras, de los cuales aproximadamente el 9% corresponden a la
red primaria, la cual para ese entonces presenta un porcentaje de 75% de carreteras pavimentadas.
De esta forma, Ramirez concluye que estas cifras reflejan una baja calidad de las vias del pais. Lo

anterior explica un poco el porqué de los altos niveles de ruralidad y pobreza multidimensional al
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que se ven expuestas en su mayoria las comunidades indigenas de Colombia. Un fiel y claro

ejemplo de ello, es la situacion que padecen muchos Wayuu en la Alta Guajira Colombiana.

2.3.2 Departamento de la Guajira Colombia.

Ubicado en el extremo norte del pais, la Guajira es uno de los 32 departamentos en los que se

encuentra dividido politicamente Colombia, con una poblacion de 825.364 habitantes de acuerdo

con el Censo de Poblacién y Vivienda de 2018 (DANE, 2018).

La Guajira se encuentra constituida por 15 municipios, como se ilustra en la siguiente figura:
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Figura 2.1: Departamento de la Guajira — Colombia y sus municipios.
Tomado de: https://es.wikipedia.org/wiki/La_Guajira.
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La Guajira se caracteriza por poseer grandes recursos naturales entre los que se destacan
yacimientos de gas, canteras de marmol, charcas de sal explotadas por los indigenas Wayuu en el
municipio de Manaure, y una de las minas de carbon a cielo abierto més grande del mundo llamada,
Cerrejon. Estas riquezas hacen a la Guajira mas atractiva econdmica y turisticamente. Por tal razon
en este departamento de Colombia es comun encontrar personas de diferentes culturas nacionales
(antioquerios, cachacos, cordobeses, entre otros) e internacionales (principalmente arabes y
venezolanos), ademas de los Indigenas Wayuu y las personas criollas propias de la region. Todos
ellos viven o visitan la Guajira por motivos de turismo, migracién (por su ubicacion estratégica

con Venezuela), comercio, explotacion de recursos mineros energéticos u otros.

De acuerdo con la informacidn sociodemografica establecida por el DANE en el afio 2018, el
47,5% de los habitantes del departamento de la Guajira residen en zona urbana, mientras que el
otro 52,5% residen en zona rural dispersa (PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA DE
COLOMBIA, 2021). Esta poblacion que reside en zona rural, generalmente se concentra en su
mayoria en la alta guajira, territorio con mayor pobreza multidimensional a causa de falta de

infraestructura vial y altas concentraciones de asentamientos de indigenas Wayuu.
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2.3.2.1 Clasificacion Geograéfica

Territorialmente el departamento de la guajira se clasifica En Alta, Media y Baja Guajira, en
relacion al nivel de vegetacion de cada zona, donde la baja guajira es la zona del suroeste con
mayor biodiversidad y vegetacion méas densa, mientras que la Alta Guajira es la zona del extremo
peninsular mas arida y desértica del departamento. La division politica de la Guajira se puede
apreciar en la siguiente tabla:

Tabla 2.1: Clasificacion territorial del departamento de la Guajira — Colombia.

Alta Guajira

Media Guajira

Baja Guajira

Uribia Dibulla Albania
Maicao Barrancas
Manaure Distraccion
Riohacha El Molino.
Fonseca
Hatonuevo

La Jagua del Pilar

San Juan

Villanueva

Urumita

Fuente: Elaboracion propia.

2.3.3 Pueblos Indigenas de Colombia

La historia dicta que, desde la Constitucion Politica de Colombia de 1991, se reconoce la
multiplicidad étnica de Colombia, y de esta manera se hace justicia a los indigenas colombianos,

otorgandoles derechos de participacion en lo pablico y politico del pais. Es importante tener en

22



cuenta que antes de dicha Constitucion, las comunidades indigenas de Colombia se encontraban
excluidas socialmente y desatendidas por el Estado (Ayuda en Accion, 2018).

Con el censo de Poblacion y Vivienda realizado por el DANE en el 2005, se concluy6 que en
Colombia existian 93 pueblos indigenas, pero posteriormente en el Censo de Poblacion y Vivienda
de 2018, el DANE reveld la existencia de 115 pueblos indigenas en Colombia. Es decir,
aparecieron 22 pueblos indigenas mas de los que antes estaban registrados. De acuerdo a lo
manifestado por el Gobierno colombiano, se debe a nuevos reconocimientos de pueblos indigenas
de zonas fronterizas. (DANE, 2018)

Los 115 pueblos indigenas en Colombia, se encuentran dispersos a lo largo de todo el territorio
nacional, teniendo en cuenta que la poblacién mas numerosa de indigenas con una cifra de 380.460
segun el Censo Nacional de 2018, esta conformada por el pueblo indigena Wayuu ubicado en el

departamento de la Guajira.

2.3.3.1 El Pueblo Wayuu

La historia bibliografica relata, que los wayuu tenian altos grados de movilidad poblacional
(migracidn constante). Esta fue disminuyendo con la adopcién de actividades econémicas como
el pastoreo de animales, a razdn de que este oficio requiere del cuidado y permanencia constante,
de quien lo practica (ONIC, 2022).

La palabra Wayuu traduce “persona — de la propia etnia”, debido a que los miembros de esta
comunidad manejan una clasificacion de quienes pertenecen a la etnia y quienes no. A las personas
que no pertenecen a la etnia se les denomina “arijuna”, que significa blanco — persona extrafia que

no respeta las normas.
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2.33.1.1 Lengua

Su lengua nativa es el Wayuunaiki, esta pertenece a la familia linguistica Arawak. Dicha lengua
es practicada por la mayoria de los miembros de esta comunidad, sobre todo en la alta guajira
colombiana. En este territorio es donde hay mayor concentracion de indigenas Wayuu, y donde se
hace muy comun encontrar un gran numero de miembros de la comunidad, que son monolingies,

es decir, que solo manejan el Wayuunaiki (ROMERO, 2019).

2.3.3.1.2 Ubicacion.

En la actualidad, los Wayuu son una poblacién binacional que en su mayoria se encuentra ubicada
en la Guajira Colombiana y en el estado Zulia VVenezolano.

Mediante el Censo de Poblacion y Vivienda de 2018 el DANE determino que, en Colombia, el
98% de la poblacion Wayuu habita en el departamento de la Guajira, donde el 89,4% de los
integrantes de esta comunidad, se reparten principalmente entre los municipios de Riohacha,
Maicao, Manaure y Uribia. Es en este tltimo donde se concentra el 40,7% de los wayuu. (DANE,
2018)

Los Resguardos son divisiones de tierras legalizadas y otorgadas por el gobierno que le que le da
garantia a un grupo de indigenas sobre la propiedad del mismo para que este sea o siga siendo
habitado por dicho grupo.

En la guajira se encuentran 23 resguardos indigenas en donde el 91,5% de la poblacién que habitan
en los resguardo, residen en el resguardo Alta y Media Guajira, este es el mas grande de los
resguardos de la Guajira, y se encuentra constituido por los municipios de Uribia, Manaure,

Maicao, Riohachay Albania, mientras que en la baja guajira se encuentran 5 resguardos, El Zahino
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Guayabito Muriaytuy, Provincial, San Francisco, Trupiogacho-La Meseta y Cerrojeo (Hernandez,

2021).

2.3.3.1.3 Cultura'y Familia.

En su cultura, eventos como el matrimonio y el entierro, son de vital importancia para el wayuu.
Para casarse el wayuu debe contar con el apoyo de sus familiares y con la fortuna de tener los
recursos necesarios que le permitan ofrecer una dote a la familia de la novia, dicha dote puede
estar representada en joyas, animales y artesanias.

La concepcion de familia desde el punto de vista de los wayuu, inicia desde su clan. Siendo que el
Dios Creador de los Wayuu y fundador de la sociedad “maleiwaa” creo aproximadamente 30
clanes entre los cuales se destacan los Jayaliyu, los Uraliyu, los Ipuana, los Jusayd, los Epieya, los
Sapuana, los pushaina entre otros (ONIC, 2022). De acuerdo con lo anterior, el clan es un concepto
mas generalizado de familia. Cada clan esté relacionado con su lugar de origen, el cual puede llegar
a estar caracterizado por el lugar de radicacion de sus antepasados, por el lugar donde se encuentra
el cementerio familiar

La sociedad wayuu es de caracter matrilineal, la patria potestad de los wayuu esta constituida por
Padre, madre, el tio materno y la abuela, donde la abuela representa un papel sumamente
importante para los wayuu porque es ella quien ensefia y trasciende las tradiciones morales y
normas del pueblo que les facilita el poder compartir como comunidad, ademas es ella a quien
acuden en busca de conocimiento por ser quien mas experiencia haiga ganado a lo largo de los
afos. El padre para los wayuu es el encargado de ensefiarle e inculcarle valores como respeto,

obediencia, honestidad, entre otros. El tio materno es quien representa la maxima autoridad y es el
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responsable de apoyar e intervenir por los problemas familiares, es el tio materno quien los dirige
y responde por ellos.

Entre los parentescos del wayuu se destacan: El parentesco por consanguinidad que es aquel donde
los miembros de la comunidad son del mismo clan, el parentesco por afinidad 6sea los suegros,
nuera, yerno entre otros y el parentesco clanil que se da cuando se emparentan dos clanes diferentes

(ONIC, 2022).

2.3.3.14 Desafios.

Mediante Boletin Técnico del 31 de enero de 2020, el DANE confirmé que en Colombia la tasa
mas alta de incidencia de pobreza multidimensional con un 92%, se presenta en la alta guajira, en
el municipio de Uribia.

Lo anterior es completamente entendible, puesto que por un lado las condiciones de ruralidad,
causan la inaccesibilidad a los servicios basicos necesarios para subsistir (salud, alimentos,
educacion, empleo, servicios publicos) a los que tiene derecho todo ser humano. Y por otro lado
la falta de infraestructura vial (caminos con carreteras pavimentadas) dificultan el facil acceso a
los diferentes asentamientos de residencia, a los que el wayuu les llama “rancheria”. Estas y otras
condiciones inducen a esta comunidad a la pobreza multidimensional a la que se encuentran
expuestos. (DANE, 2020).

El terreno de la Alta Guajira es completamente arido y con fuertes corrientes de viento en época
de verano, lo que conlleva a que, en situaciones como estas los wayuu se sometan a recorrer largos
trayectos, en busca de agua para subsistir. Lo contrario sucede en época de invierno, cuando se
presentan fuertes torrenciales de agua, generando por un lado dificultad en el acceso, debido a que

este territorio esta formado por suelo de propiedades fangosas que dificultan en gran medida la
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circulacion de automotores, lo que hace casi imposible la entrada y salida de cualquier tipo de
carga. Entre estas cargas, se destacan los productos con los que comercian los miembros de la
comunidad para suplir sus gastos y necesidades. Sumado a esto el invierno a veces es tan fuerte,
que termina por ahogar los cultivos o hasta animales destinados para el comercio o consumo

(cabras, gallinas, vacas, entre otros).

2.3.3.15 Actividades Economicas

Las condiciones climaticas y caracteristicas desafiantes de la alta guajira, han inducido al Wayuu
a ser perseverante y constante en su lucha por subsistir. Es por esto, que, pese a las inclemencias
propias del territorio, los Wayuu han logrado un nivel de tolerancia hacia las mismas. Es asi como
han conseguido aprender y practicar actividades alternas, que les han permitido desarrollarse
econdomica y socialmente. Un claro ejemplo de esto, se evidencia con la creacion y
comercializacion de artesanias tales como mochilas, chinchorros, guairefias, sombreros, mantas
guajiras entre otros, propios de esta cultura. Artesanias que, al analizarlas un poco, exponen la
creatividad, destrezas e ingenio que le permitieron a la comunidad Wayuu encontrar las respuestas
necesarias para proteger su cuerpo de las inclemencias climéticas (altas temperaturas, fuertes
vientos, suelo arido).

En cierta forma la posicidn geogréafica y recursos naturales con los que cuenta el departamento de
la Guajira, le permite a los Wayuu, explotar actividades como la pesca artesanal, explotacion de
sal, el pastoreo de ganado bovino y caprino, y la horticultura (que depende mucho del invierno).
Cabe destacar que estas actividades, no solo son importantes econémicamente, sino también
culturalmente. Esto debido a que el ganado caprino y vacuno, “ademés de ser parte de la base

alimenticia y objeto de intercambio, el ganado especialmente los chivos - tiene un significado
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cultural que lo erige en simbolo de poder, estatus y prestigio. Las familias indigenas ubicadas en
la costa occidental y que dependen mayoritariamente de la pesca, conservan celosamente sus

derechos a ésta” (ROMERO, 2019).

2.3.3.1.6 Normatividad En Términos de Transporte de la Comunidad Wayuu.

Referente a la normativa y/o politicas establecidas para los miembros de la comunidad Wayuu, la
CORTE CONSTITUCIONAL DE COLOMBIA mediante Sentencia T-302 de 2017, declara “El
estado de cosas inconstitucionales en relacion con los derechos de los nifios y nifias del pueblo
Wayuu” y ordena “La creacion de un mecanismo especial de seguimiento y evaluacion de las
politicas publicas para la superacién del estado de cosas inconstitucionales”, donde se establecen
los objetivos basicos necesarios para garantizar el cumplimiento de los derechos nifios Wayuu.
Esta sentencia es la respuesta que busca salvaguardar la vida de los mismos, a razén de que para
esa época fallecieron muchos nifios por desnutricion a causa del largo verano que atraveso el
departamento de la Guajira.

Es de resaltar que entre los objetivos establecidos se propone mejorar la movilidad de los Wayuu
que residen en zonas rurales dispersas, para lo cual se plantea como meta, aumentar la vias
secundarias y terciarias que conduzcan a mejorar la accesibilidad y movilidad de los miembros de

la comunidad Wayuu que residen en la Alta Guajira Colombiana.

Ahora, como hasta el mes de mayo de 2022 no se ha cumplido con la precitada sentencia, el mismo
organo regulador profiere Auto 696 de 23 de mayo de 2022, mediante el cual ordena la “adopcion
de medidas cautelares de proteccion de los derechos fundamentales de las nifias, nifios y
adolescentes del pueblo Wayuu pertenecientes a los municipios de Riohacha, Manaure, Maicao y

Uribia en el departamento de La Guajira. El disefio y puesta en ejecucion de un Plan Provisional
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de Accion”. Esto con el objeto de salvaguardar la vida de nifios y nifas de la comunidad wayuu.
Por eso alli se instauran un conjunto de medidas direccionadas a garantizar una buena
alimentacion, mayor cobertura en abastecimiento de agua potable y mayor cobertura de servicios

de salud.

Siguiendo con la légica anterior, mediante RESOLUCION 3018 DE 2017, “se define a los
municipios del departamento de la Guajira como Zona Estratégica para el Transporte (ZET), para
la prestacion del Servicio de Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros Especial Escolar Etnico,
de Minorias Raciales y Culturales, Diferencial Rural y se dictan otras disposiciones especiales y

transitorias”.

Para llevar a cabo esta resolucién, las autoridades competentes de transporte de cada municipio
del departamento de la Guajira, solicitaron al gobierno que se les trate como como Zona Estratégica
de Frontera, en razon a las necesidades de transporte ante todo de las poblaciones de Indigenas
Wayuu que habitan en zonas rurales dispersas del departamento. Poblacion que vienen presentando
altas tasas de desercion y ausentismo en el &mbito escolar. Por lo anteriormente expuesto se espera
que, con las ventajas otorgadas por la Zona estratégica de Frontera, se logre beneficiar de forma
masiva a los nifios y nifias de la comunidad Wayuu, teniendo en cuenta que de esta forma se logre

acortar un poco la deuda social y rezago hacia la comunidad Wayuu.
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3 Construccion de la Encuesta.

En este capitulo, se ilustrardn los pasos llevados a cabo para la construccion, socializacion e
implementacion de las encuestas disefiadas para recolectar la informacién cualitativa y cuantitativa
necesaria, para caracterizar la demanda de transporte de la comunidad Wayuu en la Alta Guajira
Colombiana.

Se emple6 la metodologia previamente descrita para disefiar y desarrollar los formatos de
encuestas implementados para identificar, medir e interpretar las necesidades de transporte propias
de la comunidad Wayuu.

En cuanto a una poblacién objetivo de estudio, como se habia comentado anteriormente, los
miembros de la comunidad Wayuu hacen presencia en todo el departamento de la guajira. Sin
embargo, quienes residen en la Baja Guajira, gozan de: una mayor vegetacion que les permite
ejercer y beneficiarse de la agricultura y el campo, recorridos de menores distancias, mayor
integracion sociocultural con las deméas personas, mayor accesibilidad, entre otros beneficios.
Mientras que quienes residen en la Alta Guajira se encuentran expuestos a grandes adversidades
ambientales, econdmicas y sociales.

Por lo anterior, se tomd la decision de tomar las encuestas en ambos escenarios, buscando capturar
las diferencias y similitudes de las necesidades, demandas y elecciones de transporte, de los
miembros de la comunidad Wayuu.

En respuesta al desconocimiento del uso adecuado de ciertas herramientas tecnolégicas por parte
de algunos miembros de la comunidad Wayuu, y a la poca cobertura del servicio de internet,

presentada en las zonas rurales donde se ubica la poblacion objetivo de este proyecto. Se decidid
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realizar las encuestas a papel y lapiz, por su simplicidad, facilidad y ademas por la confianza que

le genera al encuestado.

3.1 Encuesta de Preferencia Reveladas.

Con esta encuesta se busca capturar informacion cualitativa y cuantitativa de los Indigenas wayuu,
entre la que se puede destacar:

La informacidn sociodemografica del encuestado.

Informacion de situaciones o actividades que puedan llegar a provocar que se generen viajes por
fuera de las rancherias. Como llevar al nifio a la escuela, ir a trabajar, estudiar, a realizar compras,
entre otros propositos.

Informacion real de como suceden las cosas en su entorno cultural, social y econémico.

3.1.1 Estructura.

El formato inicia con una pequefia introduccion que busca entregarle informacion al encuestado
sobre el objeto de la encuesta. Ademas, se deja claro el trato que se dara a dicha informacion y que
tipo de preguntas encontrara en el formato entregado.

Posteriormente se establecio una seccion para registrar la fecha, lugar y datos del encuestador.
Luego comienza la seccion de preguntas al encuestado, iniciando con preguntar si quiere participar
en la encuesta, que de ser asi lo confirmaria registrando su firma en el formato.

A cada formato se le asigna un codigo unico que facilita la organizacion de la informacion.

A continuacion, comienzan las preguntas sociodemogréaficas de las personas como: Casta?,

L El termino casta es un sinénimo del clan wayuu, es un concepto mas generalizado que el concepto de los apellidos
de las personas, ya que este define 30 grupos familiares que se identifican por la obtencion de su propios territorios y
animal totémico.
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edad, sexo, estado civil, que lenguas habla, lugar de vivienda, servicios con los que cuenta la
rancheria en la que vive, nivel de escolaridad del encuestado y de la escuela local (en el caso de
que la rancheria cuente con escuela local), estudio, ingresos, posesion de licencia, hijos o nifios a
cargo.

Inmediatamente se comienza con la seccion de preguntas que apuntan a capturar los motivos por
los que los indigenas podrian salir de la rancheria, y al mismo tiempo se pregunta por los atributos
de las diferentes alternativas de viaje reales que tienen los encuestados, esto hasta la pregunta #
44,

Seguidamente se establecié una pequefia introduccion sobre la informacion que se pretende
recolectar con el uso de 4 tablas, en la proxima pagina se evidencia un ejemplo ilustrativo dirigido
al encuestador, con lo que se busca el pleno entendimiento sobre como diligenciar las preguntas
de las tablas. Dichas tablas buscan recoger la informacion real correspondiente a destinos,
frecuencias de viajes, tiempo del viaje y duracién de la estadia, modo de transporte utilizados.
Teniendo en cuenta que en cada tabla se exponen los mismos 14 propositos de viajes (incluyendo
la opcidn: Otros), que representan las necesidades y situaciones mas comunes que podrian generar
viajes.

Como ultimo se establecieron pregunta referente al viaje mas frecuente de los encuestado y los

valores reales de los atributos del mismo.

3.1.2 Pruebas Piloto.

Con el fin de medir los aciertos y la eficiencia de la herramienta disefiada para recolectar la

informacidn que cumpla con el alcance los objetivos de investigacion propuestos. Se llevaron a
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cabo dos pruebas pilotos, en la que se evaluaba la claridad y comprension de las preguntas
expuestas en los formatos de encuestas preferencia revelada y de preferencia declaradas. Teniendo
en cuenta, qué, por el alto nivel de analfabetismo presentado en la comunidad Wayuu, se hizo
necesario formular preguntas de facil entendimiento, dotadas del lenguaje claro y popular con el
que ellos se familiarizan.

La primera prueba piloto se realizé a 5 miembros de la comunidad Wayuu, en el municipio de
Maicao La guajira, en el mes de mayo de 2022, pero al momento de implementarla se detectaron
diferentes errores necesarios de corregir, entre los que se pueden resaltar los siguientes:

No se contaba con campos para registrar la informacion del encuestador.

Se afadio el campo de fecha de nacimiento del encuestado, el cual permite obtener la edad del
mismo independientemente de la fecha en que se calcule.

Se eliminaron preguntas que hacian mas larga'y compleja, la tarea de diligenciar la encuesta. Como
respuesta a lo anterior se disefiaron e incluyeron 4 tablas que recogen de forma mas eficiente la
informacidn correspondiente a los destinos, frecuencia, duracion, modos de transporte.

Se cambid la forma de preguntar, que lenguajes dominan los encuestados, en razén a que el disefio
que tenia, era poco eficiente.

Se reestructuré el orden de las preguntas, para facilitar la comprensién y diligencia de la encuesta.
Variables relevantes para el anélisis de la movilidad de cualquier comunidad, como lo son el
tiempo y costo del viaje, no se estaban capturando entre el grupo de datos que se les consultaba a
los encuestados, motivo por el cual se hizo necesario incluir preguntas que tuvieran por objeto la
captura de dichas variables.

Como apoyo al encuestador, se afiadié un ejemplo ilustrativo grafico, en el que se muestra como

diligenciar los campos de las tablas de destino, frecuencia, duracién y modos del viaje.
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La segunda prueba piloto se le aplico a 10 miembros de la comunidad Wayuu, en el municipio de
Maicao La guajira, entre los meses de julio y agosto de 2022, teniendo en cuenta que si bien, esta
generaba datos de mayor valor que la anterior, aun faltaban datos que podrian conllevar a un
analisis mas completo. Por esto, se realizaron los siguientes cambios:

Al momento de practicarle la encuesta a una madre cabeza de familia, que vive con sus hijos en
una rancheria que cuenta con escuela local, pude descubrir que existe una particularidad con gran
parte de las escuelas locales ubicadas en las rancherias de los Wayuu. Dicha Particularidad consiste
en que, gran parte de dichas escuelas prestan sus servicios hasta quinto de primaria. Esta situacion
conlleva a que quienes quieran continuar con los estudios secundarios, necesiten realizar viajes
por fuera de la comunidad. Por esto se incluy6 la pregunta referente al nivel de escolaridad de la
escuela local.

Se complemento las opciones de respuesta de la pregunta de rutas frecuentes.

Se incluyeron campos, que capturan el tiempo y costo de viaje, ademas de capturas los dias y horas
en que viajan los miembros de la comunidad Wayuu en sus viajes frecuentes.

Se practicaron adecuaciones a las tablas de destino, frecuencia, modos de transporte y duracion
del viaje, teniendo en cuenta que en esta Gltima se afiadieron columnas que ayudan a separar la

duracion del tiempo de viaje, de la duracion en términos de estadia.
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3.2 Encuesta de Preferencia Declaradas.

Con esta se espera capturar los datos concernientes a la eleccion que realizan los encuestados, ante
la exposicién de escenarios hipotéticos de alternativas de transporte que les permitan realizar sus
viajes frecuentes. Teniendo en cuenta que dichas elecciones dependeran de la forma en que cada

quien priorice lo que mayor utilidad le genere.

3.2.1 Estructura.

Con el fin de poder determinar, qué factores o atributos de las alternativas de transporte que tienen
disponibles, les generan mayor utilidad a los miembros de la comunidad Wayuu. Se Construyo un
formato de encuesta de preferencias declaradas lo suficientemente sencillo y amigable
visualmente. Con este se busca darle confianza al encuestado al momento de escoger entre las
diferentes alternativas que tenga disponible en cada escenario.

Lo anterior se hace necesario, al tener en cuenta: (1) el alto nivel de analfabetismo identificado en
la comunidad Wayuu, (2) la poca difusién y popularidad del método de preferencias declaradas en
el entorno de la poblacién objetivo y (3) la inexistencia de este tipo de proyectos investigativos en
el término de transporte, dirigidos a la poblacion Wayuu.

Por lo anterior, el formato de preferencias declaradas de este proyecto, cuenta con 4 escenarios
hipotéticos, y en cada uno de ellos el encuestado deberd elegir entre 2 alternativas, que estan
capacitadas con 2 atributos cada una. Dichos atributos corresponden al tiempo y costo de viaje de
cada alternativa, los cuales son los atributos mas directos, comunes y mas faciles de comprender
por parte de los miembros de la comunidad Wayuu.

Teniendo en cuenta que al momento de realizar los experimentos pilotos de esta encuesta, se

identificé que el nivel de analfabetismo de muchos de los participantes, generaba cierta sugestion
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sobre el nivel de complejidad de las preguntas y su capacidad para dar respuesta a cada una de
ellas. Motivo por el cual, varios participantes desistieron de continuar con la encuesta.

En razén de lo anterior, se considera que, con los resultados obtenidos en esta encuesta de
preferencias declaradas, se aportan los suficientes antecedentes, para que en investigaciones
futuras se puede lograr capturar datos correspondientes al hacinamiento, la seguridad, comodidad
entre otros, siempre y cuando se logre sensibilizar y familiarizar en mayor grado, a los miembros

de la comunidad Wayuu con las diferentes encuestas de preferencias declaradas.
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3.2.2 Disefio Factorial y Construccion de Conjuntos de Eleccion

Ahora, al tener claro el objeto de estudio, el contexto y el fin del estudio. Se pudo proceder a

realizar el disefio factorial de las 2 alternativas con 2 atributos o factores y 2 niveles cada uno.

Teniendo en cuenta que en este caso en particular se hace necesario construir 3 disefios factoriales,

en razon a las diferencias presentadas notablemente en los tiempos de viajes presentados desde el

origen (rancherias), hasta el destino (centro urbano mas cercano y concurrido). Para generar los

diferentes perfiles de la encuesta se utilizé el método LM*4, debido a que se presenta mas de una

alternativa de transporte.

Tabla 3.1: Disefio factorial de preferencias declaradas.

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA
COSTO DE PASAJE|TIEMPO DE VIAJE|COSTO DE PASAJE|TIEMPO DE VIAJE
-1 1 1 -1
1 -1 1 1
1 -1 -1 -1
-1 1 1 1
MOTO - TAXI CHIRRINCHERA
COSTO DE PASAJE|TIEMPO DE VIAJE COSTO DE PASAJE|TIEMPO DE VIAJE
-1 1 -1 -1
1 1 1 1
1 -1 -1 1
-1 -1 1 -1
MOTO - TAXI CHIRRINCHERA
COSTO DE PASAJE|TIEMPO DE VIAJE COSTO DE PASAJE|TIEMPO DE VIAJE
1 -1 -1 -1
-1 1 1 -1
1 -1 -1 1
-1 1 1 1

6 Horas

3 Horas

1 Hora y media

Fuente: Elaboracion propia con base a la teoria de disefio factorial.

Luego de obtener el experimento factorial, se hizo necesario realizar una pequefia encuesta de

preferencia reveladas, directamente a una de las cooperativas de transporte que realiza viajes en la
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alta guajira. Con lo cual se obtuvieron valores de costos y tiempo de viajes, que dependen del
ultimo mencionado.

Se identificd, que, con esta particularidad, se puede llegar a presentar sesgo hipotético en las
elecciones de los Wayuu. Por tal motivo, al tener los datos reales de los atributos de las diferentes
alternativas, se decidio implementar el método SP-off-RP.

Con este se procedio a usar el experimento de disefio factorial, pero empeorando y mejorando el
valor de los atributos de las diferentes alternativas, con un factor que pondera a los atributos de la
siguiente manera:

Tabla 3.2: Factor multiplicador para preferencias declaradas.

TIEMPO DE VIAJE DESDE LA RANCHERIA HASTA EL FACTOR
CENTRO URBANO MAS CERCANO Y CONCURRIDO MULTIPLICADOR
TIEMPO DE VIAJE MAYOR DE 3 HORAS HASTA 6 HORAS. 10%
TIEMPO DE VIAJE MAYOR DE 1 HORA'Y MEDIA HASTA 3
HORAS. 20%
TIEMPO DE VIAJE MENOR O IGUALA 1 HORA'Y MEDIA. 30%

Fuente: Elaboracion propia con base a calculos y pruebas realizadas.

3.2.3 Prueba Piloto

Al igual que la encueta de preferencia reveladas, con estas pruebas piloto se buscé identificar las
posibles falencias en la formulacion de las preguntas y estructura de la mismas. Con el fin
garantizar la obtencién de los datos adecuados para llevar a cabo el experimento de preferencias
declaradas de forma exitosa.

La primera prueba piloto se realiz6 a 5 miembros de la comunidad Wayuu, en el municipio de
Maicao La guajira, en el mes de mayo de 2022, pero al momento de implementarla se detectaron

que solo se fijaron dos niveles por atributos para toda la comunidad, sin tener en cuenta que algunos
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encuestados experimentan tiempos y costos de viajes mucho mas altos que otros, motivo por el
cual se podrian obtener resultados muy sesgados.

Como respuesta se estimé que, como los datos se registraban a papel y lapiz, lo mas adecuado seria
que el encuestado revelara el valor de los atributos correspondiente al viaje referido, en el
enunciado de la encuesta. Para posteriormente realizar en ese mismo momento, el calculo de los
valores de los diferentes niveles de los atributos de las 2 alternativas.

La segunda prueba piloto se le aplico a 12 miembros de la comunidad Wayuu, en el municipio de
Maicao La Guajira, en el mes de septiembre de 2022, con esta. se detectd que se maximizaba el
riesgo de error de calculo de los valores de los atributos de cada alternativa, al tiempo que se hacia
poco préactico, porque se creaba una dependencia de los célculos que realizaba el encuestador, y
demandaba mucho maés tiempo de espera por parte del encuestado.

Por lo cual se determind que lo mas conveniente era, obtener los valores de los atributos desde la
propia fuente. Motivo por el cual se recopilaron datos en la Altay Baja Guajira, teniendo en cuenta
que los indigenas que residen en la Baja Guajira, por lo general experimentan tiempos de viajes
menores a 90 minutos para acceder a zonas urbanas. Mientras que los indigenas que residen en la
Alta guajira pueden llegar a experimentar tiempos de viajes de hasta 6 horas con un modo de
transporte motorizado, para poder acceder a una zona urbana.

Arazdn de lo anterior, para reducir el sesgo hipotético, se decidi6 que para la Alta Guajira se debia
adoptar 3 formatos con valores predeterminados, que dependieran del tiempo de viaje entre el
origen y el destino del encuestado, es decir que se elaboraron formatos de encuesta de preferencias
declara para la Alta Guajira, para personas que experimenten tiempos de viajes de hasta a 6 hora,
3 horas y Una hora y media.

Mientras que en la Baja guajira solo fue necesario elaborar el de Una Hora y media.
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4 Resultados y Discusion.

En este capitulo, se tiene por objeto analizar, presentar e interpretar los datos obtenidos de las
diferentes encuestas realizadas, en este proyecto investigativo. Con estos, se espera poder describir
cualitativa y cuantitativamente, los aspectos mas importantes de la demanda de transporte de la

comunidad indigena Wayuu que habitan en la Alta y Baja Guajira Colombiana.

4.1 Encuesta de Preferencias Reveladas

4.1.1 Datos Socioecondmicos Generales

A través de 72 encuestas realizadas a miembros mayores de edad de la comunidad Wayuu, donde
53% de la muestra son mujeres y el 47% restante son hombres, se encontr6 que un porcentaje muy
bajo de los encuestados manifiesta estar estudiando en la actualidad como se evidencia en “A.1.1
Esta Estudiando?” (Anexo 1). Asi mismo se verifico que la tasa de desercion educativa es muy
alta, porque muchos comienzan los estudios, pero pocos lo terminan. Son muchos los factores que
inciden en la desercién y ausentismo educativo en esta comunidad, pero uno que se puede observar
facilmente, es la dificultad en términos de transporte, distancia, accesibilidad y economia para
poder acceder adecuadamente a este beneficio personal y social.

El 70 % de sus recursos es obtenido del rebusque, la fabricacion de artesanias Wayuu y del pastoreo
de ganado vacuno y caprino como se puede evidenciar en “A.1.4 Fuentes de ingreso” (Anexo 1).
Solo el 49% declaro estar trabajando.

La anterior informacidn nos describe a una comunidad con muchas necesidades que se encuentra

rezagada en el ambito social, econdmico, educativo, tecnoldgico entre otros.
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4.1.2 Suministro de Servicios Basicos por Personas

De acuerdo con la informacién suministrada por las encuestas, los servicios de mayor difusion

entre la muestra son: El servicio de educacion y el servicio de suministro de energia eléctrica,

teniendo en cuenta que entre los 2 suman el 60% de la provision de servicios basicos a la

comunidad wayuu encuestada. También se puede apreciar que quienes declaran disfrutar de 5

servicios basicos al tiempo (mayor cantidad de servicios declarada en la muestra), residen en la

Baja Guajira.

SERVICIOS

UBICACION GEOGRAFICA

Baja Guajira | Alta Guajira

agua 1
Almacenes de alimentos y viveres 3
Centro de salud,Escuela local 1 1
Centro de salud,Escuela local Agua 1
Centro de salud,Escuela local, Suministro de 1 1
energia electrica
Centro de salud,Escuela local, 1
Agua,Suministro de energia electrica
Escuela local 1 11
Escuela local Agua 3 4
Centro de salud,Suministro de energia
electrica !
Escuela local,Suministro de energia electrica 4
Escuela local Agua,Suministro de energia " )
electrica
Escuela local, Agua,Almacenes de alimentos 1 1
y viveres,Suministro de energia electrica
Suministro de energia electrica 14 1
Centro de salud,Escuela
local Agua,Almacenes de alimentos y 4
viveres,Suministro de energia electrica
Escuela local, Otros: PANELES SOLARES 1
Escuela local, Otros: POSO ARTESANAL 1
Ninguno 9

TOTAL 35 37

Escuela local

Suministro de energia electrica
Agua

Centro de salud

Almacenes de alimentos y viveres
Ninguno

Otros: POSO ARTESANAL

Otros: PANELES SOLARES

I 33%
I 27%
I 17%

I 8%

. 7%

I 7%

I 1%

I 1%

5% 108 15% 20% 25% 30% 35%

Figura 4.1: Suministro de servicios basicos por personas.

Mediante la figura 4.1 se puede evidenciar que 9 personas declararan no contar con ningun servicio

basico en la rancheria en la que residen en la Alta Guajira, 8 de ellas experimentan tiempos de

viajes menores de 90 minutos para acceder al municipio de Uribia. Mientras que la otra persona

realiza viajes mayores a 3 horas hasta Uribia, para poder acceder a los servicios basicos.
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Tanto los bajos niveles de prestacion de servicios basicos identicados en la figura 4.1, como las
observaciones resaltadas anteriormente, son indicadores que inducen involuntariamente a los
miembros de la comunidad Wayuu, a realizar viajes con el fin de suplir sus necesidades, ademas
que estos reafirman los altos indices de pobreza multidimensional que padece esta comunidad

indigena.

4.1.3 Nivel Educativo.

Siendo las clases en la escuela local, el servicio mas provisto entre la muestra. Se realizd el
respectivo analisis que permitid determinar que: De la poblacidn que declaro que sus hijos asisten
a la escuela local. Se encontrd, que el modo mas frecuente para movilizarse es a pie. Por lo cual se
considera importante resaltar, que del 42 % que se movilizan para asistir a clases, por 1o menos el
24% de ellos experimentan tiempos de viajes mayores de 30 minutos como se puede evidenciar en
“A.1.9 Tiempo para ir y volver de la escuela local” (Anexo 1).

También es posible evidenciar, que dichos viajes pueden generar costos de hasta $ 320.000 pesos
colombianos, dependiendo de la accesibilidad, modo de transporte y distancia a recorrer. “A.1.10
Costos para ir y volver de la escuela local” (Anexo 1).

Al realizar el andlisis de datos recolectados con las encuestas, se pudo constatar que en el 44 % de
las escuelas locales se dictan clases hasta quinto de primaria, mientras qué, solo en el 6% de las
escuelas locales se dictan clases hasta el grado undécimo. Esta situacion induce a que se generen
viajes con propdsitos de estudios, para aquellos Wayuu que tienen como meta continuar con sus

estudios.
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Como se puede observar en “A.1.7 Nivel de escolaridad de los encuestados.” (Anexo 1), es mucho
mayor el porcentaje de personas que nunca han estudiado y que desertan de los estudios, que el
porcentaje de personas que los culminan.

Realizando un analisis mas profundo de los datos, se puede observar una importante diferencia
entre la preparacion educativa de los indigenas Wayuu que residen en la Alta Guajira y quienes
residen en la Baja Guajira, siendo los ultimos quienes presentan un mayor y mejor nivel educativo,
teniendo en cuenta que estas comunidades presentan tiempos de viajes hasta zonas urbanas, mucho
mas pequefios, que los que se presentan en la Alta Guajira.

Por otra parte, la irregularidad y/o paralizacion de los servicios de transporte subsidiado, por causa
de temas administrativos. Genera altas tasas de ausentismo y desercion en el ambito escolar,
afectando de esta forma, la continuidad de los estudios de quienes no cuentan con los recursos

necesarios, para resolver el costo de transporte por sus propios medios.
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4.1.4 Ingresos por Hogar.

En Colombia, el salario minimo mensual legal vigente establecido para el afio 2022, es de
$1.000.000 de pesos colombianos, lo cual corresponde en la actualidad, a 208 dolares
estadounidenses aproximadamente (1 USD = 4.765 COP).

De acuerdo con los datos declarados por los encuestados, el 58% de sus hogares, subsiste con
menos de la mitad de un salario minimo mensual legal vigente, es decir que el 80 % de sus hogares
tiene ingresos menores o iguales a $1.000.000. de pesos colombianos, como se puede evidenciar

en la siguiente figura.

70%
60% 58%
50%
40%
30%
22%
20%
10%
10% 6% 3% 1% .

Menos de Entre Entre Entre Entre Mas de
500.000 500.000y 1.000.000y 1.500.000y 2.000.000y 2.500.000
1.000.000 1.500.000 2.000.000 2.500.000

Figura 4.2: Ingresos por hogar.

Estos bajos ingresos en la comunidad wayuu se convierten en restricciones para su poder
adquisitivo, es decir que mientras mas recursos gasten en movilizarse, menos recursos tendran para
adquirir los bienes necesarios para su sostenimiento.

Como se puede evidenciar en la figura “A.1.12 Alcance de sus ingresos.” (Anexo 1), solo el 4%
de los encuestados declaran estar satisfecho con sus ingresos. Al analizar los datos

correspondientes a la capacitacion y preparacion educativa de la poblacion encuestada, se entiende
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el bajo nivel de ingresos de los mismos, en razon a que solo el 21% de ellos manifestd haber

terminado los estudios de bachiller (3% universitario, 1% técnicos y 17% Bachiller).

4.1.5 Propésitos de Viajes por lo que Mas se Movilizan los Wayuu.

Los principales impulsores de movilidad de los indigenas Wayuu, de acuerdo con
Los datos obtenidos en la encuesta, son: Para comprar comida y/o enceres y para asistir a los
servicios de salud, ocupando el 48% (entre los dos propdsitos) de la motivantes de viajes. Como

se puede ilustrar en la siguiente figura.

Comprar comida

s
I
Visitar a familiares, “
[ w

Por trabajo.
Diligencias.
Comprar ropa. 6
Bucsar trabajo. %
Visitar a hijo que estua por fuera. %
Estudio. %
Deporte. %
Arreglo de automotor %

Internet. 1%

Figura 4.3: Propositos de viajes por los que méas se movilizan los Wayuu.

Los anteriores son propdsitos de naturaleza obligatoria, es decir, que son viajes que se realizan

realmente por la necesidad de subsistir.
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Ahora, teniendo en cuenta los ingresos reportados por la muestra, se puede concluir que en este
caso los indigenas Wayuu generalmente no gastan en lo quieren, sino para lo que les alcanza.

En la Alta Guajira, mientras mayor es la distancia desde las rancherias, hasta las zonas urbanas
mas concurridas, mayor es el valor de los alimentos y/o enceres. Al punto de que el valor de un
producto podria hasta triplicarse, con respecto al valor que representan en las zonas urbanas.

Lo anterior hace que una familia promedio de la comunidad, se esfuerce lo suficiente para lograr
viajar hasta la zona urbana, donde pueda sacar el mayor provecho de los recursos gque tenga
disponible para abastecerse.

Por otra parte, en la figura 4.3 se hace visible como propdsitos de viajes como visitar a familiares
y/o amigos y viajar para trabajar, no son las razones principales de la movilidad de los Wayuu.
Autores como Paul Memmott comprobaron mediante sus investigaciones en Australia, que el gran
motor de la movilidad indigena es el parentesco. Sin embargo, en este caso dicha condicién no se
cumple en la presente investigacion.

En este caso se los Wayuu recorren pequefios trayectos (micro movilidad) dentro de la rancheria,
en razon a que tienen a sus familiares mas cercanos viviendo localmente.

En cuanto a los viajes por ocio, de acuerdo con los datos recolectados son muy pocos. Por lo cual
se puede concluir que la mayoria de estas actividades como los deportes son desarrolladas dentro

de la misma rancheria o en lugares cercanos.
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4.1.6 Modos de Transporte Mas Utilizados por los Wayuu.

Los resultados de este numeral, son un reflejo del fendmeno social del moto-taxismo, que se viene
presentando en Colombia desde hace décadas, este es una respuesta a las crisis econdémica y social
que atraviesa el pais. Este modo de transporte es preferido, porque en comparacion con el modo
auto (buses, transporte publico, colectivos), es de facil adquisicion por su bajo precio de compra,
consume poco combustible, tiene mayor facilidad de acceso a los diferentes terrenos, por lo general
es mas rapido y de mantenimiento méas econdmico. Por esto, cada vez se hace mas dificil competir
con este modo, y cada vez son mas, las personas que prestan este servicio.

Mediante la siguiente figura se hace notable, qué entre los modos de transporte utilizados por la

comunidad Wayuu predomina el modo motocicleta:

Carro part‘lcular i Chirrinchera. 5 pie. En bicicleta.
pasajero. a% 6% 4%
5%
En burro o
caballo
MODOS DE VIAJES DE LOS NUMERO DE VIAJES 1%
WAYUU Baja Guajira| Alta Guajira| |"2nsporte
A pi n ) subsidiado.
pie. 4%
En bicicleta. 0 9
En burro o caballo 0 3

En motocicleta. 130 68

Transporte subsidiado. 6 5

Carro particular - pasajero. 1 11 '

Chirrinchera. 0 10 L
TOTAL 141 118 En Motocicleta.

76%

Figura 4.4: Modos de transporte mas utilizados por los Wayuu.
La Alta Guajira presenta mayor varianza en los modos de transporte. Lo cual es entendible, porque
por lo general las comunidades de indigenas Wayuu, que residen en la Baja Guajira, experimentan
menores tiempos de viaje, pasajes mas econémicos, mayor accesibilidad. Estos Factores explican
por si mismo, el mayor numero de viajes declarados por quienes viven en la Baja Guajira, aun

cuando el nimero de encuestados en la Alta Guajira fue mayor que en la Baja Guajira.
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4.1.7 Propésito de Viaje: Comprar Comida y/o Enceres

DESTINOS PARA IR A COMPRAR FRECUENCIAS DE VIAJES
ALTA GUAJIRA COMIDA Y/O ENSERES PARA IR A COMPRAR

Mas de una vez a la semana. COMIDA Y/ ENSERES.

Maicao. 13%

& Manaure.
3% 3% Una vez por la
semana. ]
23% Todos los dias.
23%
Una vez cada 2
Uribia. g Una vez al mes.
94% 34 7%
DURACION TEMPORAL DE Apie. 110D05 DE TRANSPORTE
SRS e D 16% USADOS PARA IR A COMPRAR
COMIDA Y/0 ENSERES COMIDA Y/O ENSERES.

Menos de un dia. " | Transporte subsidiado.

Carro particular - pasajero.

Entre 1y 3 dias. 3% 3%
19% Chirrinchera.
7%
RN En bicicleta
En motocicleta En burfo o caballo
61%

3%

81%

VS

BAJA GUAJIRA  DESTINOS PARA IR A COMPRAR | Mas de unavezala FRECUENCIAS DE VIAJES

COMIDA Y/O ENSERES semana. PARA IR A COMPRAR
12% COMIDA Y/O ENSERES
. Una vez por | Todos los dias.
semana. 12%
Barrancas.;
100% 24%
2
Una vez al mes.
34%
DURACION TEMPORAL MODOS DE TRANSPORTE USADOS
Entre 1y 3 dias. DE VIAJES PARA IR A PARA IR A COMPRAR COMIDA Y/O
2% COMPRAR COMIDA Y/O ENSERES ENSERES.
A pie.
3%

En motocicleta.
97%

Menos de un dia.
97%

Figura 4.5: Proposito Comprar comida y/o enceres.
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Las anteriores figuras logran evidenciar que, para quienes residen en la Alta y Baja Guajira, los
destinos mas factibles para realizar las compras de comida y/o enceres, son las zonas urbanas mas
cercanas a las rancherias, en las que muy seguramente encontraran mayor variedad y mejores
precios de los productos.

Al analizar los gréaficos y datos correspondiente a la frecuencia de viajes para comprar comida y/o
enceres necesarios para su manutencion, los Wayuu que viajan con mayor frecuencia, son quienes
viven mas cerca de la zona urbana.

La frecuencia de viajes en la Alta y Baja Guajira, no son mayores a un mes, puesto que con tan
bajos ingresos y con tantas necesidades, este propdsito demanda viajes con frecuencias de cortos
periodos.

Se puede establecer que quienes residen en las zonas mas remotas (Alta Guajira) viajan cada 15
dias por este proposito, teniendo en cuenta que solo uno de ellos declardé un ingreso mayor
$ 2.500.000 COP (Aprox. $527 USD) mensuales. En este caso existe la posibilidad de que esa
persona pueda realizar compras quincenales que satisfagan adecuadamente sus necesidades.

Los viajes realizados por este propdsito pueden categorizarse como temporales, porque la mayoria
de estos, no implican que los Wayuu pasen la noche por fuera de las rancherias, a menos que el
tiempo de viaje sea tan largo que se necesite mas de un dia para poder llevar a cabo las compras.
Como en la alta guajira, los trayectos de viajes son mas largos, menos accesibles y la mayoria de
servicios de transporte prestados no tienen cobertura en toda la zona, se hace muy frecuente que
las personas tengan la necesidad de acudir a medios de transporte, que requieren de su esfuerzo
fisico. A diferencia de la Baja Guajira, donde la mayoria de los encuestados declararon movilizarse

en motocicleta, por su bajo costo y por qué la mayoria de los trayectos, son cortos.
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4.1.8 Proposito de Viaje: Asistir a los Servicios de Salud.

DESTINOS PARA ASISTIRA]  Cuatro veces al afio.  FRECUENCIAS DE ASISTENCIAS A
ALTA GUAJIRA LOS SERVICIOS DE SALUD. 7% LOS SERVICIOS DE SALUD.
: U | %
Ma':ao' Manaure. naver pc;r%a S Dos veces al afio.
8% 4% 11%
Seis veces al afio.
Riohacha. | Unavezcad 4%
4% semanas.
15%
Una vez al me Una vez al aiio.
33% 19%
DURACION TEMPORAL DE ) ) MODOS DE TRANSPORTE
VIAJES PARA ASISTIR A Carro particular - pasajero. USADOS PARA ASISTIR A
11%
A :
Entre 1y 3 dias.
18%
A pie.
- En motocicleta
Menos de un dia. En burro o caballo 67%
78% w

VS

BAJA GUAJIRA DESTINOS PARA ASISTIR
A LOS SERVICIOS DE SALUD

Valledupar.
3%

Barrancas.

Una vez por la semana.

FRECUENCIAS DE ASISTENCIAS
A LOS SERVICIOS DE SALUD

Cuatro veces al ai
6%

12%

Una vez cada
semanas.
3%

Una vez al mes
58%

Una vez al afio.

Dos veces al afio.
3%

Mas de una vez
a la semana.
9%

Seis veces al afio.
3%

Tres veces al aio.
3%

97% 3%
DURACION TEMPORAL MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
DE VIAJES PARA ASISTIR A PARA ASISTIR A LOS SERVICIOS DE SALUD.
" LOS SERVICIOS DE SALUD
ne s;;nana. Transporte Aple.
. Menos de un dia. subsidia 3%

97%

6%

En motocicleta.
91%

Figura 4.6: Proposito Asistir a los servicios de salud.
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Como se ilustra en la figura 4.6, tanto en la Alta como en la Baja Guajira la mayoria de
desplazamientos son realizados a las zonas urbanas mas cercanas. Sin embargo, también se observa
un bajo porcentaje que se dirige a otros destinos cercanos (el mas distante puede estar a 2 horas).

Con los datos declarados se confirma que, en la Baja Guajira la generacion de viajes por este
propdsito, es mayor que en la Alta Guajira, porque se registra una mayor cantidad y frecuencia de
viajes, donde por lo menos el 73% (Baja Guajira) declaro viajar por lo menos una vez al mes,
mientras que la suma en la Alta Guajira de quienes viajan por lo menos una vez al mes, para asistir
a los servicios de salud, asciende al 55%.

En este caso también prevalecen los viajes temporales con ida y regreso el mismo dia, la mayoria
de las personas que manifestaron “durar entre 1 y 3 dias”, viven en las zonas mas remotas de la
Alta Guajira, por lo cual se estima que sus respuestas, pueden estar influenciada por los largos
tiempos de viaje.

En cuanto a los modos usados para movilizarse, se puede notar que se mantiene un patron muy
similar al que se presenta con el propdsito de ir a comprar comida y/o enceres. Se registran

pequefios cambios que muy probablemente responda a mayores distancias de viajes.
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4.1.9 Tiempos de Viajes de Iday Vuelta por Diferentes Propositos.

La siguiente informacion corresponde a la duracion de los 258 trayectos de viajes (Alta Guajira =
117, Baja Guajira = 141) que revelaron los encuestados a través de las tablas dispuestas en el

formato de encuesta:

ALTA GUAIJIRA

>8 horasy <=12 horas I 9%
>5horasy <=8 horas GGG 11%
>3 horasy <=5 horas I 22%
>=2 horasy <=3 horas IS 18%
>lhoray<2horas HEEE 3%

Entre 31y 60 Minutos 19%
<=30 Minutos 15%
0% 5% 10% 15% 20% 25%
BAJA GUAIJIRA

6HORAS MW 1%
4HORAS M 2%
3HORAS 1 1%
2HORAS MH 3%
HORAY MEDIA 1 1%
1HORAY 20 MIN HH 3%
1HORA I 6%
50MIN e 9%
40 MIN e 53%
30MIN N 21%

0% 10% 20% 30% A0% 50% 60%

Figura 4.7: Tiempos de viajes de ida y vuelta por los diferentes propositos declarados.
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Algo notable en la figura 4.7, es que al comparar las 2 zonas se distingue que la distribucion de
tiempos viajes es realmente inversa, es decir que mientras que en la Alta Guajira el 67% de los
viajes son de por lo menos 2 horas de ida y vuelta, en la Baja Guajira el 89% es de cuando mucho
1 hora de ida y vuelta.

Esta diferencia entre ambas zonas, hace visible una vez mas las condiciones complejas e
insostenibles en la que viven los indigenas Wayuu de la Alta Guajira.

Cabe resaltar que muchas veces los tiempos de viajes registrados en este trabajo investigativo, no
dependen solamente de la distancia, en razon a complejidades como la inaccesibilidad y modos de
transportes no motorizados (A pie, bicicleta, Burro o caballo), son muy comunes en esta area de
la Guajira.

Haciendo una revision mas exhaustiva de los datos, se puede comprobar que en la Alta Guajira los
viajes mas lejanos, por lo general se realizan con propésito de visitar al médico o por compras.

Estos viajes por lo general son realizados en modo motocicleta o en modo Chirrinchera.
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4.1.10 Horas en la que los Wayuu Realizan el Viaje de Ida.

En la figura 4.8, inicialmente se puede destacar que, en la Alta Guajira los viajes se realizan mas
temprano, lo cual es entendible por que los tiempos de viaje de los trayectos son mayores, por eso
se puede confirmar que, de acuerdo con lo manifestado por los encuestados, el 33% de los viajes

en la alta guajira se realizan, entre las 4:00 a.m. y hasta antes de las 6:00 a.m.
70%

60%

26%
50%

40%

30%
37%
20% 41% 20%!
10%
O B &
0% 3% 3%

4:00a.m 5:00a.m 6:00a.m. 7:00a.m 8:00a.m 9:00a.m 10:00a.m 11:00a.m 12:00 p.m

malta mbaja

Figura 4.8: Horas en la que los Wayuu realizan el viaje de ida.

También se puede evidenciar en la figura 4.8, que las horas de mayor movilidad en ambas zonas
es entre las 6:00 a.m. y hasta antes de las 9:00 a.m., en el caso de la Alta Guajira el 60% declaro
movilizarse entre esa hora, mientras que en la Baja Guajira aproximadamente el 91% se moviliza
entre las 6:00 a.m. y hasta antes de las 10:00 a.m.

Posteriormente se logra ver que quienes se movilizan desde las 10 a.m. hasta las 12:00 p.m. en
ambas zonas, es una minoria.

El hecho de que los Wayuu que residen en la Baja Guajira declaren viajar desde las 6:00 a.m. es

porgue se encuentran cerca de la zona urbana que mas frecuentan.
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4.1.11 Horas en la que los Wayuu Realizan el Viaje de Regreso.

En la figura 4.9, se puede observar las horas a las que los Wayuu declaran que toman el transporte

para regresar a casa.

ﬁ N B
1 1]

7% %

11% 17%

1
11% 11%
8%

| 5% 5%
ﬁ 3% 3% 3%

9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00
am am am p.m Pp.m p.m p.m p.m p.m p.m p.m p.m p.m

Alta mBaja

Figura 4.9: Horas en la que los Wayuu realizan el viaje de regreso.

En este caso es evidente que, en la Baja Guajira aproximadamente el 80% de los encuestados
viajan entre las 9:00 a.m. hasta las 14:00 p.m., es decir que retornan temprano a la rancheria, esto
se hace posible porque al experimentar tiempos de viajes cortos, cuentan con mayor tiempo para
realizar las actividades por las que salieron de la rancheria.

Por otra parte, la figura 4.9 muestra que en la Alta Guajira la mayor concentracion de viajes de
regreso (aprox. 82%) es entre las 14:00 p.m. y las 19:00 p.m. siendo las 15:00 la hora mas comudn
(aprox. 22%) para retornar.

Tanto la informacidn de las horas de ida como la de regreso son de gran importancia para tener en
cuenta, en la planificacion de posibles y futuros proyectos de prestacion de servicios de transporte

para esta comunidad.
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4.1.12 Viaje Mas Frecuente

A lo largo de este capitulo, se vienen afirmando que los destinos més frecuentes de acuerdo con
los resultados, son las zonas urbanas mas concurrentes, donde los Wayuu pueden suplir sus
necesidades. Lo cual no cambia para esta pregunta, porque en la Alta Guajira el 97% confirmo que

su ruta frecuente es hasta Uribia, y en la Baja Guajira el 100% de la muestra asiste hasta Barrancas.

41.12.1 Modos de Transporte Mas Usados para Realizar el Viaje Frecuente.
ALTA GUAIJIRA
60% 54%
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40%
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20% 16%
11% 14%
N | N -
0% ] | -
1
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B Coopetrana H Ford-350 B Motocicleta.
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Figura 4.10: Modos de transporte mas usados para realizar el viaje frecuente.
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De acuerdo con la Figura 4.10, se interpreta, que en | Baja Guajira prevalece el Modo Motocicleta,
por el bajo costos de los pasajes y por los cortos tiempos de viajes.

Con respecto a la Alta Guajira queda demostrado nuevamente mayor disposicion de alternativas
de transporte disponibles, lo cual es de esperarse por los diferentes factores ya mencionados en
numerales anteriores.

Como en ambas zonas las preferencias de las personas estan orientadas por el modo motocicleta,
se les pregunto a los encuestados el por qué escogian el modo de transporte elegido, como se puede
ver en las figuras “A.1.29 Por que elige el modo de transporte de la ruta méas frecuente” (Anexo
1). Mas del 50% en ambas zonas lo escogen por ser el medio mas economico que tienen a
disposicion. En la Alta Guajira, el 22% (segunda opcion mas escogida) lo prefieren por ser el modo
mas rapido. Mientras que en la Baja Guajira lo siguen escogiendo por ser el mas rapido (12%),
mas accesible (12%) y unico disponible (12%). Teniendo en cuenta que la Gltima opcién es
particular por que, en esa zona, a pesar de que hace presencia el modo colectivo, la frecuencia de

los servicios es baja. A diferencia del modo motocicleta.
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4.1.12.2 Costos de los Pasajes de Ida y Vuelta para Realizar el Viaje Frecuente.

Alta m Baja

Figura 4.11: Costos de los pasajes de ida y vuelta para realizar el viaje frecuente.

De lafigura 4.11, inicialmente se pudo evidenciar que, del 24% correspondiente a los que no pagan
pasaje, 0sea los que usan el modo de transporte “A pie” y “en bicicleta”, todos pertenecen a la Alta
Guajira 'y viven a menos de 90 minutos de la zona urbana mas cercana (Uribia).

Como se puede observar, en la Alta Guajira que es la zona mas afectada por la pobreza
multidimensional, es una de las partes en Colombia, donde el costo de transporte es mas caro
(pasajes hasta de $360.000 pesos colombianos declarados por la muestra). Aunque se llega a
entender por las condiciones propias del territorio que conllevan a esto. Por otra parte, el costo
mas comun es el de $30.000 pesos colombianos con un 34%, sin embargo, aqui se puede observar
que aproximadamente un 74% experimenta costos entre $4.000 y $12.000 pesos colombianos, lo

cual representa una diferencia grande cuando se compara con la Alta Guajira.
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4.2 Encuestas de Preferencias Declaradas

En esta seccidn, se encontraran Modelos de Eleccion Discreta Multinomial, en los que se usan
datos obtenidos de las encuestas de preferencias declaradas, que respondieron los miembros de la
comunidad Wayuu en la Alta y Baja Guajira.

De acuerdo con los formatos de encuesta de preferencia declaradas dispuestos en el Anexo2. De
este documento, se puede evidenciar que, ante un escenario hipotético, Los miembros de la
comunidad Wayuu escogieron entre 2 alternativas disponibles, cada una dotada del atributo costo

y tiempo.

4.2.1 Resultados de la Encuesta de Preferencias Declaradas en la Alta Guajira.

Inicialmente se implementa un modelo genérico en donde se estima que el costo y el tiempo en
ambas alternativas de transporte (Chirrinchera y Moto-taxi) es el mismo.

VcHir = ASCcHir + Betatiempo CHIR 11 + Betacosto CHIR co

Vmoto = ASCmoTto + Betatiempo MOTO 11 + Betacosto MOTO co

Donde:

ASCchir: Constante Especifica de la alternativa CHIRRINCHERA

ASCwmoro: Constante Especifica de la alternativa MOTO

CHIR t71: Tiempo de viaje en el modo Chirrinchera

CHIR_co: Costo de viaje en el modo Chirrinchera

MOTO _t1: Tiempo de viaje en el modo Moto

MOTO_co: Costo de viaje en el modo moto
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Usando el software BIOGEME (Bierlaire, 2004), se implement0 el anterior modelo y se obtuvieron
los siguientes resultados:

Tabla 4.1: Resultados Biogeme Modelo Generico Alta Guajira.

| Name || Value ||5td err”t-test”p-value” ||Robust 5td err”Robust t-test”p-value” |
psccmr oo Jewea || ] || T
lasc Moto  [|0.0693 [o.269 [o.26 [o.s0 |+]|o.2e8 |0.28 lo.s0 |*
[BeT2_costo ||-0.0457)0.0119 |-3.83 [o.00 | ]0.0116 -3.95 lo.oo ]
[BETA TIEMPO|-1.09 [0.445 ]-2.45 [o.01 | ]0.408 |-2.68 lo.o1 ]

Fuente: Elaboracion propia.

Con una muestra de 37 personas encuestadas, que generaron 148 observaciones. El anterior
modelo convergio con un likelihood -83,643 y dio como resultado un rho-cuadrado ajustado de
0,155.

Como se evidenciaen latabla 4.1, los valores de las ASC, dejan claro la preferencia de las personas
por el modo MOTO-TAXI, a razon del valor positivo de la ASC_MOTO, por otra parte el modelo
convergio y arroja un gradiente pequefio, lo cual es buen signo, ademas de que los pardmetros del
tiempo y costo, arrojaron signo negativos, lo cual es de esperarse, porque estos atributos generan
des utilidad a las personas, es decir que mientras mas barato sea el pasaje y/o méas corto sea el
tiempo de viaje, mas conveniente es para los usuarios.

A diferencia de la especificacidn anterior en la siguiente se estima que los usuarios de los diferentes
modos de transporte realmente perciben diferente el tiempo generado por cada alternativa.
VcHir = ASCcHir + Betatiempo_cHir CHIR 11 + Betacosto CHIR co

Vmoto = ASCwmoTto + Betatiempo_mMoto MOTO 11 + Betacosto MOTO co

Con el anterior modelo se obtuvo lo siguiente:
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Tabla 4.2: Resultados Biogeme Modelo Especifico por Alternativa Alta Guajira.

Name Value |Std err|t-test|p-value| |Robust Std err|Robust t-test|p-value
ASC CHIR -0.0437||0.325 ||-0.13 ||0.89 [+] 0.344 -0.13 0.%0 *
ASC_MOTO  ||0.00 |fixzed ]

BETA COSTO ||-0.0462|0.0124 ||-3.7 0.00 B 0.011e -3.59 0.00
BETZ T chir|-1.0% |(0.445 |[-2.4¢ |0.01 B 0.407 -2.6%9 0.01
BETA T moto||-1.07 0.471 ||-2.27 ||0.02 i 0.448 -2.3%9 .oz

Fuente: Elaboracion propia.

Con la misma muestra y cantidad de observaciones que el modelo genérico, este modelo convergio
con un likelihood -83,633 y dio como resultado un rho-cuadrado ajustado de 0,146.

De la anterior especificacion se percibe que todos los resultados mostrados en la tabla 4.2 dieron
negativos, que ademas es visible por la ASC_MOTO, que la alternativa MOTO sigue siendo la
preferida. Sin dejar de tener presente que las ASC capturan la media de la diferencia de los errores,
en cuanto al atributo correspondiente al tiempo genera un poco menos de des utilidad en el caso
de la alternativa MOTO de acuerdo al valor estimado. En lo que corresponde al costo se puede
observar que se aumenté un poco.

En lo que respecta a la significancia de cada una de las variables registrada en la tabla anterior se
concluye que como en el t-test en valor absoluto de la mayoria es mayor que 1,96, se infiere que
la hipotesis nula de que el parametro es igual a 0 se rechaza, por lo cual esto nos termina diciendo
que los parametros estimados son significantes por que le aportan a la utilidad estimada.

Ahora, si bien los valores de los parametros del tiempo de las 2 alternativas en el modelo especifico
por alternativa, son numéricamente muy similares (BETA T chir = 1,09 y BETA T_moto= -
1,07), se considera necesario realizar un test de maxima verosimilitud, con el cual se determine si
ambos parametros son estadisticamente iguales o diferentes.

Para realizar la prueba, se tiene en cuenta en este caso que el modelo restringido es el genérico y

el irrestricto es el modelo especifico por alternativas. Por lo cual se tiene los siguientes calculos:
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—2{L (Bx = Bo) — L (B)
—2{ —83,642 — (—83,633)}

—2{—0,009}} = 0,018
Teniendo en cuenta que este test distribuye 7[’2 con a=5%, que ademas los grados de libertad estan

determinados por Kr- Ku=3 — 2 = 1, teniendo en cuenta lo anterior y consultando la tabla de
tabulacién de esta distribucion, encontramos que el valor correspondiente a los anteriores
parametros es 3,8415

Con lo cual se concluye que como 0,018 < 3,8415 se acepta la nula y se determina que el
modelo genérico es mejor que el modelo especifico. Ademas, con los resultados obtenidos del test
realizado, se concluye que estadisticamente los parametros BETA_T_chir y BETA _T_moto son
iguales.

Posteriormente se estimd un modelo que contiene variables socio econémicas que pueden aportar
al modelo, para ello se tuvieron en cuenta atributos como la edad, el sexo y el ingreso (variable
dummy igual a 0 para ingresos menores e iguales a $ 1.000.000 COP, igual a 1 para ingresos
mayores a 1.000.000 COP), pero tanto el sexo como la edad dieron valores NO significativos.

Tabla 4.3: Resultados Biogeme Modelo Socioecondémico 1 Alta Guajira.

| Name || Value ||Std err”t—test”p—value” ||Rob'u.st s5td err”Robust t—test”p—value” |
[zsc_cair  |o.2s50 [o.s26 [o0.30 [o.76 [*[o.ss1 |0.28 lo.78 ¥
zsc MoTo  J[0.00  |fixzed

BETE _COSTO [-0.0426][0.0135 |-3.67 |[0.00 0.0129 -3.83 0.00
[BET2 Edad [0.294 [o0.460 [o0.64 [o.52  [*[o.451 l0.61 lo.sa ¥
BETA Ing |1.65 |[0.448 |3.68 J[0.00 0.451 3.66 0.00

BETA Sexo |-0.0597]0.432 |-0.14 ||0.89 |*|0.451 -0.13 0.89 |*
[BET2 T chir|-1.11 [0.476 |-2.32 [o.o2 | [o.443 |-2.42 lo.ox ]
[BETZ_T moto|-1.16 [0.504 |-2.30 o.02 | Jo.485 |-2.3¢ 0.0z | ]

Fuente: Elaboracion propia.
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Este modelo muestra una mejora significativa con respecto a los anteriores, en razén a que
convergio con un likelihood -76,053 el cual es mucho menor, y ademas obtuvo un mayor rho-
cuadrado ajustado por valor de 0,190.

Sin embargo, por los valores no significativos obtenidos, se realiz6 nuevamente el calculo del
modelo socioecondémico pero esta vez solo con la variable socioecondémica que aporta, 6sea
aquella que no le es indiferente al individuo.

VcHir = ASCcHir + Betatiempo_cHir CHIR 11 + Betacosto CHIR co

Vmoto = ASCwmoto + PBetatiempo_motro MOTO 1 + Betacosto MOTO co +
Betaingreso INGRESO

Con este modelo socioeconémico se obtuvieron los siguientes valores:

Tabla 4.4: Resultados Biogeme Modelo Socioeconémico 2 Alta Guajira.

Name Value ||5td err|t-test|p-value| |Rocbust Std err|Rcbust t-test|p-wvalue [ ]
ASC CHIR ||0.274 ||0.348 0.7 |0.43 |*][0.375 0.72 0.46  |¥
F‘—;SC_I‘-lC:‘C 0.00 fixed B B
BETE COSTO ||-0.0494[[0.0135 [-3.67 [[0.00 0. 0128 ~3.85 0.00 ||
BETA Ing ||1.61 |0.440 |3.66 |0.00 || ||0.430 3.74 0.00 ||
BETZ T chir|-1.11 [o0.476 [-2.33 [o.oz | [jo.442 -2.51 0.01 ||
BETA T moto|-1.15 [[0.503 [-2.28 J[o.02 | ]o.482 |-2.38 [0.02 |

Fuente: Elaboracion propia.

Con la misma muestra y cantidad de observaciones que los modelos anteriores, este modelo
convergio con un likelihood -76,337 y dio como resultado un rho-cuadrado ajustado de 0.190.

De acuerdo con la tabla 4.4, se evidencian parametros con los signos esperados, Sin embargo, la
constante especifica por alternativa del modo chirrinchera, sigue dando no significativo, y los
valores del costo y tiempo siguen siendo muy similares a los valores del modelo especifico por
alternativa. A razon de lo anterior, se considera necesario verificar los estadisticos del modelo

especifico y socioecondmico2, con el fin de definir cual de los dos es mejor:
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Tabla 4.5: Calculo de Estadisticos 1 Alta Guajira.

MODELO ESPECIFICO MODELO
5L POR ALTERNATIVAS SOCIOECONOMICO2
p? 0,19 0,26
p? Adj. 0,15 0,21
L* -83,63 -76,34
AIC 173,27 160,67
BIC 182,26 172,66

Fuente: Elaboracion propia.

Con los estadisticos obtenidos, es claro que el mejor modelo entre los 2 es el modelo
socioecondémico 2. Dado, que supera al modelo especifico por alternativa, en los valores de todos
los estadisticos calculados.

Es importante aclarar, que de acuerdo a la variable ingreso del modelo socioeconémico 2, en la
utilidad sistematica de la alternativa moto se daba a entender que los indigenas Wayuu de mayor
ingreso tenian preferencias por la alternativa moto, pero lo méas probable en este caso es que las
personas de mayor ingreso, realmente tienen mayor posibilidad de acceder a esta alternativa.
Ahora si bien es claro la variable ingreso, realiza un aporte significativo al modelo, causando de
esta manera obtener parametros que capturan en mayor proporcion la parte sistematica de la
utilidad de los miembros de la comunidad Wayuu. También es necesario tener en cuenta que dichos
ingresos se clasifican en estratos de ingresos. En ese sentido, se disefid e implemento el siguiente
modelo socio econémico 3:

Vcuir = ASCcHir + Betatiempo CHIR 11 + Betacosto_bajo CHIR co_bajo +

Beta costo_alto CHIR co_aito
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Vmoto = ASCmoto + Betatiempo MOTO_ 11 + Betacosto_bajo MOTO_co_bajo +
Betacosto_aito MOTO _co_alto

De acuerdo con la anterior especificacion, la variable ingreso no se hace presente visualmente,
pero su efecto es capturado por la estratificacion del costo. Esto se hace posible al aprovechar las
ventajas de la variable dummy ingreso mediante la siguientes formulas:

CHIR co_aito = CHIR co * ingreso

CHIR co_bajo = CHIR co * ( 1 - ingreso )

MOTO co_aito = MOTO co * ingreso

MOTO_co_bajo = MOTO co * (1 - ingreso )

Teniendo en cuenta lo anterior, mediante el modelo socioeconémico 3 se obtuvieron los siguientes

resultados:

Tabla 4.6: Resultados Biogeme Modelo Socioecondémico 3 Alta Guajira.
| Name || Value ||5td err”t—test”p—value” ||Robust 5td err”Robust t—test”p—value” |
[zsc_cHIR |-0.208 [0.274 |-0.76 Jo.45  [*]o.280 |-0.80 [o.2a2 ¥
ASC MOTO 0.00 fixed
BETA COSTO Rlto|-0.0263[0.0128 |[-2.05 ||0.04 0.0118 -2.23 0.03
BETA COSTO Bajo|-0.0653[0.0144 |-4.53 |0.00 0.0138 -4.72 0.00
BETA T -0.959 |[0.47% |[[-2.00 |[0.05 0.436 -2.20 0.03

Fuente: Elaboracion propia.
De todos los modelos anteriormente experimentados, este entrega los mejores estadisticos, con un
likelihood -74,567 y rho-cuadrado ajustado de 0.234.
Con lo anterior, se evidencia la preferencia de los usuarios por la alternativa moto, ademas de
obtener pardmetros con signos esperados, donde se hace importante resaltar que, el
BETA_COSTO_Bajo es méas negativo que el BETA COSTO_Alto, lo cual era de esperarse,
porque esto significa que, las personas de menor ingreso valoran en mayor proporcion el dinero,

es decir, lo que en términos microecondmicos significa que los miembros de la comunidad Wayuu
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que tienen menores ingresos, tienen una Utilidad Marginal del Ingreso (UMI) mayor que los
indigenas Wayuu que perciben mayores ingresos.
Al realizar el calculo de los estadisticos de los modelos socioeconémicos 2 y 3 se obtiene:

Tabla 4.7: Calculo de Estadisticos 2 Alta Guajira.

MODELO MODELO
ESTADISTICOS | socioeconomico2 | socioecoNomicos
p? 0,26 0,27
p? Adj. 0,21 0,23
L* -76,34 -74,57
AIC 160,67 155,13
BIC 172,66 164,13

Fuente: Elaboracion propia.
Quedando en evidencia que el modelo socioecondmico 3 es el mejor de todos los calculados en
este trabajo investigativo, sobre desde el punto de vista de la teoria microeconémica, la cual nos
da a entender que el valor e importancia que las personas le dan al dinero, es una relacion
inversamente proporcional al ingreso, es decir que mientras menos ingreso tenga, mas valora el
dinero que tiene para invertir, sobre todo tiene que elegir entre que alternativa de transporte tomar,
para movilizarse.
Dividiendo el parametro del tiempo sobre los pardmetros del costo, se obtiene que el valor
subjetivo del tiempo (disposicion a pagar por disminuir el tiempo de viaje) para los indigenas
Wayuu con ingresos de hasta $ 1.000.000 COP ($210 USD Aprox.) es de $ 14.700 COP/ hora.
Mientras que el VST para los indigenas Wayuu de mayor ingreso (de acuerdo con los parametros
establecidos en este trabajo investigativo) es de $ 36.500 COP/ hora.
Ahora teniendo en cuenta que para el afio 2022 el SMMLYV en Colombia es de $ 1.000.000 COP
y que, de acuerdo con el cddigo sustantivo del trabajo, las personas deben laborar 240 horas

mensuales. Por lo cual una hora de trabajo en este caso corresponderia a $ 4.167 COP hora.
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De acuerdo con los anteriores datos, se hace entendible que un gran numero de miembros de la
comunidad Wayuu en la Alta Guajira, utilicen modos de transporte no motorizados.

Ademas, teniendo en cuenta que regularmente, los indigenas de esta area vienen experimentando
largos tiempo de viajes bajo condiciones inseguras, incomodas y con altos niveles de hacinamiento
(dependiendo del modo utilizado). Se puede establecer que dichos factores juegan un papel
fundamental en la baja sensibilidad al tiempo de viaje presentada por los indigenas de esta etnia
en la Alta Guajira.

De acuerdo con datos del valor subjetivo del tiempo de viaje calculados en otro estudio de diferente
contexto (Cantillo & Mendieta, 2021), se puede llegar a comparar con los valores procedentes del
presente estudio, como se ilustra en la siguiente tabla:

Tabla 4.8: Comparacién entre VST.

COPS/HORA| COPS/MIN |  USS/HORA | COPS/HORA| COPS/MIN |  USS$/HORA COPS/HORA | COPS/MIN | USS/HORA

14700 | 5245 93 936500 | 9608 98 9104830 | S1747 i

Fuente: Elaboracion propia.
Como se puede evidenciar en la tabla 4.8, los VST resultantes de la presente investigacion son

significativamente menores al VST resultante de la investigacion realizada en el 2021 por Cantillo
& Mendieta, lo cual es de esperarse teniendo en cuenta los contextos, propositos y datos
socioecondmicos de los encuestados como nivel econdmico y nivel de estudio. Con lo anterior se

cumple la teoria microecondémica de la UML.
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4.2.2 Resultados de la Encuesta de Preferencias Declaradas en la Baja Guajira.

A diferencia de la alta guajira, en la Baja Guajira se presenta poca variabilidad en los datos, a razén
de que la mayoria de los viajes son de menos de horay media de ida y vuelta. En razén a lo anterior
y a al pequefio tamafio de la muestra utilizada para generar este experimento. Se presentaron
valores no esperados en el modelo genérico, como los que se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 4.9: Resultados Biogeme Modelo Genérico Baja Guajira.

Name Value ||Std err|t-test|p-value| |Robust 5td err |Robust t-test p—value_
A5C MOTO 0.00 fixed i
asc_tex colec|0.325 [[0.378 [0.86 [[0.39 [[¥][0.397 0.82 [0.41 ¥
BETZ COSTO -0.134|0.0362 ||-3.70 ||0.00 0.0364 -3.88 0.00
BETA TIEMFPO 0.557 ||1.41 0.42 0.67 *1.41 0.42 0.67 E

Fuente: Elaboracion propia.

Con una muestra de 35 personas y 140 observaciones, este modelo convergi6 con un likelihood
-69,878 y dio como resultado un rho-cuadrado ajustado de 0.249.

De acuerdo con la tabla 4.9, se puede apreciar, que el parametro referente al tiempo es positivo, lo
cual es de no esperarse porque significaria que mientras mayor sea el tiempo de viaje
experimentado en las diferentes alternativas, mayor sera la utilidad de las personas. Lo cual no
tiene sentido. Sin embargo, hay que destacar que en este caso la mayoria de los encuestados, tienen
bajos ingresos y experimentan tiempo de viajes cortos (de 20 a 25 minutos aproximadamente),
situacién que conlleva a que los miembros de esta comunidad Wayuu, le den mayor valor al dinero
y Se concentren en preocuparse por este, ya que el tiempo de viaje experimentado no les causa
mayor des utilidad.

Tal como se muestra en la siguiente figura, aproximadamente en los primeros 20 minutos de
tiempo de viaje el individuo experimenta una des utilidad nula, es decir que no presenta ninguna
disposicidn a pagar por reducir su tiempo de viaje (Ben-Akiva, 1985).
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Figura 4.12: Especificacion Lineal por tramo.
Tomado de: Discrete Choice Analysis Theory and Application to Travel Demand (Ben-Akiva, 1985)

De acuerdo con el autor Ben-akiva, cuando el parametro del tiempo da positivo y no significativo,
es porque las personas eligieron teniendo en cuenta solo el costo y el tiempo de viaje
experimentado es realmente corto para no generar des utilidad.

Con el objeto de experimentar la posibilidad de conseguir resultados mas confiables, se
implemento el modelo especifico por alternativa, modelo lineal por tramo y en todos se obtuvieron
parametros con problemas de identificabilidad lo cual es muy probable que sea causado por el
pequefio tamafo de la muestra.

En respuesta a lo anterior, se generd un modelo socioecondmico estratificado que tiene el ingreso
implicito en el costo

Viaxi = ASCiaxi + Betatiempo TAXI v + Betacosto_bajo TAXI _co_bajo +
Betacosto_alto TAXI _co_alto
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Vmoto = ASCmoto + Betatiempo MOTO_ 11 + Betacosto_bajo MOTO_co_bajo +
Betacosto_aito MOTO _co_aito

Donde,

TAXI co_aito = TAXI co * ingreso

TAXI _co_bajo = TAXI co * ( 1 - ingreso )

MOTO co_aito = MOTO co * ingreso

MOTO_co_bajo = MOTO co * (1 - ingreso )

Logrando de esta forma obtener los siguientes valores:

Tabla 4.10: Resultados Biogeme Modelo Socieconomico Estratificado Baja Guajira.

| Name || Value ||Std err”t—test”p—va.lue” ||Robust s5td err”Robust t-test”p-value” |
A5C MOTGC 0. 00 fixed

BSC TRX COLEC |[D.315 0.386 0.82 0.41 *|[0.404 0.78 0.44 *
BETA COSTC Alto|-0.00602|0.06723 |-0.09 ||0.93 *|0.0634 -0.0¢% 0.93 *
BETZ COSTC Bajo|-0.150 0.0379% |[-3.95 |[0.00 0.037¢ -3.598 0.00

BETA TIEMPO 0.624 1.44 0.43 ||0.8&7 *|[1.44 0.43 0.87 *

Fuente: Elaboracion propia.

Con la misma muestra y cantidad de observaciones que el modelo anterior, este modelo convergid
con un likelihood -67,470 y dio como resultado un rho-cuadrado ajustado de 0,305.

Con este modelo, a pesar de seguir obteniendo un valor del tiempo positivo, resultan valores mucho
mas acordes con la teoria microecondmica, debido a que en esta oportunidad los valores del costo
corresponden con la importancia que le da cada persona dependiendo de su nivel de ingresos, como
se ve en la figura 4.10 el costo le causa mas des utilidad a las personas de bajos ingresos por que

su valor es mas negativo que el valor de costo alto.
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5 Conclusiones

El capitulo anterior entrega la informacion necesaria, para entender la problematica de transporte
que afecta a la comunidad indigena Wayuu en el departamento de la Guajira Colombia.

En este trabajo investigativo se logra exponer, como las similitudes y diferencias entre la Alta'y
Baja Guajira, influyen en la calidad de vida de los Wayuu. Quienes constantemente se ven
enfrentados a factores que inciden en que su demanda de transporte sea resultado de sus constante
necesidades y carencias.

La Alta Guajira presenta complejidades propias del territorio que, al ser contrastadas con atributos
socioecondémicos de la comunidad, como: bajos ingresos, desempleo y nivel educativo, terminan
formando un circulo vicioso que cierra las fronteras al progreso y desarrollo de la comunidad.

La demanda de transporte de la Alta Guajira, se caracteriza por:

e Ser motivada por propositos extremadamente necesarios, como viajes para buscar comida
y/o enceres y viajes para asistir a los servicios de salud. Estos fueron los propésitos por los
que la muestra manifesté demandar la mayor cantidad de viajes por fuera de la rancheria.

e Manejar altos costos del pasaje, consecuente de la inaccesibilidad y largos tiempos de
viajes.

e Presentar el pico de solicitudes a tempranas horas de la mafiana, sobre todo alrededor de
las 6 a.m.

e Tener un porcentaje representativo de largos trayectos de viajes.

e El viaje de regreso entre las 3:00 p.m. hasta un poco antes de la 5:00 p.m., presenta su
mayor demanda.

e Presentar viajes con duracion de ida y vuelta el mismo dia en su mayoria.
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e Contar con diferentes modos de transporte, donde el de mayor preferencia es la
motocicleta, modo al que solo pueden acceder, quienes cuenten con los recursos para
hacerlo. Muchas veces las personas de bajos ingresos que se encuentran distante de las
zonas urbanas, sacrifican los recursos que pueden destinar en transporte, para usarlos en
productos de consumo de mayor prioridad para su subsistencia, viéndose forzados asi a
demandar modos de transporte que requieren esfuerzo fisico en gran medida, ejemplo de

ello es el modo A pie y el modo bicicleta,

Mientras que la demanda de transporte de la Baja Guajira, se caracteriza por:

e Lageneraciéon de un mayor nimero de viajes por diferentes propositos. Muy posiblemente
por sus cortos tiempos de viajes y tarifa accesibles.

e Presentar mayor demanda entre las 6:00 a.m. y 8:00 a.m., siendo las 8 a.m. la hora marcada
como la més demandada a diferencia de la Alta Guajira donde se demandan viajes a horas
mas tempranas.

e Generar viajes de regreso a horas tempranas entre las 10:00 a.m. y 14:00 p.m.

e Presentar viajes con duracion de ida y vuelta el mismo dia en su mayoria.

e Tener pocos modos de transporte disponible, por lejos, la motocicleta es el modo de mayor
uso en esta poblacion.

e Mayor generacion de viajes por propoésitos de ocio.

Este tipo de investigaciones, logra demostrar la importancia que representa la movilidad para el
sostenimiento y desarrollo de una comunidad, ademas de que hace visible las fortalezas y

debilidades del sistema de transporte con el que cuenta la poblacién objetivo. En el caso de este
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proyecto, se logra identificar que la falta de un sistema de transporte eficiente al servicio de la
comunidad Wayuu, repercute sustancial y negativamente en las condiciones de vida de esta
poblacidn. A pesar de esto los miembros de la comunidad Wayuu, no se resuelven a migrar de este
territorio, por motivos culturales, por sus creencias y por su cosmovision.

Un sistema de transporte eficiente, genera desarrollo social, econémico, educativo entre otros. Es
por eso, que la Alta Guajira Colombiana necesita ser dotada de un sistema de transporte, que
consiga generar desarrollo y sostenibilidad a dicha poblacion, para ello se debe hacer un trabajo
mancomunado con los miembros de la comunidad, en el que se tenga en cuenta las preferencias
de los Wayuu a la hora de planificar los elementos que conforman a dicho sistema.

Entre dichos elementos se puede nombrar la infraestructura vial, necesario para aumentar la
accesibilidad a las diferentes rancherias, y para disminuir los costos y tiempo del viaje. Asi mismo
deben establecerse politicas de transporte que tengan en cuenta las necesidades, creencias,
tradiciones, cultura, costumbre y cosmovision de los Wayuu, con el finde evitar ir contra estas.
Teniendo en cuenta lo anterior, se debe hacer la claridad, de que la inversion de infraestructura
vial para estas comunidades, deben ser realizadas por el estado colombiano, por ser un bien
publico, debido a que no habrd concesidén que quiera invertir, porque no conseguira viable el
retorno de capital a invertir.

Otro elemento importante del sistema de transporte necesario, para esta comunidad, es la
prestacion de servicios de transporte, que en el peor de los casos pueda tener un porcentaje
significativo subsidiado, por la poblacion colombiana. Como bien comentaba el banco mundial,
una de las soluciones para las deficiencias y problematica de los sistemas de transporte de las zonas
rurales, es que se aplicara un calculo integral de los pasajes, a la hora de practicar el calculo de los

pasajes del transporte publico de las zonas urbanas, es decir que de una u otra forma las poblaciones
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urbanas contribuyeran con la descompensacion econdémica latente en los sistemas de transporte de
las zonas rurales.

El desarrollo del mencionado sistema de transporte muy seguramente fortaleceria el sector
turistico, con lo cual se conseguiria aumentar la generacion de empleo, asi mismo se esperaria que
los ingresos de la poblacion aumentaran, mejorando de esta forma su calidad de vida. ademas de
que con el tiempo se esperaria ver el progreso y desarrollo que permite la implementacion de un
sistema de transporte en una comunidad.

En este sentido, posterior a este trabajo investigativo se haria necesario medir otros atributos de
movilidad, con lo cual se puedan ir obteniendo cambios graduales para la comunidad Wayuu, hasta
llegar al punto que se minimicen al maximo los indicadores de rezago que el estado y la poblacion
en general tiene con esta comunidad indigena.

Antes de implementar cualquier solucion, se recomienda que, en el proceso de planificacion, se
tenga en cuenta la importancia de tratar de minimizar al maximo las diferentes externalidades que
puedan resultar de las soluciones propuestas.

Con respecto a los experimentos de preferencia declaradas implementados, se concluye que, a
pesar de tener una muestra pequefia, arrojaron resultados que exponen la problematica causada por
los bajos ingresos de los indigenas Wayuu quienes, a causa de los mismos, pueden experimentar
una Alta Utilidad Marginal del Ingreso, pero de acuerdo con lo manifestado por quienes residen
en la Alta Guajira, la mayoria percibe menos de la mitad de un SMMLV.

En cuanto a la Baja Guajira se hace evidente como incide el costo del pasaje en la decision de los
Wayuu, a razén de que los tiempos de viaje por lo general son muy cortos.

Como una ultima conclusion general, se hace necesario tener en cuenta que para futuras

investigaciones que sigan esta misma linea investigativa, seria de gran ayuda realizar campafias de
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interaccion y sensibilizacion, de los miembros de la comunidad Wayuu, con este tipo de
herramientas de preferencia reveladas y declaradas, porque de esta forma se lograria minimizar el
impacto de los diferentes sesgos que puedan presentarse en la etapa de recoleccion de datos. Con
esto se lograria medir otros atributos de gran importancia para la movilidad de esta comunidad,

obteniendo modelos maés eficientes y acertados.
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All Esta Estudiando?

Si
8%

No aplica
por que no
estudia.
92%

A.l2 Sexo

100%
30%
20%

70%

60% 53%
0% 47%

40%
30%
20%
10%

0%
HOMBRE MUIER
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A.l3 Los estudios que estas cursando, ¢ requieren que viajes por fuera de
la rancheria?

Si
8%

No
92%
Al4 Fuentes de ingresos.
Actividad -
Comerciante. Actividad
De apoyos otorgados 9% Profe5|:males.
por familiares o 1%
amigos. Salario .
Agricultura.
3% 4% 2%
Artesanias
Wayuu.
18%
Pastoreo. Subsidios del
15% Gobierno.
6%
Del rebusque.
37% No tengo ningun
ingreso.
3%
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A.1l5 Alcance de sus ingresos.

Cubren lo que
necesitan
3%

Porlo
general,
necesitan de
otra entrada
22%

A.1.6 Accesibilidad a los Servicios Basicos por personas

Escuela local, Otros: POSO ARTESANAL

Escuela local, Otros: PANELES SOLARES

Centro de salud, Energia electrica

Centro de salud,Escuela local,Agua, Energia electrica

Centro de salud,Escuela local,Agua

Agua

Escuela local, Agua,Almacenes de alimentos y viveres, Energia electrica
Centro de salud,Escuela local, Energia electrica

Centro de salud,Escuela local

Almacenes de alimentos y viveres

Escuela local, Energia electrica

C. de salud,Escuela local,Agua,Alm. de alimentos, Energia electrica
Escuela local,Agua, Energia electrica

Escuela local, Agua

Ninguno

Escuela local

Energia electrica

Mas que
suficientes
1%

Muy
ajustados a
sus gastos
4%

No alcanzan..
70%
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A.l.7 Nivel de escolaridad de los encuestados.

25% 229 24%
20%
15%

10%

6%
o 4% 4%

4%
1%
D%.lll I| I ..

<P GGt -@ N '
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L2 @ 2@ e e
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A.l18 Tiempo para ir y volver de la escuela local.

5Horas W 2,78%
4 Horas WM 2,78%
2 Horas W 4,17%
1Horay 12 Min ® 1,39%
1Hora M 5,56%
40 Min W 5,56%
36 Min m 1,39%
30 Min ® 1,39%
20 Min mmmm 4,17%
16 Min ® 1,39%
15 Min ® 1,39%
10 Min s 6,94%
6 Min MW 1,39%
4 Min H 1,39%
No aplica I 58,33%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
A.l9 Modos de transporte utilizado para ir y volver de la escuela
local.
En n?o.toacleta.,'l'.rapsporte Transporte A pie.
subsidiado.,En chirrinchera. e 22%
subsidiado.
1% 1%
. En bicicleta.
En 3%
bicicleta.,Transp —
orte subsidiado. En bicicleta.,En
1% motocicleta.,En
coopetrana.
2%
No aplica.
57%
En motocicleta.,En | | En motocicleta.
chirrinchera. 11%
2%
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A.1.10 Costos para ir y volver de la escuela local

320'000 40.000 Pesos 2.000 Pesos
Pesos 3% 1%
1%
4.000 Pesos 20.000 Pesos

1%

// 12.000 Pesos
3%

4%

No aplica.
87%

A.1.11 Destino mas visitado.
BAHIA ONDA : Valledupar
Fonseca 0.39% Rancheria 0,39%
1% ! 0,39%

Manaure

San;y::an \\\\‘ 1
: ,
= A

37% '

RIOHACHA MAICAO Barrancas.
1% 7% 51%



Al112 Alcance de sus ingresos.

Por lo general, necesitan de otra entrada | NG 22%

No alcanzan.. | 69%

Muy ajustados a sus gastos [J] 4%
Mas que suficientes | 1%

Cubren lo que necesitan ] 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

A.1.13 ¢ Tiene licencia?
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A.l.14 ¢Por qué no tiene licencia?

Otro: no
tengo

Otro: En mi
hogar no hay

No tiene el conocimiento Automotor
dinero para de conduccion 1% no la cree
sacarla.,No 1% necesaria.
quiere 3%
sacarla.
2%
No quiere
No tiene el sacarla.
dinero para 35%
sacarla. No saben
51%
como sacarla.

7%

A.1.15 ¢Por qué no tiene licencia?

6%

Ninguno
78%
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A.1.16

Rara vez hay.
22%

s oo
—

Ocasionalment

hay.
10%

Al117

Tres veces al
aino.
2%

Cuatro veces al
aino.
2%

Seis veces al
aino.
2%
Una vez al

mes.
25%

Disponibilidad de vehiculo en la rancheria donde vive.

Siempre hay

~

disponible.
12%

Nunca hay
disponibles.

Frecuencia de viaje mas comun.

Dos veces al Una vez al aio.
aino. 7%
3%

Todos los dias.
14%

Mas de una
vezala
semana.

14%

Una vez por
semana.
17%

Una vez cada 2 semanas.

14%
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A.1.18 Frecuencia de viaje mas comdn.

Una semana. Un mes.

3% 0,39%
Entrely3
dias.
10%
Menos de un
dia.
87%
A.1.19 Destinos frecuentados para visitar a familiares y/o
amigos
1: BAHIA ONDA
- 3%
Uribia.

m 1: BAHIA ONDA
m Barrancas.
= Maicao.

Richacha.Barrancas.

23% ’
San Juan.
?% I

Barrancas. = San Juan.
44%
= Uribia.
Riohacha.,Barra ® (en blanco)
ncas.
3%
Maicao.

20%
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A.1.20 Servicios Béasicos por Rancherias

ALTA GUAIJIRA Almacenes de Centro de Centro de salud,Escuela
alimentos y viveres | | salud,Escuela local local,Agua
Suministro de energia 8% 2% 2%
electrica
3% Centro de salud,Escuela
- local,Agua,Suministro de
Ninguno energia electrica

24% 39%

Escuela Centro de
local,Agua,Suministro / salud,Escuela
de energia electrica local,Suministro de

5% energia electrica
3%
Escuela
local,Agua,Almacenes Escuela local
de alimentos y 30%
viveres,Suministro de | | gscyela local,Agua
energia electrica 11% Escuela local, Otros: Escuela local, Otros:
3% POSO ARTESANAL PANELES SOLARES

3% 3%

VS

BAJA G UAJIRA Centro de salud,Escuela local,Agua,Almacenes de
alimentos y viveres,Suministro de energia
Centro de electrica
salud,Escuela local 11%
3% Centro de
salud,Escuela
Agua Escuela local | | local,Suministro de
Suministro de energia 3% 3% energia electrica
electrica ’/ 3%
40%
Centro de
salud,Suministro de
Escuela energia electrica
. Escuela local,Agua 3%
local,Suministro de ‘ 9%
energia electrica
11% 4 Escuela local,Agua,Almacenes de
alimentos y viveres,Suministro de
Escuela local,Agua,Suministro de energia electrica energia electrica

11% 3%
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A.1.21 Nivel de escolaridad de los encuestados

ALTA GUAJIRA Termino Basica Basica primaria

hasta 2do.
Secundaria.

8%

. . 0,
Termino Basica 3%
primaria.

27%
Secundaria hasta /

9no. 3%
0,
3% / Nunca he
Secundaria hasta estudiado.
. 32%
7":0' Secundaria hasta
3% 6to. Secundaria hasta
5% 10mo.
BAJA GUAIJIRA ) o ; R
Basica primaria hasta Basica Primaria hasta
2do. 3er. Basi . .
3% 39 at:catpr::ana
Basica primaria hasta 1ro. asta #to.
3% 6%
Estudios
universitarios.
Termino Basica 6%
Secundaria.
31% Nunca he estudiado.
14%
Termino Basica
. . Secundaria hasta
primaria.
17% 10mo.
3%

Secundaria hasta

7mo.
6%
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Basica Primaria
hasta 3er.
5%

Basica primaria
hasta 4to.

Estudios Tecnicos

Secundaria hasta 6to.
8%



A.122

Viaje con proposito de visitar a familiares y/o amigos.

ALTA GUAIJIRA DESTINOS PARA VISITAR A FRECUENCIAS DE VIAJES
FAMILIARES Y/O AMIGOS Cuatro veces al afio. PARA Vlg}g&:;Ig;ILIARES
BAHIA ONDA 14%
7% Una vez por la Mas de una vez
Maicao. semana. a la semana.
_ \ 29% 29% 14%
U d Todos los dias.
sansian | 1722 g
14% 22%
DURACION TEMPORAL DE MODOS DE TRANSPORTE
VIAJES PARA VISITAR A Transporte USADOS PARA VISITAR
Una subsidiado. A FAMILIARES Y/O AMIGOS.
FAMILIARES Y/O AMIGOS 7%
semana. Carro particular -
0,
21% pasajero.
Entrely3 22%
Menos de dias Chirrinchera.
. 7%
un dia. 36%
43% -_,-/ En bicicleta.
, 7%
BAJA GUAIJIRA FRECUENCIAS DE VIAJES
DESTIES:N:II\::R\SSS”AR P PARA VISITAR A FAMILIARES
H Y/O0 AMIGOS
Riohacha. Y/0 AMIGOS e / .
6% 13% as de
Maicao unaveza Ot.ro
e Una vez cada 2 la semana,~destino
13/0 semanas. 6%
19% Todos los
dias.
Barrancas. ;3/:
81% Una vez al mes. | afia
19%
DURACION TEMPORAL MODOS DE TRANSPORTE USADOS
Una DE VIAJES PARA VISITAR T PARA VISITAR A FAMILIARES
semana.. A FAMILIARES Y/O AMIGOS| 'Tansporte Y/0 AMIGOS.
13% subsidiad
Entrely 13% A pie.
3 dias. 6%
25%
Menos de En
un dia. motocicleta.
62% 81%
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A.1.23 Viaje con proposito de realizar diligencias.
DESTINOS PARA VIAJAR A FRECUENCIAS DE VIAJES A
R E—— REALIZAR DILIGENCIAS REALIZAR DILIGENCIAS.
Una vez al mes.
43%
Uribia. Una vez cada 2
100% semanas.
57%
DURACION TEMPORAL DE Abie. MODOS DE TRANSPORTE
VIAJES PARA REALIZAR p USADOS PARA VIAJAR A
DILIGENCIAS.

Menos de un dia.
86% l

Entre 1y 3 dias.
14%

heidiado 59
e age e 15% REALIZAR DILIGENCIAS.
En
bicicleta.
14%
En
motociclet

57%

VS

DESTINOS PARA VIAJAR A

BAJA GUAJIRA e )\ 117AR DILIGENCIAS.

Riohacha.

8%
Barrancas.
92%

Mas de una vez a FRECUENCIAS DE VIAJES

la semana PARA REALIZAR DILIGENCIAS.
Seis veces al afo.
15%

Una ve al mes.
54%

DURACION TEMPORAL
DE VIAJES PARA REALIZAR

Menos de un DILIGENCIAS.

dia.

100% .

MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
PARA VIAJAR A REALIZAR DILIGENCIAS,

Transporte subsidiado.

8%
En motoclcleta
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A.1.24 Viaje con proposito de ir a trabajar.

ALTA GUAIJIRA DESTINO PARA FRECUENCIAS DE VIAJES
IR A TRABAJAR PARA IR A TRABAJAR

Una vez cada 2 semanas. Mas de una vez a

la semana.
6%
Uribia.;
100%
Todos los dias.
88%
DURACION TEMPORAL DE MODOS DE TRANSPORTE
VIAJES PARA IR A TRABAJAR USADOS PARA IR A TRABAJAR.

Entre 1y 3 dias.
7% En moto;lcl A pie.
41% 29%
Menos de un dia.
93%

Chirrinchera.
12%

En blt:lcleta

FRECUENCIAS DE VIAJES

BAJA GUAIJIRA DESTINOS PARA PARA IR A TRABAJAR.
IR A TRABAJAR.

Una vez por la semana.

0,
Una vez al mes. 9%
9% Mas de una vez a
la semana.
37%

Todos
los dias.
36%
MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
PARA IR A TRABAJAR.

Fonseca.

9%.

Barrancas.
91%

DURACION TEMPORAL
DE VIAJES PARA IR ATRABAJAR.

Area del grafico | .

Transporte subsidiado

Menos de un

100%

En motoacleta
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A.1.25 Viaje con proposito de ir a trabajar.
ALTA GUAIJIRA DESTINO PARA FRECUENCIAS DE VIAJES
IR A BUSCAR TRABAJO PARA IR A BUSCAR TRABAJO
Dos veces al afio.
—4 25%
Uribia.
100%

Todos los dias. Mas deunavezala

25% semana.

25%

DURACION TEMPORAL DE MODOS DE TRANSPORTE

VIAJES PARAIR A USADOS PARA IR A BUSCAR TRABAJO.
BUSCAR TRABAJO. Transporte
subsidiado. En bicicleta.
25% 25%
Menos de
un dia.;
100%
En motocicleta.
50%
FRECUENCIAS DE VIAJES
sl IR ADBESE(_-I:\?QST:TBANQ, Mas de una vez a l2 PARA IR A BUSCAR TRABAJO.
semana.
San Juan. 9%

9%
Barrancas.
91%

Todos los dias.

Una vez po
9%

semana.
18%

na vez al ano.
18%

DURACION TEMPORAL
DE VIAJES PARAIR A
BUSCAR TRABAJO.

Entre 1y 3 dias.
9%
Menos de un dia.

91%

MODOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS
PARA IR A BUSCAR TRABAJO.

A pie.
9%

En motocicleta.
91%
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A.1.26 Dias en que los wayuu realizan los viajes.

DIAS EN LO QUE LOS WAYUU, REALIZAN
SUS VIAIJES EN LA ALTA GUAIIRA.

domingo
12%

lunes
18%

sabado

12%

martes
15%

viernes

17%

jueves miercoles
12% 14%

VS

DIAS EN LOS QUE LOS WAYUU, REALIZAN
SUS VIAIJES EN LA BAJA GUAIJIRA.

domingo
11% lunes
22%

sabado
13%

martes

viernes 14%

15%

jueves miercoles
12% 13%
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A.1.27 Horas deseadas por los wayuu para realizar el viaje de ida.

HORAS DESEADAS PARA REALIZAR LOS
VIAJES DE IDA EN LA ALTA GUAIIRA.

10:00 a.m 12:00 p.m 14:00 p.m 3:00 a.m

3%

4:00 a.m
5%

5:00 a.m
19%

22%

VS

HORAS DESEADAS PARA REALIZAR LOS
VIAIES DE IDA EN LA BAJA GUAIJIRA.

10:00 a.m
3%
6:00 a.m
26%
8:00 a.m 7:00 a.m
37% 20%
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A.1.28 Horas deseadas por los wayuu para realizar el viaje de regreso.

HORAS DESEADAS PARA REALIZAR LOS VIAIJES
DE REGRESO EN LA ALTA GUAIJIRA.

22:00 p.m %00am 5:00am
19:00p.m 3% /3% "
> — 11:00a.m
18:00 p.m a0
8%
17:00 p.m .
13% o .5%p'm
14:00 p.m
11%
16:00 p.m )
32% ~—__15:00 p.m
5%

VS

HORAS DESEADAS PARA REALIZAR LOS
VIAJES DE REGRESO EN LA BAJA GUAIJIRA.

18:00 p.m
17:00 p.m 3%
3%

19:00 p.m
6%

10:00 a.m
11%

16:00 p.m 11:00 a.m
8% " 1%
15:00 p.m
3%
12:00 p.m

26%
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A.1.29 Por qué elige el modo de transporte de la ruta mas frecuente.

POR QUE ELIGE, EL MODO DE
TRANSPORTE DE LA RUTA MAS
FRECUENTE EN LA ALTA GUAIJIRA?

Mas accesible.
7%

Otro: AHORRAR

2% Mas comodo.

Mas seguro. 59

Mas rapido.
22%

Mas economico.
57%

VS

POR QUE ELIGE, EL MODO DE
TRANSPORTE DE LA RUTA MAS
FRECUENTE EN LA BAJA GUAIJIRA?

Mas seguro. 6: UNICO DISPONIBLE
2%
Mas rapido. Mas
17% Accesible.
12%

Mas comodo.
5%

Mas
economico.
52%
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WAYUU

ENCUESTA DE CARACTERIZACION DE
foM FACULTAD DE-CIENGIA PATRONES DE MOVILIDAD DE LA COMUIDAD

B.1

Esta encuesta tiene por objeto la recopilacion de datos necesarios,
para caracterizar los patrones de movilidad de los miembros de la
comunidad indigena Wayuu que habitan en el departamento de La
Guajira - Colombia, y de esta manera poder identificar lasnecesidades
de transporte que de dichos patrones se derivan.

La informacidn recopilada sera tratada de manera completamente
andnima y sera utlizada solo para fines de investigacion. La
participacion del encuestado es totalmente voluntaria. En el momento
gue el mismo, por cualquier motivo, quiera desistir de su participacion
en la misma, puede solicitar la finalizacion del proceso y el retiro de su
informacion.

En la presente encuesta encontraras preguntas relacionadas con
lazos (familiares, sentimentales) y situaciones impulsadoras de
movilidad, con las que se trata de abordar los aspectos mas
importantes de la movilidad wayuu, de acuerdo con sus creencias,
cultura y necesidades.

Fecha: Lugar:

DATOS DEL ENCUESTADOR

NOMBRE Y APELLIDO:

C.C: De:

DATOS DEL ENCUESTADO

1. ¢Desea participar Seleccién Unica, Marque con una X:
en la presente
encuesta?: U1 Si. U No.

2. En caso de que la
anterior respuesta
sea positiva. Por
Favor confirme su
consentimiento
mediante su firma:

Texto

Numérico

3. Coédigo Unico del
Encuestado:(Diligenciado por

encuestador).
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PREGUNTAS SOCIOECONOMICAS

4.

Primer Nombre
(solo para
clasificacion):

Texto

Texto
5. Casta Wayuu:
Numeérico
6. Fecha de Nacimiento:
Seleccién Unica, Marque con una X:
7. Sexo: [0 HOMBRE [1MUJER [ OTRO CINO
RESPONDE
Seleccién Unica, Marque con una X:
(] Soltero(a).
8. Estado Civil: [ Unién Libre.
] casado(a).
] En una relacién.
9. Del siguiente listado de 70 lenguas habladas en Colombia, de las cuales 65 son

OO ooouoOoooao

indigenas, ¢ Cuales hablas?

Achagua
Andoque
Awapit
Bara
Barasano
Bari Ara
Bora
Cabiyari
Carapana
Carijona
Castellano
Cocama
Cofan
Creole
Cuiba
Curripaco
Damana
Desano

[] Embera ] Namtrik ] Tatuyo
L] Ette Naka [] Nasa-Yuwe L1 Tikuna
L] Gitano L] Nonuya ] Tinigua
L] Guayabero L] Nukak L1 Tucano
L1 Hitnu [l Ocaina L1 Tucuna
] Ika L] Palenquero L] Tuyuca
(] Inga [] Piapoco [] uitoto
(] Kakua L1 Piaroa L1 uwa

] Kamsa L] Piratapuyo ] wanano
] Kichwa 1 Pisamira ] Wayuunaiki
U Kogui L] Puinave [l wounaan
L] Koreguaje L1 saliba L1 vagua
] Kubeo L1 sikuani L1 vYanuro
(] KunaTule LI siona ] Yuhup
U Lenguaje de sefias L1 siriano L] Yukpa
LI Macuna L] Taiwano L1 vyuruti.
L] Mirafa [ Tanimuca

[l Muinane L] Tariano
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Seleccion Unica, Marque con una X:

10. ¢éVives en rancheria? 7 si. ] No.

Texto
11. éCual es el Nombre de la Rancheria
en la que vives?:

Numérico

12. ¢{Alrededor de cudntas casas hay en la rancheria que vives?:

Seleccién Unica, Marque con una X:

13. ¢En esta rancheria viven wayuu de diferentes

1 si.
clanes?:

] No.

ogogoogono

14. écon que servicios bdsicos cuenta esta rancheria?:

Seleccién Multiple, Marque con X:

Centro de salud.

Escuela local.

Agua.

Almacenes de alimentos y viveres.
Suministro de energia eléctrica.
Ninguno.

Otros:

[
[
[

15. ¢Hasta qué nivel de Escolaridad se dictan clases en su escuela local?:

Seleccién Unica, Marque con una X:

Bdsica Primaria (especifique hasta que curso):
Secundaria (especifique hasta que curso):
N/A

ogoooooo

16. ¢En qué nivel de Escolaridad te encuentras?:

Seleccién Unica, Marque con una X:

Nunca he estudiado.

Basica Primaria (especifique hasta que curso):
Secundaria (especifique hasta que curso):
Estudios Técnicos o Tecnolégicos (especifique hasta que curso):
Estudios Universitarios (especifique hasta que curso):
Estudios de Postgrado (especifique hasta que curso):
Otros:
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17. En la actualidad, éte encuentras estudiando?
Seleccion Unica, Marque con una X:

L1 si.

] No.

18. Dichos estudios, éirequieren de que viajes por fuera de la rancheria?

Seleccién Unica, Marque con una X:
L] Si.
] No.

] N/A

19. ¢{Qué tipo de jornada te requiere estos estudios?

Seleccién Unica, Marque con una X:

[J Tiempo completo.
] Tiempo parcial.

] N/A

20. ¢Bajo qué modalidad de estudio te encuentras?

Seleccién Unica, Marque con una X:

Presencial.
Semipresencial.
Virtual.

Otra (especifique):
N/A

oggogo

21. ¢enla actualidad, ¢ estas trabajando?

Seleccién Unica, Marque con una X:
1 si.

] No.

22. En caso de que tu respuesta anterior haya sido positiva,
éCuantas horas trabajas al dia?

Numérico
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23. Ultimamente, ¢has buscado trabajo?
Seleccion Unica, Marque con una X:

L1 si.

] No.

24. De las siguientes dificultades que se pueden presentar a la hora de buscar y no
conseguir trabajo, écon cudl te identificas?:

Seleccién Muiltiple, Marque con una X:

[J Hoy en dia la mayoria de las ofertas laborales, se encuentran disponibles en internet,
pero en mi comunidad no tenemos acceso a este servicio y ademas no sabria llevar a cabo el
proceso de consulta y registro de la hoja de vida.

[J Siento que no cumplo con los conocimientos necesarios para cubrir las exigentes ofertas
laborales.

[J Tengo obligaciones personales que me imposibilitan el desplazamiento hacia otro lugar
que quede por fuera de la rancheria como por ejemplo cuidar de alguien.

[J Miestado de salud actual no me permite.

[J No me gusta trabajar.

1 Otros:

Numérico

25. ¢Cuantas personas, Incluyéndote
a ti viven en tu hogar?

26. Aproximadamente, éen tu hogar cudnto dinero se percibe mensualmente?:
Seleccién Unica, Marque con una X:

[J Ninguno.

[J] menos de 500.000.

(] Entre 500.000 y 1°000.000.
(] Entre 1°000.000 y 1’500.000.
(1 Entre 1’500.000 y 2°000.000.
L1 Entre 2’000.000 y 2°500.000.

(] Mas de 2’500.000
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27. Tus ingresos, ¢De donde provienen?
Seleccién Multiple, Marque con X:

No tengo ningun ingreso.
De actividades informales como el rebusque.
Del pastoreo de animales vacunos y/o caprinos.
De la agricultura.
De la elaboracién y venta de artesanias Wayuu.
Del salario que devengo como empleado.
De mi actividad como comerciante.
De mis actividades profesionales.
De subsidios otorgados por el estado.
De apoyos otorgados por familiares o amigos.
No preciso un concepto.

Otros:

gogoooogdggoo

28. Los Ingresos que percibes en la actualidad, éson suficientes para satisfacer tus
necesidades?

Seleccién Multiple, Marque con una X:

[

Son mas que suficiente, al punto que siempre me sobra para ahorrar.
0 Cubren lo que necesito.
[J Son muy ajustados a mis gastos.
] Algunas veces se me hace necesario tener otra entrada para poder cubrir mis gastos.
[J No me alcanzan para cubrir mis necesidades.
] Otros:

29. ¢tienes licencia de conducir?:

Seleccién Unica, Marque con una X:

O si. 0 No.

. Numéri
30. ¢En tu hogar cuantos umérico

tienen licencia de
conducir?

31. En caso de que conduzcas algtin automotor y no tengas licencia de conducir, responde
écon cual de las siguientes situaciones te identificas?:
Seleccién Unica, Marque con una X:

1 No he sacado la licencia por qué no sé cémo hacerlo.

[J No tengo licencia, porque no he tenido el dinero necesario para sacarla.

[J No tengo licencia por que como solo me muevo en la alta guajira, no se hace necesario
tenerla, porque la ley rara vez la solicita.

[J No quiero sacarla.
[l otros:
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32. En el momento que por alguna urgencia necesites contar con un vehiculo, éen tu
rancheria cuentan con alguin vehiculo que esté dispuesto para este tipo de eventos?

Seleccién Unica, Marque con una X:

Siempre hay vehiculos dispuesto para ese tipo de circunstancias.
Ocasionalmente se puede contar con vehiculos disponibles.
Rara vez hay vehiculos disponibles para movilizarnos.

Nunca hay vehiculos disponibles,
otros:

hay que buscarlos en otro lugar.

33. ¢Cuantos hijos y/o nifios
tienes a cargo?

Numeérico

OJ

OJ

OJ

34. ¢Alguno de ellos estudia en la escuela local de la rancheria?

Seleccién Unica, Marque con una X:

Si.
No.

N/A

35. ¢Cudntos de ellos estudian
en la escuela local de la
rancheria?

Numeérico

1 I O A O R O O

36. ¢Cudl es el modo de transporte utilizado para ir y volver de la escuela local?:

Seleccién Miuiltiple, Marque con X:

A pie.
En Bicicleta.
En motocicleta.

Camioneta (Transporte Subsidiado por el estado).

Bus.

En carro particular (conduciendo).

En carro particular (de pasajero).
En chirrinchera.

En colectivo.

En 350.

En coopetrana.

Otros:

N/A

37. éCuanto es el tiempo de viaje
aproximado para realizar el
recorrido de ida y vuelta ala
escuela local?

Numérico
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38. ¢Cuanto es el costo aproximado
del pasaje de iday vueltaala
escuela local?

Numérico

39. ¢Alguno de tus hijos o niiios que tienes a cargo, estudia en alguna escuela por fuera

de la de la rancheria?

Seleccién Unica, Marque con una X:

1 Si. 0 No.

O N/A

40. ¢Cuantos de ellos estudian por fuera de la rancheria?:

Numeérico

41. {Ddnde estudian?:

Texto

oooodooooogood

42. {Cudl es el modo de transporte utilizado para ir y volver de la escuela que esta por

fuera de la rancheria?:

Seleccién Multiple, Marque con X:

A pie.

En Bicicleta.

En motocicleta.

Camioneta (Transporte Subsidiado por el estado).
Bus.

Avion.

En carro particular (conduciendo).
En carro particular (de pasajero).
En chirrinchera.

En colectivo.

En 350.

En camion.

En coopetrana.

Otros:

N/A

43, ¢{Cuanto es el tiempo de viaje aproximado
para realizar el recorrido de ida y vuelta ala | Numérico
escuela que esta por fuera de la rancheria?

44. ¢Cuanto es el costo aproximado del pasaje
de ida y vuelta a la escuela que esta por Numérico
fuera de la rancheria?
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Como es de saberse, en toda comunidad suplir las necesidades
basicas del ser humano es indispensable, para poder gozar de una
vida plena y saludable. Es por eso que se hace necesario contar con
el facil acceso y disponibilidad de servicios basicos, lo cual se ve
limitado en el caso de las poblaciones rurales, quienes
regularmente tienen la necesidad de viajar hacia distintos destinos
(en su mayoria poblaciones urbanas y metropolitanas), con el fin de
poder acceder a los diferentes servicios.

A continuacion, se realizaran preguntas referentes a la accesibilidad
a los diferentes servicios necesarios, para suplir necesidades
basicas.
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Ejemplo llustrativo

Al momento de diligenciar la presente encuesta, el encuestado de nombre Carlos Arrieta manifiesta que:
Por lo general, El solo sale de la rancheria para visitar familiares y/o amigos, comprar lo necesario para sus supervivencia y para ir al medico.

*Que cuando visita a familiares y/o amigos se dirije hasta la rancheria "EL FUTURO" como mucho lo hace una vez al mes, camina hasta tomar el moto-taxi y va y viene el mismo dia.

*Pero para comprar lo necesario para subsistir, se dirije hasta Maicao, por lo general una vez al mes, pero que en este viaje se va y viene en chirrinchera el mismo dia.

*Por ultimo dice que poco va al medico, que como mucho lo hace 2 veces al afio, que asiste al medico en la ciudad de riohacha y que siempre se va de pasajero por que un sobrino lo lleva y lo trae el
mismo dia.

Ahora teniendo en cuenta que el sefior Carlos mediante la anterior informacion nos detalla. Lugar, frecuencia, modo y duracion del viaje. Procedemos a diligenciarlo en la forma en que se ilustra

en las siguientes tablas:
INOS Y PROPOSITOS DE VIAIES _ FRECUENCIA DE VIAJES
Pare sl Tos i i i i rancheria, tHasta? ] Maraue una respuesta por fila, Indicando su respuesta con una X 0 con texto en caso de ser necesario.
éPor cuil de los sigulentes motivos se te
hace necesario hacer viajes por fuera de la
rancheria, con el fin visitar y/o acceder &

DESTI

HASTA MAICAD (Zona HASTA MANAURE (Zona HASTA RIDHACHA (Zona
Urbana) HASTA KN ELA [2ona thbsnay Urbanal Urbana)

de las rancherias) bienes y servicios?
01 Visitar a la pareja. () Visitar a la pareja.

Visitar a fomiliares %0 |
-Em. Nt o et x Visitar a familiares y/o amigos. | X

01 Hijos que estudien por fuera.
0 Hijos que estudien por fuera.

4 Buscar o comprar comida
Y enceres para su sostenimiento x
R s comprc comidy scares X
X - para su sostenimiento.
Acceder a servicios de
salud. X T T e
X Accader a servicios de salud. X
Margue una respuesta Indicando su respuesta con una X o con texto en caso de ser necesario. Masque a3 opcones (& caio e lsac "””:‘;‘:”:‘::":l’x “"“."::)W’E';' et e Xo!
b n e - - N
Alrealizar los la parte izquierda d bl &Por cual de los sigulentes motivos se Eacataskiat os vsjet seiecconadozsnta parts Equierds da sata table. {Oud mod
zPor cudl de los siguientes moti demora en volvera la rancheria? te hace necesario hacer viajes por
&porcual de los fes motivos se fuera de la rancheria, con el fin visitar | Aple. | En bicicleta. o | Bus
te hace necesario hacer viajes por fuera y/o acceder a bienesy servidos? por
de la rancheria, con el fin visitary/o | Menos deun | Entreunoy | Una o - estado.
acceder a bienesy servicios? dia tresdias. | semana. | UMM | meses. | UMa° otres

1 Visitar a la pareja.

01 Visitar a la pareja.

x Visitar a famikiares y/o amigos. X X

TR viscar a ramitaresyo amigos. X

01 Hijos que estudien por fuera,

O Hijos que estudien por fuera.

) - (PE—— X
Buscar o comprar comida y enceres para su sostenimiento.

enceres para su sostenimiento.

ﬂ Acceder a servicios de salud. X

X Acceder a servicios de salud.
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DESTINOS Y PROPOSITOS DE VIAJES

Marque los posibles destinos por propositos, Indicando su respuestas con una X (en caso de que solo sea un destino) o varias X (en caso de que sean mas de un destino).

Enla siguiente columna solo

éPor cul de los siguientes motivos se te hace
necesario hacer viajes por fuera de la
rancheria, con el fin visitar y/o acceder a
bienes y servicios?

Para suplir las de movilidad en el lado izquierdo, yo me movilizo desde la rancheria, ¢Hasta?
HASTA OTRAS RANCHERIAS (Zona Rural - MAI':IilSJT(l;ona HASTAURIBIA |  HASTA MANAURE HASTARIOHACHA | HASTA BARRANCAS HASTA FONSECA HASTA SAN JUAN HASTA VILLANUEVA HASTAURUMITA | HASTA VALLEDUPAR HASTA OTROS SITIOS (especifique el
Indique nombres de las rancherias) Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) (Zona Urbana) lugar).

O visitara la pareja.

O Visitar a familiares y/o amigos.

O Hijos que estudien por fuera.

O] Buscar o comprar comida y enceres para
su sostenimiento.

[0 Accedera servicios de salud.

O Diligencias econémicas personales
(Transacciones bancarias, cobro de subsidios
otorgados por el gobierno).

[ Comprar ropa para usted y/o para su
familia o variedades para la rancheria

indique los
recuadros) los motivos de viaje
por los que podria salir de la
rancheria. Los demas dejelos en
blanco.

de cocina, de aseo para
la rancheria).

O Por deporte.

[ Por motivos de estudio, como cursos que
este realizando.

[ En caso de que necesite hacerle alguna
reparacién o cambiar algiin repuesto de su
transporte motorizado (auto, moto,
motocarro, entre otros).

[ Trabajo y/o Negocios.

O Busca de trabajo.

[ Acceso a servicios como Internet para
gestionar diligencias personales, realizar
cursos en linea, cumplir con requisitos del
gobierno para la consecucién de beneficios
otorgados por el estado como vivienda,
becas entre otros.

[m]

Otros:
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CUENCIA DE VIAJE

Marque una respuesta por

Ia, Indicando su respuesta con una X o con texto en caso de ser necesario.

&Por cual de los siguientes
motivos se te hace necesario
hacer viajes por fuera de la Una vez
) P " Mas de una vez |Una vez por Una vez al Seis veces |Cuatro Veces| Tres veces al Dos veces al Una vez al
rancheria, con el fin visitar |Todos los dias

cada 2 = = - = o Nunca Otros
" ala semana semana mes. al afio al afio afio afio afio

y/o acceder a bienes y semanas

servicios?

[ vVisitar a la pareja.

O visitar a familiares y/o
amigos.

[0 Hijos que estudien por
fuera.

[0 Buscar o comprar comida
y enceres para su
sostenimiento.

[0 Acceder a servicios de
salud.

[0 Diligencias econémicas
personales (Transacciones
bancarias, cobro de subsidios
otorgados por el gobierno).

[] Comprar ropa para usted
y/o para su fam o
variedades para la rancheria
(utensilios de cocina,
elementos de aseo para la
ranchera).

En la siguiente columna
solo indique (marcando
los recuadros) los
motivos de viaje por los
que podria salir de la
rancheria. Los demas
dejelos en blanco.

[ Por deporte.

[J Por motivos de estudio,
como cursos que este
realizando.

[J En caso de que necesite
hacerle alguna reparacién o
cambiar algtin repuesto de su
transporte motorizado (auto,
moto, motocarro, entre
otros).

O Trabajo y/o Negocios.

[ Busca de trabajo.

[0 Acceso a servi
Internet para gestionar
d
realizar cursos en linea,
cumpl
gobierno para la consecu
de beneficios otorgados por
el estado como vivienda,
becas entre otros.

(]

Otros:,

ios como

igencias personales,

con requisitos del

n
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Marque una respuesta por fila, Indicando su respuesta con una X o con texto en caso de ser necesario.

Al realizar los viajes seleccionados en la parte izquierda de esta tabla, ¢éNormalmente cuanto demora en volver a la rancheria?

&Por cudl de los siguientes motivos se te ESTADIA
hace necesario hacer viajes por fuera de
la rancheria, con el fin visitar y/o TIEMPO DEL RECORRIDO (MINUTOS)
Menos de un dia Entre unoytresdias. | Unasemana. | Unmes. Seis meses. Un afio Otros

acceder a bienes y servicios?

IDA VUELTA

O i

itar ala pareja.

O visitar a familiares y/o amigos.

O Hijos que estudien por fuera.

] Buscar o comprar comiday enceres
para su sostenimiento.

[J Acceder aservicios de salud.

O o
(Transacciones bancarias, cobro de
torg: porel g ).

[ Comprar ropa para usted y/o para su
familia o variedades para la rancheria

de cocina, de aseo
para la ranchera).

Enla siguiente |[J Pordeporte.
columna solo
indique (marcando
los recuadros) los
motivos de viaje por
los que podria salir
de la rancheria. Los
demas dejelos en

blanco. [ En caso de que necesite hacerle
alguna reparacién o cambiar algan
repuesto de su transporte motorizado

] Por motivos de estudio, como cursos
que este realizando.

(auto, moto, motocarro, entre otros).

[J Trabajo y/o Negocios.

[J Buscade trabajo.

[J Acceso a servicios como Internet
para il i

realizar cursos en linea, cumplir con
requisitos del gobierno para la
consecucién de beneficios otorgados por
el estado como vivienda, becas entre
otros.

Otros:
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MODO DE VIAJES

s modos para larea on de ese

aje) por fila, Indicando sus respuestas con X o con texto en caso de ser necesa

Margue una o mas opciones (en caso de usar Uno o va
en la parte izqui de esta tabla, ¢Qué modo de transporte ut

dicar secuencia numerica de los modos usados)

as? (Por favor i

Para realizar los viajes.
&Por cual de los
siguientes motivos se

te hace necesario Transporte
hacer viajes por fuera En En Burro, En En subsidiado Carro particular | Carro particular
de la rancheria, con el [ A Pie- por el Bus. « < | < < 3¢ < =ns otres
fin itar y/o acceder estado.

a bienes y servicios?

[ Visitar a la par

[ visitar a fam
v/o amigos.

[ Hijos que estudi
por fuera.

C1 Buscar o comprar
comida y enceres para
su sostenimiento.

O Accedera
servicios de salud.

[ Diligencias
econémicas
personales
(Transacciones
bancarias, cobro de
subsidios otorgados
por el gobierno).

[ Comprar ropa para
usted y/o para su
familia o variedades
para la rancheria
(utensilios de cocina,
elementos de aseo
para la ranchera).

En 1a siguiente columna solo| (] Por deporte.
Indiqus (marcando 165

de la rancheria. Los demas | ] Por motivos de
delelos en blanco. estudio, como cursos
que este realizando.

I En caso de que
necesite hacerle
alguna reparacién o
cambiar algan
repuesto de su
transporte
motorizado (auto,
moto, motocarro,
entre otros).

] Trabajo y/o
Negocios.

] Buscade trabajo.

[0 Acceso a servicios
como Internet para
gestionar d
personales, realizar
cursos en linea,
cumplir con requi
del gobierno para la
consecucién de
beneficios otorgados
por el estado como
ienda, becas entre

itos

vivien
otros.

[}
Otros:
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45, ¢Cual es la ruta que mas frecuentas o usas?
Seleccién Unica, Marque con una X:

En la alta guajira Desde mi rancheria hasta otra rancheria del mismo territorio:
Desde mi rancheria hasta Uribia.
Desde mi rancheria hasta Manaure.
Desde mi rancheria hasta Maicao.
Desde mi rancheria hasta Riohacha.
Desde mi rancheria hasta Barrancas.
Desde mi rancheria hasta Fonseca.
Desde mi rancheria hasta San Juan.
Desde mi rancheria hasta Villanueva.
Desde mi rancheria hasta Urumita.
Desde mi rancheria hasta Valledupar.
Otra:

gogogooogogoo

46. Normalmente, ¢A qué hora realiza ese viaje de ida?:

47. Normalmente, ¢ A qué hora realiza el viaje de regreso?:

48. ¢A qué hora le gustaria realizar el viaje de ida?:

49. ¢A qué hora le gustaria realizar el viaje de regreso?:

50. Regularmente de lunes a Domingo, ¢Qué dias de la semana realiza este viaje?:

Texto:

51. {Qué modo de transporte usas para realizar ese viaje?

Seleccién Mdltiple, Marque con X:

Camino un poco para después tomar el Transporte publico
Chirrinchera

Colectivo

350

Camion

Coopetrana

Bicicleta.

Motocicleta.

Carro particular.

Otro:

gooooooood




fcfrn -

ENCUESTA DE CARACTERIZACION DE
PATRONES DE MOVILIDAD DE LA COMUIDAD
WAYUU

gooogg

52. ¢Por cual de las siguientes razones, utiliza el anterior modo?:

Seleccién Muiltiple, Marque con X:

Por ser el mas econdmico, de las opciones que tengo para realizar el viaje.
Por ser el mas rapido entre los modos disponibles.

Por ser el mas seguro entre las opciones que tengo para viajar.

Por la comodidad que me brinda.

Por su accesibilidad.

Otro:

53. ¢Cuanto es el tiempo de viaje

) . Numérico
promedio de ida y vuelta en este
viaje frecuente?
54. ¢Cudnto es el costo aproximado del .
Numérico

pasaje de ida y vuelta?

O

OJ

Ooog

55. De acuerdo con tu anterior respuesta, ¢ Qué te gustaria que cambiara de ese viaje?:

Seleccién Unica, Marque con una X:

Que arreglaran las vias para que los carros no brinquen tanto, el viaje sea mas codmodo y

los diferentes caminos en la alta guajira sean mas accesibles.

Que los carros que nos transporten nos brinden mayor comodidad, dsea que no estemos

apretados y que lleve aire acondicionado.

Que el viaje demore menos porque es muy largo.

Que el valor del pasaje disminuya porque es muy caro.

No me gustaria cambiar nada, estoy satisfecho(a) con el viaje actual.
Otra:

Oogogoon

56. Para usted, ¢En qué escala de tiempo el viaje es largo?

Cuando demora entre 1y 2 horas.
Cuando demora entre 2 y 4 horas.
Cuando demora entre 4 y 6 horas.
Cuando demora entre 6 y 8 horas.
Cuando demora entre 8 y 10 horas.
Cuando demora mas de 10 horas.
Otro:

GRACIAS POR SU COLABORACION CON LA ANTERIOR ENCUESTA.
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B.2 ENCUESTA DE PREFERENCIAS DECLARADAS
Tiempo de recorrido aprox. Desde la rancheria — Uribia: hasta 6h.

Suponiendo que un dia soleado cualquiera, usted decide hacer un
viaje solo, desde su rancheria hasta Uribia para comprar comida y
enceres necesarios para su subsistencia y para ello tiene disponible
estas 2 alternativas. ¢Cuéal de ellas prefiere en cada uno de los
siguientes casos?

1. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢, Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$162.000 5h: 30min $110.000 6h: 18min
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2. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cudl de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO — TAXI CHIRRINCHERA
COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO
$198.000 4h : 30min $90.000 7h : 42min

3. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$ 198.000 5h: 30min $90.000 7h: 42min
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4. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO — TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$162.000 4h: 30min $110.000 6h: 18min
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B.3 ENCUESTA DE PREFERENCIAS DECLARADAS
Tiempo de recorrido aprox. Desde la rancheria — Uribia: hasta 3h.

Suponiendo que un dia soleado cualquiera, usted decide hacer un
viaje solo, desde su rancheria hasta Uribia para comprar comida y
enceres necesarios para su subsistencia y para ello tiene disponible
estas 2 alternativas. ¢Cual de ellas prefiere en cada uno de los
siguientes casos?

1. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢, Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$120.000 3h $ 60.000 2h: 32min
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2. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxiy
la chirrinchera son los siguientes, ¢, Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA
COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO
$ 80.000 2h $40.000 2h: 32min

3. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$120.000 2h $40.000 3h: 48min
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4. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$ 80.000 3h $ 60.000 3h: 48min
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B.4 ENCUESTA DE PREFERENCIAS DECLARADAS

Tiempo de recorrido aprox. Desde la rancheria — Uribia: hasta 1h:30 min.

Suponiendo que un dia soleado cualquiera, usted decide hacer un
viaje solo, desde su rancheria hasta Uribia para comprar comida y
enceres necesarios para su subsistencia y para ello tiene disponible
estas 2 alternativas. ¢Cudal de ellas prefiere en cada uno de los
siguientes casos?

1. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢, Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$71.500 01h: 31min $21.000 2h: 10min
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2. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cuél de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO — TAXI CHIRRINCHERA
COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO
$38.500 1h: 31min $39.000 1h: 10min

3. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$71.500 49 min $21.000 2h: 10min
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4. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
la chirrinchera son los siguientes, ¢ Cudl de los 2 prefiere?:

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

MOTO - TAXI CHIRRINCHERA

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$38.500 49 min $39.000 1h: 10min
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B.5 ENCUESTA DE PREFERENCIAS DECLARADAS

Suponiendo que un dia soleado cualquiera, usted decide hacer un
viaje solo, desde su rancheria hasta Barrancas - Guajira, para
comprar comida y enceres necesarios para su subsistencia y para
ello tiene disponible estas 2 alternativas. ¢ Cual de ellas prefiere en
cada uno de los siguientes casos?

1. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
el Taxi - Colectivo son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

Moto - Taxi Taxi - Colectivo

MOTO - TAXI TAXI - COLECTIVO

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$19.500 39 min $12.500 52 min
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2. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxiy
el Taxi - Colectivo son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

Moto - Taxi Taxi - Colectivo

MOTO — TAXI TAXI - COLECTIVO
COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO
$10.500 39 min $22.500 28 min

3. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
el Taxi - Colectivo son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

Moto - Taxi Taxi - Colectivo

MOTO - TAXI TAXI - COLECTIVO

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$19.500 21 min $12.500 52 min
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4. Cuando el costo del pasaje y el tiempo de viaje del moto-taxi y
el Taxi - Colectivo son los siguientes, ¢ Cual de los 2 prefiere?:

Moto - Taxi Taxi - Colectivo

MOTO - TAXI TAXI - COLECTIVO

COSTO TIEMPO COSTO TIEMPO

$10.500 21 min $22.500 28 min




