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RESUMEN

El presente informe tiene como finalidad analizar y presentar resultados que dan
respuesta a un conflicto que existe en la actualidad en el mercado del transporte de carga
por carretera, este problema nace por el dispar porcentaje de recuperacién que tienen los
contribuyentes del impuesto especifico a los combustibles pagado. El desarrollo y
resultado evidenciara a través de diferentes casos de servicios de transportes realizados,
todos estos, sacados de la realidad del mercado del transporte de carga por carretera,
ademas se expondran los diferentes resultados de estos contribuyentes, reflejando la
desigualdad al favorecer a un tipo de estos. El efecto del analisis nos ilustrara que se
puede llegar a abrir un espacio de elusion tributaria al verse tentado el contribuyente de
mayor tamano, el cual recupera menor cantidad de porcentaje del impuesto especifico

pagado a dividir la empresa sin tener una clara razén de negocio.

ABSTRACT

The purpose of this report is to analyze and present results that provide an
answer to a conflict that currently exists in the road freight transportation market, this
problem arises due to the disparate recovery percentage that taxpayers have of the
specific fuel tax paid. The development and result will be evidenced through different
cases of transport services performed, all of these, taken from the reality of the road freight
transport market, in addition the different results of these taxpayers will be exposed,
reflecting the inequality by favoring one type of these. The effect of the analysis will
illustrate that a space for tax avoidance can be opened by tempting the larger taxpayer,
which recovers a lower percentage of the specific tax paid to divide the company without

having a clear business reason.






1. INTRODUCCION

Chile es una nacion que importa la totalidad del consumo interno de petroleo
diésel, esta situacion provoca que el Estado en los ultimos 30 afios buscéd diferentes
maneras de poder estabilizar, via subsidios, las constantes variaciones del precio de este

combustible.

La Ley 18.502, promulgada el dia 01 de abril de 1986 y publicada el dia 03 de abril de
1986, establecio impuestos a los combustibles. En el caso de este estudio, corresponde al
petréleo diésel con un factor de 1,5 UTM (Unidad Tributaria Mensual) por metro cubico
(m3).

El legislador, via propuesta del ejecutivo, cred la Ley 19.764 que buscaba ayudar al
contribuyente a recuperar un porcentaje del impuesto especifico al petroleo diésel pagado.
El siguiente estudio busca analizar los efectos econdmicos de la Ley 19.764 y hacer una
presentacion, a través de casos reales, del efecto que produce la aplicacién de diferencias

en los porcentajes de recuperacion del impuesto.

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A mediados de noviembre de 2022 se registré en el pais un paro del gremio del
transporte de carga por carretera (camioneros), el bloqueo de las principales carreteras
del pais generdé complicaciones a nivel nacional. Una de las principales solicitudes de este
gremio para levantar esta medida de fuerza, fue mejorar y mantener el subsidio al precio
del petréleo diésel. La desigualdad en la recuperacion porcentual de este impuesto es el
problema que se desea analizar en este estudio.

En el afo 2001, se promulgé la Ley 19.764 (recuperacién de un porcentaje del
Impuesto Especifico a los Combustibles), que establecié un mecanismo de devolucion o
recuperacion de un porcentaje del impuesto especifico al petréleo diésel, que lo sefalado
en el articulo 6 de la Ley 18.502.

Al inicio la norma senal6 que se retornaria el 25% del impuesto especifico pagado,
no importando el tamafo del contribuyente, este porcentaje fue variando a través de los
afos llegando a la actualidad a una tabla de devoluciéon de impuesto que tiene una
variacion desde el 31% hasta el 80% del impuesto especifico pagado segun el tamafio del

contribuyente, que es medido segun sus ingresos del afio inmediatamente anterior al que
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se esta solicitando el beneficio. Esta diferencia de recuperacion genera una desigualdad
que afecta de manera directa el costo de produccion de las empresas de transportes de
carga por carretera, perjudicando al que recupera menor porcentaje. Esta parte de la

norma es la que genera el conflicto que se estudiara en este trabajo.

1.2 HIPOTESIS

La aplicacién de la Ley 19.764 (recuperacion del impuesto especifico a los combustibles)
favorece a los contribuyentes de menor tamafo y perjudica al contribuyente de mayor
tamano, esto genera una distorsion en el mercado de carga por carretera. Este mercado
es especialmente competitivo y en la actualidad el petréleo diésel es el componente

mayoritario del costo de produccion de este mercado.

Para dilucidar esta estimacioén, se desarrollan tres preguntas fundamentales:

1.1.1. ¢Elimpuesto de la Ley 18.502 es regulador o recaudador?

1.1.2. ¢Existe igualdad tributaria en la aplicacién de la Ley 19.764 y su tabla de

recuperacion de impuesto especifico al petréleo diésel?

1.1.3. ¢Cuanto afecta a la competencia en el mercado de carga por carretera la

implementacion de la tabla de la Ley 19.7647?

1.3 OBJETIVO GENERAL

Analizar la Ley 18.502 que establece un impuesto a los combustibles petrdleo
diésel y el efecto de la norma 19.764 que regula recuperacion de un porcentaje de dicho
impuesto, con especial énfasis, en el concepto de impuesto regulador o recaudador y su

intervencion en el mercado de transporte de carga por carretera.



1.4 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1.1.4. Explicar el concepto de impuesto regulador o recaudador con respecto a la Ley
18.502.

1.1.5. Analizar modificaciones a la norma 18.502 desde su creacion esto es 2001.

1.1.6. Estudiar efecto directo en el mercado de carga por carretera en sus costos
directos.

1.1.7. Analizar posibles espacios de elusion al querer utilizar el beneficio tributario de la
Ley 18.502.

1.5 METODOLOGIA

Para el desarrollo de esta investigacién utilizaremos principalmente un método de caracter
comparativo de casos reales de empresa de transportes de carga por carretera y la
utilizacion del beneficio de recuperacion de un porcentaje del impuesto especifico a los
combustibles petroleo diésel, esto se llevara a cabo a través del analisis de la normativa

vigente, y de la jurisprudencia administrativa del Servicio de Impuestos Internos.

De igual forma, se utilizaran técnicas de razonamiento légico deductivo, en especial, para

la revisidn de los conceptos asociados a la materia.



2. ESTADO DEL ARTE Y MARCO TEORICO

En los siguientes parrafos expondremos conceptos y aspectos principales para

comprender proceder de la Ley 18.502 y la Ley 19.764, y su funcionamiento.

2.1 Impuesto regulador

La sociedad tiene una cantidad inconmensurable de necesidades y para solucionar
este dilema tiene escasez de recursos. El impuesto regulador o PIGOVIANO' busca hacer
eficiente la asignacién de estos recursos. El caso del impuesto al petréleo diésel (Ley
18.502), presenta la caracteristica principal que tiene este tipo de impuesto, gravar un
generador de deseconomia externa®. En este caso, la tasa del impuesto se establecié en
forma especifica, fijandose una cantidad de unidades tributarias por unidad de producto.
Al proceder de esta forma se elimina el efecto de inflacion en el deterioro de la tasa
impositiva especifica. La tasa de este impuesto es diferente a la tasa del impuesto
recaudador en este caso (IVA), aunque ambos tienen la misma base.

La deseconomia externa producida por el consumo del petréleo diésel afecta
relativamente mas el bienestar de las personas de menores ingresos, por ello, aunque se
dice que los impuestos reguladores suelen ser regresivos, habria que comparar ambos
efectos. El precio del petréleo diésel es un componente importante en la estructura del
costo de transporte de carga. Como todos los productos en la practica estan sujetos a ser
transportados, los aumentos del transporte afectan a casi toda la poblacion al subir los
precios de los productos. Debido a ello, las autoridades estan preocupadas de este hecho
y otorgan un subsidio directo al consumo de este producto. Ademas, en el gremio del
transporte hay pequefos y grandes empresarios, por esta razén la autoridad ha ido dando
un subsidio escalonado segun tamafo del empresario.

Sin embargo, como se vera mas adelante, los grandes se pueden vestir de pequefios.

El petrdleo diésel es un producto que en el corto plazo no tiene buenos sustitutos por el
lado del consumo y debido a ello tiene una demanda inelastica, por esto la base de este

impuesto no varia significativamente ante la aplicacion de tasas impositivas altas. Esto ha

' (Nombre en honor a Arthur C. Pigou, quien lo propuso en el desarrollo de la teoria
econdmica)
2 Ocurre cuando producto de las decisiones que toma un agente econdémico se rompen
relaciones reales o técnicas, tales como funcién de produccién o funcion de utilidad, y
estos efectos no son medidos o incorporados en el sistema de precio de la economia. Por
lo tanto, estos precios no pueden ser utilizados para determinar el pago de
indemnizaciones, compensaciones o reparaciones, Yafiez (2012).
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conducido a que este impuesto haya sido utilizado por la autoridad como impuesto
recaudador y no como impuesto regulador. Esta aseveracion es confirmada cuando se
compara la tasa del impuesto a las gasolinas con la tasa del impuesto al petréleo diésel, la
primera es 6 UTM el m®y la segunda es 1,5 UTM el m®. De acuerdo con estudios sobre la
tasa de tributacion éptima, ambas tasas no deberian ser tan diferentes porque el dano
marginal derivado de ambos consumos es parecido.

En el caso del impuesto al petréleo diésel la tasa es controlada, ya que el gremio del
transporte por carretera en este caso (camioneros) es fuerte y mantiene una presion

constante ante las autoridades para mantener una tasa baja con subsidios.

2.2 Impuesto recaudador

El Estado tiene enormes gastos, los ingresos son escasos, el impuesto
recaudador busca recolectar los ingresos requeridos para maximizar las arcas de la
Nacion. Una de las principales caracteristicas que debe cumplir este impuesto es ser
capaz de cubrir las necesidades del estado, que como se ha planteado son enormes. Por
lo mismo, es relevante comparar el gasto contra los ingresos generados por estos
impuestos, cuanto puede ser la carga financiera de gasto del Estado y hasta cuanto
puede llegar la carga impositiva son los limites que sustenta el principio de suficiencia de
este impuesto.

Otra caracteristica fundamental que debe soslayar este impuesto es la
simplicidad, tanto las leyes y sus normas deben ser simples, de facil comprension por
parte del contribuyente para evitar en lo posible la ocurrencia de errores. Esto mejora el
cumplimiento, y sobre todo lo mas complicado, que el contribuyente acepte el impuesto.
Otro principio que debe cumplir el impuesto es el de la equidad, tomando en cuenta la
capacidad de pago del contribuyente, con respecto a la cual se establece el principio de la
equidad horizontal, la que sefala que a igual capacidad de pago deben pagar lo mismo en
impuestos, y existe la definicion de equidad vertical, que se entiende a distinta capacidad
de pago estos impuestos deben ser distintos y ser directamente proporcionales a su
capacidad de pago.

Este impuesto debe ser neutro, lo que significa que no debe producir distorsiones o
pérdidas de eficiencia en las decisiones econdmicas que toman los agentes econémicos.

Otra caracteristica que deberia tener este impuesto es incentivar el crecimiento



econdmico, la idea es que este no limite la capacidad productiva de la nacién, asi como la

creacion de empleos.

2.3 Igualdad tributaria
La Constitucion Politica de Chile, 1980 y la igualdad tributaria.

Capitulo 1ll, N.° 2 dice, “La Igualdad ante la Ley, En Chile no hay persona ni grupo
privilegiados. En Chile no hay esclavos y el que pise territorio queda libre. Hombres y
mujeres son iguales ante la Ley. Ni la ley ni autoridad alguna podran establecer
diferencias arbitrarias”.

Capitulo 1ll, N.° 20 dice, “La igual reparticion de los tributos en proporcion a las rentas o en
la progresion o forma que fije la Ley, y la igual reparticion de las demas cargas publicas”.
Capitulo 1ll, N.° 22 dice, “La no discriminacién arbitraria en el trato que deben dar el

Estado y sus organismos en materia econémica”.

La igualdad tributaria no es de caracter numérico, esta se refiere a la
necesidad de asegurar el mismo tratamiento para quienes se encuentren en situaciones
idénticas, al legislador le corresponde que esta caracteristica se cumpla, es menester de
ellos que este principio sea garante de una tributacion acorde a los tiempos

contemporaneos.

2.4 Base de calculo de impuesto especifico a recuperar

El Impuesto especifico a los combustibles en ningiin caso es base imponible
para el impuesto al valor agregado, es decir, no se paga impuesto sobre impuesto. Para
aclarar esta situacion, comentaremos como se divide la base imponible de calculo del IEC
a recuperar.
Esto se divide en componente base, que en el caso del Petréleo Diésel, corresponde a un
valor de 1,5 UTM por m3,
Ejemplo:
M?® = 1.000 Litros
UTM Noviembre 2022 = 60,853
1,5 X 60.853 = 91,2795.
Componente Base = 91.279,5/ 1.000 = 91,2795



Componente Variable, al respecto el articulo 5° de la Ley N° 20.765, de 104 dispone que

semanalmente, el Ministerio de Hacienda publicara en su web institucional, la informacion

relativa a:

1. Precio Base

2. Tipo de Cambio

3. Precios de referencia y paridad

4, Valores semanales del componente variable del IEC

5. Valores semanales de los parametros que la Ley autoriza.

Si el componente variable de este impuesto fuera negativo y el valor absoluto de este sea
superior al componente base, el monto a recuperar como crédito IEC, dara negativo, en
este caso su valor absoluto sera sumado a los débitos del IVA, salvo que los ingresos de
la empresa del afio calendario haya sido inferior a 15.000 UTM, en cuyo caso recuperara
el IEC soportado en adquisicion de petroleo diésel conforme al sistema especial de
recuperacion. Esto es, considerando unicamente el componente base, sin considerar el
componente variable. Circular 51, de 08.11.2012, lo instruyo.

A contar de la vigencia de la Ley 20.765, establecié un mecanismo de estabilizacion a los
precios de los combustibles.

Dicho mecanismo opera a través de incrementos y rebajas a los IEC establecido en la Ley
18.502.

El articulo quinto de la Ley 20.765 dispone que semanalmente el Ministerio de Hacienda
publicara y actualizara en su web institucional, la informacion relativa a:

i. Precio BASE

ii. El tipo de cambio utilizado por ENAP.

iii. Precios de referencia y paridad determinados por el Ministerio de Energia.

iv. Valores semanales del componente variable IEC.

v. Valores semanales de los parametros que esta ley autoriza fijar al Ministerio de

Hacienda.

De acuerdo a lo anterior, cuando se determine el componente variable, el precio
de referencia inferior sea mayor que el precio de paridad, el componente variable
constituira un impuesto que debera sumarse al componente base, en este caso el IEC

sera la suma de ambos componentes.
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En cambio, cuando el componente variable del precio de paridad exceda al
precio de referencia superior, el componente variable constituira un crédito que debera

restarse al componente base para efectos de determinar el IEC.

En resumen, el IEC puede resultar en un monto positivo o negativo dependiendo

del componente variable.

Ejemplo 1

Componente Base $ 91,275

Componente Variable $ -48,734

IEC = $ 48.642 Positivo

En este caso el valor final de IEC es $ 48,642 por litro.
Ejemplo 2

Componente Base. $ 91,275

Componente Variable $ -98,345

IEC=$-7,07

En este caso el valor final de IEC es de $ -7.07 por litros.

Cuando el componente variable del IEC resulte en un impuesto crédito de
acuerdo a lo sefialado anteriormente, o bien en un crédito no mayor al componente base,
el contribuyente de IVA podra recuperar parte de este IEC segun sus ingresos anuales de

acuerdo al Articulo 1°, inciso quinto y Articulo 2° transitorio de la Ley 20.493.

2.5 Mecanismo de estabilizaciéon de precios de los combustibles (MEPCO)

Chile es uno de los pocos paises del mundo que importa su totalidad de petroleo
crudo. La Comision Nacional de Energia (CNE) senala.
“Los combustibles derivados del petréleo son considerados un commodity, esto es,

productos relativamente homogéneos a nivel mundial y que pueden comerciarse con
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facilidad en diferentes mercados, siendo los mercados mas profundos y liquidos los que
definen los precios a que se transan estos productos internacionalmente, y luego, en los
mercados locales. Para el caso de Chile, se estima que el mercado mas relevante es el de
la Costa del Golfo de Estados Unidos. Los mercados internacionales de combustibles
tienen gran volatilidad en el precio, incluso dentro de un mismo dia, produciéndose a

veces variaciones importantes semana a semana”. Garcia (2021)

La Ley 20.765, publicada en julio 2014, creé el MEPCO, esta ley estableci6 un
mecanismo de estabilizacion del precio a los combustibles, que se encuentren gravadas
en su primera venta o importacion con un impuesto especifico establecido en la Ley
18.502. Este mecanismo oper6 a través de rebajas o incrementos al IEC, los que se
adicionaron o restaron a los componentes de esta ley, esto es, componente base o
variable. Los contribuyentes de IVA que tengan derecho a recuperar parte del IEC, haran
un calculo basandose en los impuestos determinados conforme a esta Ley, si el monto es
negativo, su valor absoluto debera ser sumado a los débitos del IVA3. Si el contribuyente
de IVA tiene derecho a recuperar parte del IEC y sus ingresos anuales del afio calendario
anterior, por ventas y servicios hayan sido inferior a 15.000 UTM, deberan efectuar dicha

recuperacion solamente por el componente base, sin considerar el componente variable.

% De conformidad a lo dispuesto en el articulo 45, corresponde al monto que resulte de aplicar
sobre la base imponible las distintas alicuotas sefaladas en la ley, en funcion del producto de que
se trate.
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2.6 Exenciones o excepciones tributarias

Franquicia es un vocablo que proviene del franco, adjetivo de origen aleman que
significa “libre, exento, privilegiado”.
El diccionario de La Lengua Espafola de la Real Academia Espafnola, en su vigésima
segunda edicion, dice que Franquicia en su primera acepcion, es una “exenciéon que
concede a alguien para no pagar derecho por la mercaderia que introduce o extrae, o por
el aprovechamiento de algun servicio publico”.
Se podra entender, por lo anterior, que una franquicia tributaria es una exencion que
beneficia a un contribuyente especifico o a un grupo, es comprensible decir que una
franquicia tributaria favorecera exclusivamente a aquellos contribuyentes indicados
expresamente en la norma que lo establece. El sistema tributario chileno tiene un numero
considerable de normas de excepcion que sustraen a determinadas actividades
econdmicas, este perjuicio, esta magnitud de recursos que son descontados de la base o

parte de ella, es lo que Yéfiez (2012) llama Erosion Tributaria.
Yanez (2012) dice con respecto a las Erosiones tributarias y equidad: “Decir que los

impuestos deben ser equitativos implica aceptar la idea que cada contribuyente aporte al
financiamiento del gasto del Estado segun lo que le corresponda. Las erosiones tributarias
pueden afectar la equidad horizontal y la equidad vertical de los impuestos. Si usamos el
concepto de equidad de acuerdo al principio de la capacidad de pago surgen las dos
nociones de equidad antes citadas. La equidad horizontal sostiene que dos individuos que
presenten la misma capacidad de pagar impuestos deben pagar la misma cantidad de
impuesto. En el caso del impuesto global complementario la capacidad de pagar impuesto
se mide por el nivel de ingreso verdadero que obtuvo cada contribuyente por unidad de
tiempo. En la practica podemos encontrar que dos individuos con el mismo nivel de
ingreso (y a igualdad de otras caracteristicas econémicas relevantes) paguen distinta
cantidad de impuesto debido a la existencia de erosiones tributarias. El pago de impuesto
a la renta dependeré” de la composicién de la fuente de sus ingresos y del destino que le
dé a esos ingresos. La equidad vertical plantea que dos individuos que tienen distinta
capacidad de pagar impuesto deben pagar distinta cantidad de impuesto, en proporcioén
directa a su capacidad de pago. La existencia de erosiones tributarias puede producir que
un individuo con mayor ingreso pague menos impuesto que otro individuo con menor

ingreso. Otra vez, esto depende de la composicion de la fuente de los ingresos y del

destino que se dé a ellos. Yanez (2012).
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3. MARCO NORMATIVO

En los parrafos siguientes expondremos las principales leyes y normas que
regulan el actuar del IEC y la recuperacion de un porcentaje de este impuesto pagado, por

parte de un contribuyente.

Asimismo, sefialaremos las caracteristicas mas relevantes del proyecto de
perfeccionamiento del sistema tributario, en relacién con modificaciones propuestas en
estas materias. Para luego exponer los principales pronunciamientos administrativos que

ha emitido el Servicio de Impuestos Internos sobre la materia a la fecha.

3.1 Ley 18.502 sobre el “Impuesto Especifico a los Combustibles”

En el ano 1986 se promulgé la Ley 18.502 que afecta a los contribuyentes
afectos a IVA, conocida como Impuesto Especifico a los Combustibles, IEC.

Este impuesto afectara a la importacién o venta de gasolinas automotrices,
PETROLEO DIESEL, gas licuado de petréleo de consumo vehicular y gas natural. En
dicha oportunidad este tributo se generd con la idea de la reconstruccién del pais después
del terremoto ocurrido en la zona central el dia 03 de marzo de 1985. Por lo tanto, no para
resolver una deseconomia externa.
El impuesto que se aplica a los combustibles esta constituido por un componente base y
otro variable.
Componente Base:
(1) Gasolina Automotriz: 6,0 UTM por m3
(2)  PETROLEO DIESEL: 1,5 UTM por m3.
(3) Gas Licuado de Petroéleo: 1,93 UTM por 1,000 m3
(4) Gas Natural Comprimido: 1,40 UTM por m3

3.2 Reglamento, Decreto N° 311 del 16.04.1986, Articulo 7 de la ley 18.502 (anexo 1)
Dada la necesidad de reglamentar tanto las imputaciones como la recuperacion del IEC
del Articulo 6 de la Ley 18.502 contribuyentes de IVA y los exportadores podran recuperar

IEC.
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Estos contribuyentes del Impuesto al Valor Agregado establecido en el Titulo Il del decreto
Ley N.° 825 y los exportadores, podran recuperar el impuesto especifico al petréleo
establecido en la letra b) del articulo 6° de la Ley N.° 18.502, soportado en la adquisicion
de dicho combustible, siempre que este no se destine al uso de vehiculos que por su
naturaleza sirvan para transitar por calles, caminos y vias publicas en general. En caso
alguno podran acogerse a lo dispuesto en el presente decreto las empresas de transporte
terrestre.

Los contribuyentes afectos al Impuesto al Valor Agregado, con las excepciones a lo
anterior, tendran derecho a deducir de su débito fiscal, determinado de conformidad a las
normas del articulo 20 y siguientes del decreto Ley 825, una suma equivalente al
impuesto que afecte las adquisiciones de petréleo diésel que realicen en el mismo periodo
tributario en que se determine el débito fiscal respectivo o dentro del plazo que se senala

en el inciso final del articulo 24 del decreto Ley 825.

El impuesto al petrdleo diésel establecido en la Ley N.° 18.502, soportado en las
adquisiciones que hagan los contribuyentes, tendra el caracter de crédito fiscal respecto
del Impuesto al Valor Agregado y por consiguiente, le seran aplicables todas las normas
que a este respecto contiene el decreto Ley 825 y la reglamentacién respectiva. Las
empresas que no sean de transporte terrestre, afectas al Impuesto al Valor Agregado,
pero que tengan a cualquier titulo vehiculos que por su naturaleza sirvan para transitar por
las calles, caminos y vias publicas en general, que utilicen petréleo diésel, no podran
considerar como crédito fiscal el impuesto especifico soportado en la adquisicion de este
combustible destinado al uso de los citados vehiculos. Cuando estas empresas no hayan
utilizado total o parcialmente el petréleo diésel dentro del mismo periodo de su
adquisicion, podran efectuar una estimacion de su probable uso de acuerdo con la
relacion porcentual que registren en los seis periodos anteriores y ajustar definitivamente
la cantidad efectiva a recuperar en el mes o meses siguientes. En el caso de que no
existan adquisiciones para los usos sefialados en los periodos anteriores, debera
efectuarse una estimacion fundada en el primer mes, procediendo en los meses

siguientes en la forma indicada anteriormente.

Para determinar la procedencia del crédito fiscal por concepto del impuesto especifico
al petréleo diésel, deberan tenerse presente, especialmente, las siguientes

consideraciones:
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a) El monto del impuesto al petréleo diésel dara derecho a su recuperacién cuando
concurran las situaciones previstas en el articulo 23 del decreto Ley 825, y siempre que se

acredite en la forma sefalada en el articulo 25 del mismo cuerpo legal.

b) Tratandose de contribuyentes que realicen tanto operaciones gravadas como
exentas del Impuesto al Valor Agregado, podran recuperar el impuesto al petroleo diésel

de la siguiente manera:

1.- El impuesto por adquisicion de petréleo diésel, que se acredite como imputable solo

a operaciones gravadas con el Impuesto al Valor Agregado, se recuperara totalmente.

2.- El impuesto por adquisicion de petroleo diésel, que se destine exclusivamente a

operaciones exentas 0 no gravadas, no podra recuperarse.

3.- El impuesto por adquisicion de petréleo diésel de utilizacion comun, esto es, cuando
no pueda singularizarse su destino, solo se recuperara en la proporcion que representen
las ventas y servicios netos gravados con el Impuesto al Valor Agregado en el total de
ventas y servicios netos efectuados por el contribuyente en el periodo respectivo. Para los
periodos tributarios siguientes debera considerarse la misma relacion porcentual, pero
acumulados mes a mes los valores mencionados hasta completar el afio calendario
respectivo. En el afio calendario siguiente y posteriores se iniciara el mismo procedimiento

para determinar la relacién porcentual.

c) Los vendedores de petroleo diésel deberan registrar separadamente el impuesto en

las facturas, indicando expresamente la siguiente leyenda:

"Impuesto Ley 18.502. No recuperable por petréleo que se use en vehiculos que

transitan por calles y carreteras”.

Los exportadores a que se refiere el articulo 36 del decreto Ley 825, podran recuperar el
impuesto al petréleo diésel en la misma forma y plazos que indica dicho articulo 36 y el
decreto supremo N.° 348, de 1975, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, para el Impuesto al Valor Agregado. No obstante, los exportadores no
podran recuperar el tributo al petrdleo diésel que se utilice en vehiculos que por su

naturaleza sirvan para transitar por las calles, caminos y vias publicas en general.

Las empresas de transporte terrestre afectas al Impuesto al Valor Agregado que utilicen
petréleo diésel, no podran recuperar el impuesto que afecte a dicho combustible; pero

deberan contabilizarlo en columna separada en el libro de compras y ventas.
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Las empresas que no sean de transporte terrestre, afectas al Impuesto al Valor
Agregado, pero que tengan vehiculos que por su naturaleza sirvan para transitar por las
calles, caminos y vias publicas en general, que utilicen petréleo diésel, deberan llevar un
libro especial denominado. "Combustible Diesel. Ley N.° 18.502" en el cual registraran por
cada dia y en columnas separadas, la fecha, N.° de la factura, cantidad, monto neto e
impuesto del petrdleo diésel adquirido, y aparte, la cantidad, destino y monto del impuesto
en cada caso, y monto del impuesto recuperable. En este mismo libro deberan dejar
constancia de las cantidades estimadas por concepto del probable uso del petréleo, de
acuerdo con lo dispuesto en el inciso segundo del articulo 3°, y en el mes o meses
siguientes, de la existencia anterior y del ajuste respectivo. Asimismo, en cada mes,
deberan registrar los vehiculos que usen petréleo diésel, indicando, por cilindrada o

consumo - kildmetro, el N.° de vehiculos y su destino.

3.3 Ley 19.764

Hasta el 31 de diciembre de 2022, esta ley permite que los contribuyentes que su giro sea
Transporte de carga por carretera y propietarios o arrendatarios de camiones de un peso
bruto vehicular igual o superior a 3.860 Kg., puedan recuperar un porcentaje del IEC
pagado. De no mediar una modificacion legislativa, estos contribuyentes volveran a
recuperar en forma igualitaria sin importar el tamafio de ellos un 25% del IEC.

En la actualidad y de acuerdo a la Ley 20.658 que tiene un solo articulo, nos sefiala:
Excepcionalmente, durante el periodo comprendido entre el 01 de enero de 2019 y el 31
de diciembre 2022, ambas fechas, incluido el porcentaje de recuperacion de IEC que se
refiere el inciso segundo del Articulo 2° de la Ley 19.764, sera de acuerdo a la siguiente
tabla:

1. 80% para contribuyentes que sus ingresos anuales sean iguales o inferiores a
2.400 UF.

2. 70% para contribuyentes que sus ingresos anuales hayan sido superiores a 2.400
UF. y no excedan de 6.000 UF.

3. 52,5% para contribuyentes que sus ingresos anuales hayan sido superiores a
6.000 UF. y no excedan de 20.000 UF.

4. 31% para contribuyentes que sus ingresos anuales hayan sido superiores a
20.000 UF.
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3.4 Mecanismo y legislacion para estabilizar el precio de los combustibles

Desde la vuelta a la Democracia en Chile, esto es, desde 1990, se han intentado crear
diferentes mecanismos para suavizar las variaciones en los precios de los combustibles.
Al inicio del siglo XXl se cred el fondo de combustibles, que contemplaba el pago de
subsidios si el precio internacional se incrementaba en 12,5% basandonos en el promedio
de referencia. Esta iniciativa impactdé profundamente las arcas fiscales, por lo que esto
motivd su cambio, y se introdujo el Fondo de Estabilizacion de Precios de Combustibles
(FEPCO), con el objetivo de atenuar las variaciones de precios de ventas internas en los
combustibles gasolina automotriz, petroleo diésel, gas licuado de petréleo y el kerosén
doméstico. Fue creado bajo la Ley 20.063, este fondo tuvo vigencia hasta el 30 de junio
2010, el saldo existente al término de la ley fue depositado en el fondo de estabilizacion
Econdmica y Social (FEES) esto lo indicaba la ley antes sefialada.

En el ano 2011 se cred el Sistema de proteccidn de precios de los combustibles (SIPCO)
Ley 20.493 que estuvo vigente hasta julio 2014, este sistema fue especialmente complejo,
su descripcion técnica es que su construccion esta dada por dos variables, precio de

paridad y precio de referencia.

i. Precio de paridad, la ley lo definido como “la cotizacion promedio, durante el niumero de
semanas que se establezca mediante decreto del Ministerio de Hacienda y previo informe
de la Comisiéon Nacional de Energia, de los combustibles gasolina automotriz, petréleo
diésel y gas licuado de petréleo y para calidades similares a las vigentes en Chile,
incluidos los costos de transporte, seguros y otros, cuando corresponda *.

ii. Precio de Referencia definido como “ el se calcula en base a la cotizacion del petroleo
crudo West Texas Intermediate (WTI), al que se le suma un diferencial de refinacion, y
costos de transporte, seguro y otros. Finalmente, se calculan dos precios de referencia,
uno superior y otro inferior, que resultan de sumar y restar un 10% al precio de referencia

mencionado”.

Cuando el precio de paridad se ubica sobre o bajo del precio de referencia, entra en

funcionamiento el SIPCO disminuyendo o aumentando el IEC.
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GRAFICO N°1

Referencia Superior =
Uss/m3 PRECIO DE -_— : - referencia Intermedia *
PARIDAD Gb— (1710%)

Precio de referencia intermedio

— —  S2mana

A a b ¢ =5e establece el Subsidio SIPCO

Cuando el precio de paridad es superior al precio de referencia, que es

lo que muestra grafico N.° 1, el Sipco funciona subsidiando el IEC.

GRAFICO N°2
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USS/m3

Precio de referencia intermedio

s Referencia Superior =

sl P __— referencia Intermedia *
G e (1-10%)
-~ ‘“\ 2
_.---'“‘\\\ 1 - | PRECIO DE
~y b
\I\ PARIDAD

—— —_—t —*  S&Mmana

A a b c =5e establece el Impuesto SIPCO

° Cuando el precio de paridad es inferior al precio de referencia, que es lo que

muestra grafico N.° 2, el Sipco funciona incrementando el IEC.

La dificultad de hacer estos calculos y manejo de este procedimiento es que entré en vigor
el Mecanismo de Estabilizacién del precio de los Combustibles (MEPCO) Ley 20.765
desde agosto de 2014 a la actualidad. Detallado su funcionamiento apartado Estado del

arte letra "F".

3.5 Oficios y circulares

3.5.1 Oficio N.° 2.727 del 26.09.2007

Materia: Impuesto Especifico al Petrdleo Diésel utilizado en los equipos de frio, puede ser
recuperado segun Ley 19.764, solamente en la medida que dichos equipos sean
necesarios para proporcionar el servicio de transporte de las especies que el

contribuyente se obliga trasladar, de acuerdo a los contratos de transportes respectivos.

3.5.2 Oficio N.° 827 de 24.04.2008
Materia: Procedencia del derecho a recuperar el impuesto especifico al petréleo diésel,
ejecucion de labores de movimiento de tierras, segun lo dispuesto en articulos 72 de la

Ley 18.502, de 1986.
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3.5.3 Oficio N°779 de 04.04.2007

Materia: Recuperacion del Impuesto Especifico al Petréleo Diésel contenido en el articulo
6°, de la ley N.° 18.502, que pueden realizar las empresas de transporte terrestre, en
virtud del articulo 2°, de La Ley N.° 19.764.

3.5.4 Oficio N°1.323 de 26.04.1996
Materia: No es procedente el rechazo del crédito fiscal por no llevar el libro de combustible
Diésel.

4. DESARROLLO Y RESULTADOS PRELIMINARES

4.1 Demostrar a través de un analisis comparativo de caracteristica y funcionamiento
si el impuesto especifico a los combustibles es un impuesto regulador o recaudador.

El combustible Petréleo Diésel es uno de los recursos mas dafino para el planeta tierra,
desde su explotacion hasta los innumerables productos que se pueden desarrollar desde
este material provocan deterioro a la humanidad. Lo incomprensible es que la autoridad a
través de los afios por La Ley 18.502 favorezca este recurso con tasas impositivas como
impuesto especifico menor que otros combustible, la nacion no tiene programa de
reconversion de esta materia prima, esto son algunos de los argumentos, pero principales
para dar por asentado que este impuesto es mero recaudador, ya que el Estado no tienen
hasta el momento politicas que conlleva a mitigar la cantidad de perjuicios que provoca
este combustible a la Nacién.
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4.2 Se desarrollaran 6 casos reales que demuestran la aplicacién de la ley y se

realizara una comparacion de los ultimos 6 meses con los servicios mas representativos a
nivel Nacional.

4.2.1 CASO 1. Comparacién de 4 Contribuyentes de Giro Unico de transporte de

carga por carretera de diferentes tamafos, Anexo 3A (Valores componente Base y
Variable)

Transportes AyM Spa.

Transportes Valle Transportes GVA Ltda.

Monto anual de

Transportes Transverde
Ltda. Monto anual de

Monto anual de Verde.

Ingreso afio anterior $ Monto anual de

75.500.450.- ingresos
192.600.500.-

ingresos S
545.800.600.-

ingresos.
$ 3.295.000.000.-

Servicio : Viaje desde Santiago a Rancagua, fecha 28-10-2022

Kildmetros Recorridos

180 Km.

Tipo De Equipo

Tracto Camion

Capacidad de Carga 28.000 Kilos

Afo 2018

Rendimiento 2.5 Km/Lt.

Litros Utilizados 72 Litros

U.T.M. Octubre 2022 $60.310.-

U.F. 31-10-22 $34.600.35.-

CALCULO BASE IMPONIBLE SEGUN LEY N.2 20.765 (MEPCO)
COMPONENTE BASE COMPONENTE VARIABLE

90.465 -320.3840

COMPONENTE BASE POR LITRO

COMPONENTE VARIABLE POR LITRO
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$6.513--

$-23.067.71

VERIFICACION TAMANO CONTRIBUYENTE MAYOR A 15.000 UTM ; SI ES ASI SE RECUPERA
COMPONENTE BASE MAS VARIABLE

a favor con el
contribuyente mayor
de $21.746.-

a favor con el

de $21.093.-

contribuyente mayor

1252UTM | 3194UTM | 9.050UTM |  54.634UTM
BASE DE CALCULO
$6.513- $6.513 $6.513- $-16.534
CANTIDAD DE U.F POR CONTRIBUYENTE
2.182 UF | 5.566 UF | 15.774 UF | 95.230 UF
PORCENTAJE DE BASE A RECUPERAR POR CONSTRIBUYENTE
80% | 70% | 52,2% | 31%

VALOR TOTAL A RECUPERAR DE IEC PAGADO

$5.211- | $ 4.559.- | $3.420-- |  $-16.534-
Tiene una diferencia Tiene una diferencia | Tiene una diferencia Este contribuyente

a favor con el
contribuyente mayor

debera cargar como
débito fiscal en el F29

de $19.954 - en los  préximos
meses el valor de $
16.534

4.2.2 CASO 2: Comparacién de 4 Contribuyentes de Giro unico de transporte de

carga

por carretera de diferentes tamanos, Anexo 3B (Valores componente Base y Variable)

Transportes AyM Spa.
Monto anual de
Ingreso afio anterior $
75.500.450.-

Transportes Valle
Verde.

Monto anual de
ingresos

$ 192.600.500.-

Transportes GVA Ltda.
Monto anual de

Transportes Transverde
Ltda. Monto anual de
ingresos

S 545.800.600.-

ingresos.
S 3.295.000.000.-

Servicio : Viaje desde Santiago a Iquique, fecha 25-11-2022

Kildmetros Recorridos

3.470 Km.

Tipo De Equipo

Tracto Camidn

Capacidad de Carga 28.000 Kilos
Afio 2018
Rendimiento 2.5 Km/Lt.
Litros Utilizados 1.388 litros
U.T.M. Noviembre 2022 $ 60.853.-
U.F. 30-11-22 $34.811.80.--

CALCULO BASE IMPONIBLE SEGUN LEY N.2 20.765 (MEPCO)

COMPONENTE BASE

COMPONENTE VARIABLE




91.2795 -44.720
COMPONENTE BASE POR LITRO COMPONENTE VARIABLE POR LITRO
S 126.695 $-62.071
VERIFICACION TAMANO CONTRIBUYENTE MAYOR A 15.000 UTM ; SI ES ASI SE RECUPERA
COMPONENTE BASE MAS VARIABLE
1240UTM [ 3165UTM | 8969UTM [  54.146UTM
BASE DE CALCULO
$126.695.-- $126.695.- $126.695.- $64.624
CANTIDAD DE U.F POR CONTRIBUYENTE
2.168UF | 5.533 UF | 15.679 UF | 94.654 UF
PORCENTAJE DE BASE A RECUPERAR POR CONSTRIBUYENTE
80% | 70% | 52,2% | 31%
VALOR TOTAL A RECUPERAR DE IEC PAGADO
$101.356.-- $ 88.687.- $66.515.- $20.033.-
Tiene una diferencia | Tiene una diferencia | Tiene una diferencia Este  contribuyente
con el contribuyente | con el contribuyente con el contribuyente Soélo puede recuperar
mayor de $82.323.- mayor de $68.654.- mayor de $46.482.- $20.033.-

4.2.3 CASO 3: Comparacién de 4 Contribuyentes de Giro unico de transporte de

carga por carretera de diferentes tamafios, Anexo 3C (Valores componente Base y
Variable)

Transportes AyM Transportes Valle Transportes GVA Transportes

Spa. Verde. Ltda. Transverde Ltda.
Monto anual de Monto anual de Monto anual de Monto anual de
Ingreso afio anterior | ingresos ingresos ingresos.

$ 75.500.450.- $ 192.600.500.- $ 545.800.600.- $ 3.295.000.000.-

Servicio : Viaje desde Santiag

o0 a Quintero, fecha 25-11-2022

Kildbmetros Recorridos

320 Km.

Tipo De Equipo

Tracto Camion

Capacidad de Carga 28.000 Kilos

Ao 2018

Rendimiento 2.5 Km/Lt.

Litros Utilizados 128 litros

U.T.M. Diciembre 2022 $61.157.-

U.F. 31-12-22 $34.942.34

CALCULO BASE IMPONIBLE SEGUN LEY N.° 20.765 (MEPCO)
COMPONENTE BASE COMPONENTE VARIABLE

91.7335 100.45

COMPONENTE BASE POR LITRO

COMPONENTE VARIABLE POR LITRO
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$ 11.742.- | $ 12.858.-
VERIFICACION TAMANO CONTRIBUYENTE MAYOR A 15.000 UTM ; SI ES ASI SE
RECUPERA COMPONENTE BASE MAS VARIABLE

1.234 UTM [ 3.149 UTM [ 8.925 UTM [ 53.878 UTM
BASE DE CALCULO
$ 11.742.- $ 11.742.- $ 11.742.- $ 24.600.-
CANTIDAD DE U.F POR CONTRIBUYENTE
2.160 UF [ 5.512 UF [ 15.620 UF [ 94.299 UF
PORCENTAJE DE BASE A RECUPERAR POR CONSTRIBUYENTE
80% | 70% | 52,2% | 31%
VALOR TOTAL A RECUPERAR DE IEC PAGADO
$9.394.- $ 8.220.- $ 6.264.- $7.626.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $1.768.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
de mayor tamafo de
$-1.362.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $594.-

Este contribuyente
tiene mejor retorno
que el tercero,
producto del
componente variable.

424 CASO 4: Comparaciéon de 4 Contribuyentes de Giro Unico de transporte de
carga por carretera de diferentes tamafos, Anexo 3D (Valores componente Base y
Variable)

Transportes AyM Transportes Valle Transportes GVA Transportes

Spa. Verde. Ltda. Transverde Ltda.
Monto anual de Monto anual de Monto anual de Monto anual de
Ingreso afio anterior | ingresos ingresos ingresos.

$ 75.500.450.- $ 192.600.500.- $ 545.800.600.- $ 3.295.000.000.-

Servicio : Viaje desde Santiago

a La Serena, fecha 08-01-2023

Kilébmetros Recorridos

945 Km.

Tipo De Equipo

Tracto Camion

Capacidad de Carga 28.000 Kilos

AfRo 2018

Rendimiento 2.5 Km/Lt.

Litros Utilizados 378 litros

U.T.M. Enero 2023 $61.769.-

U.F. 31-01-23 $ 35.287.5

CALCULO BASE IMPONIBLE SEGUN LEY N.° 20.765 (MEPCO)
COMPONENTE BASE COMPONENTE VARIABLE
92.654 56.210
COMPONENTE BASE POR LITRO COMPONENTE VARIABLE POR LITRO
$35.023 $21.248
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VERIFICACION TAMANO CONTRIBUYENTE MAYOR A 15.000 UTM ; SI ES ASI SE
RECUPERA COMPONENTE BASE MAS VARIABLE

1.222 UTM | 3.118 UTM 8.836 UTM |  53.344UTM
BASE DE CALCULO
$ 35.023.- $ 35.023.- $ 35.023.- $56.271.
CANTIDAD DE U.F POR CONTRIBUYENTE
2.139 UF | 5.458 UF | 15.467 UF | 93.377 UF
PORCENTAJE DE BASE A RECUPERAR POR CONSTRIBUYENTE
80% | 70% | 52,2% | 31%
VALOR TOTAL A RECUPERAR DE IEC PAGADO
$ 28.019.- $ 24.516.- $ 18.388.- $ 17.444.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $10.575.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $7.072.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $944.-

Tiene una diferencia
negativa con todos
los otros

contribuyentes.

425 CASO 5: Comparacion de 4 Contribuyentes de Giro unico de transporte de

carga por carretera de diferentes tamafos, Anexo 3E (Valores componente Base y
Variable)

Transportes AyM Transportes Valle Transportes GVA Transportes

Spa. Verde. Ltda. Transverde Ltda.
Monto anual de Monto anual de Monto anual de Monto anual de
Ingreso afio anterior | ingresos ingresos ingresos.

$ 75.500.450.- $ 192.600.500.- $ 545.800.600.- $ 3.295.000.000.-

Servicio : Viaje desde Santiago a Chillan, fecha 28-02-23
Kilbmetros Recorridos 825.5 Km.

Tipo De Equipo Tracto Camion

Capacidad de Carga 28.000 Kilos
Afio 2018
Rendimiento 2.5 Km/Lt.
Litros Utilizados 322.4 litros
U.T.M. Febrero 2023 $61.954 -
U.F. 28-02-23 $ 35.314.79
CALCULO BASE IMPONIBLE SEGUN LEY N.° 20.765 (MEPCO)
COMPONENTE BASE COMPONENTE VARIABLE
92.931 145.43
COMPONENTE BASE POR LITRO COMPONENTE VARIABLE POR LITRO
$29.961.- $ 46.887 .-

VERIFICACION TAMANO CONTRIBUYENTE MAYOR A 15.000 UTM ; S| ES ASI SE
RECUPERA COMPONENTE BASE MAS VARIABLE
1.219 UTM [ 3.109 UTM [ 8.810 UTM [

53.184 UTM




BASE DE CALCULO

$ 29.961.- $ 29.961.- $29.961.- $76.848.-
CANTIDAD DE U.F POR CONTRIBUYENTE
2.137 UF | 5.454 UF | 15.455 UF | 93.305 UF
PORCENTAJE DE BASE A RECUPERAR POR CONSTRIBUYENTE
80% | 70% | 52,2% | 31%
VALOR TOTAL A RECUPERAR DE IEC PAGADO
$ 23.969.- $20.973.-- $ 15.730.- $ 23.823.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $-8.093.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $-2.850.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $146.-

Tiene un ,ejor
comportamiento que
los contribuyentes
segundo y tercero.

42.6 CASO 6: Comparacién de 4 Contribuyentes de Giro unico de transporte de
carga por carretera de diferentes tamafios, Anexo 3F (Valores componente Base y
Variable)

Transportes AyM Transportes Valle Transportes GVA Transportes

Spa. Verde. Ltda. Transverde Ltda.
Monto anual de Monto anual de Monto anual de Monto anual de
Ingreso afio anterior | ingresos ingresos ingresos.

$ 75.500.450.- $ 192.600.500.- $ 545.800.600.- $ 3.295.000.000.-

Servicio : Viaje desde Santiago

a Puerto Montt, fecha 09-03-23

Kilébmetros Recorridos

2.036 Km.

Tipo De Equipo

Tracto Camién

Capacidad de Carga 28.000 Kilos

Afio 2018

Rendimiento 2.5 Km/Lt.

Litros Utilizados 826.4 litros

U.T.M. Febrero 2023 $ 62.450.-.-

U.F. 28-02-23 $ 35.575.48

CALCULO BASE IMPONIBLE SEGUN LEY N.° 20.765 (MEPCO)
COMPONENTE BASE COMPONENTE VARIABLE
93.675 105.965
COMPONENTE BASE POR LITRO COMPONENTE VARIABLE POR LITRO

$77.413 $ 87.569.-
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VERIFICACION TAMANO CONTRIBUYENTE MAYOR A 15.000

UTM ; SI ES ASI SE

RECUPERA COMPONENTE BASE MAS VARIABLE

1.209 UTM | 3.084 UTM 8.740 UTM |  52.762UTM
BASE DE CALCULO
$77.413.- $77.413.- $77.413.- $ 164.982.-
CANTIDAD DE U.F POR CONTRIBUYENTE
2.122 UF | 5.413 UF | 15.342 UF | 92.621 UF
PORCENTAJE DE BASE A RECUPERAR POR CONSTRIBUYENTE
80% | 70% | 52,2% | 31%
VALOR TOTAL A RECUPERAR DE IEC PAGADO
$ 61.930.- $ 54.189.- $40.642.- $51.144.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $-10.502.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $3.045.-

Tiene una diferencia
con el contribuyente
mayor de $10.786.-

Tiene sélo un mejor
comportamiento que
el tercer
contribuyente.

4.2.7 CUADRO RESUMEN

10-2022 11-2022 12-2022 01-2023 02-2023 03-2023 Total
DESTINOS Rancagua Iquique Quintero La Serena Chillan Puerto
Montt
1 | AyM $5.211.- $101.356.- $9.394.- $28.019.- $23.969.- $61.930.- | $229.879.-
2 | Valle verde $4.559.- $88.687.- $8.220.- $24.516.- $20.973.- $54.189.- | $201.144.-
3 | GVA $3.420.- $66.515.- $6.264.- $18.388.- $15.730.- $40.642.- | $150.959.-
4 | Transverde $-16.534.- $20.033.- $7.626.- $17.444.- $23.823.- $51.144.- | $103.536.--
Viajes
Mensuales 26 4 22 18 20 12 Total
1 AyM $135.486.- $405.424.- $206.668.- $504.343.- $479.380.- $743.160.- | $2.474.461.-
2 Valle verde $118.534.- $354.748.- $180.840.- $441.288.- $419.460.- $650.268.- | $2.165.138.-
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GVA $88.920.- $266.060.- $137.808.- $330.984.- $314.600.- $478.704.- | $1.617.076.-
Transverde $-429.884.- $80.132.- $167.772.- $313.992.- $476.460.- $613.728.- | $1.222.200.-
Diferencia de valores recuperados.
1v/s4 $565.370.- $325.292.- $38.896.- $190.351.- $2.920- $129.432.- | $1.252.261-
2v/s4 $548.418 - $274.616.- $13.068.- | $127.296.- $-57.000.- $26.540.- $932.938.-
3v/s4 $518.804.- $185.928.- $-29.964.- $16.992.- $-161-860.- $-135.024.- $393.876.-
Este analisis se realiza bajo el supuesto de un equipo trabajando todo el mes.
4.2.8 COMENTAROS:
° El cuadro resumen, es el resultado de 4 contribuyentes de diferentes tamafo
realizando servicios durante un mes con un equipo.
° Al incorporar un segundo equipo, que podria ser asi sin verse afectado el
porcentaje a recuperar de estos contribuyente, los resultados son los siguientes:
DIFERENCIA DE VALORES A RECUPERAR CON DOS
EQUIPOS
1 v/s 4 a Favor de 1 $2.504.522.-
2 v/s 4 a Favor de 2 $ 1.865.876
3v/s4 aFavorde 3 $ 787.752.-
° El factor que hara que esto se revierta y el contribuyente 4 (que es el mayor y

recupera el 31% del IEC pagado) no se vea perjudicado en comparacion con los otros
contribuyente de menor tamafo y recuperan mayor porcentaje de IEC pagado es el
componente variable. Ahora nace la pregunta cual es el valor de componente variable
que puede generar este cambio? , para eso revizaremos el comportamiento de este
componente a través de los ultimos 6 afos y si en elgun momento este efecto evidencia
una igualdad.

4.3 ANALISIS DE COMPORTAMIENTO DE COMPONENTE VARIABLE ULTIMOS 6
ANOS.

4.3.1  Ano 2017 estudiado de Tabla de componente variable (Anexo 4A)
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COMPONENTE WARIABLE DE IEC PETROLEO DIESEL ANO 2017

0,5000
-0,8000

-1.0000

Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracion propia.

Comentarios:

(a) Se estuadiaron 52 registro que corresponden a las semanas de publicacion del SlI
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel del afio 2017.

(b) En todo el afo el Contribuyente mayor (El que recupera 31%) no presenta ningun
beneficio sobre los contribuyentes de menor tamafio.

(c) El componente Varibale de maximo valor durante este afio fue de 0,3919.

(d) El componente Variable de minimo valor durante este afio fue de -0,4640.

(e) El promedio del componente variavle durante este ano fue de -0,0154.

variable de maximo valor durante este

() Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Anual
A v/s D Ventaja del Contri. 80% $34
B v/s D Ventaja del Contri. 70% $ 27
C v/s D Ventaja del Contri. 52,5% $15

4.3.2 Ano 2018 estudiado de Tabla de componente variable (Anexo 4B)
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COMPOMENTE VARIABLE DE IEC PETROLEO DIESEL ANO 2018

11-01-18

41,2000
41,7000

-2,2000

Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracion propia.

Comentarios:

(a) Se estudiaron 52 registro que corresponden a las semanas de publicacion del Sll
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel.

(b) En todo el afo el Contribuyente mayor (El que recupera 31%) presenta un mejor
comportamiento en 4 semana comparado con el contribuyente de (52,5%), a partir del
valor 1,3437 se genera este efecto.

(c) El componente Varibale de maximo valor durante este afio fue de 1,5153

(d) El componente Variable de minimo valor durante este afio fue de -0,8086.

(e) El promedio del componente variavle durante este afio fue de 0,0172.

() Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Anual
A v/s D Ventaja del Contri. 80% $35
B v/s D Ventaja del Contri. 70% $28
C v/s D Ventaja del Contri. 52,5% $15

31



4.3.3 ANO 2019 Estudiado de la table componente variable (Anexo 4C)

COMPONENTE VARIABLE DE IEC PETROLEO DIESEL ANO 2019

-1,0000

Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracion propia.

Comentarios:

(@) Se estudiaron 51 registro que corresponden a las semanas de publicacion del Sll
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel.

(b) En todo el afio el Contribuyente de mayor tamaro (El que recupera 31%) presenta
un mejor comportamiento en tres semana comparada con el contribuyente que recupera
52,5% y una sobre el que recupera 70% todo esto a partir del valor 1,2282 que genera
este efecto.

(c) El componente Variable de maximo valor durante este afio fue de 2,2082

(d) El componente Variable de minimo valor en este afio fue de -0,6951.

(e) El promedio del componente variable durante este afio fue de 0,1341.

(f) Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Anual
A v/s D Ventaja del Contribuyente 80% $34
B v/s D Ventaja del Contribuyente 70% $ 27
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C v/s D Ventaja del Contribuyente 52,5% $14

4.3.4 ANO 2020 Estudiado de la tabla componente variable (Anexo 4D)

COMPONENTE VARIABLE DE IEC PETROLEO DIESEL ANO 2020

-1,0000

3,0000

4,0000

Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracion propia.

Comentarios:

(a) Se estudiaron 53 registro que corresponden a las semanas de publicacion del Sli
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel.

(b) En todo el afo el Contribuyente de mayor tamafo (El que recupera 31%) presenta
un mejor comportamiento en 16 semana comparado con el contribuyente que recupera
52,5% en 13 semana sobre el que recupera 70% y en 10 semana sobre el contribuyente
que recupera el 80% del IEC pagado, todo esto a partir del valor 1.0690 que genera este
efecto.

(c) El componente Variable de maximo valor durante este afio fue de 3,3051

(d) El componente Variable de minimo valor en este afio fue de -0,4989.

(e) El promedio del componente variable durante este afio fue de 0,8304.

(f) Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Anual
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A v/s D Ventaja del Contribuyente 80% $24

B v/s D Ventaja del Contribuyente 70% $16

C v/s D Ventaja del Contribuyente 52,5% $3

4.3.5 ANO 2021 Estudiado de la tabla de componente variable (Anexo 4E)

COMPONENTE VARIABLE DE IEC PETROLEO DIESEL ANO 2021

3,0000

4,0000

Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracion propia.

Comentarios:

(a) Se estudiaron 52 registro que corresponden a las semanas de publicacion del Sli
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel.

(b) En todo el afio el Contribuyente de mayor tamario (El que recupera 31%) nunca
presento mejor desempefio en recuperacion del IEC pagado al compararlos con los otros
contribuyente de menor tamafio.

(c) El componente Variable de maximo valor durante este afio fue de 0

(d) El componente Variable de minimo valor en este afio fue de -2,08560.

(e) El promedio del componente variable durante este afio fue de -0,5185.

(f) Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Anual
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A v/s D Ventaja del Contribuyente 80% $ 47

B v/s D Ventaja del Contribuyente 70% $39

C v/s D Ventaja del Contribuyente 52,5% $25

4.3.6 ANO 2022 Estudiado de tabal de componente variable (Anexo 4F)

COMPONENTE VARIABLE DE [EC PETROLEQ DIESEL ARO 2022
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Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracién propia.

Comentarios:

(a) Se estudiaron 52 registro que corresponden a las semanas de publicacion del Sll
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel.

(b) En todo el afo el Contribuyente de mayor tamario (El que recupera 31%) presento
mejor desempefio en 3 semanas comparado con el contribuyente de 52.5%..

(c) El componente Variable de maximo valor durante este afio fue de 1,8944

(d) El componente Variable de minimo valor en este afio fue de -8,674

(e) El promedio del componente variable durante este afio fue de -3,76330

() Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Anual

35



A v/s D Ventaja del Contribuyente 80% $ 107

B v/s D Ventaja del Contribuyente 70% $ 98

C v/s D Ventaja del Contribuyente 52,5% $ 83

4.3.7 PRIMER TRIMESTRE ANO 2023

Estudiado de tabla de componente variable (Anexo 4G)

COMPONENTE VARIABLE DE IEC PETROLED DIESEL PRIMER TRIMESTRE AflO 2023

2,0000
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-3 mom
-1 @

-2 0000

Grafico de comportamiento de componente variable, elevoracién propia.

Comentarios:

(a) Se estudiaron 13 registro que corresponden a las semanas de publicacion del Sll
de componente Base y Variable del IEC al Petréleo Diésel.

(b) Durante este periodo el contribuyente de mayor tamano (El que recupera 31%)
presento mejor desempefio en 10 en compracion con el contribuyente que recupera
52.5%3 y 6 semanas sobre el contribuyente que recupera 70%.

(c) El componente Variable de maximo valor durante este afio fue de 2,3642

(d) El componente Variable de minimo valor en este afio fue de 0,8795
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(e) El promedio del componente variable durante este afio fue de 1,6974

() Comparacion entre Contribuyentes. Promedio Trimestral afio 2023
A v/s D Ventaja del Contribuyente 80% $13
B v/s D Ventaja del Contribuyente 70% $ 4

C vi/s D Desventaja del Contribuyente | $-13
52,5%

4.3.8 RESUMEN

En la busqueda del punto de inflecciéon donde un contribuyente de mayor tamafo, ese que
recupera el 31% del IEC pagado se vea favorecido sobre todos los demas contribuyente,
comentamos lo siguiente:

(i) El componente base que en caso del petréleo Diésel, no es un factor de cambio ya
que este es un valor fijo de 1,5 UTM por m3.

(ii) El componente variable es el que puede provocar el cambio y hacer que nuestro
mayor contribuyente sea el principal beneficiado con esta politica tributaria, pero ¢ cual es
el factor del componente variable que puede producir este cambio?

(iii) Cuando el componente variable es negativo, esto producto que el Estado
subenciona el IEC, de ninguna forma provocara que el contribuyente mayor se vea
beneficiado sobre los otros constribuyentes, esto producto que la Ley 20.765 (Mepco) nos
sefala que a mayor de 15.000 UTM se suma el componente base y variable para sacar
nuestra base de recuperacion de IEC pagado, al ser asi siempre sera menor a los
contribuyentes de menores tamafo ya que la Ley 20.765 (mepco) sélo le sefiala como
base de recuperacion el componente Base.

(iv) Dado lo sefialado en el punto iii es que se debe buscar un valor positivo del
componente variable, que es generado cuando el Estado aunementa el IEC para
recuperar los recursos utilizado en los subsidios que se utlizan producto de la variacion
del valor de precio del crudo. estudiaremos un cuadro resumen del comportamiento de los

ultimos 6 anos.
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(v) Cuadro resumen comportamiento y comparacion entre contribuyentes del
componente variable del IEC pagado.
DONDE :

A =MENOR A 15.000 UTM Y 80% RECUPERACION.
B= MENOR A 15.000 UTM Y 70% RECUPERACION.
C =MENOR A 15.000 UTM Y 52,5% RECUPERACION.

D =MAYOR A 15.000 UTM Y 31% RECUPERACION.

ANO | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 TOTAL
Av/sD |S34 $35 $34 $24 $47 $107 $13 $294
Bv/sD [S27 $28 $27 S16 $39 S 98 S 4 $239
Cv/sD [S15 $15 $14 S 3 $25 $ 83 $-13 $142

(vi) El factor del componente variable que provoca el cambio y deja al contribuyente
de mayor tamano favoreciendo su recuperaciéon de IEC pagado sobre los contribuyentes

de menor tamario es 2,3800

(vii)  Este Factor de cambio que deja al contribuyente de mayor tamafo recuperando un
porcentaje del |IEC pagado mejor que los otros contribuyentes se produjo el dia

06-04-2023 (anexo 3G) informado por el ministerio de hacienda

COMPONENTE VALORENS | TOTAL |  MAYOROMENORA15000UTM | ARECUPERAR POR CONTRBUYENTE
TEM | UTM_ | FECKA | BASE | VAR | TOT | BASES | VARS | LTS |MENCR | MENOR | MENOR | MAYOR | 80% | 70% | 8250% | 3tk
36 | $62388 | 060423  15)2,8004] 3861|5935 | $14857)§ 2422|$ 9358 |§ 9358 [§ 93565 222|§ 7TART|§ 6551(§ 4943 D5 -$G‘2C‘ -$9‘56‘-$25‘94
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5 CONCLUSION

En marzo de 2023, se rechazé la idea de legislar una Reforma Tributaria, uno de los
argumentos que dio sustento a esta decisién por parte de un sector del poder legislativo,
es que esta politica tributaria dafaria la economia nacional, dicha caracteristica que se
menciona en el argumento de rechazo a legislar es fundamental en la creacion de
politicas tributaria, esto es, no generar erosiones en la economia del pais como en
sectores del mercado. Esta caracteristica es la que no se cumple de acuerdo a los
resultados de los casos estudiados en este informe, que se basa en la forma de
“recuperacion de un porcentaje del impuesto especifico a los combustibles, petréleo diésel
pagado”, descrito en la Ley 19.764 en su Articulo N.° 2.

Este estudio expone seis casos de servicios de transporte de carga por carretera
representativo de la situacion geografica de la nacion, realizados por cuatro
contribuyentes de dispar tamafio, que dan como resultado una desigualdad absoluta entre
ellos al recuperar un porcentaje de impuesto especifico a los combustibles petrdleo diésel
pagados. Esta situacion, que se demuestra a través de dichos casos en este informe,
plantea la necesidad de corregir esta disyuntiva, al ser evidente el espacio que deja
abierto para que los contribuyentes de mayor tamafio y que recuperan menor porcentaje
del impuesto especifico pagado, puedan intentar a través de modificaciones estructurales
de la empresa sin existir razén de negocio jibarizarse y obtener mayor beneficio. Esto abre
un espacio al abuso de la ley (elusion).

En los casos estudiados un contribuyente de menor tamarfio puede obtener en seis meses
por un solo equipo (camion) sobre un millon de pesos de diferencia de recuperacion de
impuesto especifico pagado, que el contribuyente de mayor tamafo que puede recuperar
menor porcentaje como se puede apreciar en el cuadro resumen de los casos planteados,
en el caso que el contribuyente de menor tamafio ingresa un nuevo equipo al servicio esta
diferencia se incrementara en un 100% estos resultados que afectan directamente a la
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utilidad de los servicios que hacen atractivo a los contribuyentes de tamano mayor hacer
modificaciones en la empresa.

Se concluye de igual forma que el factor que puede provocar el cambio de lo antes
mencionado es el componente variable, este estudio analizé 6 afios donde en ninguna
semana se registro un resultado positivo del contribuyente de mayor tamafio en desmedro
de los menores.

Si el ejecutivo busca ayudar a través de este beneficio a los transportistas, este se podria
realizar mediante la baja de precio en los peajes, que es un modo mas democratico e
igualitario a la poblacién y no por medio de la recuperacion de un impuesto de un producto
tan dafino.
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7. ANEXOS

1.-

Articulo 7°.- Facultase al Presidente de la Republica para que, dentro de un afo,
mediante decretos expedidos a través del Ministerio de Hacienda, pueda establecer para
las empresas afectas al Impuesto al Valor Agregado y para las empresas constructoras,
que usen petroleo diésel, que no esté destinado a vehiculos motorizados que transiten
por las calles, caminos y vias publicas en general, la recuperacion del impuesto de esta
ley soportado en la adquisicion de dicho producto, como crédito fiscal del Impuesto al
Valor Agregado determinado por el periodo tributario correspondiente, o mediante su
devolucion. Para estos efectos, el Presidente de la Republica debera ajustarse a las
normas pertinentes del decreto ley N° 825, de 1974, pero podra introducir las
adaptaciones que estime necesarias para adecuarlas a las caracteristicas y naturaleza
del citado beneficio. No podran acogerse a esta modalidad de recuperacion del impuesto,
las empresas de transporte terrestre y las que utilicen vehiculos motorizados que
transiten por las calles, caminos y vias publicas respecto del consumo de petréleo diésel

efectuado en ellos.

Tratandose de empresas constructoras la recuperacion prevista en este articulo se
efectuara imputando la totalidad del impuesto especifico soportado en la forma
establecida en el articulo 21 del decreto ley N° 910, de 1975.
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Las empresas de transportes ferroviario y las empresas que adquieran el petréleo
diésel en la provincia de Isla de Pascua para su uso en ella recuperaran la totalidad del
impuesto especifico que soportan en la adquisicion del petréleo diésel que no esté
destinado a vehiculos que transitan por las calles y caminos. La recuperacion del
impuesto especifico procedera dentro del mes siguiente al de la adquisicién del producto
gravado y se sujetara, en lo pertinente, a las disposiciones legales y reglamentarias
aplicables a los exportadores, en la forma que determine el Servicio de Impuestos

Internos.

2.-

Articulo 2°.- Las empresas de transporte de carga que sean propietarias o arrendatarias
con opcién de compra de camiones de un peso bruto vehicular igual o superior a 3.860
kilogramos, podran recuperar en la forma que se sefiala mas adelante, un porcentaje de
las sumas pagadas por dichos vehiculos, por concepto del impuesto especifico al

petréleo diésel establecido en el articulo 6° de la ley N° 18.502.

La recuperacién senalada regira respecto del impuesto especifico al petrdleo diésel
pagado a partir del dia siguiente a la fecha de publicacion de esta ley. Su porcentaje se

ajustara al siguiente calendario de aplicacion gradual:

Entre la fecha de vigencia de esta el 31 de diciembre de 2001 Entre el 1 de enero y el 31
de diciembre de 2002 10%, Entre el 1 de enero de 2003 y el 30 de junio de 2006 20%, A
partir del 1 de julio de 2006 25%El factor "F", correspondera al cocientes entre el valor
"9" y el numero de meses que medie entre el primero del mes de publicacién de la
presente ley y el 31 de diciembre del afio 2001. El porcentaje resultante de aplicar dicho

factor se redondeara al multiplo de 0,5% mas cercano.
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3A.-

Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petréleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios

de referencia respectivo,
Vig desde: J T-A0-20ED
Impuesio
Gasolina Aulormalriz
83 (") Crédile Fiscal
Irripa el
Gasolina Aulormalriz
87 (") Crédile Fiscal
Impuesio
Palrdlec Diessl
Crédiie Fiscal
Impussic
Gax Licuada de . .
Palrfles ds Consume  —redile Fiscal
Warhicular
Gas Matural
Comprimida de Impussi
Consuma Vehicular

de los Ministerios
Componente Base Comg
‘Variable
&,00 -2 5481
6,00 -3.0786
1,50 -5.,3123
1,40 0,2748
1,83 04176

de Energia

Imp to Especifico
Rosultante

3,4508

2,8204

=3,8123

1.6748

23476

y hacienda

UTMim3

UThim3

UTMim3

UTMm3

UTEAM DO0m3
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Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petréleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios
de referencia respectivo, de los Ministerios de Energia y hacienda

Wigencia desde: Jusves 24.11-  Components Componente Varlable  Impuesto Especifico Resultants
2022

Base
Impuasto 8,00 00687
Gasolina ; )
Mubomotriz 83 Crédile Fiscal - - 8,0667 UTMim3
")
Impuasto 8,00 =0, 2218
Gasoling
Aulampiriz 97 Crédilo Fiscal . - 57782 UThumia
")
Impussia 1.50 -0,73449
Palrdleo Diesal Crédilo Fiscal - - 0. TEE1 UTMima
ImpLsssio 1.40 =0, 1027
Gas Licuada de  Crédilo Fiscal - S
Ftnthicide 1,2673 LT Mma
Consumo
Wahicular
Gas Matural
Comprimido de. | 0 st 1,03 -0, 1561 177349 UTMAOD0mS
Consumis
Wehicular
3C.-

Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petréleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios
de referencia respectivo, de los Ministerios de Energia y hacienda
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Vigencia desde: Juewes 15- Components Componentes Variable  Impuesto Especifico Resultante

12-2022 Baze
Impussha a,00 1.7518

Gasolira - .

Aulomalriz g3 [+ Crédito b A~ T TME Sl it
Fiscal
Impuasha a,00 1.86581

Gasolina coe e

Aulomalriz 97 [*) Crédita b = T.0a051 LI Ty
Fiscal
Impussia 1.50 18425

Pairdlen Dbieges| Crédita - z X 1425 UTHKm3
Fiscal
Irmpussska 1,40 0 ES03

Gas Licuada de

Palrilsns de C.rudllu - - 20503 UTMima

Cransuma Fiscal

Wahicular

Gas Matural

Camprimida 92 impuesta 1,83 0.9881 28181 UTMA000mS

FISLIma
Wahicular
3D.-

Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petréleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios
de referencia respectivo, de los Ministerios de Energia y hacienda

Vigencia desde: Jusves 05-01- Componenie Componente Variable Impuests Especifica
2023 Base Resultante
Impussio 6,00 058381
RACInS. Crédilo Fiscal : : 6,8381 UTMIm3
Audemalriz 93 )
Impuesio 6,00 1.2545
Gasalina . . ,
Austomatriz 8T [*) Crédile Fiscal - = 72645 UTMAm3
Impussio 1,60 0,9100
Peirdlea Diesel  Crédile Fiscal ] - 24100 UThMm3
Cas Licusdo da Impussio 1,40 0ETas
Peilrdlsa de Cradile Fiscal - - 20768 UTMim3
Cansurmo
Wishicular
Gas Natural
Comprimido de
Impusslo 1,83 1,0284 2,9584 UTMM 000 m3
Cansurma
Wehicular
3E.-

Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petroleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios
de referencia respectivo, de los Ministerios de Energia y hacienda
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Vigencia desde: Jusves 23-02-
2023
Impuasta
Gasalina Autaomoiriz i :
a3 () Crédilo Fiscal
Irmpusasla
Gasalina Autamolriz Crédile Fiscal

a7 (*)
Impu=asta

FPetrdles Diesel Crédilo Fiscal

Impusasia

Crédila Fi I
Gas Licuado de s o
Petrdleds de Consumma

Wehicular

Gax Matural
Camprimida de Impusasia
Cansumo Vehicular

3F.-

Components
Baze

8,00

6,00

1,83

Components Variable

-0,2101

-0, 1034

2.3474

00158

0,0240

Impuesic Expacifico

Resultante

5, 7889

5,8088

3.8474

14158

1.8540

UTMm3

UTMIm3

UTBdm3

UTMm3

UTMMDD0m3

Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petréleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios
de referencia respectivo, de los Ministerios de Energia y hacienda

igencia desde: Jueves 00-03.2023  Components

Impussto

Gasalina —
Crédilo Fiscal
Autamotriz 83 (*) T

Impussto

Gasalina -
Aulomotriz 97 1) Crédilo Fiscal

Impumgto
Petrdlea Dissel  Crédilo Fiscal

Impuesto

Gas Licuado da  Crédilo Fiscal
Pedrdlea de

Congumo

Wehicular

as Natural
Comprirmido de
Cangumo
Wehicular

Impusgto

3G.-

6,00

1,50

1.40

1493

Companente Variable

00000

0,0000

16288

10,0000

0,0000

Impuesio Expecifico Resultants

&,0000

A,0000

3,16468

1,40

1,83

UTMim3

UTMim3

UTMim3

UTMim3

UTMAM 000m3
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Impuestos o créditos fiscales correspondientes a los combustibles derivados del petroleo a que se refieren las
Leyes 18.502 y 20.493 o 20.765 (esta ultima desde el 7 agosto 2014) , de conformidad al Decreto de precios
de referencia respectivo, de los Ministerios de Energia y hacienda

Vigencia desde: Jueves 06-04-2023

Gasolina Automotriz
93 ()

Gasolina Automotriz
97 (*)

Petréleo Diesel

Gas Licuado de
Petréleo de Consumo
Vehicular

Gas Natural
Comprimido de
Consumo Vehicular

4A.-

Impuesto

Crédito Fiscal
Impuesto
Crédito Fiscal
Impuesto

Crédito Fiscal
Impuesto

Crédito Fiscal

Impuesto

Componente Base

6,00

6,00

1,50

140

TABLA COMPONENTE VARIABLE ANO 2017.

Componente

Variable

0,2130

0,1767

2,3814

0,4522

0,6871

Impuesto Especifico
Resultante

6,2130

6,1767

3,8814

1,8522

2,6171

UTM/m3

UTM/m3

UTM/m3

UTM/m3

UTM/1000m3
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FUENTE : Sll, ELEVORACION PROPIA.

49

CCMPCHENTE VALCRENS | TOTAL MATCR CHENCRA 15000 UTH # RECUPERAR PCR CONTRIBUYENTE COHPARACIOH
ITEW | UTH | FECHA | BASE VAR | TOT |BASES | VARG | LTS WENWCR | WENCR | WENCR | WAYOR | BI% % | B250% | 3% 8 | BT | 5i5
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13 [$ 46368 30-0317 15 DM73) 17479 | B RO SE| $1147\6 B0 b 69556 BNAG[H BES |5 BID|H GEd B 4BB|§ IEE LT 1| | I
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4B.-

TABLA COMPONENTE VARIABLE ANO 2018.

FUENTE : Sll, ELEVORACION PROPIA.

50
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4C.-

TABLA COMPONENTE VARIABLE ANO 2019.

FUENTE : SlIl, ELEVORACION PROPIA.

COMFOKENTE VALORENS  TOTAL WAYOR 0 MENDR A1 E000LTM A RECUFERAR POR CONTRIBUYENTE COMPRACION
ITEM | UTW | FECH | BASE VAR | TOT [BASES|VARY LT% | MEWOR | MENOR | WENDR | MAYOR  ED%  7TO% | BESDW | M% | #4 $07 | W4
10 | b 4083 030115 1R DGRT| MBI ETEE | SRR MABEE TRER| TEEN|S TRER|S ARIM OB OBRDZ B OWNT|S EDE| MU B0 W 8
106 |6 4553 [100015) 15 (RN RTEEE)BTEEY| 5030 $tMB|E TRES| TEEN|S TEER| 1M b SROZ B OWNT|S SEOE| MM BT MK 8
0T |4 4E353 (170118 15 DM R4IRY|BTEEN| G426 SUIBE|S TREY| TRE)S TREN|S MEE 8 RRDE B ROIT|S ENE) 6 83 M3 B
10 |4 46353 240118 15 J0G3) ATOGZ|BTEEN |BADETT 1703 |4 VREY | TREL)S TRER|S 7R3 8 RRDE & ROTT|S RN S| 42 g5 MR
0 |4 4E308 M08 15 DEITY ENTY|BTEA6| GA0RF 41033 |4 TRAR|S TR4E|Y TRAR|S 103 8 AT & ROTE|Y dEM| 3 BE MY B
10 |4 46308 070218 15 DEHD| RIZAD|BTAG | SI000 1025 |4 TRAG|S TRE)Y TRdR|S M0EE 8 BT 8 RMTE|S MEM| 3 BE MY B
I § 408 14016 1R DIGRB| 1TEGH)BTIAE | MIEE § GBS E TRG|S TRAG|S TRAG|S BRE B ORAT b WIS MM M7 B M
112 |4 46305 [M-0218] 15 DROGD| 1000 BTEA6 | SO0 S T2R |4 TRAE|S TR4E)G TRAR| TER 8 BNTAT § NMTZ|S BN $3) BE 8| M
113 |4 46353 280216 15 DOOOD| 100D BTEEN| BOAD S TAE|S TREY|S TREL)S TREM|S TRR S BRI B ROIT|S GNE) M) BE 4| M8
114 |4 46353 [0T0318] 15 DROOD| 1E0OD|BTEEN| MOAD S 73R |4 vREY|S TRER|Y TRER|S TRR 8 RRDE & ROIT|S ENE| $H| BE 4| M
5 |4 46353 140118 15 DROGD| 1EROD|BTEEN| MOAD S T3R |4 TRRM| TeEM|Y TREM|S TRR 8 RRDE & RMIT|S ENR| 3| BE 4| M
16 |8 438 [HbH1S) 1R BAORD TSRO0 BTEE | SDOG 4 T2E|E TRER| TREY|S TREM|S TAE B ORRNZ b OWT|S BN BH  BE 8 HE
T |8 4E38) 2R0M1S) 1R CDAUIE| 13BEE)BTEEY| Wb 4 BTG |E TEER| TERN|S TEER| BTE B ORRDZ b WIS BERE| BM| BT B T
116 |4 46353 [D4D4i8| 15 DROOD| 1000 BTEEN| SO0 S TER |4 VRN TRER)G TREN|S TEE 8 RRDE B RMNT|S ENE) $3) BE 8|  HE
114 |4 45353 (110418 15 DROOD| 1E00D|BTREN| MOAD S TER |4 TREM| TRER|G TREM| TRR 8 BRI B RMIT|S GNE| % BE 8| M
130 |4 46353 [1R0418] 15 DROOD| 1E0OD|BTEEN| MOAD S TAR |4 vREY|S TRER|Y TRER|S TER 8 RRDE & ROIT|S ENE| $H| BE 4| M
130 |4 46500 250418 15 DOHT) 14251 BT2E0| RIS BB |S TREG | TRAR|Y TRER|Y 683 8 REM b MIE| NI 8] BT M W7
180 | b 4EASE 0RDRMS) 1R DOGEE| 144 BTEE0| B2RE 4 TORE TR | TRES (S TEEG|E TMR B OBRM b BN MAT| HH BT T
125 |4 4B.50% ISDE18| 15 DOUDD| 100D BTEEG | SO0 S T2h|S TREG | TRAR)G TREG|S TID 8 RRM B HMIZ|E MAT) SN BG4 M
13 |4 4E50E [1GDE1] 15 DOZG| A4TRI(BTEEG | BB S TAT|S TRES | TRAEG)S TRER|S TIT 8 RRA B HMIE|S MAT) K| BE 4| M
125 |4 4E50R 230518 15 DOOOD| 1EUOD|BTEEG| MOAD S TAb|S VARG | TRAG)Y TRER|S TED 8 RRM 8 HMIE|Y MAT) SR HE 4| M
126 |4 460410 (0018 15 DREET| VERETIETAM | RERE S TED|S TROO S TEMU)G AN TED 8 RR4b 8 HJE|S 33| M| BE 4| M
187§ 474 DGRR1S) 1R DEME| RAME)ETAAN | SI0AE BURRG )R TAM P THMS RO IBRE B BR40 b OBSR|S BRIE| BRH BE M 86
138 |8 4E7H (130845 1R DTETR REETR) BTN | BSEAE S00E|E TEM S THMS TRMS MUE P RR4b b OBSR|S RG] B B HT M
126 |4 46040 (200618 15 DETR ENGZIETAN ) G2005 1030 |8 VRN |E TRAU)E TAANE G0RY 8 BR4G § MJE|S 3GME) SN BT MY B
130 |8 4B033 270618 15 DIIOG| 1BIDG)BTAEE| MIAA1 4 GO |3 TREE|S TRER)S TAER|S GGE 8 RRB4 b HM4E|S MM S B W] M
130 |4 40033 [DDTA8| 15 DDAY| (R4} BTREE| RAIT S TRT|S TREE|S TRER|S TRER|S TRV § RRB4 8 H4E|Y M| S| HE 4| M
132 |4 4B033 [1LBTA8| 15 DRGGD| 1EROD|BTAEE| MOAD S 7TAR |4 TiEE|S TRER|G TAER|S TIR & RRR4 8 M4E|Y MM SR HE 8| W
130 |8 4003 [1BOTAS) 1R BAORD| TSRLG)BTAEE| SDOG 4 TRE|E TRER|S THER|S TRER|S TRE B BRA4 b W4R|S BEGI| B3 BIE M  HE
13 |6 40083 250715 15 GOODO| 1SROG)BTREE| SODG 4 THE|E TRAR| THER|S THER|S TRE P RRB4 b W4R|S BEE| B3N BIE b M6
135 |4 40033 LIDE1S| 15 DOTED| 14250(BTAEE| BAAG S BOD|S TAEE|S TRER)D TAER|S 60D 8 BEE4 § MAE|S M) S BT &0 W7
136 |4 4B033 DGDE1S| 15 DROOD| 1EDOD|BTAEE| MOAD S 7TAR|S TREE| TRER|G TRER|S TRE 8 RRE4 8 H4E|S M| S| K& 8| M
137 |4 4B033 [150E18| 15 DI0G4| 1E0B4|BTREE| 4AAZ S TRD|S TREE|S TRER|G TRER|S VD 8 RRM4 8 H4E|Y M| M| 84 4] W4
138 |4 4b033 [220EM8| 15 DRGGD| 1EDOD|BTAEE) MO0 S 7TAR |4 TIEE|S TRER)S TAER|S VIR 8 GRB4 8 M4R|S MEEI) 3 BE 4| M
13 |8 4bfH 280E1%) 1R CBRANT| T4R6)ETATR| SRAT § TEERE TRTG|E THTR|S TRTR|S TAL b OBRDE b GBS |8 BEES| B3N BIE BM M6
0|6 4btH 05015 1R BOODD| 1SROR)ETRTD| SODG 4 TETIE TRTG|E THTR|S TRTD|S TAT b BROE b GEG |8 BEES| B3 BIE b 6
0|4 4003 (120018 15 DRUOD[ 1EROD)ETATD] BOAR S TAT|S THTR|S TEIR)G TAOD| TRT S RRBE B MEG|Y MGAY) SN BE 8 M
17 |4 4b03 (190018 15 DIGM| 1RBE)ETATD] BEDE 3 BRE|S TATD| TEID|G TAOD|S GEE 8 REBE B HMEG|S MEAN) SN BB 8| M
143 |4 40100 260018 15 DANT) 1M0B3|BTAE | H4BE S BOD|S TRgA|S TRM)G TREA|S D 8 BROT & HES|S IETT) ME M1 83 W
144 |4 4620 D048 15 DRGGD| 1EDOD|BTRE | SO0 S TAR|S TRMA|S TRE)G TR TRE S BBV & MEB|S METT) SR ME 8| M
5 b 4bEb 1045 1R GOORD| TSRO0 BTOEH | SDOD S TRE|E TRMA| ThA|S TREA| TRE B OWROT b OGIES | BRIV B3N BIE 0b M6
e | b 42 [ITI0AS) 1R DADDD| TSROR)BTRE | SO0 4 TRE|E TRM|S Thm | TRMAS TRE B WOT b GBS | MEIT| B BE 8 Hb
W7 |4 4B120 (0048 15 DRUOD] 1EDOD|BTRE | BOAD S TAR|S TiEA| TRM)G ThE4|S THE S WOV B HMES|S MIT] S K& 8 M
16 |4 40230 [MA048] 15 DROOD[ 1E0OD|BTAE | SO0 S TAE|S TiA|S TRM)S ThE4| TRE 8 BRIV 8 HMEB|S ETT) B BE 4| M
16 |4 4620 L7118 15 DROOD| 1E0OD|BTRE | M0N0 S TAR|S TigA|S TRM)G TREA | TLE S BROT 8 HEB|S ETT) SR BE 4| M
15h |4 46230 140118 15 DEEEY DEMTISTRE | 040 4 A4)4 Tig | TRE)Y TRM | M4 8 BT 8 MES|S METT) MY ME MBI
P60 | § 4bih [MA04%) 1R DR DOTSE|BTOE | BIE1 4 4BEIE TRM| Thm | TRMA|Y 4R b WAT b OWES|S MBIT| ME M4 81 M
152 |6 4bBE} [2B1045) 1R CDASH| GER4G)BTA4Y | -BMdb 4 ME|E TAAR[S A3 MAR|E MM b AR b ORMD|S BSNE| MH M7 MY W
153 |8 4BG23(ISIM8) 15 DAGIT) (D3RY|$TA4Y) G220 8 B|S T4 | T4R)0 MA3|S BB S BRAE S RD|S 00E) ME) B4 46| 4R
184 |4 40623 (121218 15 DOTH (ETE|$ T4 BREE S TDD|S T4 (S T4R)0 M43 TDD 8 BRAE B RD|S 0NE) 3] BE &0 W7
185 |4 4B623 [1S0218] 15 DOOSY| 14807(8 1443 ] S0AE S TAR|S TAAN(S TA4R|S MAR[S 4D 8 BRAE S RMR|S 00R| 3| BT 8] M8
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TABLA COMPONENTE VARIABLE ANO 2020.

FUENTE : SlI, ELEVORACION PROPIA.

COMPONERTE VALOREWS | TOTAL WA OR O MENORA 15000 UTM f RECUPERAR POR CONTRBUYENTE COMPRECION

ITEW  UTH  FECHA | BASE VAR | TOT |BASE$ | VARS | LTH | MEWOR | MENOR | WENOR | MAYOR | D% % [ haAl% | M%) SM | §6 ®

155 & 40673 DR00-20) 05 -DOGR4) 140 ($ M 51| BRA0|E T2 TS |S MAU)E TERU[E MRS BOED |6 BMIG(E anMr| Ba3) $M| $@ 07
157§ 40B73 DR00-20) 0B -0 042( 1B\ BTN | RAT(E GRRE A [$ B [E TS [§ GBI BORL(B BLIG(H MAL|  SN| 83| §M $ib
(L R A I R R I R R R N R R N L N L I A kT L K N A O 1 N 1 O 11
150 & 4DR73 2300000 05 DOBM) 0ERA4 (SN | BAM4|E TRE)E TAS (S MBU)E TERU[E BB S SORU|E BMAG(E ANMr|  BM) BN §B §S
160§ 49573 3000-20] 05 D3004| 1ROTE | BTN | BADN4[E MI)E B[S M6 NS |$ M| SOGL(B BLIG(H MM B1B|  £30] §M fN0
181§ 43703 DB-02-20| 1.5 D50OB) 20008 ($ 7450 | BA0IB|SAM 0|6 150 (5 M5B|E TAAR|E 00|65 B9ET|E SRA(B OMIE| B3| $u| $A §7
160§ 40703 100200 06 0 DGRO| DERDD)HT4ER | BRRAS|GNMTT|6 BB (S JABR|E CASR|E 10| RORT (B OBLM|B MG B4OD| gW] B3 I
163§ 40723 2002-20] 05 00973| 28073 |BT4ER | BS4SE|$1000 06 Ta5E (S 745§ T4SR | 1m0 |$ SOET B SRR |f M| f40|  fm[ $12
| A R T I A N N R O A T Y N Y N T 11
L | R A R R R R e R R R A I ]
LTI P I R L e N R T R L A I A R R AP A Ik I R E L I 1 I T I A it
L e L N R L R O L R R A Y Ry O I ) I T A U §
168 & G001 DB-D320) 05 LOGIG| ARG (TSN | BORAT(BATADS TENY | 260D (B TSNS 07025 GODY 4 ROBR|H M| M $ b
189§ S0200 DRM-20) 15 LRI0) 40040 ($7533 |BIG0TR| S 060 |8 7R3 (S IRA3 B TRAR|S NN [§ GO |E BRT(E MMEG| BB M| B0 $M
170§ S02N DR04-20) 15 D4BM) DDRM (§TR3D |BIANTIS 000 |6 R3S ISR E TRAR|S loop % w07 |§ BRFM(E MMER|  BRY) g 0 gn
171§ 50220 15-04-20] 1.5 DE4SB| 414560 | B 763D (B130AT\ S 2063 |6 7EAR |8 7530 (6 753 |6 w2 (b G027 (B G273 |H S| 65| 44 B2 g0
L | L A R e R L A R L R L L 2 R N A O L I L O A CO 1)
[ e | R R L T I R R A AR R I R T I T N O 0 O 11
174§ 50372 DR-06-20) 1.5 3.673) 47572 (BTN 56 (BIG4NTIS 200N |6 7RG ($ 750 (B 7EAG (S MODE|§ 604§ SRRY (B MMET| Bn4) M| fn $N
175 & SLITY 140520 15 33051) 4 DU (§ 7556 (BUBGAR|S ML\ TESE |§ 50K (B 7RG (S MID|S GO4E (% BRRY (B AMET| bR 15| 4B gN
176§ 50372 20-05-20] 1.5 O.1BR2| 4 BORD|$ 7050 |BTGOR0[$ 2362 |6 VA6 |§ 556 |6 7556 | M| G0AR B GLRY (B MAT| b7 fM3] BN M
177§ 50372 AB06-20) 15 DBAID) 40300 (B TNSE |BU4R78|S MBI |6 TESG|§ J506 B 7RG (S M3 |§ G045 (b SRRV (B NG| BRR) 47| B15 g
176§ SLIT0 M-DG-20) 15 LAIN0) M0 (S T8RRI NG| S04 |6 TESE |§ I5A6 B 7RG 074 |4 GO4B (% SRRV (B MMET| BB 41 $b g
170§ G072 10-D0520) 15 DA0AB| RGBS TSA [BUITA4[B 00T |6 THSR | G656 |G TEEG [ 10075 G045 GORY|H MET| 6D R T 1
180 6 S0372 IROG-20] 05 LMN3R| D430 )BT6NG | BOGA\ 1700 |8 7EEG (§ OEG & VESE | 1m0 (% G045 |F BDRY|E MAT| 66D $1 B0 $
L L 1 I L e L L L O O RV T T Tl I . O 1 T
180§ 50322 0R07-20) 15 O9B0G| 24006 |$7548 | $4935|$ 1M b6 7540 (§ 75B(6 7iAR (S 1Mp (S 6038 Spp4 b mER| 38 $n| M i1
103§ 50302 DR07-20) 1.5 DBAOS) 23505 [§7RAR | B4DMD| S 1B |6 TRAR (S S4B (B TEAR | VB3 [S G036 BRB4 B ADER|  Bir) $M|  §1§ §3
18§ 50322 A507-20] 15 DEB4D| 2004 |BT0AR | $M47|$ 100N |8 7540 (5 0B (6 VOB (S 100D |6 R03N|F BRB4 |6 MER|  6M| BN N B
105§ 50302 R07-20) 15 DATIB) 1 TEB (B TNAR| BadM|S 9306 TR4R (S I54B (B TEAR | M3 [S RO3|H SRB4 (B NNER|  BM] M| $n 5
105§ SLI0D ALOTA0| 05 D4BN) U BBD(ST5AR | BATSE WRDE TRAR (S Ih4B (B TRAR|S MRD |G RO3O|E SRR (B MDER| B2 8B §M 6N
187§ 5073 OG-0B-20[ 15 030B7| 1 BOBT|B 764D | BASENE MONE EM (S IS E TSA (8 WB|$ R03R |G BRTN|H M| BB BN M N
[ A R R A L T I N L N e Y I O N 1 N T 1}
(L T L e N R T R N L N L L Y N R O T I 1A N T 11
190§ 50272 27-08-20) 15 0000) 15000 )$7541 | $000[$ 7546 TEM (S IS (6 7541|546 603 (B OSLTY (B maM|  b13| 8| $M fud
19§ SL300 DR00-20) 05 -DAD03) 10007 (§7540 | BOSR|S BRN S TRAR|§ S4B (B TEAR (S GED |G GOB|E BRB4 (B AMER| B WO $B N0
190§ S0322 1009-20) 06 DDUIB| B3R \B 704D | SORD(E UEDE VEAB S 04 [F R4B | TR (G GD3V (B LB (B MGE| BN 83| SN HE
[ | R A R A LA R R N L R L N A A I L e L 1
19§ BL02 M-00-20) 15 DABEB) DDGGR (§TRAR| BA0NY|E RS E GEAR (S IR4B (B TRAR| DRE (S GO3|H BRB4[B MDER| B3] M| §% §
195§ 50372 01-0-20] .5 0.2001) 17000 |$ 7656 | $A00[$ BN |6 VA |§ 556 (6 7556 WG| G0AR (B GMRY (B MOAT| BMP|  BM| BN 1
(L | R W L A R N R A L L A L L A L L N T I LA I 1 11
197§ BLTE 1500200 1.5 -DABBE) 13RI ($T556 | BRNG|S BB GESG|§ JRA6 (B 7RG (S GRE|§ GOAB|§ SRRV (B AMET|  BM)  $M| §B f1b
196§ 50372 2:A0-20] 05 -0ISRR| 13404 |$ 7686 | $TRO|$ TR |6 7EEG|§ 7556 |6 7SS6 | G| G04R|B SLBO (B MAT| b f40] 3 N
A T L e A R R A R Y A N Y L T N 1 1 A 1 T 11
R L A R R R A N R N A I A e O T O L1 L g 11
E0 T T N O U N R O T T e T A AR I T 1 1 I 4 T 111
| R N I L L L L T A A Y A L 11 O 11
R L R A A W e R A L L L N A A I A T O O | I I 11
L | R L R A R L R N L N A L P T R N A O 1 3 I T !
A5 & SLODD A0A20) 05 -DADBD) QU0 [§ 7RS4 | BORARIE BLA)E TRS|§ TR B TEM S B[S BIRE|E BIER(E 4009)  BIG) BE| 83 M
206§ LAY ATARE0] 5 -02642| M5B\ BTG5 | $1450[$ BRD|6 TS [§ T654 6 TeS4(§ WU B33 |E SREM|E 4000 | $i]  B42|  $M U
T | W e L R kR R A R L A N L N A e A N A I A I I X 1
P T S R A L N A A F N O L T b P A N N N B . ]
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TABLA COMPONENTE VARIABLE ANO 2021.

FUENTE : Sll, ELEVORACION PROPIA.

COWPONENTE VALORENS | TOTAL WY OR O MENDR A 15.000 UTH A RECUPERAR POR CONTRIBUYENTE COMPRACION
ITEM | UTW  FECHA BASE VAR | TOT |BASES | VARS | LT§ | MENOR | WEWOR | MENOR | MAYOR | BI% % | 60D%  31% | &7 | $39 [ 426
HERER R R 15 LI 13RS 7647 | S5R1[6 7006 7647 |8 7647 |6 THAT|H TOR|§ ROV |G BASR|H 4N gd| B $3) b
A0 |5 50870 140-1 15 L0000 1.5000(§ 7647 | $0N0[§ THE|§ V647§ 7647 (b THAT|E VRS |§ GOV |6 BASR|H 40N gM| B g30) HME
IR R IR R 15 -DJBGE] 101 [ 87647 | B1071(6 S60 )6 7E47 |8 7h4T |6 THAT|E SRR |S BLAT |G BASR| 415 GIB] b $3E) B
P LI I B 15 038000 10100057647 ) G190)6 65 |6 7647 |6 64T [B VEAT|$ GGG |6 BAT |6 S35 405 BtB] B4 §36[ 4
I I RETIA P 15 -0300) 10888) 57670 ) $1540)6 613 |6 TRI0(E FRF0|E TEI0E BIA |6 G036 |6 SARR (S 400 kR barl B35 M
HER AR AR 15 03400 TASBE[§7670 ) B1746[6 802 |6 TETO|§ FRJ0 (6 TRID)E  SOX|E BAA6 |6 BARR| 40T BB $43 g
A |5 5101801 15 05334 DAGRE(§ 76,70 0707 (8 49406 JRT0(§ F670 (6 TRIU)E 494 (8 G136 BARR|E A0 GMB] B4R SMB] NS
|5 519 250N 15 05636 DS4BA(S 7670 BIB31(6 446 TRTD(S A0 |6 TRIU|E  4BA(S B13E |6 BARM| AL GMB] B4R SM) NS
AT |5 51480 14-03-1 15 -LTIR0) DTTR0(§ 77,03 | BT 4B[6 0706 7T |8 mA (6 TTA)E TS BIJV|G B4R | A05E gD B4B g4l b
A |5 51480 11-03-1 R I L e N O L A O S 1 1 O . I
Y |5 51480 18031 15 DRI DRI47(§ 77,03 | BB 5B(E M7 |6 0|8 mA 8 TAN|E MTIE B3R5 bAR | 405 g0 R f4d]
200 |5 5148Y 503N 15 07603 DR497 (677,09 | BB RajE 0|6 7TR3|8 MO MA)E MME|S BIJV|G B4R | 4055 gR] E0| 44l B
|5 51592 0-04-H 15 02014 TBE[S 7730 | S1d52( 6 BN |6 7|5 G0 |8 TTAVE RANB BN |E BAAT( A0ED g8 b4p| s3] M
0|5 51590 0h04-1 15 -DO2GD) TATM(S 7730 | S13908 TRO)6 7738 (8 FT0 (6 TAROETRD|S GUB |6 BAAT(H ALE)  gM|  $M| $H] BT
0 |5 5800 150N 15 L0000) 15000(§ 7738 | $0M0j§ TRA\E MAN|E MMM MANE O TRA|S BB |G BAAT(H ALEY  gM| $M| $N) b7
4 |5 5188 2ie-H 15 L0000 15000(§77.38 | $0M0j§ TRAE MTAN (S ATAR(E TIANE O TTA(S BB |G bAAT(H ALEY  gM| BM| g3 b7
|6 BN 24N 15 00000) 15000087708 ) $000)$ 7TA 06 MAR(E GOV [E MTAN|E O TNALS BAM|H SAAT(H 40B3 gM| g3k g0 07
25 [§ 51706 D6-05-H 15 D000 TARR(§ 77700 S0R1[E 70006 777008 fig0 (6 77006 TR0 (8 BLAR (G b4AR(E A7) gM $M| $N] 07
a7 |5 51798 13051 15 A0 139B4(877700 ) SB06(8 70406 TT70 |8 FTQ08 T00E TRA(S BLAG |G bAAR|E A7) OGN BA0| %M Hib
20 |5 51798 20051 15 -D2BO6) 12304(§ 7700 | BH306(6 BT |6 JTT0\8 GTO00% A0S BAT|E BLAG|E B4R | A7 gN| 49 8] M
209 |5 51798 27-05-1 15 -0074) 1196( 87700 S160008 BIA )G 777008 R0 TIU0E RIE|S BLIG(E bAAR[E A7) g1] 48| g N
B0 |5 500h 13-05-M 15 03072 119B(8 7000 ) S1600(8 G206 JRNU(S FRUUE TROD|E RO (S OGR4 |E 41| 4088 g1 B43| g3 B
3|5 50h 10051 15 01007 13093 (67000 ) S902(E GBA K VRNU|S GRUUUE TROD)E BRI (S BRI |G BAR1( 4088 gM| BA1|  $3] B
B2 |5 50h 17061 15 D26 12438 ( S 7000 | B1332(6 BT |6 TRNU|E GRMOE TROLE  BAT B B2 |E B4R1 | 40N gA| $4p| g3 M
23 |5 5005 4-06-H 15 -DGE] 110[8 7000 | -BI646(8 15 )6 RNV (S GBI TROT)E RIS |5 624 |6 b4R1( 4085 H19]  B43  $3E) b
B4 |5 5E 00y 15 -DA070) 10022(6 70,04 | -G2644(8 B0 )6 TBM|S TRMUE TR |6 SR (S GRDD |G BATT(H 4100 BIE] B46|  f3B) BN
R E AL 15 -D3636) 11364 (570,04 | -BIB07(6 93 )6 VBM|S FRMUE TRAM |6 53 |H GRRD |G 6ATT(H 4108 BB $M|  $3E) B
6 |§ BRI 1507- 15 037300 10870) 5700 | B1046)6 SRR TR (6 TR [H TR BRR |G GRBN|H SA7T|f 4ip ftB] B4 87 4
AL R T T I e I O ] N R ] O I I I
AL R T 15 -004) 13096(§70,04 | SE76[6 70506 RM|§ GRMUE TRM|E TR (S BIED |G BATT(E 4100 OGN B0l g3 BN
09 |5 SaMd 0se-n 15 -01604) 1,3496( 670,32 | ST05(8 705§ URIL|§ GRALUE TRA|E 705 |8 GGG BARD| ALl OGN BA1| $M] BN
M0 |5 5y 10N 15 030330 11067(§ 70,32 | -GI054(8 S0 06 JRIL|S FRALE TRAYE  STR|S GIER (G BARI|E 411l GMB]  B45|  $W] 0
IR 3 (R R L R R A R R A L L R A L R R G LA 2 . I L I
M3 |5 SNy k0N 15 02060 1.0%41(§ 7032 | BI075(8 B8 |6 TRAL|S GRALUE TRAL|E RTH (S GGG |G BARI|E Al1D gM| B41 $M]
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4F .-
TABLA COMPONENTE VARIABLE ANO 2022.

COMPONENTE VALORERS  TOTAL MAYOR 0 MENDRA 15000 UTH 4 RECUPERAR PORCOKTRBUYENTE COMPRACION
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FUENTE : SlI, ELEVORACION PROPIA.

4G.-

TABLA COMPONENTE VARIABLE APRIMER TRIMESTRE ANO 2023.

FUENTE : SlI, ELEVORACION PROPIA.

COMPCNENTE VALCRENS | TOTAL MAYCR OMENCR A 15.000 UTM ARECUPERAR PCR CONTRIBUYENTE COMPRACICN
ITEM | UTM | FECHA| BASE | VAR | TOT |BASES| VAR | LTS | MENOR | MENOR | MENOR | MAYCR | 8% | 70% | 5250% [ 31% | §13 | 84 | 413
U3 |9 G178 05-0123] 15| 09100] 2410099285 | 93621/ 5 14889 92658 92R5 (P W45(3 1489|% T412|3 64865 4564 M8 S8 B9 W
34 |5 61760 120123 15 11125 2612550285 | $66.72) 91614 |5 9265(% 92855 9285 |% 1614|% 7T412|% 6486|5 45p4| 950 B[ §f5) W
315 |§ 61769 |1901-23| 15| 17603) 32603|$9265 | $10673/§2014 |5 8265 (% 9265 (% 9265 |F 2014|% T412|§ 64865 43p4| %62 ¥ R M
316 |9 61769 1260123 15 09431 24431/ 99285 | §5825/91509|% G265 |3 92p5 (% 95 |9 1509|% 7T4M2|§ 6485 )% 43p4 M7 %7 i8] R
T |§ 61954020223 15| 08795) 2379599290 | 440/ 5147418 92038 92007F @93|8 M474|% 4|3 6505\5 4879) Me| R By 0B
316 |5 619541000223 15| 19054) 34054/ 59293 | $11605/§2110|5 8293 (% 9293 % 9293 |§ 2M0|5 7T434|% 6505|% 4879 %65 99| 0] U7
319 |§ 61954 16:0223| 15| 22633) 3763359293 | $14022/§2332 |5 8293 (% 9293 (% 9293 |§ 2332|% 7434 |§ 6505|% 4879 2 ¥ 47 40
320 |5 61954230223 15| 23474) 38474| 59293 | $14543/§2384 |5 8293 (§ 9293 % 9293 |§ 2384|% T434|§ 65055 4879 ¢4 §O] 9] 85
321 | § 62450 0203-23) 15| 23642) 38642( 99368 | $147A4|$2413 |5 93683 93F8 [P 93685 2M3|% 7494 |8 6557 |5 18| 475 0|  ge) 06
320 |§ 62450000323 15| 18988) 31968| 993,08 | $10597/ 51096 |9 93689 3p8|F 368|5 1908|% 7404 |3 65575 4M8) %2 MY M 83
323 |5 62450 160323 15| 18561) 3.3551| 59368 | $11591/§2096 |5 9368 (% 93G8 (% 9368 |§ 2096|% 7404 |§ 6557|% 49A8[ %5 MOl B 816
324 | § 62450 2303-23) 15| 19665| 3.4885(9 9368 | $12408/$2177 |5 93683 9388 (% 9368 |§ 2177(% 7494 |8 65575 418 %7 ¢ ) 48
325 | § 62450 3003-23) 15| 20408) 35406($9368 | $12744[$ 221115 93683 9368 (% 93685 2211(% 7494 |8 65575 18| g9 6| 3 -9
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