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El presente proyecto surge como una contrapropuesta al proyecto (aun en disefo)
de la estacion del metrotrén para la ciudad de Melipilla, en el marco del desarrollo
del trazado que conectara la periferia suroeste de la region con la capital. Tal
trazado se establecera como un complemento a la existente faja ferroviaria del
antiguo Ramal Santiago-Cartagena, una ruta de gran importancia histérica y
patrimonial que no solo definié las relaciones entre la capital y el valle productivo (y
luego la costa), sino que ademas fue la primera ruta turistica del pais.

Al igual que la gran mayoria de antiguas rutas y ramales ferroviarios del pais, sus
huellas han quedado en abandono, sufriendo las consecuencias del paso del
tiemnpo y convirtiéndose en ruinas urbanas que al dia de hoy son testigos de al
menos dos aspectos en concreto: En primer lugar, los entornos de las antiguas
estaciones se presentan como espacios deteriorados y hasta peligrosos con una
imagen urbana de albandono llenos de basura y maleza o sirviendo de base para
tomas y viviendas irregulares. En segundo lugar, la faja ferroviaria se convierte en
un elemento segregador, una cicatriz en las ciudades que potencia ese primer
aspecto y que impacta negativamente los barrios.

Las Ruinas de la Antigua Estacion de Ferrocarriles de Melipilla es un claro ejemplo
de aquello. Ubicandose en un pafno de grandes dimensiones al norte de la ciudad,
junto a la via principal de la misma. Se establecen como parte de un terreno baldio
que le da la espalda a la ciudad y obstaculiza las conexiones con los sectores
habitacionales al norte de ella.

La propuesta busca incorporar las ruinas de la antigua estacion en el disefio de la
nueva estacion, justificandose en una vision de la arquitectura que busca integrar
de manera armonica el pasado histérico, el presente funcional y las aspiraciones
de futuro de la comunidad. Esta rehabilitacion de las ruinas seré el soporte no solo
para el programa de movilidad tan necesario para la comuna, sino también para la
revalorizacion del patrimonio histérico de Melipilla y el valle, justamente porque la
nueva estacion sera la puerta de entrada para la ciudad.



Roedlificaciones

Este proyecto estuvo desde un principio conectado con la vision de la
Municipalidad de Melipilla y su Plan Integral de Movilidad (PIM), que se desarrolio
mediante procesos participativos con los habitantes de la comuna, y que entre
otras medidas establece la implementacion de una ruta de ciclovias, la extension
del paseo peatonal en la calle serrano y la integracion de la futura estacion de
metrotrén con una estacion de intercambio modal.

Es por ello, que la propuesta programéatica original aborda la intermodalidad
teniendo varios vollmenes programaticos conectados en lo que se denomind
“Paseo Intermodal”.

Sin embargo , por razones de coherencia y pragmatismo es que se decide
plantear lo anterior como un Masterplan General y enfocar la siguiente propuesta
en la rehabilitacion de las ruinas de la antigua estacion, pero siempre teniendo en
cuenta las conexiones con esta idea de intermodalidad y movilidad sostenible, y la
relacion del proyecto con su entorno.

De esta forma la propuesta se desarrolla como la exploracion de una nueva unidad
espacial bajo el nombre de “Plataforma Patrimonial Melipila”, como un espacio
que sirve de soporte o “plataforma” para la exposicion y discusion del Patrimonio
histérico de la comuna y el valle, entendiendo al patrimonio como un proceso
cultural activo de negociacion, creacion y recreacion de recuerdos, valores e
identidades; permitiendo y asegurando su trascendencia a través de un proyecto
contemporaneo, donde las ruinas de la antigua estacion se transforman en
elementos expositivos, testigos de un pasado, huellas de memorias y relatos
olvidados, mientras se conecta a través de una presentacion histérica con la nueva
estacion.

@BMWM

Objetivos del Proyecto:

Objetivo General:

Integrar la Antigua y Nueva Estacion de Trenes de Melipilla en un proyecto
que funcione como Hito y Nodo Urbano, mediante un disefio que potencie
la moviidad sostenible, genere vinculos positivos con el contexto, y
promueva la diversidad de usos para enriquecer la experiencia urbana de
la ciudadania.

Obijetivos Especificos:

1. Poner en valor la antigua estacion y su significado para la ciudad,
rescatando y revalorizando su historia.

2. Devolver la Condicion de Espacio Publico a la Zona de la Estacion,
asegurando su accesibilidad y revitalizando su funciéon como lugar de
encuentro y vida social.

3. Conectar los volimenes programaticos a ambos lados de la faja
ferroviaria, asegurando la consolidacion de un nodo activo y
multifuncional.

4. Mantener la Conexion de los Sectores Habitacionales al Norte de la
Estacion, contribuyendo asi a la cohesion social y al desarrollo
equitativo de la ciudad.



Rehabilitacion

Conceptualizacion y Tipos de Intervenciones

' Moreno-Navarro, A. (1999).
La restauracion objetiva
(método SCCM de
restauracion monumental).
Memoria SPAL 1993-1998

@ Cruz, P. (2019). Metodologia
de la restauracion objetiva, de
Antoni Gonzalez Moreno
Navarro. Archivo Churubusco,
2(4).

En el documento que precedio al presente, se abordd el marco tedrico en tormo a
la rehabilitacion objetiva, a continuacion se presenta un resumen de ello, pues sera
importante tener a mano los conceptos para la intervencion de las ruinas:

Durante anos la conservacion y transmision del patrimonio arquitectonico estuvo
ligada a la idea de “autenticidad”, interpretada como “originalidad material”,
terminando las restauraciones en ya sea un “falso histérico” o un “falso
arquitectonico”

Un falso histérico se puede definir como la reconstruccion total o parcial de una
obra que por su cronologia material es falseada. Y un falso arquitectonico se
entiende como la falta de recuperacion de la esencia trina de la obra, es decir no
respetar las condiciones documentales, funcionales y significativas de la obra
original.

Aunque no existen criterios universales preexistentes para abordar un proyecto de
restauracion, el mejor enfoque para no caer en un Falso Histérico o Falso
Arquitecténico es tomar una posicion empirica y considerar cada caso
individualmente, basandose en una comprension profunda del monumento
especifico y sus valores, asi como del contexto social, cultural e historico en el que
existe, considerando las dimensiones documental, funcional y significativa del
objeto. Esto es a lo que el arquitecto Antoni Gonzalez Moreno-Navarro llama
“Restauracion Objetiva”.!

El concepto de Restauracion, sin embargo, se vuelve inadecuado cuando se trata
de darle una nueva funcionalidad y uso programéatico al volumen. Es por ello que
se habla de “Rehabilitacion”, definida como el conjunto de intervenciones
destinadas a adaptar o transformar un monumento para un nuevo uso o funcion,
respetando sus valores esenciales, incluso mediante modificaciones o adiciones
para mejorar la funcionalidad.

Utilizando el concepto de rehabilitacion y siguiendo la metodologia de la
restauracion objetiva de moreno navarro abordada por Pamela Cruz en 2019, es
que se llega al concepto de “Rehabilitacion Objetiva”, cuyos pasos son:

1. Conocer integramente el monumento.
2. Reflexionary evaluar el objeto.
3. Intervenir

4. Conservacion Preventiva

Los primeros dos pasos fueron desarrollados entre éste y el anterior periodo del
proceso de titulo gracias a la revision de documentos en el Archivo Nacional y a la
ayuda del Arquedlogo Bruno Jiménez. Los otros dos han sido parte del proceso de
diseno de la presente propuesta.

A partir de lo anterior es que se busca una Rehabilitacion de las Ruinas que
mediante el contraste que haga analogia a la situacion original. Para ello se
levantara el volumen original con materiales contemporaneos y contrastantes,
manteniendo las proporciones originales. La forma de interactuar con la ruina se
fundamente en su esencia trina, apelando a sus condiciones funcionales mas no
programaticas, es decir, si el elemento a intervenir era un perimetro que envolvia un
espacio, se interviene completando esa envolvente para darle otra funcion a ese
espacio; 0 si el elemento era un soporte estructural se rehabilta para que
mantenga esa condicion.

Segun esas definiciones y el andlisis de las ruinas es que se establecen los
siguientes tipos de Intervencion a realizar:

o Liberacion (LB): Eliminar agregados no originales que alteran el inmueble,
abarcando desde la remocion de escombros, vegetacion, hasta la eliminacion
de humedades e intervenciones previas.

« Consolidacion (CS): Dar solidez a los elementos del edificio mediante acciones
como apuntalamiento, inyeccion de grietas, y aplicacion de materiales para
asegurar su integridad estructural.

o Reestructuracion (RT): Devolver la estabilidad perdida o deteriorada a la
estructura arquitectonica, garantizando su vida a largo plazo.

o Recomposicion (RC): Levantar la volumetria y proporciones perdidos de la
obra con materidles nuevos contrastantes para hacer analogia a la
preexistencia.

 Integracion (IG): Aportar elementos nuevos para conservar el objeto y darle un
NUEVO USO programatico, respetando la esencia funcional del mismo.
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Rehabilitacion

Analisis de Referentes
Estrategias de
Intervencion:
-Recomposicion
Volumétrica.
. [ -Esveltes material en
| | contraste a la ruina solida.
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amm 1 contemplacion.
g I
u N 4
g ¢ ‘ l
€ O ’
2% s ' |
= T 3 ’ I
o = 1
g & d ! |
= c I I
8§ 538 =
% % L e e
L
w =
Estrategias de
Intervencion:
-Envolvente que cubre la
preexistencia.
(@]
o é -Materialidad
% o Contrastante.
§ 2 -Continuacién de
[ % proporciones.
S
E <
O
©
@ G | | [LEE——— | N =
)
A —————— — = © [
¢ s S | |||
") él £
g2 2
8 5 O
L O T




Rehabilitacion
Levantamiento Documental: Planimetria Antigua Estacion
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: Bodega I
Sin Informacion Planimétrica I
| [
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Desvio 3
Desvio 2
Desvio 1
Via Recta
Andén Central
Via Local
oor.. . . AndénPrincipal
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. JI | | : i I L—1| Cabina de Sehales
: p o - 4 ]
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| l :
: o | * Edificio de Pasajeros 40,50m 38,90m 6,90m 960,30m?
1 l 1
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Rehabilitacion
Levantamiento Documental: Hipétesis Bodega
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Rehabilitacion

Levantamiento Documental: Hipotesis Bodega

Durante el proceso de investigacion no fue posible encontrar material planimétrico
concreto respecto del volumen de la bodega, que se posicionaba sobre el zocalo
hoy en ruinas.

En el Archivo Nacional solo fue posible encontrar una elevacion tipo de las
bodegas del ramal, y un detalle de la estructura de cubierta.

Segun los relatos recopilados por el arquedlogo Bruno Jiménez en su estudio de la
antigua estacion, se asegura que la bodega contaba con una parte de albanileria y
otra de madera.

Junto con lo anterior y en base al Unico archivo fotografico encontrado de la
estacion Melipilla donde se alcanza a ver una parte de la bodega, es que se puede
interpretar que la primera porcion de los muros era de albanileria y la parte superior
del volumen incluyendo la cubierta eran de maderay acero.

Con esta informacion y tomando como referentes las antiguas bodegas de
Talagante y Lo Lleo que aun estan en pie, es que se llega a la presente hipotesis
del volumen de la antigua bodega de Melipilla.
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Rehabilitacion
Levantamiento Documental: Antigua Estacion
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Levantamiento Documental

Antigua Estacion

Ruinas




Rehabilitacién
Analisis de las Ruinas: Estado Actual




Rehabilitacién
Analisis de las Ruinas: Estado Actual
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Rehabilitacion
Analisis de las Ruinas: Despiece

Cabina de Senales

Estado de Conservacion: Medio

-Se mantiene Unicamente la base de Hormigdn
armado de la Cabina. Sin rastros del segundo nivel.

-Estructuralmente estable, con grietas 'y
desprendimientos menores.

-Perdida de primeras capas de revestimiento y pintura.

-Presencia de humedades, grafitis y vegetacion.

Edificio de Pasajeros
Estado de Conservacion: Minimo

-Se mantienen partes dispersas de los muros de
albanileria armada. Ladrillos y armaduras a la vista.

-Estructuralmente inestable, con grietas, escombros y
desprendimientos mayores.

-Perdida de primeras capas de revestimiento y pintura.

-Presencia de humedades, grafitis y vegetacion.

Andén Central y Vias

Estado de Conservacion: Aceptable

-Se mantiene en su configuracion inicial, con danos
superficiales.

-Grietas y Desprendimientos Menores.
-Presencia de tierra, basura y vegetacion.

Zocalo Bodega

Estado de Conservacion: Minimo

-Se mantiene a grandes rasgos su configuracion
inicial. Con indicios Minimos del volumen que
soportaba.

-Desprendimientos mayores.
-Presencia de escombros, tierra, basura y vegetacion.

Otros Elementos:

Perfil de Vias usado como  Fundaciones de Piedra Estructura Interior Z6calo  Cruce Peatonal al Oriente
de las Ruinas

= s RN - =~

Anden Principal elementos estructurales Edfficio de Pasajeros

Estado de Conservacion: Aceptable
-Se mantiene en su configuracion inicial, con danos
superficiales.

-Terminacion con baldosas hidraulicas de decorado
floral y rombos, alin presente, con grietas y
decoloracion.

-Presencia de escombros, tierra, basura y vegetacion.




Escalas de Impacto
Escala Metropolitana: Metrotrén Alameda — Melipilla
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Escalas de Impacto
Escala Ci
la Ciudad: Melipilla Urbano
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SOPROCAL

Estrategias Urbanas Generales

Contexto Inmediato

Paseo Serrano
100 m

Strip Center

Restobar

Molinera del Rey
Ferreteria

Plazade ArMas sesssssssssnsssnnsnnnannnnnnnnnnnn

RUinaSAntiguaEStaCiénTreneS EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
Centro Comercialy TeatroSermran0 =sssssssssssssssasssnansas s nmSs s as SRS AN S SN SRS AREERENRERRERENESS




Estrategias Urbanas Generales

Expropiaciones




Estrategias Urbanas Generales
Extension Paseo Serrano y Definicion de Area de Intervencion




Urbanas Generales
MASTERPLAN + Propuestas del Plan Integral de M

Estrateg
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dad (PIM) de Melipi

PIM Melipilla:
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Asoleamiento, Vientos Predominantes, Vegetacion Existente y Contaminacion Acustica

A
Direccion Principal
Vientos

)

Contaminacion
AcUstica

»

Vegetacion Existente
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50m




PROYECTO
Estrategias de Diseno

Levantamiento volimenes programaticos Confinamiento normativo de la Faja
a ambos lados de la Faja Ferroviaria Habilitacion de Cruces Peatonales

Conexion bajo nivel de los volumenes
programaticos

Areas Verdes a ambos lados de la Faja



PLATAFORMA PATRIMONIAL MELIPILLA

PROYECTO
Estrategias de Diseno: Vias
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PROYECTO
Estrategias de Diseno: Rehabilitacion

Analisis Documental Situacion Original Analisis Documental Situacion Actual: Ruinas Rehabilitacion Objetiva por Contraste



PROYECTO

Intervencion de las Ruinas: Cabina de Senales

1. Liberacion (LB)
-Remocion de Escombros.
-Remocion de Vegetacion.

-Cepillado primera capa de revestimiento, para
eliminar pintura y grafitis.

2. Consolidacion (CS)
-Inyeccion de grietas. N
-Capa de barniz hidrofugante.

-Hormigdn ala vista.
i 2 ; NA




PROYECTO

Intervencion de las Ruinas: Cabina de Senales

3. Reestructuracion (RT)

Enfocandose en su el nuevo uso, se aplica una
estructura de acero interior que mantenga la integridad
estructural del volumen y soporte la integraciony
recomposicion posteriores.

5. Integracion (IG)

La base de la cabina de senales cumplia
originamente la funcién de albergar el
enclavamiento, que era basicamente todo el
entramado mecanico que controlaba el cambio de
las vias.

Mediante una estructura secundaria, la Ruina de la
base sera la contencion del elevadory
montacarga que conectara el nivel de calle con el
tUnel de conexion del proyecto.

4. Recomposicion (RC)

-Mediante perfileria metélica se recompone la
volumetria original, cuidando las proporciones y
redibujando detalles.

-Los vanos de ventana se cubren con panos de vidrio
anclados al volumen.

-Se amplia el vano de puerta para dar nuevo uso al
volumen.




PROYECTO

Intervencion de las Ruinas: Edificio de Pasajeros

1. Liberacion (LB)
-Remocion de Escombros.
-Remocion de Vegetacion.

-Cepillado primera capa de revestimiento, para
eliminar pintura y grafitis.

2. Consolidacion (CS)
-Inyeccién de grietas.

-Refuerzo de vigas y Pilares de Hormigdn Armado con
placas prefabricadas de polimero reforzado con fibra
de carbono.

-Molde metalico que soporta los vanos interiores para
evitar mayor deterioro.

-Capa de barniz hidrofugante.




PROYECTO

Intervencion de las Ruinas: Edificio de Pasajeros

3. Reestructuracion (RT)
-Nueva Estructura Portante de Acero.

-Perfiles de acero que amarran como bastidores los
elementos dispersos a la nueva estructura portante.
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4. Recomposicion (RC)

5. Integracion (1G) L j

Mediante perfileria metalica se recompone la
volumetria original, cuidando las proporciones y

Gracias a los elementos que completan la envolvente N

las ruinas del los muros del antiguo edificio de
pasajeros, siguen cumpliendo su funcidn de borde y

redibujando detalles. . >3
Con Madera se Recompone el pasillo exterior, N N ‘ ]lc'm'te. de |%|n 282‘?10.'0 %quz se l? dauna nlueva "
haciendo referencia al pasillo original, pero ajustando a TN / \ UnC'O.rt].a' a d ' | 'r\é'.e? o ‘Z elmastpomo ﬁem,e” s
las condiciones estructurales propuestas en la T NN l EXPOSIVOS dela histona de ia antigua estacion.
Restructuracion. I ﬁs
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PROYECTO
Intervencion de las Ruinas: Andén Principal
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1. Liberacion (LB)

W -Remocion de Escombros y basura.

vw \‘% -Remocion de Vegetacion.
"

-Retiro de Baldosines Hidraulicos irrecuperables.
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2. Recomposicion (RC)

-Recuperacion y Redtilizacion de Baldosines
Hidraulicos (40cm x 40cm) originales en buen estado,
en una nueva trama combinandolos con baldosas
porcelanicas de 120cm x 120cm.




PROYECTO
Intervencion de las Ruinas: Andén Central y Vias

1. Liberacion (LB)
-Remocion de Escombros y basura.
-Remocion de Vegetacion.

2. Recomposicion (RC)

-Recuperacion y Reutilizacion de las rieles y
durmientes que se retiraran.

Rieles:

-Hongo: 7cm

-Patin: 14cm

-Alma: 3cm

-Altura; 15cm
Dumientes de Roble:
-Largo: 280cm
-Ancho: 25cm

Alto: 15cm

Trocha: 167,6cm

167,6 cm

150c¢
150cm |

280,0 cm



PROYECTO
Intervencion de las Ruinas: Zocalo Bodega
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-Remocion de Escombros y basura.
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-Remocion de Vegetacion.
-Remocion Via “Desvio 37,

-Remocion de soleras y otros elementos sobre €l
zbcalo para permitir la nivelacion.

2. Consolidacion (CS)
-Nivelacion de superficie.

-Se agrega una sobrelosa de 20cm que cumplira con
la altura necesaria para el nuevo andén.

-Se agrega una estructura de soporte para extender
esa sobre losa hasta la via electrificada.
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Intervencion de las Ruinas: Zocalo Bodega

3. Reestructuracion (RT)
-Estructura de Acero que dara soporte a la estacion.

-Se deja un vano en la sobrelosa, en la zona de las
antiguas escaleras de servicio de la bodega, con fines
expositivos.

4. Recomposicion (RC)

Siguiendo la légica de contraste y analogia a la
situacion original, se redibujan las proporciones de la
bodega mientras se da cierre a los interiores de la
nueva estacion.

5. Integracion (IG)

Se agregan, cierres, puertas, revestimientos y cubierta,
para dar nuevo programa al conjunto, respetando asi
la funcionalidad del zdcalo que era ser soporte para un
volumen superior, y separar los elementos del suelo
para protegerles del clima.

Ahora esta elevacion del terreno permite completar la
altura necesaria para el nuevo andén de pasajeros y
proteger a los usuarios del flujo de los trenes.
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PROGRAMA: NIVEL 1
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El proyecto consta de dos volimenes principales a
lados contrarios de la faja ferroviaria, utilizando las
proporciones de la planta original de la antigua
estaciony la bodega.

Los dos volimenes sostienen los siguientes
Marcoprogramas: El volumen Sur, antiguo Edificio de
Pasajeros albergara el programa cultural / patrimonial,
entendido como un espacio de uso muttiple. El
volumen norte, antigua bodega se constituye como la
nueva estacion.

En ambos volimenes en su primer nivel se sigue una
configuracion de Planta Libre, con pequefios modulos
para albergar programas indispensables, pero
contenidos.

Mientras tanto el grueso de los programas que
funcionan como servidores de estos macroprogramas
se distribuyen en el subterraneo.

]

Programa:

Sala Multiuso / Exposicion Permanente Ruinas
Recepcion / Exposiciones Temporales
Cowork / Zona de Talleres

Banos

Plaza de Acceso Tunel de Conexion
Estacion Metrotrén

Informacion Turistica

Boleterias

Atencion al Cliente

10. Cafeteria: Expreso Literario

11. Rampas de Acceso Bicicletas

12. Andén de Pasajeros

© O NO GO P DN
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[[1]

10

Programa:

Oficina Administrativa

Cocina

Bodega

Banos

Tanel de Conexion / Exposicion Historica
Archivo Patrimonial

Sala de Maquinas

Exposicion Permanente Locomotora Vapor
Estacionamiento para Bicicletas

10. Oficinas Administrativas Personal Metrotrén

11. Rampas de Acceso Bicicletas

© O NO GO P DN



Propuesta Urbana y Paisajistica: Parque Urbano Rodeando el Proyecto
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Propuesta Urbana y Paisajistica: Defin
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Propuesta Urbana y Paisajistica: Areas Verdes

"

£
S/

7

AR R RN

NS

b9

A\

WAL NN

AN

\

///

N\
\

N\

X ///

VL




PROYECTO
Propuesta Urbana y Paisajistica: Especies

Se selecciona una lista no excluyente de especies para su uso en las areas verdes del proyecto, las cuales son
especies nativas y/o endémicas resistentes a la sequia, segiin las recomendaciones del MINVU en el
documento: “Estandares de Construccion Sustentable para Viviendas, Tomo llI”, DE 2018

Arboles Arbustos Cactasea
Quillay Romerillo Sandillén
Peumo Coliguay Tuna
Boldo Matico Oreopolo

Litre Flor de bigote

Naranijillo Capachito morado Trepadora

Chaquihue Zarcilla Coguil
Bollén Orquidea amarilla Clavel del campo
Maitén Medallita

Roble de Santiago Soldadito rojo

Sandilléon

Soldadito rojo
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Estructura Principal: Marcos Rigidos de Acero
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Estructura Cubierta: Vigas de Madera
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PLANTA SUBTERRANEO
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PLANTA ESTACION
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