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1

PRESENTACION




La comuna de La Pintana experimenté un
acelerado crecimiento durantelos altimos 40
afnos, que ha expuesto la falta de planificacion
y gestion urbana, esto se evidencia en su
distribuciéon espacial; una trama urbana
sin jerarquia, zonas segregadas sin acceso
a equipamientos, ademas de que la forma
de poblamiento en este caso en particular,
gener6 precariedad en muchos &mbitos.
Estos problemas son obstaculos para el
adecuado desarrollo urbano de la comuna
y por consiguiente inciden directamente en
la calidad de vida de sus habitantes. Debido
a esto se plantea un proyecto pertinente a
las necesidades de las y los pintaninos, el
cual estara enfocado en el mejoramiento de
la movilidad comunal e intercomunal, con
estrategias que articulen infraestructura de
transporte con espacios publicos y de este
modo poder resolver la segregacion espacial
y falta de accesibilidad en la comuna.

Dicho sistema de movilidad puede asegurar
un mayor desarrollo urbano a largo plazo,
y de esta manera posicionar a La Pintana
como un subcentro en la periferia sur de la
Region Metropolitana y un modelo ejemplar
aplicable para otras zonas periféricas de la
ciudad.



Naci y creci en La Pintana hasta los 12 afos,
toda mi familia es de distintos sectores de la
comuna, por lo que todos mis recuerdos y
experiencias los tuve y los sigo teniendo alli,
y gracias a esto sé y entiendo que significa
venir desde una comuna periférica.

A pesar de no tener buenos espacios para
jugar, o para salir a recorrer y tener miedo
a veces cuando salia y se me hacia tarde, vivi
en un entorno de solidaridad y altruismo con
mis vecinos, donde nos reuniamos siempre
para festividades, el sentir es de comunidad
y eso hizo que la mayoria de recuerdos que
tengo de mi infancia sean felices.

Muchas veces se cree que por vivir en una
comuna con ciertas caracteristicas se esta
sentenciado a una mala vida y debemos
cargar con muchos prejuicios, sin embargo,
la realidad es distinta; la mayoria de la gente
que pertenece alacomunaestremendamente
esforzada y luchan dia a dia por trabajar
honradamente para tener un mejor vivir.
Portodoestoesqueurgedignificarlacomuna,
que se acaben los estigmas y la marginacion
que ha habido desde sus origenes y con el
presente proyecto busco desde mi area de
estudio poder retribuirle todo lo bueno que
me ha entregado.



Se desarrolla esta situacién al interior de
la Regién Metropolitana, ocasionando que
no tenga un desarrollo homogéneo y que se
presente un crecimiento econdmico desigual,
donde existen unas comunas que son polos de
desarrollo, y otras que son insostenibles en lo
economico [...]. Por lo tanto, esta segregacion
econémica ha causado mayores dificultades al
constituir una ciudad desigual y con grandes
diferencias socio-econémicas.
Botero & Orozco, 2010

Para entender las dinamicas propias de
crecimiento y las causas de las actuales
problematicas que viven hoy
en dia los  habitantes de la
comuna de La Pintana , se hace necesaria
esta linea cronologica que por una
parte muestra el desarrollo de los distintos
acontecimientos a nivel pais, y por otra
como a partir de esto se comienzan a
trazar las directrices de la movilidad a
nivel regional, haciendo que el transporte
tome wun rol protagonico que evidencia
los cambios y crecimiento de la Region.
Entendiendo esto como un
analisis a nivel macro y micro para
tener una vision  holistica de la
situacion actual de la  comuna.

Lo que viene a continuacién se crea en
base a la informacién obtenida desde
Chile: Un siglo de politicas de vivienda
y barrio , documento del MINVU 2007.



A nivel pais se trabajaba
principalmente con la exportaciéon
de materias primas y la agricultura.
Con un modelo economico de
“crecimiento hacia  afuera”.

Por lo que en la region Metropolitana
solamente estaba poblada la zona
del casco historico, sumado a la
chimba los cuales se escontraban
cercanas al rio mapocho.

Con la victoria de la guerra del
pacifico se agreg6 la macrozona norte
al pais, la cual entre otras ventajas
poseia minas para la explotacion
del salitre, el cual se sumd a
las materia primas exportadas.

Imagen 1. Mapa cartografico de 1800. Elaboracién propia en base a mapa de
“Expansion urbana del Gran Santiago” Luigi, A. et al. (1981).

Con la caida de la bolsa en Nueva
York se ocasion6 una deuda del
pais con el exterior. Lo que llevd
a cambiar el tipo de economia del
pais a una que potenciaba
el “crecimiento hacia adentro”.

Se crea la Corporacion del Fomento
de la Produccién (CORFO).
Que trae consigo un proceso de
industrializacion para el pais.

Se produce una migracion masiva
campo-ciudad debido a la escasez
de oportunidades laborales, tanto
al norte como al sur, por lo que se
comienzan a poblar ciudades como
Santiago, Valparaiso y Concepcion.

Se crea el Plan Regulador
Intercomunal con el propésito de
regularizar la expansion urbana que
se iba dando de manera acelerada.

Se comienzan a dar las primeras
tomas de terreno en toda la ciudad,
y posterior a ello se conforma
el programa de operacion sitio.
Demaneraincipienteseconformanlos
centros historicos de Maipu, Puente
Alto y San Bernardo, entre otros.

En el gobierno de Frei Montalva
firma el decreto de origen del metro.
Y este mismo ano se inician los
primeros viajes de la Linea 1 desde
San Pablo a Estacion Central.
Véase Imagen 11.

Imagen 3. Mapa cartografico de 1950. Elaboracién propia en base a mapa de
“Expansion urbana del Gran Santiago” Luigi, A. et al. (1981).
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El golpe de Estado trajo consigo
una erradicacion forzada de los
distintos campamentos existentes en
toda la Region hasta este momento.

Se produce una extension de la
Linea 1 por el oriente, llegando
hasta la  estacion  Salvador.
Véase imagen 12.

Se produce una extension de
la Linea 2 por el sur, llegando
hasta la estacion Lo Ovalle.
Véase imagen 13.

Se elimina el limite urbano en el plan
regulador, para poder generar mayor
numero de soluciones habitacionales.

Imagen 4. Mapa cartografico de 1970. Elaboracién propia en base a mapa de

“Expansion urbana del Gran Santiago” Luigi, A. et al. (1981).

-

Las lineas de metro que se
extienden son la 1y la 2 que van de
oriente a poniente y de norte a sur,
respectivamente, pasando por el
casco histoérico de la region.

® © &6 © 0 & & 6 0 0 0 & o o o 0 0 0o o o o
La zona sur de la region y en espacial
la comuna de La Pintana se densifica
debido a que fue una de las zonas con
mayores campamentos erradicados
de la region en periodo de dictadura .
Véase esquema en  anexos.

Se expande la linea 1 hacia el
norte, marcando consigo un hecho
ingenieril historico por lograr
pasar por debajo del rio mapocho.
Véase imagen 15.

Metro de Santiago se constituye como
Sociedad An6nima , y los principales
accionistas son la CORFO Yy el fisco.

Imagen 5. Mapa cartografico de 1980. Elaboracion propia en base a mapa de
“Expansion urbana del Gran Santiago” Luigi, A. et al. (1981).

=

Se reduce el limite urbano, con el
propositodedensificarlazona urbana
existente, en esta época se produce
un crecimiento vertical de la ciudad.

Se crea la Linea 5 que llega
a la comuna de la Florida.
Véase imagen 16.

Llega el metodo NATM (New
Austrian ~ Tunneling  Method),
que es una forma menos invasiva
de trabajar para la construccion
de las futuras lineas del metro.

Extension de la linea 5 del metro
de Santiago, pasando por el
casco  historico de la ciudad.
Véase imagen 17.

Imagen 6. Mapa cartografico de 1990. Elaboracién propia en base a mapa de

“Expansion urbana del Gran Santiago” Luigi, A. et al. (1981).
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Se produce una construccion masiva
de viviendas sociales. Principalmente
en las comunas de Puente Alto, San
Bernardo, Penalolen y Maipu.

Véase grafico en anexos.

Con lo anterior se suma la necesidad
de conectar a estas comunas, por lo
que se crea la linea 4 que va desde
Plaza Puente Alto a Tobalaba.

Véase imagen 18.

La red de metro se consolida de
manera acelerada, primero con la
creacion de las primeras estaciones
de intercambio modal, ademaéas de
extensiones en las lineas 2 y 5.

Véase imagen 19 y 20.

Asimismo se inaugura la linea 4a
.Véase imagen 21. Y surge el sistema
“transantiago” como método de
Imagen 7. Mapa cartografico de 2000. Elaboracion propia en base a imagen uniﬁcaCién de la red de buses del
satelital de google earth”. (2023). transporte publico.

La expansion de condominios y
nuevas fuentes de trabajo en la zona
nor oriente genera la expansion en la
linea 1 hasta los dominicos, por otra
parte se produce la expansion de la
linea 5 para conectar a la comuna
de Maipn, la cual es una de las que
tiene mayor porcentaje de poblaciéon
a nivel regional. Véase imagen 22.

Se unifica el método de pago “Bip!”,
con el proposito de incentivar el uso
de todos los tipos de transporte en la
region y para hacer mas expeditos los
viajes.

Se inaugura la linea 6 conectando
desde Cerrillos hasta Providencia.
Véase imagen 24.

Y la linea 3 conectando la zona
norponiente de la _capital, desde
Quilicura,Conchali, Nunoa hasta La

Imagen 8. Mapa cartografico de 2010. Elaboracion propia en base a imagen Reina. Veéase 1magen 25.
satelital de google earth”. (2023).

Metro de  Santiago anuncia
los proyectos para las lineas 7,
conectando Renca con Vitacura,
linea 8 que conectard Providencia
con Puente Alto y linea 9 que unira
Santiago con la Pintana. Las ultimas
2 lineas estarian para el 2030.

Se genera una extension de la linea 3
direccion norponiente, conectando la
Plaza de Quilicura con la comuna de
Santiago.

Ademas de la extensiéon de la linea
2 hacia el sur, que hara que la
comuna de El Bosque se sume a las
beneficiadas con la red de metro.
Véase imagen 26.

Imagen 9. Mapa carto%lraﬁco de 2020. Elaboracién propia en base a imagen

satelital de google eart

(2023). 1 2



Imagen 10. Mapa cartografico de 2020. Elaboracion propia en base a imagen satelital de google earth”. (2023).

A nivel de sintesis el crecimiento y la
expansion muchas veces incontrolada e
impensada de la Region Metropolitana, trajo
consigo diversas problematicas que afectan
directamente a las comunas perifericas, ya
que muchas veces no hubo una planificacion
urbana adecuada. Asimismo la politica
chilena foment6 demasiado la creacién de
soluciones habitacionales en poco tiempo,
que si bien aport6 a que buena parte de la
poblacion obtuviera una vivienda, no les
aseguro un buen entorno urbano, provisto
de los servicios y equipamientos necesarios
para tener un buen vivir.

Lo que pasa a nivel macro se evidencia a su
vez a nivel meso en la comuna de La Pintana,

ya que como se mencionaba en la linea
cronologica, tuvo dinamicas particulares
de crecimiento, entre ellas la cantidad
de familias que fueron erradicadas a este
sector en periodo de dictadura, a los cuales
se les entrego una solucién habitacional
deficiente.Lo que produce hasta hoy en
dia una calidad de vida empobrecida y con
problemas urbanos de dificil resolucién para
las generaciones futuras.

Asi es como en los distintos sistemas de
medicion que ha implementado el Estado a
través de los afos la comuna de La Pintana
se ha posicionado en los peores lugares en
términos de niveles de calidad de vida tanto
a nivel regional como nacional.
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EVOLUCION RED DE METRO REGION METROPOLITANA
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Imagen 11. Mapa de metro de Santiago 1969. Elaboracion propia en base a Imagen 15. Mapa de metro de Santiago 1987. Elaboracion propia en base a

informacion extraida de DTPM. informacion extraida de DTPM.
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Imagen 12. Mapa de metro de Santiago 1977. Elaboracién propia en base a Imagen 16. Mapa de metro de Santiago 1997. Elaboracién propia en base a

informacion extraida de DTPM. informacion extraida de DTPM.
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Imagen 13. Mapa de metro de Santiago 1978. E aboracién propia en base a Imagen 17. Mapa de metro de Santiago 2000. E! aboracién propia en base a

informacién extraida de DTPM. informacién extraida de DTPM.
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Imagen 14. Mapa de metro de Santiago 1980. Elaboracion propia en base a Imagen 18. Mapa de metro de Santiago 2002. Elaboracion propia en base a
informacion extraida de DTPM. informacion extraida de DTPM.
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Imagen 22. Mapa de metrorde Santiago 2010. Elaboracu;n propia en base a Imagen 26. Mapa de metro de Santiago 26;3. Elaboracién propia en base a
informacién extraida de DTPM. informacion extraida de DTPM.
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ANALISIS DE LA COMUNA

En definitiva, el acceso a los bienes basicos de la
sociedad y los equipamientos urbanos, no estan
garantizados de la misma manera para todos
los habitantes de la ciudad. Existen una serie
de externalidades asociadas a la planificacién
urbana, y a la fragmentacion de los territorios
que afectan estructuralmente las posibilidades
de accestibilidad e inclusion social.
Landon, 2013

Se vuelve necesario ahondar lo que ya se dejo
enunciado en la contextualizacion del tema.
Con informacion extraida desde el Plan
de Desarrollo Comunal (PLADECO ) de la
comuna se crea el mapa conceptual para
mostrar las distintas etapas que dieron
vida y conformaron la estructura urbana
caracteristica del lugar, que ademaés refleja
las distintas problematicas que pueden

surgir de ella.
1940 ‘
Caja de

.> Habitacion
Popular

1850

Y > (i
Y L]
° ° sitio
. . Gran
Fundos y o ° cantidad de Se comienza
parcelas oo Y personas para K a poblar la
florecientes . . labores comuna
. . asociadas
L[] L]
. Crianza . Tomas
. de o ') de terrenos

animales

Erradicacion
de campamentos
en Santiago

® 0 & 0 0 0 0 0 ¢ 0 O® O® O O® O O O O 0 OO O 0 0 0 0 0 0 0 0

Cuidados
de salud

L]

Alimentacion

1973

Mapa conceptual de la evolucion de La Pintana. Elaboracion propia en base
a informacion extraida de PLADECO.
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Debido a que si bien
hoy en dia es una zona
poblada, atin quedan
grandes panos de
parcelaciones, con un
uso mas bien agricola
o simplemente eriazo.

...........................

‘Alto+ HE 164 - 2195

Bl 123-164
E Bl 98-123
§ B 6-98
5 L 49-76 :
‘Bajo-_ 00 0.-49

Esto se observa en
distintos aspectos,
tales como falta
de  equipamientos,
servicios, areas
verdes, espacios
publicos de calidad.

Imagen 27. Mapa de habitantes por manzana en la comuna de La Pintana.
Mapa de MBTH intervenido. Universidad Alberto Hurtado (2023).

Imagen 28. Mapa de dotacion equipamientos y servicios en la comuna de La
Pintana. Mapa de MBTH intervenido. Universidad Alberto Hurtado (2023).



Al ser una comuna
con niveles socio-

econoémicos bajos,
sumado a las
caracteristicas

espaciales urbanas del
entorno, se generan
ciertos lugares con
mucha delincuencia y
drogradiccion.

(Valor normalizado o a 1)5
tAlto+ HE 0,85-0,99

| . |
- m |
1Bajo- W 0,58-0,72
e 2 e e, Univeraidad Albevto Hurtado (soa). - o
¢Qué tan satisfecho estas con la cantidad de recorridos de buses?
o
50
Tanto Interna como con otras comunas, 40
debido a que el sistema de buses de W B
transantiago de la zona resulta ineficiente 10 —g——
segin los usuarios, por lo que ain con £Qué tan satisfeckd estas don Ia frécuenciade buses?
lo existente no da abasto para movilizar 70
eficazmente a la comuna. Segiin una mini EZ
encuesta de elaboracién propia asi se sienten 40 —— 1 —
los vecinos respecto a la satisfaccion con la el BN BN
flota de buses actual. o — o —

1 2 3 4 5

Encuesta realizada en Marzo a pintaninos, elaboracién propia (2023)

COMUNAS Tiempo de viaje promedio
Providencia 31,62 minutos
Las Condes 34,48 minutos
La falta de equipamientos y servicios, Santiago 30,87 minutos
generan que las y los pintaninos deban Nufioa 40,08 minutos
migrar a otras comunas para poder trabajar, El bosque 58,04 minutos
convirtiendose en una de las 3 comunas Cerro Navia 58,96 minutos
con mayor tiempo de viaje promedio de la Maipd 59,08 minutos
., La Pintana 60,38 minutos

Region.

San Bernardo 61,75 minutos
Puente Alto 61,94 minutos

Tabla comparativa resumida desde CASEN 2015.(Ministerio de desarrollo
social y familia)
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Se vuelve clave entender el protagonismo que
toma el desarrollo y planificacion de sistemas
de movilidad eficientes, debido a que como
tantos aspectos, el transporte constituye
una cuestion fundamental en el impacto
de las formas en que los habitantes viven
la ciudad. Es por eso que los lineamientos
de este planteamiento de proyecto iran de
la mano con ello, considerando que sera la
resolucion mas 6ptima a la mayoria de las
problematicas que aquejan a la comunidad
de la zona sur de la ciudad y en especifico a
los habitantes de La Pintana.

Se trata de un derecho a la calidad de los lugares
y de los tiempos de transporte, revelando la
importancia que éstos tienen en lavida cotidiana
de sus habitantes. Asi la movilidad debiera
permitir el acceso a todos los demas derechos
del ciudadano y a las oportunidades que abre
la ciudad. Entonces, el “derecho a la movilidad”
actita como una condicion indispensable para
alcanzar buena parte de otros derechos sociales
basicos como el trabajo, la salud o la educacion.
(Ascher, 2005).

Es por ello que se muestran a continuaciéon
casos en donde a partir de las extensiones
de las distintas lineas de metro, se van
evidenciando efectos urbanos similares,
independientemente de la zona geografica a
la que pertenezcan.

Para ejemplificar de una manera muy amplia
lo que ocurre en casi toda la red de Metro
de Santiago se eligieron estaciones de Linea
2, Linea 4 y Linea 6, las cuales ademaés se
planificaron en décadas distintas.
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Imagen 30. Del afio 2000, metro Rojas Magallanes, La Florida, perteneciente Imagen 31. Del afio 2023, metro Rojas

Magdallanes, La Florida, perteneciente
a Linea 4 de metro de Santiago extraida de google earth. (2023)

a Linea 4 de metro de Santiago extraida de google earth. (2023)

- ‘i
Imagen 33. Del ano 2023, metro San iguel, San Miguel, perteneciente a
Linea 2 de metro de Santiago extraida de google earth. (2023)

Imagen 32. Del afio 1999, metro San Miguel, San Miguel, perteneciente a
Linea 2 de metro de Santiago extraida de google earth. (2023)

A .
Imagen 35. Del afo 2023, metro Cerrillosl, Cerrllosl, perteneciente a Linea 6
de metro de Santiago extraida de google earth. (2023)

Imagen 34. Del afio 2010, metro Cerrillos, Cerrillos, perteneciente a Linea 6
de metro de Santiago extraida de google earth. (2023)



Con la comparaciéon anterior se puede
evidenciar de manera clara y tangible los
cambios que puede provocar la llegada
del metro a un area de la ciudad, solo con
un analisis superficial se puede demostrar
de
urbana en el trazado de futuras lineas.
Es por ello que merece la pena mencionarse
de que manera el estado se hace
cargo de esta tarea.
Como antecedente politico regional, y como
ultimo acontecimiento relevante esta la

la importancia la  planificacion

creacion del Plan Maestro de Transporte de
Santiago (PMTS 2025), que contemplaria la
planificacion y coordinacion de més de 100
proyectos distribuidos en toda la Region
Metropolitana. Entre ellos no solo de la
expansiondelared demetrosinoquetambién
el desarrollo de nuevas ciclovias, extensiones
de vias, nuevas autopistas, entre otros.
Seconsiderararelevanteelanunciodelafutura
construccion de las lineas 7,8 y 9, en el afio
2018. Las cuales a pesar de que en marzo

técnicamente al considerar que no se contaba
con todos los antecedentes necesarios para
analizar sus costos y beneficios, finalmente
terminaron con una “recomendacién
satisfactoria”, es decir, que se aprobaba la
asignacion de recursos para su ejecucion.
Este recorrido se hara en 21 minutos,
beneficiando a los vecinos de La Pintana,
La Granja, San Joaquin, San Ramén y San
Miguel, contara con 13 estaciones pasando
por el eje Santa Rosa lo que contribuira a

la conectividad urbana de dichas comunas.

Para hacer que el proyecto a desarrollar
trate la mayoria de las problematicas que
tiene la comuna actualmente, se plantea
tomar el trazado de la futura linea 9 de
Metro de Santiago, que tendra un recorrido
desde el existente metro Santa Lucia hasta la
calle Santa Rosa con Gabriela, en donde se
emplazarialaestacionterminaldedichalinea.

del mismo ano se habian objetado
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Si bien esta linea est4 financiada y aprobada
por el Ministerio de Desarrollo Social, y

segun ultimas actualizaciones ya se estan
haciendo los primeros estudios de suelo para
ver la factibilidad de que sea subterranea, se
plantea que el disenio contemple la estacion
intermodal en la Gltima estacion de la linea,
denominada “Gabriela”.

Imagen 36.Informacion extraida de google earth posteriormente intervenida.
(2023)

Imagen 37.Informacién extraida de google earth posteriormente intervenida.
(2023)

La problematica detectada en esta zona fue
evidenciada de forma practica para plantear
diversos cuestionamientos y criticas hacia el
funcionamiento del transporte publico en la
zona, la movilidad de la Regién en General
la cual se explica de manera grafica en los
siguientes aspectos:

La cercania con acceso sur: Si bien hasta ultima
instancia fue debatible la presencia de una
via de estas magnitudes por la fragmentacion
que genera entre un lado y otro, vale la pena
mencionar los beneficios que trae consigo,
ya que es capaz de conectar toda la zona rural
sur y sur-oriente de la region metropolitana,
como Pirque, Santa Rita, Cajon del Maipo,
Las Vizcachas, Paine y Buin, que son zonas
en donde la locomocion publica escasea.
Por lo que una estaciéon de intercambio modal
servirla como nucleo articulador de toda
esta zona que esta marginada actualmente.

Centralizacion: Actualmente existen 9 estaciones
de intercambio modal en la Regidn, todas dentro
de la circunvalaciéon Américo Vespucio, lo que
potencia la idea de ciudad centralista, a nivel
regional, y agrava la segregacion espacial que
vive las comunas periféricas desde sus origenes.
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Imagen 38. Informacion extraida de archivo de empresas concesionarias de
Transantiago (2023).

Imagen 39. Informacién extraida de enlace inmobiliario del Banco del
Estado (2023).

Imagen 40. Informacién extraida de enlace inmobiliario del Banco del
Estado (2023).

La existencia de multiples terminales de micro
en la zona sur de la Region Metropolitana,
que si bien trae consigo espacios cercanos a la
comunidad para comenzar sus recorridos a los
diferentes destinos, genera una inseguridad
para los usuarios, al no ser una infraestructura
de transporte como tal, porque estd pensada
para los buses y no para el transito de usuarios
por el lugar, lo que puede generar atropellos
o accidentes, también que esta propenso a
robos y/o situaciones de acoso, debido a la
escasa iluminaciéon que poseen estos lugares
y a las caracteristicas fisicas de los espacios,
ya que son terrenos que estaban eriazos
y que se ocuparon con este fin, por lo que
presenta condiciones de confort deficientes
para las personas al estar a la intemperie.

Proyectos inmobiliarios de caracter publico,
como se puede observar, grandes panos de
la comuna estardn destinados a proyectos
habitacionales subsidiados por el Estado, lo que
genera que zonas comiencen a poblarse y con ello
se requeriran nuevos recorridos de buses para

mejorar la conectividad interna de la comuna.

Escasez de proyectos de caracter privado: Una de
las cosas que mencion¢ la alcaldesa de la comuna
de LaPintana, es que si bien el déficit habitacional
es alto, no sirve de nada seguir construyendo
casas si no se cuenta con el acceso a bienes y
servicios. Lo que este espacio traeria consigo
seria mucho mas que la misma conectividad con
el resto de la region, sino que también un lugar
que posea espacios poli funcional, convirtiéndose
en un sub centro y un nuevo polo comercial. En
donde se consiga que la comuna aumente su
oferta de empleo local, y con este aspecto mas
econdmico neoliberal, atraiga a los inversores
privados para que se interesen por la comuna.
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Por lo que esta Estacion de Intercambio
Modal, tendra por objetivo convertir a la
comuna en un epicentro de circulacion
para toda la zona sur de la Regién Metro-
politana, aportando a que la comuna se vi-
sibilice, y se articule de manera organica
y gradualmente con el resto de la ciudad.
Dentro del ICVU, que es el sistema de me-
dicién que tiene el pais para categorizar el

Vivienda y entorno

7 variables
® 0 0 & 0 0 & 0 0 0 0 0 0 o O o O 0 O 0
COMUNAS REGION
Vitacura Metrapolitana
Providencia Metrapolitana
Laz Condes Metropolitana
NIVEL fiufoa Metropalitana
Lo Bamechea Metrapolitana
Santiago Metropolitana
El Bosque Metrapalitana
San Raman Metropolitana
NIVEL Cerro Navia Metrapolitana
Lo Espejo Metropolitana
La Pintana Metropolitana

estado de cada comuna en relaciéon a seis
dimensiones que ponderadas cualitativa-
mente nos dan un indicador numérico de
que tan buena o mala es la calidad de vida
dentro de las distintas comunas que con-
forman el pais. Se mencionaran las dimen-
siones consideradas para términos de esta
propuesta de proyecto y que se verian di-
rectamente beneficiadas, las cuales serian:

Salud y medio ambiente
7 variables

POBLACION COMDICIONES AMBIENTE DE COMDICIONES COMECTIVIDAD SALUDY MEDIO  VIVIENDA ¥ 1oV 2021
LABORALES NEGOCIOS  SCULTURALES Y MOVILIDAD AMBIENTE ENTORNO

67,54

8620 6161 | 9150 s | 7385 8782 7809
1°27°% 8087 67001 789 8319 7308 7451 7627

62,61

T

Tabla comparativa resumida para evidenciar los indices de las comunas con mejor y peor nivel de indice de calidad de vida urbana. ICVU(2021).



Con este proyecto se busca que se cree oferta de
empleo local, para generar que al menos un porcentaje
de la poblacion, trabaje dentro de la comuna. Lo
cual se ahondara con el programa de la propuesta,
que contemplara diversos espacios dirigidos a
emprendimientos locales, ademas de locales
comercialesy servicios. Como sefiala Sanchez (2004),

La idea anterior esta directamente relacionada con
este punto, debido a que al generar mayor empleo, se
puede crear progresivamente ambiente de negocios
para el entorno proximo de la estacion, no solo a nivel
comunal, si no que al intercomunal también. Jir6n

El sentido de hacer de esto un proyecto con caracter
colaborativo desde sus inicios propicia que las personas
de la comuna tengan un sentido de pertenencia
con el espacio, lo que ayuda a que sea un espacio de
encuentro, aportando a que la misma comunidad
ayude en el mantenimiento del lugar, logrando que
sea mas duradero, con un mayor cuidado, y que
esté acorde a su entorno. Segin Escudero (2017);

Al ser una nfraestructura de transporte es lo que a
primerainstanciaseinfiere, yaqueaportadirectamente
a conectar a la comuna en si misma pero también con
el resto de la zona sur, como ya se ha mencionado
anteriormente, creando una especie de sutura entre
las comunas aledaiias. Solo se es un habitante de la

el impacto del transporte en el mercado laboral se ha
convertido en un tema de debate cientifico. En este
sentido, la limitacién de la movilidad es a menudo
vista como un factor de desempleo y un elemento que
dificultalabisquedadetrabajoyrestringe el Ambitodel
mercadodetrabajo(Cebollada&Millares,2009,p.203)

e Imilan (2015), quienes identifican los procesos de
produccion economica a partir del rol de la flexibilidad
en las practicas de movilidad, generando lugares
dispersos y empleos miiltiples en la vida cotidiana.

Frente a esta situacién, es necesario analizar la
importancia del lugar en la ciudad. Un lugar es un
espacio enraizado en su historia, lo que le confiere
una morfologia urbana propia. La frecuentacion de
un lugar por las personas y las relaciones sociales
que se inscriben en €l lo transforman en un espacio
familiar y reconocible, que produce una apropiacion
del lugar, otorgandole un valor de uso y de identidad.

ciudad si se tiene movilidad. La facultad de desplazarse
permite ejercer la “ciudadania urbana”. En la urbe,
la marginalidad social estd siempre relacionada
con el inmovilismo y la imposibilidad de elegir el
lugar de residencia (Berthet y Royon, 2001, p.6)
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El aporte investigativo nos ayuda a entender
esos niveles espaciales que llegan a tener las
ciudades por la vinculaciéon de equipamientos
colectivos de transporte piblico, evidenciando
el facil desplazamiento de usuarios cuando se
esta vigjando en la red urbana central, cosa
que no sucede en las periferias por el largo
desplazamiento de un punto a otro. La necesidad
de generar nuevos elementos arquitecténicos
que ayuden a vincular estas redes de transporte
es un proposito que se debe llegar a implementar
Barbosa & Castro, 2021

Para la eleccion del terreno, se tomd en
consideracion conversacion con Constanza
Abusleme, actual asesora urbana de
SECPLAC de la Municipalidad de la Pintana.
La cual coment6 que el predio a utilizar
segin ultimas actualizaciones esta ubicado
entre las avenidas Gabriela y Santa rosa, y
que actualmente es una estacién de venta
de combustible. Esto es debido a que este
espacio esta pensado como una estaciéon y
no contempla mi propuesta de Estacién de
Intercambio modal.

Por lo que se toman los terrenos continuos
a él para generar que el predio cuente con
el espacio suficiente para el desarrollo de la
propuesta.

Esta fusion de predios se logra acogiéndose a
la ley 18772 que segtn el articulo 10 permite
al Ministerio de Obras Publicas expropiar
terrenos para la empresa de Metro S.A. el
cual actia como sociedad anénima y es el
encargado de pagar los terrenos utilizados
paratodolorelacionadoalared detransporte
publico de metro de Santiago.

Actualmente este terreno agregado cuenta
con un supermercado, por lo que al asumir la
expropiacion se considerara este programa
dentro de la propuesta.
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VIALIDAD:

El terreno se encuentra emplazado en el cruce
de dos vias troncales, las cuales son: Santa Rosa
eje norte sur y Avenida Gabriela eje oriente-
poniente.

USO DE SUELOS:

Como se puede observar predomina
mayoritariamente el uso de suelo de
equipamientos comerciales (ligados alaindustria
automotriz), ademas de que el terreno es paralelo
al corddn del centro civico de la comuna.
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EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS:

En el entorno inmediato se puede evidenciar que
el terreno presenta una cercania a los principales
servicios publicos de la comuna y ademas de los
equipamientos culturales, educacionales y de
salud.

-6

4

PARADAS DE MICROS:

La cantidad de paraderos y terminales de
recorridos de buses da cuenta de la proximidad
de entre ellos, pero a su vez denota los problemas
de trafico que se ocasionan en este sector.
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Se toma en consideracion las preexistencias y la
cercania que se tiene con el centro historico de la
comuna, ya que aqui se encuentra la municipalidad,
teatro, centro deportivo, equipamientos comerciales
como los supermercados y locales independientes,

Se trazan areas de zonas blandas y duras, con el
proposito de saber qué areas se iran modificando
con los afos. Las zonas blandas estan marcadas con
textura punteada y las zonas duras con color rosado.

Como estrategia de disefio se le dara importancia a
las diagonales, por un lado se tomara la diagonal que
genera el enfrentamiento con el centro civico, para
potenciar dicho enfrentamiento se pondra un volumen
rigido que direccione esta vista

Por otro lado la diagonal que conforman los vértices
del poligono que se encuentran con Santa Rosa y
Gabriela serviran para proyectar el flujo que tendra la
entraday salida delos buses de transantiago ylos buses
interurbanos, y que atraviesa este volumen rompiendo
su rigidez y permeabilizandolo.

Luego de conformar el volumen que contendra
la mayoria del programa, se trazan las areas de
permanencia, de circulacién peatonal y de transito
vehicular.



La comuna de lLa Pintana no cuenta con Plan
Regulador comunal por lo que se considerara El Plan
Metropolitana de Santiago para reglamentaciones,
usosde sueloy superficies permitidas y posteriormente
poder hacer estudio de cabida.

Ambos predios fusionados cumplen con el uso de
suelo permitido para el desarrollo del proyecto.
Ademés se plantea max. 6090 mt2 de superficie en
primer nivel y 10 mts de altura del proyecto.

Ademés se toma en consideracion la OGUC que habla
especificamente de Estaciones de Intercambio modal.
Como caracteristica principal debe existir un buffer
por lo menos de 7mts en todo el perimetro del predio
que colinde con uso de suelo residencial, que sea area
verde.

Para el desarrollo de la propuesta a nivel interno, se
tomo como referente principal la estacion intermodal
La Cisterna y su planta, la cual se modific y adapto
al terreno en cuestion con el proposito de que fueran
viables las circulaciones de buses, establecer medidas
minimas de vias y paradas. entre otras cosas.
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Con el proposito de hacer que mi proyecto
desde su génesis tenga participacion
ciudadana, se optd para esta propuesta
definir programas necesarios para las y
los vecinos de la comuna a partir de las
respuestas obtenidas de una pequena
encuesta realizada durante este afio, que
tuvo la participacién de 200 pintaninos, y
que ayudo a conformar los espacios.

Ya que como bien es sabido la arquitectura
surge como respuesta a una necesidad de la
mayoria en un lugar y tiempo en particular,
por lo que este tipo de proyectos no
debieran resultar ajenos a quienes lo usarian
periodicamente.

AREAS VERDES: (5250 mt2)

Como se pudo demostrar, a pesar de que
la comuna cuenta con grandes pafos
verdes, estos no son de wuso publico,
mas bien escasean en la comuna.
ESPACIO PUBLICO: (6600 mt2)
Esimportante quetodololigado al transporte
cuente con una cantidad no menor de metros
cuadrados debido a que es aqui donde se
propician las interacciones sociales entre
los vecinos, pero también espaciales con el

entorno inmediato al proyecto.

Espacio para emprendimientos locales
Tiendas de ropa de grandes marcas
Supermercados

Areas Verdes

Bancos

Cajero

(0]

ESPACIO PARA EMPRENDIMIENTOS
LOCALES: (710 mt2)
Con el proposito de aportar y fomentar el
desarrollo de la pyme, se crea este espacio
especial para poder darle un lugar de trabajo
a los emprendedores.

LOCALES COMERCIALES: (1397 mt2)
La necesidad de mas equipamientos para
abastecer a la comunidad de productos de
segunda necesidad se vuelve clave, ademas
de claramente propiciar mayor cantidad
de empleos sin la necesidad de salir de
la comuna, dejando un poco de lado este
concepto de “comuna dormitorio”.

SUPERMERCADOS: (1439 mt2)

Mi proyecto contempla expropiar un terreno
que ya posee un supermercado, por lo que
se volvi6 prioridad darle espacio dentro del
programa para no dejar a la comunidad sin
un equipamiento de productos de primera
necesidad, a pesar de que frente al predio del
proyectoyaalld otrosupermercado, porloque
se disminuy6 en un 80% aproximadamente
su superficie.

SERVICIOS HIGIENICOS: (259 mt2)

Esto también lo destacaron mucho los
vecinos, ya que es algo que se debiera
implementar al menos en las estaciones mas
concurridas.
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Superficie general:
5243 mt2 .
Destinado a emprendimientos locales: 710 mt2 y
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Superficie permitida: 6,404
Area construida:

2466 mt2

Destinado a servicios:

1430 mt2

Destinado a servicios higienicos:
259 mt2
Destinado a locales comerciales :
777 mt2

Destinado a circulaciones horizontales;
2312 mt2

Destinado a circulaciones verticales:
522 mts 2

Area de estacionamientos: 3642 mt2
Areas verdes 5250 mt2
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Superficie general:
6.404 mt2
Area planta libre con vista panoramica:
1955 mt2

Destinado a circulaciones horizontales:
2068 mt2

Destinado a supermercado:

1439 mt2
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El presente analisis profundiz6 en la
capacidad que tiene el transporte publico de
funcionar como herramienta de planificacion
dentro del territorio.

La ciudad de Santiago ha experimentado un
acelerado crecimiento en su periferia como
ya se pudo ver de manera cronologica, que
termino desencadenando en la construcciéon
de Dbarrios incompletos y altamente
dependientes con el centro de la ciudad,
generando una movilidad de grandes
distancias que es poco funcional y degrada la
calidad de vida de los usuarios de la periferia.

Lacalidad devida de La Pintana actualmente
se debe a este tipo de crecimiento, sin una
planificacion territorial que construya acorde
a las preexistencias y asegure el apropiado
desarrollo urbano de los barrios, con una
politica que siempre apunto a suplir la mera
necesidad de vivienda, dejando de lado
todos los otros equipamientos necesarios
para tener un buen vivir.

Ademas de su dependencia con el centro
laboral de la ciudad, se descubrieron
problemas de movilidad interna, ademas de
los problemas de movilidad con el resto de
la region.

Es por esto que se busco darle un proposito
a las herramientas de planificacion,
considerando el actual crecimiento de la
zona, definiendo como objetivo la creacion
de un equipamiento que aloje la demanda
de movilidad diaria conectando los distintos
medios de transporte para asegurar el
adecuado desarrollo urbano tanto a nivel
comunal como intercomunal.
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Encuesta futura linea 9 de Metro de Santiago

Hola, mi nombre es Belén Andrade, estudiante de arquitectura en la Universidad de Chile.

Actualmente desarrollo mi proyecto de titulo que tratara sobre la conectividad urbana en la Region Metropolitana, especificamente con las nuevas proyecciones de lineas de metro de Santiago.

Por lo que el objetivo de esta encuesta es analizar la opinion de las y los pintaninos en relacion a la nueva linea 9, ya que esta linea esta planificada para conectar la comuna de Santiago con la comuna de La
Pintana.

Ademas de ello se hara un levantamiento de informacién para conocer formas de trayecto actuales, conformidad con el sistema del metro, y lo que esperan para el futuro, con el propésito de idear una propuesta de
disefio colaborativo en donde la comunidad sea participe.

Las respuestas son totalmente confidenciales y serviran Unicamente para esta investigacion.

* Indica que la pregunta es obligatoria

1. ¢Cual es tu edad? *
Marca solo un évalo.

() Menor de 18 afios

(") Entre 18 a 29 afios

{:) Entre 30 a 41 afios

(") Entre 42 a 53 afios

(") Entre 54 a 65 afios

() Mas de 65 afios

2. ¢Aque te dedicas actualmente? *

Marca solo un évalo.

() Estudio

() Trabajo

Estudio y trabajo

(") Ninguna de las dos

3. Siestudias y/o trabajas actualmente, lo realizas:
Marca solo un évalo.

(") Fuera de la comuna

() Dentro de la comuna

4.  ;Cuanto tiempo en promedio demoras en ir a tu lugar de estudio/trabajo?

Marca solo un évalo.

1 hora y media

() 2horas

) Més de 2 horas

5. Que medio de transporte utilizas con mayor frecuencia *

Marca solo un évalo.

() Micro

() Metro

) Micro + Metro

() Auto particular

: Otro medio de transporte



6. ¢Que tan satisfecho estas con la cantidad de recorridos de buses? *
Siendo 1 poco satisfecho y 5 muy satisfecho

Marca solo un évalo.

7. ¢Que tan satisfecho estas con la frecuencia de buses? *

Marca solo un évalo.

8. ¢Conocias la linea 9 proyectada por metro de Santiago? *

Marca solo un évalo.
C s

C No

9. ¢Que te gustaria que tuvieran las estaciones de la futura linea 9?7 *
Maximo 3 opciones

Selecciona todos los que correspondan.

D Cajero

D Bancos

[ Areas verdes

D Supermercado

D Tiendas de ropa de grandes marcas
D Espacio para emprendimientos locales

D Locales de comida rapida

Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google.
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REGION METROPOLITANA

POBLACION CONDICIONES AMBIENTE DE  CONDICIONES ~ CONECTIVIDAD SALUD Y MEDIO VIVIENDA Y
COMUNAS REGION 2017 LABORALES  NEGOCIOS SCULTURALES Y MOVILIDAD AMBIENTE ENTORNO ICVU 2021
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Santiago wevopottana 404495 G MGG NNSISON I 6752

La Reina Metropolitana

Macul Metropolitana 116.534

San Miguel Metropolitana 107.954

Quilicura Metropolitana 210.410 22,19
NIVEL Estacién Central ~ Metropolitana 147.041__
MEDIO ) ; Cisterna Metropolitana  90.119 68,35

ALTO

SN 4763
Maipu Metropolitana 521 .627___ 64,48 -
Independencia  Metropoitana  100.281 [SNNANGSIN 2789|4757 6889 [NARONNN " 1959 " 5213

Huechuraba Metropolitana 98.671 39,37 65,07 |
Colina Metropolitana 146.207 71,35 41,09 51,49
La Florida Metropolitana  366.916/ 06688 51,06

San Joaquin Metropolitana  94.492/ 6443 39,70 50,73
NIVEL | ampa Metropolitana  102.034 73,64 | 26,74 35090 R 4958
BAJG PadreHurtado  Metropolitana  63.250 P77 2092 5859 6065 49,38
Pudahuel Metropolitana  230.293 | ICIOSH. 16760 42,01 6769 | 6120 49,15
Pefialolén Metropolitana  241.599 "64Z6 | 27,74 | 3998 68,15 [ 3556 49,09
QuintaNormal  Metropolitana  110.026/ 066,800 20,52 s AN 48,68
Renca Metropolitana  147.151. 73,81 | 2090 [NS4550 7062 47,33

Buin Metropolitana
Cerrillos Metropolitana
Pefaflor Metropolitana
Pedro Aguirre Cerda Metropolitana ~ 101.174
Talagante Metropolitana
Recoleta Metropolitana  157.851
Lo Prado Metropolitana 96.249 67,72
Paine Metropolitana 72.759
NIVEL Puente Alto Metropolitana ~ 568.106 69,58
BAJO  Melipilla Metropolitana  123.627
Conchali Metropolitana  126.955
La Granja Metropolitana  116.571 67,89
San Bernardo Metropolitana  301.313

El Bosque Metropolitana  162.505 . 579 68,05 1988
San Ramon Metropolitana  82.900/ 59,51 | " "760 3376 6454 | 6712 1927 41,98
Cerro Navia Metropolitana  132.622/ 59,05 40,51 | 12296 67,78 6318 | 2166 | 41,01

Lo Espejo Metropolitana 98.804 68,17

La Pintana Metropoitana 177.335/164 400 118261 8,62 60261
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