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"Y vé por las orillas del rio milagroso
recogidas las barcas como anhelos dormidos;
sobre la arena el fuego, que alivio el fatigoso
remar, echa los ultimos destellos aturdidos

Recogidas las barcas, recogidas las velas,

los guanayes reposan, reposa el cuerno austero.
SoAaran con el brillo tenue de las estelas

o con un resonante, alto son mananero.

Suben hasta las cimas como voces lejanas

del rio, el monte, el viento: voces trasnochadoras.
El rio, el monte, el viento: cristalinas campanas
que marcan en la noche fatigada, las horas..."

Estracto de poema "Cantos Del Solar"
Gonzalez Bastias, J. (1924) El Poema de las Tierras Pobres






PRESENTACION



Fuente: Hugo Saez, EL Ultimo Falucho, 1989



1.1 INTRODUCCION

La forma en que las comunidades habitan un territorio genera una con-
exion profunda y perdurable entre los habitantes y el lugar en el cual se
ve reflejada su identidad. Con el paso del tiempo, emergen nuevas tradi-
ciones, rituales, habitos y tecnologias que se adaptan a las cambiantes
necesidades de la poblacién. Este proceso gradual y continuo resulta en
qgue, en un mismo territorio, las tradiciones antiguas se entrelacen con las
nuevas, lo que se traduce en lugares, rituales y oficios que surgen y se
superponen, resultando en un palimpsesto urbano en constante cambio
qgue conforma la memoria colectiva de una comunidad.

La fragilidad de esta memoria se convierte en una preocupacion cuando
se encuentra en un territorio intrinsecamente cambiante. En el caso de la
ciudad costera de Constitucion, junto a la desembocadura del rio Maule
hacia el Pacifico, la historia cobra un matiz particular. Este asentamiento
ha sido la cuna de las arraigadas tradiciones riberefas del area, impulsa-
das por su estrategica ubicacién, geografia particular, condiciones climati-
cas favorables y la abundancia de materia prima.

Desde su fundacion, esta comunidad ha buscado adaptarse a los desafios
y cambios que han enfrentado. Este espiritu de adaptacién se ha manifes-
tado en la construccion de astilleros, muelles y embarcaciones que han
surgido y desaparecido, renaciendo una y otra vez. El oficio de la con-
struccién naval se ha transmitido de generacion en generacién, y con él, la
memoria de un pasado compartido. Sin embargo, en los Ultimos afios, esta
herencia Unica ha estado en peligro debido a las condiciones cambiantes
del entorno y al abandono por parte de las autoridades.

En este contexto, se buscara recopilar los antecedentes necesarios para
rescatar la memoria y las tradiciones de la costa maulina y se destacaran
los sectores que fueron y contindan siendo cruciales para la cultura rib-
erefla. A través de este esfuerzo, se busca preservar y revitalizar el rico pa-
trimonio de la comunidad, asegurando que las generaciones futuras sigan

conectadas con su identidad y su historia a lo largo del rio Maule.



10

1.2 TEMA ARQUITECTONICO Y PROBLEMATICA

Este territorio ha sido histéricamente moldeado por la actividad riberefia,
generando un patrimonio valioso tanto tangible como intangible, insepa-
rable de la identidad de la comunidad. A lo largo del tiempo, la comunidad
ha luchado por mantener y adaptar este legado. No obstante, la ubicacién
costera de Constitucion la expone a fendmenos naturales adversos, como
inundaciones y deslizamientos de tierra, que periédicamente han causado
la destruccién de estas estructuras, por lo que la preservacién y revital-
izacion de este patrimonio representa un desafio crucial.

Desde su fundacion, el rio ha sido el eje central de la ciudad, siendo el
epicentro de actividades econdmicas vy culturales, ubicandose viviendas
y servicios en la planicie en sus orillas. A medida que la ciudad se ha ex-
pandido, ha utilizado nuevos territorios en los cerros circundantes y a de-
sarrollado otras actividades productivas, como el rol forestal adquirido por
la planta CELCO. Este cambio de prioridades ha relegado las actividades
tradicionales en el rio disminuyendo ampliamente su desarrollo, el cual
aun asi no cuenta con una estructura adecuada que lo sustente. Esto rep-
resenta un desafio para las familias que han transmitido el conocimiento
de la carpinteria riberefia y las actividades tradicionales de generacién en
generacion.

Se reconoce que el reto que enfrenta el territorio se centra en preservar el
patrimonio riberefo, permitiendo reunir y consolidar una memoria que se
ha fragmentado con el tiempo y que se encuentra dispersa en las orillas
del rio Maule. Por otro lado, las formas de habitar, los ritos y actividades
deben ser complementados vy reflejados por la forma urbana.

Estos objetivos deben ser acompanados con técnicas que garanticen la
seguridad y la resiliencia de las construcciones frente a los cambios vy
amenazas ambientales. Esto implica la restauracidn y reconstruccién de
estructuras histéricas utilizando materiales y técnicas modernas que sean
capaces de resistir las inclemencias naturales. También se requiere esta-
blecer una conexidn significativa entre los puntos especificos donde se
ha manifestado la identidad local a lo largo del rio. Esta unificaciéon del
patrimonio y la creacion de espacios seguros y funcionales representan

un desafio arquitecténico fundamental en la revitalizacién de esta zona.



1.3 MOTIVACIONES

Mis motivaciones surgen de un interés desarrollado a lo largo de mi paso
por la carrera de Arquitectura, centrado en el patrimonio inmaterial y en
cdmo el territorio se entrelaza y enriquece las formas de habitar.

El haber vivido en Constitucion me ha brindado la oportunidad de ser tes-
tigo de las transformaciones que la ciudad ha experimentado, especial-
mente tras el terremoto del 27F. He observado como una parte de su
patrimonio se diluye debido a la priorizacion del desarrollo econdmico, sin
considerar la historia y su verdadera relevancia e impacto en la vivencia
cotidiana de la ciudad.

Dada la creciente frecuencia de desastres naturales, es fundamental que
las ciudades se preparen adecuadamente. No obstante, esto debe con-
ciliarse con el imaginario local para lograr un progreso que respete las
tradiciones y enriquezca el vivir de la comunidad. Con mi propuesta bus-
co no solo abordar la resiliencia ante desastres, sino también preservar y

celebrar la identidad cultural arraigada en el patrimonio de Constitucién.

1.4 OBJETIVOS

Revitalizar el patrimonio ligado al Rio Maule unificando los vestigios que
han quedado entre el rio y la ciudad consolidada proporcionando espacios
que sustenten tanto la memoria como el futuro desarrollo de las activi-

dades que enlazan ambos sectores.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

- Potenciar el sistema de borde rio a través de una plataforma
programatica.

- Generar espacios que permitan conservar la cultura de lo navegable y
los oficios asociados.

- Rescatar los lugares y estructuras significativas para la cultura de ribera
que se encuentran abandonados.

- Establecer una conexién simbidtica entre el rio y la ciudad, permitiendo
que su relacién sea fluida y armoniosa, y reparando la segregacion entre

estos elementos.
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CONTEXTUALIZACION TERRITORIAL
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2.1 CARACTERIZACION TERRITORIAL

REGION DE NUBLE

50 Km

CUENCA DEL MAULE

Constitucion se ha desarrollado en gran medida por ser el remate de un
sistema mas amplio, correspondiente a la cuenca del Maule, por lo que
para analizar la ciudad y entender su devenir es necesario observar su
funcién a una escala regional.

La cuenca del rio Maule en la VII Regién posee una superficie de 20.295
km?2 v su recorrido nace en la Laguna del Maule, situada en la cordillera
de los Andes. A medida que el Maule avanza en su curso, se le unen aflu-
entes como el rio Puelche y mas adelante el rio Claro y el Loncomilla, este
ultimo siendo uno de los tributarios més importantes.

El rio serpentea a través de valles v paisajes diversos, estando confinado
entre cerros en gran parte de su recorrido. A medida que el Maule con-
tinda su travesia por la cordillera de la Costa, recibe escasos afluentes
que solo llevan agua en la temporada de lluvias, destacando el estero Los
Puercos, en el valle de Pencahue.

Finalmente desemboca en el océano Pacifico al norte de la ciudad de
Constitucion, formando un estuario que se ensancha en sus ultimos 10
kildmetros, con cerca de 900 metros de ancho en su boca.

Las aguas del Maule desempefian un papel crucial en la economia de la
region, los principales rubros econémicos son la ganaderia, agricultura y

silvocultura, siendo esta ultima la mas influyente (SI1,2016).
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En estas actividades el rio juega
un papel primordial, utilizando sus
aguas para el riego de terrenos
agricolas, aun asi, su mayor im-
portancia estd dada en su aprove-
chamiento para la produccién de
energia hidroeléctrica, albergando
12 centrales, la mayor cantidad
de hidroeléctricas por comuna en
Chile (Pinochet, 2022). Dentro de
estas destacan la central Cipreses,
la central Isla y la hidroeléctrica de
Colbun.

A pesar de la contribucion eléctri-

ca que producen estas centrales, la

OCEANO PACIFICO

directiva de la ONG Andes Suste-
ntable, advierte sobre las conse-
cuencias de ellas, sehalando que
“toda la cuenca alta del Maule es el
nacimiento de la vida que hay aba-
jo. La Regién del Maule, en térmi-
nos alimenticios y de exportacion,
es de las mds importantes del pais”
(Pinochet, 2022).
que enfrenta la cuenca, sumado al

Las presiones

cambio climatico y la megasequia
que afecta a la zona central han re-
ducido su caudal afectando la flora,
fauna y actividades que se realizan
a lo largo del rio (Pacheco, 2022).

Dentro de la regidn, las actividades
turisticas que tienen como centro el
rio tambien se ven afectadas, donde
resaltan las afines al uso hidrico
(pesca, rafting y termas), asi como
aquellas asociadas al paisajismo
(cabalgata, camping vy excursidn)
(DGA, 2008). Las actividades que
se desarrollan en su desemboca-
dura no han sido agenas a los cam-
bios en la afluencia del rio, siendo
el factor que impide la actual salida

de embarcaciones hacia el mar.

ISLA ORREG!



2.2 DESEMBOCADURA DEL RIO

Después de un recorrido de 240
kildmetros, el rio Maule alcanza su
fase final al norte de la ciudad de
Constitucién, un tramo que pre-
senta caracteristicas geograficas
particulares. En esta zona, el rio
experimenta un ensanchamien-
to significativo y se divide en dos
brazos alrededor de la Isla Orrego,
formacién que se extiende por
aproximadamente 1,4 kilémetros
y tiene un ancho promedio de 200
metros, desapareciendo justo antes
del punto de desembocadura en el

océano Pacifico.

Lo que hace que este lugar sea sin-
gular, es su topografia circundante.
La llanura que se extiende frente al
rio, donde la ciudad de Constitucion
tiene su asentamiento, se encuen-
tra enmarcada por cerros y colinas
tanto en la costa como hacia la
cordillera, las que no superan los
200 metros de altura, lo que crea
un paisaje con vistas encajonadas
observables tanto desde la ciudad,
como de la ribera norte del rio, en el
sector de Quivolgo y desde la isla
en su centro.

Debido a las fluctuaciones en el

o N
DY
- \\\\\\\\\\\\\\\“\\\\\“\\N\“

nivel del agua y los movimientos de
tierra causados por inundaciones,
se han formado bancos de arena en
la unidn entre el rio y el mar, sec-
tor conocido como "la barra", ana-
diendo un elemento distintivo a la
configuracién del lugar, ya que, en
términos practicos, el rio desembo-
ca en el océano Pacifico. No obstan-
te, visualmente, esta unién puede
no ser inmediatamente perceptible,
lo que da lugar a la creacién de una
paisaje Unico encerrado en si mis-
mo.

DESEMBOCADURA DEL RIO

Elaboracién propia
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2.3 CIUDAD INSERTA EN UN SISTEMA GEOGRAFICO

Situada en la Regién del Maule,
Constitucion es una ciudad coste-
ra que forma parte de la provincia
de Talca y se encuentra la sur de la
desembocadura del rio Maule. Su
nucleo histdrico se asienta en un
valle rodeado por una gran diversi-
dad de elementos geograficos que
han contribuido a moldear su car-
acteristico paisaje cultural.

El rio Maule se destaca como uno
de los elementos mds influyentes
al ser el motivo de su fundacion. En
sus orillas surgen los cerros y coli-
nas que envuelven la ciudad, sien-
do un paisaje visible desde practi-
camente todos sus rincones.
Constitucion, ademds de ser una
ciudad costera, estd conectada con
un sistema territorial mas amplio.

Esta conexidon se basa en la cuen-

18

ca hidrogréfica del Rio Maule y su
interaccion con el ramal ferroviario
que conecta Talca, Constitucién vy
las localidades intermedias. Esta
relacién no solo es evidente en la
estructura geogréafica que sostiene
la ciudad, que incluye valles en-
cajonados, subcuencas, montes vy
planicies junto al rio, sino que tam-
bién se refleja en las relaciones so-
ciales, econdmicas y culturales en-
tre las comunidades.

En particular, el rio Maule es el el-
emento clave que desencadend la
fundacién de Constitucién y poste-
riormente la llegada del ramal fer-
roviario, estableciendo una conex-
i6n vital entre la ciudad y las zonas
interiores de la regidn. Su presencia
y el comercio asociado han sido

fundamentales en la evolucion de

la ciudad, por lo que se emplaza
como un remate de este sistema,
ubicando en su interior la ultima
estacién del ramal, el cual luego
de atravesar la region de forma
paralela al rio, termina su recorrido
a escasos metros de su orilla para
facilitar, en un principio, el traspa-
so de mercaderia del interior de la
region al mar para posteriormente

ser exportada.



DATOS GENERALES DE CONSTITUCION*

Superficie: 1.344 km?2
Poblacion: 46.068 (2017)
- Urbana: 37.273
- Rural: 8.795
Densidad: 34,29 hab/km?

Gentilicio: Maulino, constitutano, maucho, gardoquino.

Latitud: 35.3332°S
Longitud: 72.4116° O

Clima: Mediterraneo

Actividades econdmicas con mayor ndmero de trabajadores:

- Industria manufacturera: 4.227

- Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca: 3.916

- Transporte y almacenamiento: 1.921

- Comercio al por mayor y al por menor: 1.774

Establecimientos educaciones: 31 con 10.225 matriculas en total

*Datos extraidos de la Biblioteca del Congreso Nacional de Chile, ac-

tualizada al 2017 y 2022. www.bcn.cl

*

2.4 HISTORIA DE CONSTITUCION Y CAMBIOS FUNCIONALES DE LA

RIBERA

La historia de la ciudad de
Constitucion esta estrechamente
ligada con la presencia y el curso
del rio Maule, mediante el cual
ha experimentado una evolucidn
que se ha plasmado en las
transformaciones funcionales
y morfoldégicas a lo largo de su
ribera. El devenir y establecimiento
de Constitucion se han entrelazado
con el de este cauce de agua, y los
procesos que ha experimentado,
han dejado un registro en sus
orillas y paisajes.

La economia y la prosperidad de
la ciudad han estado intimamente

ligadas a las fluctuaciones vy
modificaciones que el rio ha
experimentado a lo largo del

tiempo. La ciudad ha evolucionado
y haintervenido en la configuracion

de la ribera de
significativas, siendo tambien un
punto de conexién esencial tanto
con el resto de la regién como con
otras partes del pals, interacciones
que se han llevado a cabo a través
del rfo, tanto aguas arriba como en
su transicién hacia el mar.

maneras

A partir de los textos "Constitucidn,
1794-1915:  Astillero,  Puerto
Mayor y Ciudad Balneario" (2009)
y "Oficios del Rio Maule" (2017), se
elabord una linea del tiempo que
busca describir las etapas clave
en la historia de la ciudad y como
esta mediante sus actvidades
econdmicas variables hizo uso de
la ribera hasta el 2010, donde se

vio seriamente dafiada.
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1793
INICIOS

El rio maule marcéd el lugar de asentamiento del
pueblo Picunche del cual alin se encuentran cuevas.
Posteriormente marcé el limite del imperio inca.

Los origenes modernos del territorio tienen su punto
de partida en la creacion del primer astillero en la
ribera norte del rio Maule, esperando que fuera un
espacio de construccién naval dada la favorable con-
figuracion del territorio, concretando la fundacién de
Nueva Bilbao de Gardoqui en 1793 en la ribera sur.
Su ubicacion permitia traer productos desde otras
localidades de la regién, caracterizada por sus pro-
ductos agricolas y abundancia de madera, para lu-
ego exportarlos a puertos importantes como Talca-
huano y Valparaiso.

La construccién naval se centraba en bergantines,
balandras, goletas y fragatas. Durante este periodo,

la ciudad experimentd una consolidacion progresiva,

funcionando principalmente como astillero.

1828
PUERTO MAYOR

En 1828 adquirio el estatus de puerto mayor, cam-
biando su nombre a Constitucién y resultando en un
aumento en la construccién de embarcaciones, el
trafico maritimo y la afluencia de visitantes, desen-
cadenando el inicio del turismo. Durante esta etapa,
la ciudad contd con hasta 12 astilleros a lo largo de
su orilla, consolidandose como centro industrial.

Se aprovecharon los recursos que el rio y su entorno
ofrecian, como la isla y la ribera norte, que se des-
tinaron a actividades como aserraderos y bodegas
para el almacenamiento de productos regionales
y fordneos. La construccion naval se convirtid en la
ocupacién principal para gran parte de la poblacidon
local, desde la recoleccion de materias primas, trans-
porte al astillero y la produccion y construccién de
embarcaciones, lo que contribuyd al crecimiento de

la ciudad y al desarrollo de barrios obreros.

A pesar de que el tsunami de 1835 de magnitud 8,5
destruyé la villa y sus astilleros, logré una répida re-
cuperacion, alcanzando su punto culminante como
puerto mayor se dio en la década de 1860. Poste-
riormente comenzd su declive debido a los avanc-
es tecnoldgicos que hicieron que las embarcaciones
fueran mas pesadas dificultando que estas cruzaran
"la barra", espacio de unién entre el rio y el mar, de-
bido a fuertes corrientes y poca profundidad.

Tras la caida en la produccién de embarcaciones, los
carpinteros de ribera se especializaron en la con-
struccién de faluchos y lanchas, desarrollando un
estilo caracteristico. Este conocimiento se formalizd
con la creacién de la carrera técnica de Carpinteria de
Ribera en la Escuela Industrial de Constitucidn en el
siglo XX, lo que evidencia la herencia e importancia

histdrica de la construccion naval.




1902
LLEGADA DEL RAMAL
El transporte de mercancias desde el resto de la

region, dependia en gran medida de los "guanayes",
que utilizando lanchones y faluchos, navegaban
desde el Rio Claro hasta Constitucion, al igual que el
transporte rio arriba. Este sistema estaba sujeto a las
condiciones cambiantes del rio y fuertes corrientes,
sumado a que los caminos terrestres tendian a estar

enlodados, la ciudad era un lugar de dificil acceso.

La llegada del ramal en 1902 conectd los pobla-
dos asentados en las cercanias del rio, facilitando el
transporte de mercancias y reduciendo el tiempo de
viaje. No obstante, significé el declive y eventual de-
saparicion del oficio de los "guanayes".

En un principio la estacion estaba en la orilla norte
del rio, frente a Constitucién por lo que los pasajeros
cruzaban en bote. Posteriormente, con la construc-
cién del puente Banco de Arena, el terminal se ubicd
a la altura del muelle, lo que simplificé la carga vy
descarga de mercancias desde y hacia las embarca-
ciones que partian en Constitucién. Este avance en
la infraestructura de transporte cambié significativa-

mente la dindmica de acceso y comercio en la regién.

1907 - 2010

CIUDAD BALNEARIO-ROL FORESTAL
Su consolidacion como balneario fue luego de la

retirada de su titulo como puerto mayor en 1883,
aumentando el desarrollo de oficios menores en la
ribera, como la pesca de rio y el cruce de una ribera
a otra, hacia las zonas de Quivolgo y Putd, utilizan-

do balsas que transportaban personas, animales y

vehiculos.

Continud Unicamente la construccion de falchos v
lanchones hasta la década de 1970, cuando la ci-
udad se enfocd y expandio hacia la playa debido al
turismo creciente. La llegada de la Celulosa Arauco
en 1979 detuvo en gran medida el flujo de turistas.
Se convirtié en un motor de progreso econémico,
pero con grandes repercusiones negativas para ac-

tividades tradicionales como la pesca, el turismo y

sus oficios asociados.

Elaboracién propia a partir de: "Constitucion, 1794-1915: Astillero, Puerto Mayor

y Ciudad Balneario" Cortes, A. (2009) y "Oficios del Rio Maule" Vera, J.(2017)
Imagenes de memoriachilena. cl y mapio.net 21



2.5 TERREMOTO Y PLAN DE RECONSTRUCCION

Hasta el 2010 Constitucion contaba con una economia
creciente a manos de la planta Celco y los multiples
aserradores divisables a las afueras de la ciudad.

Sin mavyores desastres desde 1835, la mayor parte
de sus construcciones eran tradicionales, de adobe vy
madera. Las viviendas se distribuian tanto en los cer-
ros como en el casco histdrico y a lo largo del borde
del rio, donde habitaban principalmente los pescado-
res artesanales y navegantes dedicados al turismo en
el rio Maule.

=== PROYECCION TSU

El 27 de febrero de 2010, un terremoto de magnitud
8,8 con epicentro en el mar, a 90 km al suroeste de
Constitucion, marcé un cambio en la ciudad, al ser de
las localidades mas afectadas debido al subsiguiente
tsunami que consistio en tres olas consecutivas. Aun-
que la altura inicial fue de 30 metros, las olas se vieron
contenidas por los acantilados frente al borde costero,
sin embargo, penetraron por la desembocadura, alca-
nzando los 10 metros, llegando hasta la plaza de ar-
mas, a 600 metros del borde del rio (Aranguiz, 2023).
Se perdieron casi 200 vidas, mayormente entre aquel-
los que acampaban en la Isla Orrego durante las fes-
tividades de la Semana Maulina. El casco histdrico
resultd devastado en un 80% y dentro de las estruc-
turas destruidas o dafadas se encuentran el mercado
y puerto fluvial, en la costa marina, el muelle turistico,

capitania de puerto y club de remo en el rio, ademas de

Elaboracién propia a partir de carta de inundacién SHOA, estudios realizados por FAU,
Universidad de Chile entre 2012 y 2013 y estudios realizados por la Universidad de Talca P .
para el Plan de Reconstruccién Sustentable de Constitucién un tOtaL de 1 050 V|V|endas (\/| LCheS, 20 10) .

ANTES DESPUES

Imdgenes desde cerro Mutriin Fuente: PRES.cl
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BORQUE Y PARQUE MITIGACION )
CONJUNTOS DE VIVIENDA
PLANTA CELCO

VIAS DE EVACUACION

PRES CONSTITUCION

Luego de la catastrofe, que se repitié en varias ciu-
dades de la VIl y VIl regidn, se fomentaron las alianzas
publico-privadas para la reconstruccién, surgiendo el
Plan de Reconstruccién Sustentable o “PresConsti-
tucion” el que actualmente se encuentra en una etapa
de gestidn final y ejecucidon de obras, las que se enfo-
can en la reconstruccién del centro histdrico, el mejo-
ramiento del borde costero para mitigar los efectos de
futuras inundaciones y la promocion del turismo en la

zona de la playa.

UBICACION PROYECTOS PRES
Elaboracién propia a partir de carta de proyectos PRESConstitucion
*Esquema no muestra la ubicacién de todos los proyectos en tabla

“Plan reconstruccion
sustentable™ post 27-F

Alianza pablico- privada

Ministerio de Vivienda

Municipalidad Constitucion

Celulosa Arauco

Plan maestro y i
| disefio de proyectos |

Oficina
ELEMEMTAL

Esquema funcionamiento PRES. Elaboracién propia

N° TURISMO ESTADO
1 Zécalo turistico- Playa Los Patos Construido
2 | Zocalo turistico- Playa Los Gringos Construido
3 Muelle nautico-deportivo Construido
4 Muelle fiscal Construido
5 Puente peatonal a Isla Orrego En gestion
6 Zécalos turisticos En gestion
N° EQUIPAMIENTO Y SERVICIOS ESTADO
Cancha y equipamiento deportivo
Mutrin Construido
Embarcadero El Pasaje Construido
Edificio cosistorial Construido
10 Centro Cultural de Constitucion Construido
11 Teatro municipal En construccion
12 Cuartel General de Bormberos Construido
13 Primera compafiia de Bomberos Construido
14 Biblioteca Municipal Construido
15 Escuela Enrique Donn Miller Construido
16| CMO O Reaieg " YoM | construido
17 Centros com(e?’rgi?cl)%glgg)enos Vecinos Construido
18 Terminal de Buses En gestion
19 Mercado y Muelle Fluvial En gestion
20 Enlace acceso sur costanera En gestion
21 Ciclovias Urbanas En gestion
N° VIVIENDA ESTADO
Proyecto vivienda La Poza (70 a 75
22 vivendas) En gestion
23| Proyecto Viento Sur (184 viviendas) Construido
Proyecto Chacarillas etapa 2 (300
24 viviendas) En gestion
25| Proyecto Villa Verde (484 viviendas) Construido
N° ESPACIO PUBLICO ESTADO
26 Costanera Construido
27 Centro civico- Plaza de Armas En gestion
28 Paseo peatonal Cruz En gestion
29 Paseo semipeatonal Freire En gestion
30 Paseo semipeatonal Rosas En gestion
31 Plaza Sefioret En gestion
32| Parque mitigacién tsunami etapa 1 Construido
33| Parque mitigacidn tsunami etapa 2 |En construccion
Forestacién de mitigacion tsunami
34 Quivolgo Construido
35| Forestacion de mitigacion Isla Orrego En gestion
N° OTROS ESTADO

|36| Tratamiento de olores planta Arauco | Construido |

Tabla proyectos PRES. Elaboracién propia a partir de PRES.cl
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Corporacién Cultural, el teatro y
biblioteca, todos ubicados en la
zona céntrica. Los servicios ter-
ciarios, como los gastrondmicos y
hoteleros, se encuentra principal-
mente en la zona céntrica y en la
costa maritima, disminuyendo a
medida que se acerca al borde rio.

TRAMA'Y VIAS PRINCIPALES

El casco histdrico, ubicado en el
valle encajonado, tiene una trama
de damero, la cual a medida que se
va expandiendo hacia los cerros se
vuelve sinuosa. En el informe am-
biental de Constitucion del 2012
para un nuevo plan regulador, se
indica que podria incrementar los
indices de ocupacién del suelo al
100%, una constructibilidad de
hasta 6 veces y permitir alturas de
hasta 24 metros (llustre Municipal-
idad de Constitucion, 2012). Debi-
do a las dificultades que conlleva la

expansion urbana, por la presencia
24

de los cerros, se ha optado por un
gradual aumento en la densifi-
cacién, al concentrar la zona céntri-
ca la mayor parte de los servicios y
equipamientos.

Actualmente siguen predominando
en el centro las construcciones de
1 o0 2 pisos, ocasionalmente de 3 o
4. A partir de las zonas elevadas y
que estan fuera del limite de inun-
dacién en la carta del SHOA, se ha
incrementado la altura promedio
con edificios de vivienda de 5 o0 6
pisos.

Dentro de la trama se observa la
estrecha entrada a la ciudad por el
lado sur, a la orilla del rio, siendo la
misma que sigue la via ferroviaria,
compartiendo la calle.

Por otro lado se observa la jerarquia
que ejerce la celulosa Arauco, sien-
do el punto que permite el paso de
la ciudad a la playa, pasando la Uni-
ca via pavimentada por su frente.

TITUCION. |




2.6 ANALISIS TERRITORIAL

Dentro de las areas verdes, desta-
ca la Plaza de Armas, la Alameda
y su remate en el Jardin Japonés,
propiedad de la CELCO y el Cerro
Mutrdn, el cual a pesar de no con-
tar con mantenimiento es utiliza-
do por su valor como observador
del paisaje y programa religioso.
El parque de mitigacion, constru-
ido luego del 27F, constituye un
gran avance en m2 por persona en
areas verdes, pasando de 0,5 m2
p/h a 4 m2 (Candia, 2015).

Las rocas de Constitucion, entre
las que se encuentran Piedra de la
Iglesia, La Piedra del Elefante y la
Piedra de la Ventana, en la desem-
bocadura, fueron declaradas San-
tuario de la Naturaleza el 2007 por
el decreto N° 1029.

Los lugares de interés patrimo-
nial se ubican exclusivamente en
la planicie del casco histdrico, los

cuales son sefalados en el in-
forme ambiental de Constitucidn,
hecho en base al proyecto del Plan
Regulador del aino 2005, donde se
senalan la serie de inmuebles y su
persistencia o no luego del 27F, no
obstante, el Unico elemento que
estd protegido por el Consejo de
Monumentos Nacionales bajo la
categoria de Monumento Histérico
segun DE 1030 del afio 2007, es
el Ramal ferroviario Talca - Consti-
tucion (CMN, 2007).

No cuenta con establecimientos
de educacién superior, los estab-
lecimientos existentes se ubican
tanto en la zona baja como hacia
los cerros, destacando en el plano
el Instituto Politécnico por situarse
frente al rio. Por otro lado, los edi-
ficios con fines culturales tomaron
relevancia relevancia luego del
27F, destacando el edificio de la




PLANO DE INUNDACION SHOA

La ONEMI en base a informacidn
entregada por el SHOA, elaboré
un plano de inundaciéon con sus
respectivas zonas de seguridad vy
puntos de encuentro establecidas
desde una cota de 30 metros. Dis-
tintos proyectos insertos dentro del
PRES Constitucién vienen a esta-
blecer vias de evacuacién, junto al
Parque de Mitigacién, el cual busca
amortiguar los efectos de las inun-
daciones y futuros tsunamis, esta-
bleciendo en la ciudad un sistema
que la ayude a resguardarse ante
futuras emergencias.

I ZONA INUNDACION
== LINEA DE SEGURIDAD
(@ PUNTOS DE ENCUENTRO

X\ CERRO VILLA
COPIHUE

=\ ;
PLANO INUNDA@'DE CONSTITUCION. Fuente:Reg
\ N\ ‘ 4 7

4
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PLAN REGULADOR

El borde rio se encuentra entre las
zonas Z1, igual que el resto del
casco histérico, Z2 donde se ubica
el terminal de buses vy la estacién
de trenes del ramal, ZE1 donde
estd emplazado el parque de mit-
igaciéon y la zona E4 siendo de pro-
teccion de la ribera.

Cabe destacar que el plan regula-
dor vigente dicta del afio 1987, se
comenzo la gestidon para un nuevo
PRC el 2003 pero ante la emer-
gencia del 27F se vio en la necesi-
dad de revisar y proponer un nue-
vo proyecto surgiendo el Informe
Ambiental para un Nuevo Plano
Regulador Comunal el 2012. En el
nuevo PRC se espera:

"identificar y evaluar las situa-
ciones de riesgo tales como: zonas
inunda - bles o potencialmente
inundables, zonas propensas a

avalanchas, rodados, aluviones o
erosiones acentuadas; zonas con
peligro de ser afectadas por fallas
geoldgicas y zona o terrenos con
riesgo genera - dos por la actividad
o intervencién humana.”

(llustre Municipalidad de Consti-
tucion, 2012)

A la fecha el nuevo plan regula-
dor aun se encuentra en etapa
de proyecto, siguiendo vigente el
promulgado en 1987.



ZONA

NOMBRE

Casco Antiguo, drea cen-

uso
PREFERENTE

USO PERMITIDO

\Vivienda
Equipamiento Interurbano, Comunal

USO PROHIBIDO

Industria y Almacenamiento;
Equipamiento de Servicios Artesa-
nales, de escala comunal (garages

a tral y Sur-Poniente Mixto v Vecinal de todo tipo, a excepcién |y talleres); transporte; terminales
de los sefialados como prohibidos. |rodoviarios, depdsitos de buses y/o
camiones.
\Vivienda
Equipamiento Interurbano, Comunal
: : Vecinal. . )
Sectores Oriente, Sur-Ori- i - ’ B Industria y Almacenamiento, de
Z2 ente 'y Nor-Poniente del Mixto Isr;\sigstrla y Almacenamiento inofen- cardcter molesto, insaluble y peligro-
area consolidada. [Transporte: terminales ferroviarios, SO
agropecuarios, fluviales y depdsitos
de buses o camiones.
Equipamiento de escala interurbana
Hosterias y Quinta Schep- B . ly comunal: Culto - Cultura - Es-
ZEl peler Equipamiento parcimiento y Turismo - Deportes [Todo otro uso.
- Areas Verdes
Proteccion de la Ribera
del Rio Maule, por alto
E4  |riesgo para asentamientos|  Proteccion. - -

humanos, en una franja de
10 m de ancho.
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EL BORDE
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3.1 EL BORDE RIO

La cuenca del rio Maule funciona como un sistema que
a una escala local crea una biosfera que limita con los
cerros cercanos, la barra y la isla. Impulsado por los
afios de dificil acceso, se da lugar a una cultura arraiga-
da en las necesidades locales cuya influencia externa
llegaba principalmente a través sus aguas, por lo que
este paisaje constituye la identidad del lugar, dada por
la relacion entre lo construido y lo natural.

El borde ha cambiado a la par con su historia, constituy-
endo un espacio fluido en su transicién y sin mayores
barreras en un principio, pasando a la privatizacion del
espacio al hubicarse las viviendas de los pescadores
en él y mas recientemente, con el nuevo proyecto de

borde, ha vuelto a ser un espacio publico.

3.2 PAISAJE CAMBIANTE

Los cambios en las mareas, antes observables en las
orillas, han dejado de serlo, debido a las protecciones
instaladas en el borde. El rio, que sufre grandes cre-
cidas en invierno, al ser la Unica desembocadura de
multiples afluentes, manifiesta estas variaciones en
"la barra", el punto de unidn entre el rio y el mar. Este
lugar, caracterizado por fuertes corrientes, ha genera-
do a lo largo del tiempo formaciones arenosas, brazos
de tierra que se extienden tanto desde la ribera sur,

en Constitucion, como en la ribera norte, en Quivolgo.

La observacion de La Barra ha sido fundamental, ya
que representa la Unica entrada y salida de las em-
barcaciones hacia el mar. Esto llevé al surgimiento de
su propio oficio: el Practico de La Barra, su funcion
siendo la de vigilar y prever sus condiciones para ga-
rantizar la seguridad del paso. Estos observadores
solian posicionarse en las formaciones rocosas de la
desembocadura para tener una visién panoramica. Sin
embargo, actualmente, debido a las bajas mareas, La
Barra no es un paso seguro para las embarcaciones,
ya que dejan al descubierto los brazos de tierra. A
pesar de esto, la zona sigue siendo un indicador de

los cambios de marea.
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Fuente: Google earth

©



Durante periodos de sequia y verano, emergen los
brazos de tierra, convirtiéndose en un terreno popular
utilizado por turistas y locales para observar la union
del mary el rio, es el Unico sector donde, por momen-
tos, la ciudad y el rio colisionan.

La condicidon cambiante definié los tiempos y activi-
dades de la constitucidon naval ya que se detenia su
produccién por dias, semanas o meses cuando su
paso no era seguro y era impulsada por mareas altas

y condiciones climaticas.

oL ey
Peumo. Cryptocarya alba.
Fuente: cincopinos.cl

Queltehue. Vanellus chilensis.
Fuente: ebird.org

& e
Chorlo Nevado.
Charadrius nivosus.
Fuente: avesdechile.cl

W g3
Chorlo Chileno. Charadrius modestus.
Fuente: ebird.org

Flora y fauna endémica

QuiLl‘aK/.‘Qu/’Uaja sabonavria.m o
Fuente: chileflora.cl

Roble Maulino.
Nothofagus glauca.
Fuente: chileflora.cl

7 \ .
Boldo. Peumus Boldus.
Fuente: cincopinos.cl

3.3 ISLA DE LOS PECES Y QUIVOLGO

Dentro de la visualidad de ciudad se observa la Isla de
los Peces, actual Isla Orrego y Quivolgo. Este paisa-
je geografico es parte importante del imaginario de
la ciudad, el cual se define a partir de lo observable
desde ella. Con anterioridad se intentd en multiples
ocasiones ser incluidos dentro de la expansion de la
ciudad, siendo utilizados como bodegas para los pro-
ductos que se exportarian mas tarde, aserraderos y
muelles.
La Isla Orrego en especial se presenta como una ex-
tension de Constitucion, el espacio de confluencia en-
tre el rio y la trama urbana, lo que se reflejé en su
uso tanto para construcciones habitacionales como
comercial y posteriormente usos turisticos, siendo sus
construcciones sucesivamente destruidas a mano de
inundaciones y tsunamis.
Quivolgo era unicamente accesible por el rio hasta el
cambio de siglo, al construirse el puente Silvio Hen-
riquez.
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VISTAS

El cerro Mutrdn, un cerro isla ubicado en la desembo- en los cerros. Su linea de visidon llega el puente que

cadura cumple la funcién de observador del paisaje, conecta por carretera la ciudad y los poblados frente
permitiendo reconocer los elementos geograficos que a la ribera y se pierde en los cerros que la rodean. Por

componen la cuenca del Maule, donde el borde rio da  otro lado se divisa la barra y sus bancos de arena, los

paso a la ciudad y su trama de damero y luego sinuosa  cuales cambian dependiendo del nivel del agua.

En la ribera norte, sector Quivolgo se observa la rela- cia las colinas circundantes. En esta ribera hay esca-
cion entre la ciudad y el cerro, como se urbanizé hasta  sas viviendas siendo utilizado como sector de picnicy

el limite con el rio y como se expande su trama ha- trekking por sus vistas a la ciudad.

CORTEA-A (O
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La isla Orrego es accesible via embarcaciones meno-
res como kayaks, las de mayor tamafo no se detienen
desde que el tsunami arrasé con el muelle artesanal
que se encontraba en su orilla. Adn asi, turistas y lo-

cales atraviesan el rio para caminar por su bosque, Eu-

1 comstmean
TUGioN

La ciudad no cuenta con muelles donde los pescado-
res puedan atracar sus embarcaciones, por lo que al

sur de la ciudad, frente al cerro Pan de Azlcar, se ob-

La via ferroviaria del Ramal recorre el perimetro del
rio, lo que permite divisar desde antes de llegar a la
ciudad, como van apareciendo los elementos que con-
stituyen su imaginario como cerros, barcos que pescan
rio arriba y deportistas en embarcaciones acudticas. El
puente Silvio Henriquez marca la entrada a la ciudad
y el fin del recorrido del Ramal, el cual a solo escasos

metros de su estacion terminal toma distancia de la

orilla, compartiendo la calle con los vehiculos.

calipto y Pino aligual que en el bosque circundante. En
el extremo sur de la isla, antes del dique de rocas, se
ubica el memorial a las victimas del 27F que se encon-

traban en laisla.

servan las multiples lanchas pesqueras amarradas, en
consecuencia, cuando hay inundaciones, estas embar-

caciones pasan a suelo urbano sin mayor resistencia.




3.4 LUGARES SIGNIFICATIVOS DE LA RIBERA MAULINA

Las marcas dejadas por las actividades en el rio Maule
no solo se reflejan en la infraestructura naval, sino que
también se pueden visualizar a través de los puntos
de detencion, destinos vy recorridos realizados por bo-
teros, balseros y navegantes. Estos recorridos no se
limitaban solo a la Isla Orrego, sino que se extendian
hasta el Rancho Astillero y la Quebrada Camarones, a

8km de la ciudad, sirviendo como medio de transporte

vt e

2
iy,
2
2

|_500m |® \

Fuente: Redibujado a partir de libro "Oficios del rio Maule" 2017
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para turistas y locales. Estas huellas dejan en eviden-
cia el funcionamiento de la ribera como un sistema y
la apropiacion que la comunidad tenia de los paisajes
circundantes. Sin embargo, estas costumbres se vieron
afectadas tanto por los avances tecnoldgicos que dis-
minuyeron el transito riberefio como por la tragedia del

27F, la que termind de generar una ruptura en la rel-

acion fluida entre la ciudad vy el rio.
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1 CARPINTEROS DE RIBERA
2 BALSEROS
3 BOTEROS
4 PESCADORES DE RIO
5 PRACTICO DE LA BARRA
6 BARRA
7 QUIVOLGO
8 LA POZA
, 9 MUELLE FISCAL
10 MUELLE EL PASAJE
11 ISLA ORREGO
12 CALETA DEL MEDIO
13 CALETA BAHIA ATENAS
14 EL EDEN
15 EL DIQUE
16 ISLA CANCUN
17 QUINTA CARRERO
18 QUINTA FLOR DEL DIQUE
19 QUEBRADA CAMARONES Y PUENTE FERROVIARIO
20 RANCHO ASTILLERO
21 PIEDRA DEL LOBO

.
y e FLETEROS
. — FERRY BOAT
= = = BALSAS
°*°** BOTEROS



3.5 RITOS EN EL RIO

REGATA DEL MAULE

Competencia que data desde 1947, se realiza durante
el mes de octubre y tiene una duracion de dos dias.
La competencia comienza en el balneario Rio Claro en
Talca, donde los participantes utilizan embarcaciones
de canotaje, canoa, padel up, entre otras. El recorrido es
de aproximadamente 100 km, donde los participantes
hacen su camino hacia el rio Maule vy la estacidn del
ramal Gonzalez Bastias, donde se hospedan por una
noche, siendo este el primer tramo. Al dia siguiente se
continda hasta llegar a la ciudad maucha, terminando

la competencia en el muelle El Pasaje.

PROCESION AL RIO

NOCHE DEL RIO MAULE

Se enmarca dentro de la “Semana Maulina”, cele-
bracién realizada al final de la época estival. La ultima
noche distintas embarcaciones son decoradas e ilumi-
nadas para competir por el mejor ornamento. Se ilumi-
na la isla Orrego, la que sirve de marco a un escenario
emplazado sobre una balsa en medio del rio, donde
actlan grupos musicales. Se disponen botes para el
paseo de los asistentes y congrega a alrededor de 10
mil personas de distintas partes de la regidn, las que
observan el espectdculo desde las calles a la orilla del
rio. Fue suspendida luego del 27F al ser en esta sem-
ana cuando ocurrid la tragedia, volviendo a realizarse
desde el 2013.
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EMBARCACIONES DEPORTIVAS CAMINO A CONSTITUCION

FIESTA DE SAN PEDRO

Esta tradicional festividad pesquera religiosa se realiza
en varias localidades costeras de Chile el 27 de junio.
La ceremonia consta de una misa en la histdrica par-
roquia San José frente a la Plaza de Armas, posterior-
mente se realiza una procesion hasta el muelle Perla
del Maule, frente a la casa de remos. Luego se sube el
santo de San Pedro a una lancha y comienza el recorri-
do por el rio Maule. Participan alrededor de 60 embar-
caciones, donde navegan los pescadores artesanales,
sus familias y amigos, culminando en una misa en el

sector de Quivolgo.

ACUMULANCION DE GENTE EN CALLE PARALELA AL RIO
MAULEESCENARIO Y EMBARCACIONES EN LA FESTIVIDAD
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-f- RECORRIDO TERRESTE Y RIBERENO FIESTA SAN PEDRO
—==RECORRIDO FR GATA DEL MAULE

— RECORRIDO NE DEL RIO MAULE

3.6 VESTIGIOS DE LA RIBERA

Desde el declive de la construccion
naval y la apertura de la celulosa,
el oficio de los carpinteros de rib-
era se vio reducido abruptamente
al dismunuir la demanda tanto en
construccién naval como en el tur-
ismo por el impacto de la celulosa,
por lo que la mayoria de ellos debid
buscar otra fuente de ingresos. Al
ser este oficios mayormente tra-
spasado de generacidn en gener-
acion, la casi extincién de este mar-
ca un corte en los conocimientos

desarrollados.

i

Los trabajadores que continuan
ejerciendolo suele ser por un lega-
do heredado por sus antepasados
al no existir ningun programa o es-
cuela que lo ensefe.

Una de las estructuras principales
para la perduracién de estos oficios
son los astilleros, los cuales eran
grandes estructuras abiertas que
se se orientaban hacia el rio y te-
nian una salida directa a él, los ul-
timos astilleros se ubicaban en el
sector donde se construyd la prim-

era etapa del parque de mitigacidn,

=
P
4
'RECORRIDOS

estos fueron destruidos en el tsu-
nami, perdiendo asi uno de los ul-
timos vestigios de la actividad que

molded por afios la ciudad.

ASTILLERO EN CONSTITUCION, 1950. Fuente: Biblioteca Nacional
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Pintura de botadura de embarcacion en taller instituto
Fuente: Oficios del Rio Maule, 2017

Mirador sobre rio maule antes del terremoto

FALUCHOS MAULINOS

La embarcacién mas emblemdtica
y representativa de la carpinteria
de ribera de Constitucién fueron los
Faluchos maulinos, embarcaciones
que zarpaban desde las costas
mauchas rumbo al norte en busca
de mercados donde vender pro-
ductos de la regién. Se movilizaban
utilizando velas y se basaban sdlo
en la observacién de las nubes, el
oleaje vy la posicion de las estrellas.
Su origen guarda relacién con las
influencias de embarcaciones jesu-
itas y vascas en el siglo XVIII.

Su  construccién era completa-
mente artesanal, con madera de
roble maulino que los mismo traba-
jadores talaban de los cerros y eran
pintados en alquitrdn. A pesar de
ser un trabajo manual, este alcanzé
un alto grado de especializacién
mediante el uso de plantillas de
cada pieza, demorando 3 meses su
construccion. Los faluchos de may-
or tamafno llegaron a pesar hasta
100 toneladas y su casco de doble

proa tenia de 60 a 200 toneladas
38

Una de las pocas estructuras que
se conserva y es testigo de la épo-
ca donde esta actividad era primor-
dial, es el taller de carpinteria del
Instituto Politécnico, siendo el Unico
lugar que se ensefd formalmente
el oficio, eliminando la carrera de
Construccién Naval a finales de
los 80. Esta estructura tiene una
compuerta directa al rio, facilitando
la botadura de las embarcaciones,
aprovechada tambien por los mae-
stros de ribera para construir en
él, por lo que representd un lugar

importante para el desarrollo de

de capacidad.

De los cientos de Faluchos que se
fabricaron, ninguno volvio a la rib-
era, al ser vendidos en los puertos

para ser desarmados y utilizar su

madera.

Modelo de Falucho en biblioteca de Constitucién

MESANA

™~

OBRA VIVA

OBRA MUERTA

la construccién de embarcaciones.
Actualmente se encuentra en de-
suso debido a dafios que sufrid el
27F siendo usado principalmente
como bodega por el instituto.

Las estructuras asociadas al bor-
de rio buscaban acercar estos ele-
mentos, se estaba conciente de la
necesidad de proteger la ciudad
de las inundaciones, pero al mis-
mo tiempo se asumia al rio como
parte de la esencia por lo que era
importante el contar con espacios

de contemplacion del paisaje y que

estos se adentren en el rio.

TRINQUETE

PUNTAL: 8m

ESLORA: 18m



3.7 LOS OFICIOS EN LA ACTUALIDAD

EMBARCACIONES TURISTICAS

Recorren el rio Maule hasta el puente Silvio Hen-
riguez o hasta el puente Banco de Arena del Ramal,
pudiendo llegar hasta el Rancho Astillero, al volver
completan una vuelta alrededor de la Isla Orrego
mientras los navegantes narran la historia del Cuenca

del Maule y Constitucion.

Lancha turistica de 1 nivel

RPN
=Q===| *ﬂ@ D

KAEBATA A

e —— ] \ 1
Lancha turistica de 2 niveles y capacidad de 60 personas Bote pesquero adaptado para turistas

EMBARCACIONES PERSQUERAS

{' O

Bote pesquero utilizando malla de pesca

\\~ Conjunto de botes pesqueros en el rio
S
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~
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Lancha pesquera utilizando en el rio :
\

La mercaderia pescada es vendida en establecimientos como mercados, .

. . . . ~
pero especialmente es comercializada ya preparada, pasando del rio a =
una cocineria para posteriormente ser vendida en patios de comida.

Puesto de mercado



3.8 ESTADO ACTUAL

Actualmente se encuentra en con-

PARQUE MITIGACION

struccién el Parque de Mitigacién
en el borde, el cual se propone en
2 sectores. El primero desde el Cer-
ro Mutrdn hasta la calle Montt que
coincide con el muelle El Pasaje. EL

segundo tramo se extiende desde

la calle Infante, hasta el puente Sil-

vio Henriquez. Para llevar a cabo el
ARBOLES NATIVOS

[ gt proyecto se expropiaron las cua-

v, &_Luma apicuata
MNotctagus glavce

dras colindantes al rio a lo largo de

QUERCUS
B ambos sectores.

MURD

o5 = Como método para mitigar la fuer-

“\ '-”-';,;:;m za del agua el proyecto propone

raices pwmum-::'

la construccion de colinas de dis-

BARRERA BARRERA BARRERA FASED COSTANERA.
U ARAEA ARAPBT A BETERCIA

tintos didmetros y alturas que in-
cluyan vegetacion, lo que pretende

apaciguar el agua.

La primera etapa finalizd en el lra etapa

2019, incluyendo los programas

de laguna de retencion, sector in-
undable para el estero El Carbon,
muelle ndutico, capitania de puerto
y la preexistente Casa de Botes.

La 2da etapa estad en construccion,

esperando finalizarse en el 2025.

2da etapa

+

Planimetrias de proyecto de paisajismo del parque,
e Arquitecta: Constanza Lopez

Oficina: Elemental (Plan maestro), Grupo
Moebis, arquitectura + entorno
Paisajismo: Constanza Lopez

Mandante: SEREMI Region del Maule
Localizacién: Constitucion

Tipo de proyecto: Parque publico / Bosque
mitigacion tsunami

Superficie: 12.6 ha.

Afo del Proyecto: 2010-2013
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ZONA ENTRE PROYECTOS

Antes y después 27F borde sector parque mitigacion  Antes y después 27F borde entre proyectos

ESPACIO PUBLICO, NO HAY BARRERA

L
PROPIEDAD PRIVADA NI ESPACIO INTERMEDIO

ANTES ANTES
CONSERVA  SITUACION
DISRUPTIVA
NO HiY ESPACIO INTERMEDID.
Pie DESPUES

Actualmente la zona entre proyectos carece del lugar ciudad, pero al mismo tiempo la despojan de la posible
intermedio, del paso de lo construido a lo natural, sien-  interaccién entre ambos elementos, disgregando una

do reemplazado por una barrera conformada por rocas, relacion esencial y propia del lugar.

que cumplen la funcion de impedir el paso del rio a la

Pl ‘

Vistas desde el borde entre proyectos, elabovracio'n pfopia

EX TALLER CARPINTERIA

Se encuentra en abandono desde el 27F, su cercania y
la relacion directa con el rio a traves de una compuerta
en su fachada, lo vuelven un lugar con gran potencial
para contener programas relacionados con la ribera.
su estructura en general se encuentra en buen estado
exceptuando el primer espacio de talleres colindante a

la cancha del instituto.

Instituto politécnico, elaboracion propia



3.9 REFERENTES

- Relacion entre ciudad y cuerpo de agua a través de un borde
- Espacio publico como unificador de ambos elementos

- Consideraciones para la proteccién de los bordes

Proyecto: Borde y puerto exterior
Ubicacién: Bilbao, Espania.
Fuente: Portusonline.org

Proyecto: Muelle y parque costero
Ubicacion: Vastra Hamn, Malmo, Suecia
Fuente: vasakronan.se




Proyecto: Anteproyecto Parque de Mar Puerto Bardn
Arquitectos: Boris Ivelic, Edison Segura y Pablo Vasquez
Ubicacién: Valparaiso, Chile
Fuente: Archdaily.cl

PLANO GENERAL

SMBOLOGA

CONSIDERACIONES PARA EL DISENO CONTRA TSUNAMIS E INUNDACIONES

En los ultimos afnos han surgido
multiples estudios para el disefo de
las costas con protecciones ante un
eventual tsunami. El estudio real-
izado por Giraud etal, (2014) a par-
tir del tsunami de Indonesia (2004),
Chile (2010) y Japon (2011), define
algunas consideraciones, las cuales
se han ido aplicando a las costas
chilenas, algunas de ellas incluyen:
"a) Construccion de equipamien-
tos de cardcter publico-privado
(parques lineales, de mitigacion,
franjas arbdreas, estadios munic-
corredores

ipales, productivos,

areas de esparcimiento, mercados,

TRADITIONAL HOUSE

etc) que funcionen como obras de
mitigacion.

b) Modificacién de la estructura vial
y movilidad en funcién de la ocur-
rencia del evento.

c) Aumento del espesor del borde
costero convirtiéndolo en una gran
franja de mitigacién que integra
playa, dunas, parque y costanera
y que se encuentra asociada a las
areas de servicio y restaurantes.”
Disefo Urbano y Gestion de Ries-
go. Medidas de Mitigacion y Pre-
venciéon para el caso de Tsunamis,
2014.

¢ O — /3

Fuente: Priyadarshi, T. (2005) “Tsunami-safe(r) house”.

g [ O o I

(a) Blocking / Protection

blocking wall
L)

max. water level

(b) Avoiding / Accommodation

(d) Retreating

max. water level

(e) slowing

wave slowing elements

max. water level AN

Fuente: Oetjen, J(2022). A comprehensive review on
structural tsunami countermeasures
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La propuesta se emplazara entre la calle Montt,
donde termina la primera etapa del parque de miti-
gacion y se encuentra el muelle El Pasaje, y la calle
Zenteno, donde se ubica la estacién del ramal.

Este tramo no tiene una propuesta significativa dentro
de los proyectos del PRES Constitucion y corresponde
a la unica porcién del borde que actualmente tiene
como Unico espesor una calzada doble y una estrecha
vereda.

Por otro lado, varios de los ritos revisados ocupan
este segmento, por lo que se considera un espacio
con oportunidades de desarrollo para infraestructura
urbana que sea un soporte de estas actividades. Al
mismo tiempo, este enfrenta la isla, haciendo posible
una conecciodn visual con ella.

Por Ultimo en el tramo se ubican el ex taller del
Instituto Politécnico v el club de remo, pudiendo ser
integrados en la propuesta.




CORTE A-A

BORDE /
Las construcciones existentes enfrentan el rio, pero
la ausencia de espacio publico imposibilita el aprove-
chamiento del lugar por todos los habitantes.
RIO

El paso de la ciudad al rio es a través de una proteccidn

de hormigdn en la vereda y un muro de rocas, siendo lo C
Unico que delata de los cambios de marea, variando la

altura hasta donde llega en relacién al muro.

El espacio intermedio entre ambos es inexistente, BORDE (
provocando una separacion abrupta entre ellos.
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4.2 CONCEPTO DEL PROYECTO

La propuesta busca revitalizar y resguardar la cultura riberefia de Consti-
tucidén, un patrimonio intangible que constituye su esencia. Esta herencia
ha evolucionado a lo largo del tiempo, generando oficios exclusivos que
han surgido de las distintas formas de habitar de los sectores que circun-

dan el rio Maule y su desembocadura.

A pesar de las transformaciones continuas y sus adaptaciones, se obser-
va una carencia de un sistema e infraestructura que establezca de mane-
ra clara la conexion entre la ciudad y el rio, y que asegure la permanencia

de las actividades que los habitantes han luchado por mantener a flote.

Por otro lado, se observa una ruptura y fragmentacién entre el borde y
la ciudad, por lo que la propuesta busca poder unificar estos elementos,
mediante un espacio que sea concordante con la importancia histdrica

que han representado.

Asi, la propuesta aspira a ofrecer un espacio para su desarrollo y man-
ifestacién, que funcione como un sistema integral y promueva la trans-

misidn de estos conocimientos.

Por otro lado, es fundamental su papel en la proteccién del borde del rio
frente a desastres naturales, tomando un enfoque que concilie lo tradi-
cional con las nuevas tecnologias para un desarrollo sustentable que

armonice las actividades locales con el entorno.

Al establecer un vinculo claro entre la ciudad y el rio, se espera consol-
idar un espacio que unifique la diversidad de oficios y actividades pre-
sentes en la zona, especialmente en el espacio entre la ciudad y el rio

Maule.
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4.3 LINEAMIENTOS GENERALES

OBIJETIVOS

Potenciar el sistema de borde

LINEAMIENTOS

Generar una red neurdlgica de las

ACCIONES

Integrar el proyecto el parque

rio a través de una plataforma———actividades ligadas al rio maule——¢xistente para conformar el

programatica.

Generar espacios que permi-
tan conservar la cultura de lo
navegable y los oficios aso-
ciados.

Rescatar los lugares y estruc-
turas significativas para la
cultura de ribera que se en-

cuentran abandonados.

Establecer una conexién sim-
bidtica entre el rio y la ciudad,
permitiendo que su relacion
sea fluida y armoniosa, rep-
arando la segregacién entre

estos elementos.

que permita observar los oficios vy

fomentar la interaccidn entre ellos.

Consolidar el borde fluvial estab-
leciendo sectores que soporten las
manifestaciones culturales ligadas

al rio

Valorizar los oficios ligados al rio
brindando una infraestructura que
destaque lo tradicional y lo nuevo,

formando un circuito fluvial.

Disefar el espacio intermedio a

través de los hitos existentes para—

lograr una transicién fluida.

borde.

Enlazar el rol turistico con el
pesquero para potenciar el in-

tercambio e interacciones.

observar las dinamicas que
se dan entre los oficios del
rio para identificar sus necesi-
dades vy disefar espacios

acordes.

Disponer los programas de
tal manera que genere una
fluidez entre lo terrestre y lo

nautico.

Desarrollar estrategias para
la proteccidn del borde del rio
frente a desastres naturales,
asegurando la resiliencia del

proyecto a largo plazo.
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4.4 RELACION PROGRAMATICA

SALA DE REUNIONES

TALLERES
SALA EXHIBICION

EX EDIFICIO
TALLER

BODEGAS

EXPLANADA

SISTEMA BORDE RIO
ASTILLERO

TURISTICO PESCADORES SERVICIOS
COMEDORES
EMBARCACIONES
TURISTICAS
EMBARCACIONES
DEPORTIVAS
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4.5 SUPERFICIE POR PROGRAMA

1. Zona muelles

RECINTOS IECI\’?BPQISIC[?A\AC?OPKI EMBARCACIONES PERSONAS PEFL\gZO/NA SIEJATI\IIEF?E/II(Z:;E
Embarcaciones deportivas* 2 14 - 38
Embarcaciones de pesca* 7 25 - 510
Embarcaciones turisticas 12a 60 8 - 480

2. Zona trabajo

3. Zona mercado*

4. Zona de soporte

Dique seco

Bodegas de almacenaje de

SUBTOTAL

1028

5. Administracion

6. Estacionamientos?

materiales 2 45 90
Espacios de dimensionado
y cortado de piezas 1 200 200
Espacio de armado
Instalacion instrumentos
de ptopulsién y taller de
mecanica
Espacio de limpieza de
embarcaciones
Taller de pintura
Procesos de botadura - 3 200 600
SUBTOTAL 890
Cocinas y puestos de venta - - 32 4 128
Bafos - - 4 5 20
Comedor* - - 160 1.5 240
SUBTOTAL 388
Talleres - - 10 5 50
Sala exhibiciones - - 50, 3 150
Segun
Explanada - - - disefio
Segun
Areas verdes - - - diseno
SUBTOTAL 200
Sala de reuniones* - 19 0,8 15,2
SUBTOTAL 15,2
- 64 832
SUBTOTAL 832
TOTAL 3353,2
+ 30% CIRCULACIONES Y MUROS 4359,16

* Informacidn extraida de la OGUC y a partir de medidas de embarcaciones de pesca, turismo y Falucho
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4.6 CONSIDERACIONES DEL EMPLAZAMIENTO
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Los vientos predominantes vienen

del suroeste con un promedio de

25 km/h

siendo entre octubre y

)

época mas ventosa. Esto

febrero la

debe ser considerado para los sec-

tores de resguardo vy la posicidén de

los muelles para el atraque de las

embarcaciones.

<
>
)
|
|
<
)
Q
<

Las cuadras cercanas al rio acu-

mulan el agua proveniente de las

lluvias, las que bajan de los cerros

esta zona suele in-

circundantes,

de mayores

7

épocas

undarse en las

precipitaciones.
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Se deben considerar las dinamicas

MUELLE
"EL PASAJE"

remo, muelle El Pasaje v la estacidn

del ramal en la propuesta. Por otro

lado se busca incorporar el ex taller

EX TALLER
CARPINTERIA

tilizado.

fay que sea reu

de carpinter

CLUB REMO

ESTACION RAMAL
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4.7 ESTRATEGIAS URBANAS

La propuesta busca trabajar la "zona anfibia", el espa-
cio entre la ciudad y el rio, la cual estd ausente en Con-
stitucién a pesar de que su historia siempre ha mirado
al rio y su paisaje, por lo que mediante la propuesta se
espera conciliar esta relacion y que su forma urbana
refleje el sentir cultural y las maneras de habitar de la
ciudad.

1. CONTINUIDAD DEL BORDE RIO

LLa propuesta busca hacerse cargo del
espacio intermedio entre ambas partes
del parque, logrando un borde contin-

uo de mayor espesor.
3. INTEGRACION DEL PAISAJE

Se busca acercar los elementos go-
graficos visualmente, permitiendo un
punto de observacién de la naturaleza.

mm == mm BORDECONTINUO PROPUESTO
~~c—~—~— ZONA ATRABAJAR

2. INTEGRACION DE PUNTOS CUL-
TURALES EMBLEMATICOS

Se vinculan al proyecto construcciones
cercanas al borde que poseen un valor
cultural para crear un transito fluido, y
un didlogo que fortalezca la relacién
intrinseca entre la ciudad y el rio.

O PUNTOS DE INTERES




4.8 ESTRATEGIAS DE DISENO

CONFORMAR NODOS PROGRAMATICOS

Se le da grosor a la franja que corresponde a la propuesta, extendiendo la ciudad A partir de ejes relacionados con las pre
hacia el rio por medio de una plataforma y permitiendo que se relacione visual- can los programas de astillero, muelle de
mente con la isla.

VACIAR ADAPTACION

Se vacia el sector correspondiente a los muelles, permitiendo que el rio entre a la Se generan distintos niveles que acomps
ciudad y se vincule con ella. Al mismo tiempo, se generan pasarelas que permitan cado, reconociendo la geografia del lugar
observar las embarcaciones y dindmicas desde distintos puntos. contra inundaciones.
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axistencias y puntos de interés, se zonifi-
 pescadores y muelle turistico

iNen los programas de explanada y mer-
y usando este método para la mitigacién

4.9 ESQUEMA ZONIFICACION

MUELLE TURISTICO

]Hiﬂﬂ L!J////////‘ S een MERCADO , -----
HD MUSEO NAUTICO/ ] e
TALLERES =5 ([0 i —
jjr mfﬂ éﬁ% D ﬂj [EE
REona WWW
= n Al ity BB

NODO PROGRAMATICO 1

= " MUELLE DE ;
- PESCADORES Basaie

EXPLANAD,A
H AST\LLERG

!r‘w ALl

Corresponde a la explanada y muelle turistico, los cuales son un soporte
para las actividades v ritos que se dan en el rio, permiten la congregacién
de personas y un punto de observacion del paisaje, ambos programas
se relacionan con la estructura del ex taller, enlazando lo terreste con lo
riberefo.

NODO PROGRAMATICO 2

Corresponde al mercado, elemento que vincula el oficio de pesca con el
turismo. La cercania con el muelle pesquero posibilita el paso directo de
los productos, y el estar colindante a la explanada permite su relacién con
los locales y visitantes.

NODO PROGRAMATICO 3
El astillero y muelle pesquero son programas complementarios que con-

stituyen el imaginario de la ciudad, se ubican en relacion a la estacion del
ramal para que puedan ser observados desde la entrada a la ciudad.

PLANTA TALLER




4.10 GESTION Y FINANCIAMIENTO

La gestion y financiamiento del proyecto se estructur-
an en una base que busca involucrar tanto a actores
publicos como privados para asegurar su viabilidad.
La principal fuente de financiamiento provendria de
la alianza publico-privada, establecida tras el 27F, la
cual ha desempenado un papel fundamental en la re-
construccién de la ciudad, orientandola hacia el tur-
ismo vy la reactivacién econémica, metas compartidas
por el proyecto.

Adicionalmente, se exploraria la posibilidad de ac-
ceder a los fondos concursables de Fortalecimiento
de Asociaciones Gremiales. Estos fondos respaldan el
fortalecimiento de organizaciones representativas de
micro y pequenas empresas, promoviendo mejoras en
sus capacidades de gestion y la generacion de pro-
ductos o servicios innovadores. Los recursos se des-
tinarian a diversas areas como gestion, capacitacion,
ferias, exposiciones, misiones comerciales, estudios,
marketing y publicidad, asi como inversiones en ac-
tivos fijos e intangibles, infraestructura y construc-

ciones, y gastos de capital de trabajo.

- R
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En términos de administracion, se propone que los
propios trabajadores, quienes serian los principales
beneficiados, estén a cargo de su administracion. La
participacidon activa de organizaciones y asociaciones
gremiales de pescadores y navegantes, junto con los
locatarios del mercado, seria fundamental en este as-
pecto. Ademas, la municipalidad asumiria la respons-
abilidad de mantener el parque fluvial, dada su rele-
vancia turistica y el Instituto Politecnico administraria
el espacio del taller.

Esta estructura no solo beneficia a los trabajadores
directamente involucrados, sino que también con-
tribuye al bienestar de la comunidad y los turistas que
visitan la zona. Considerando que el flujo turistico es
mas elevado durante las épocas estivales, la colab-
oracion entre los trabajadores podria abrir la posibi-
lidad de utilizar o alquilar los espacios para eventos
u otras actividades organizadas por diferentes enti-
dades.

Plan de

Sustentable

Liceo Politdons

- Celulaosa Arauco

de Asociaciones
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