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Presentacion

Introduccion
Motivaciones



Fig 1. Foto Volcan Calbuco desde la Cuarta
Terraza de Puerto Montt - Elabracion Propia




Introduccidn

La siguiente memoria expone el trabajo realizado durante el
“Planteamiento Integral del Problema de Titulo", cuya finalidad
es comprender los antecedentes y bases detonantes para el
desarrollo del proyecto arquitecténico: “Central Intermodal
La Paloma; La movilidad como foco para el desarrollo de una
subcentralidad para la ciudad de Puerto Montt”

Desde hace algunos afos, dentro de Chile se esta viviendo un
proceso de desarrollo urbano descentralizado en varias partes
de nuestro pais. Es en este contexto donde han emergido
nuevos fendmenos metropolitanos importantes de poder
analizar, como pueden ser los procesos vividos en la area
metropolitana de Puerto Varas - Puerto Montt (Gore Regional
de Los Lagos, 2020).

Puerto Montt en particular, es una ciudad que ha crecido de
manera desequilibrada y en extensién, cuya centralizacion ha
generado unainequidad y desigualdad territorial considerable,
la cual se potencia debido a su complicada conformacion
geogréfica de terrazas, lo cual se ha traducido en un aumento
de las éareas urbanas que no cuentan con la adecuada
provision de urbanizacion, conectividad y accesos a servicios
como comercio, cultura, areas verdes, entre otros (SECPLAN
Municipalidad de Puerto Montt, 2020).

Uno delos casosinteresantes de estudiar dentro de la expansion
de la ciudad es lo sucedido con la estacidn de ferrocarriles de la
ciudad, la cual originalmente se encontraba en la costa y anexo
al centro civico de la ciudad desempeiando un rol importante
de conexién dentro de la ciudad, pero que post década de los
80, al ser reubicada en el sector Nororiente de esta, quedo
marginalizada y desconectada de la vida urbana. Con los
anos esta desconexién entre terrazas provoco el sece de sus
actividades y terminar por ser una infraestructura abandonada.

Es en este contexto que el desarrollo de un plan maestro que
desarrolle una subcentralidad para la ciudad, con enfoque en la
movilidad y recuperacién de una infraestructura olvidada como
la estacién de ferrocarriles puede ayudar a la descentralizacion
de Puerto Montty mejorar la calidad de vida de sus habitantes..



Motivaciones

Con el paso del tiempo, como estudiante de arquitectura
he podido presenciar las diferentes escalas en las que la
arquitectura puede actuar. Mediante el desarrollo de diferentes
proyectos e investigaciones, he podido identificar dos &reas de
interés en las que la arquitectura toma un papel protagdnico
a distintos niveles: La movilidad y el transporte publico; La
madera y la arquitectura desarrollada en el sur de Chile.

Nuestras ciudades son cada vez més densas, lo que significa
dos cosas: mas personas, y mayores destinos. El transporte
publico es una de estas redes cuya planificacion y disefio son
esenciales para el correcto funcionamiento de la experiencia
urbana. Me intriga el como la arquitectura al final se convierte
en un articulador entre escalas: las personas con la ciudad.

Por otro lado, tenemos la relacién de las personas con las
edificaciones. Por ejemplo, la madera en el sur es méas que un
simple material, esidentidad, es comunidad, es habitar. El hecho
que podamos relacionar un espacio geografico con un material
es una de esas cosas que he podido estudiar a lo largo de la
carrera, y me motiva a comprender una escala mas pequefa en
que la arquitectura actta: las personas con la materialidad, y la
arquitectura maderera del sur de Chile.

Un proyecto como el de una central intermodal, me permite
rescatar rasgos de ambas éreas, y plasmarlas en un contexto
tan cercano a la experiencia personal como es la ciudad de
Puerto Montt.

Fig 2. Foto Isla Tenglo desde el borde costero de Puerto
Montt - Elabracién Propia
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Fig 3. Foto Borde Costero Puerto Montt - Elabracion Propia
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Fig 4. Esquema: Territorio Chileno, y
ubicacién de la Regién de Los Lagos
Elaboracién Propia

. Esquema: Regidén de Los Lagos y
ubcacién de la ciudad de Puerto Montt

Elaboracién Propia

Chile y la descentralizacién

Chile es uno de los paises con uno de los modelos
de desarrollo urbano mas centralizados en el
mundo (OCDE, 2017), concentrando gran parte de
su capital e inversiones en la regiéon metropolitana,
especificamente en la ciudad de Santiago. Esto ha
promovido, desde hace ya algunos afos, nuevas
politicas que impulsen un cambio de modelo hacia
uno de caracter descentralizado (Dazarola, 2019), lo
cual se puede ver reflejado en el aumento de recursos
y facultades que se les ha delegado a los distintos
gobiernos regionales.

Resulta de interés entonces consultar las diferentes
situaciones que se estén viviendo fuera de la region
metropolitana, por ejemplo, cudles son las regiones
que poseen un crecimiento urbano considerable.

Actualmente en el pais, las regiones que crecen de
manera mas acelerada son las regiones de Coquimbo
y Los Lagos, ambas con un 4% de su superficie
total al ano (MINVU, 2021). Ambas regiones se han
posicionado dentro de los principales destinos de
migracién interna dentro del pais (INE, 2020).

Para efectos de esta memoria, se concentraran los
andlisis y observaciones en la regién de Los Lagos, y
especialmente en la ciudad de Puerto Montt.

La ciudad de Puerto Montt

Puerto Montt es la capital regional de la Regién de
Los Lagos, cuenta actualmente con una poblacién de
254.900 habitantes (INE, 2017) y con una superficie
urbana de 4594 hectéreas de superficie urbana, la
mas grande de la regién de los lagos, siguiéndole
Osorno con 2822ha, posteriormente Castro con 704
hay finalmente Chaitén con 112 ha (MINVU, 2021).



Fig 6. Mapa: Limites urbanos de
la Ciudad de Puerto Montt
Elaboracién Propia

Puerto Montt se posiciona de esta manera como una
de las ciudades nucleo para el desarrollo funcional de
la vida urbana de los habitantes de la region.

Actualmente la ciudad vive problemas de segregacién,
inequidad, y desigualdades tipicas de una ciudad
metropolitana. Actualmente el Gobierno Regional
se encuentra tomando medidas para generar un
desarrollo urbano de caracter metropolitano en
conjuntoconlaciudad dePuertoVaras,otrodelospolos
migratorios dentro de la zona (GORE de Los Lagos,
2020). Para comprender dicha accién, a continuacion,
se expondran distintas aristas entorno a su desarrollo
histdrico, su configuracién urbana, las modificaciones
o proyectos que se estan desarrollando entorno al
funcionamiento de la ciudad.
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Fig 7. Esquema: Exploracién y colonizacion
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de territorios en el Lago Llanquihue
Elaboracién Propia

Desarrollo Histérico

Para comprender la manera en la que se fue
desarrollando la ciudad desde sus inicios, es
importante considerar los procesos de colonizacién
que se vivian en la zona sur de nuestro pais en aquella
época. En el afo 1845 Manuel Bulnes promulga la
Ley de Colonizacién, o méas bien conocida, como la
Ley de Terrenos Baldios, la cual buscaba fomentar la
colonizacién y urbanizacién del rio Bio Bio, y con ello,
la consolidacién de la ciudad de Valdivia.

El répido crecimiento de la ciudad, llevo a Vicente
Pérez Rosales (designado por el gobierno de la
época para liderar dicho proceso) a explorar nuevos
territorios en los que se pudieran consolidar diferentes
asentamientos productivos.Su propuestaestabaligada
a la exploracién del rio Llanquihue como posible zona
de conexién con las embarcaciones que viajaban por
los canales del extremo sur de nuestro pais en aquellos
tiempos. De dicha exploracidn, vieron como frutos los
nacimientos de ciudades como Osorno, Puerto Octay,
Puerto Varas y por ultimo la Ciudad de Puerto Montt,
en el ano 1859 (Berg & Gian, 2009).

Este proceso colonizador a diferencia del desarrollo
de la zona central de nuestro pais que destacd por
ser de caracter espanol, en la zona sur de nuestro pais
destacd por estar ligada principalmente a la cultura
alemana. Dichas colonias, en Chile, se dedicaron
principalmente a las actividades agropecuarias,
forestales y portuarias.

La ciudad se consolidé como un punto estratégico
para el movimiento de mercancias dentro de la
zona, y debido a la rapidez con la cual se movian
dichos productos la convirtieron rapidamente en una
ciudad de servicios (Berg & Gian, 2009), donde la
mayor cantidad de equipamientos se concentraron
principalmente en lo que actualmente se conoce como
el casco histérico de la ciudad, y lo que para efectos
de esta memoria comprenderemos como la Primera
Terraza.



En 1907 la ciudad alcanzaba una poblacion total
de 7.364 habitantes, convirtiéndola en una de las
ciudades con mayor progreso demogréfico del pais
de la época, y esen 1912 donde se marca un hito que
impulsaria ain mas el desarrollo urbano y econémico:
La llegada del Ferrocarril al centro de Puerto Montt.

De lo anterior podemos desglosar dos ideas: En
primera instanciatenemos la llegada del tren fortalecié
el centro urbano que actualmente conocemos como
casco histérico de la ciudad, que ademas fortaleceria
las relaciones con las demds ciudades de sus cercanias
hacia el norte como Osorno y Puerto Varas. Por otro
lado, generd la necesidad de ampliar los limites
urbano de la ciudad, y es asi como a inicios del siglo
XX, la ciudad ya habia crecié lo suficiente como para
empezar a habitar la segunda y tercera terraza de la
ciudad.

Posterior al terremoto de 1960, Puerto Montt se vio
fuertemente afectado y comprometido en cuanto a lo
que gran parte de su infraestructura respectaba. Esto
permitié que, al momento de reconstruir la ciudad,
se dejaran de lado aquellas infraestructuras que
apuntaban a un servicio mas local, de una arquitectura
cuyas estructuras se realizaban esencialmente en
madera, y se proyectaba como lo conocemos
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actualmente: uno de los centros urbanos y portuarios
con mayor importancia de la zona sur, y, de hecho, a
nivel nacional cuya imagen arquitectéonica es mucho
mas impermeable donde prima el uso de materiales
aislantes como el acero y estructuras principalmente
de hormigdén (SECPLAN Municipalidad de Puerto
Montt, 2020).

Actualmente la ciudad se encuentra el proceso de
consolidarse como una de las ciudades metropolitanas
SO Mas relevantes de nuestro pais en conjunto con
) 74 Puerto Varas. Esta relacion ha llegado al punto en que

8 |2 expansion urbana se encuentra en las zonas mas
periféricas de Puerto Montt, la cual se denominé la
Cuarta Terraza. Esta ultima se conforma principalmente
porlazona poniente (Miraflores)y lazona oriente (Valle
Volcanes, La Paloma).

Elfendmeno de crecimiento urbano entre Puerto Montt
y Puerto Varas llego a tal punto que, en el aino 2009, el
sector perteneciente a la ciudad dormitorio de Alerce
tuvo un crecimiento urbano considerable llegando a la
cifra de 60.000 habitantes. Esto produjo que se hiciera
una solicitud para poder expandir el limite urbano
de Puerto Montt para incluir dicha poblacion y poder
regularizar su crecimiento (GORE de Los Lagos, 2020).

Configuracién Urbana

En la ciudad de Puerto Montt existen cuatro accesos
principales que mueven la mayor parte de flujos

Fig 9. Esquema: Relaciones territoriales

entre Puerto Varas, Alerce y Puerto Montt - dentro y fuera de la ciudad. Estos corresponden a la

Elaboracién Propia

ruta 5 (porlazonanorteylazona poniente conectando
directamente con la ruta Panamericana Sur), la avenida
"El Tepual” (conexion directa con el Aeropuerto El
Tepual de Puerto Montt), la Ruta 7 (acceso sur conexiéon
directa con la Carretera Austral)y por ultimo la Avenida
Camino a Alerce (la cual conecta directamente con los
asentamientos de La Paloma, La Vara y Alerce).
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Ademas, podemos encontrar vias estructurantes
suplementarias, las cuales son de vital importancia
para el funcionamiento de la vida urbana dentro de la
ciudad, como pueden ser las avenidas Diego Portales,
Salvador Allende, Presidente Ibanez, Parque Industrial
y Angelmo. La gran mayoria de estas avenidas tienen
una funcién similar que son dirigir gran parte del flujo
de la ciudad hacia el borde costero, es decir, al centro
de la ciudad (ver Fig.10).

En el centro podemos encontrar gran parte de los
equipamientos urbanos de la ciudad como pueden
ser la plaza civica de Puerto Montt, colegios, institutos
técnicos, supermercados, comercio, espacios publicos
de cardcter masivo, estacion de buses, centros de
cultura, oficinas, entre otras actividades. El rapido
crecimiento que vivié la ciudad post terremoto del 60,
desplazo gran parte de las zonas residenciales a los
sectores mas periféricos de la ciudad, lo que significd
hasta el dia de hoy una alta dependencia del casco
histérico como nucleo funcional de equipamiento
urbano.

Esta centralizacion de la ciudad ha significado diversos
problemas urbanos, entre los cuales encontramos
algunos tipicos de ciudades metropolitanas, como
inequidad, desigualdad territorial, carencia de acceso
a equipamientos (ver Fig.11). Esto sumado a la alta
dependencia del automovil privado como principal
medio de transporte, hace que en las horas pick la
ciudad se vea bastante colapsada en lo que respecta
a movilidad urbana (SECTRA , 2022).

Sumando alaidea anterior, la configuracién aterrazada
de la ciudad genera que la comunicacién de transito
entre terrazas sea muy dificil por la diferencia de
alturas. Hay que considerar que la diferencia entre la
primera terraza y la cuarta terraza es de 125 metros
aproximadamente (SECPLAN Municipalidad de Puerto
Montt, 2020).
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. Cuarta Terraza: h 107- 125 m.s.n.m
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Fig. 12 Plano Esquemético Crecimiento Urbano: Terrazas
Elaboracién Propia

La Cuarta Terraza

Desde la consolidacion de la Cuarta Terraza en 1990, esta
destacé por su caracter residencial, industrial y productivo.
Hacia el sector poniente de la ciudad encontramos con el
sector de Mirasol, el cual se conformd con asentamientos
habitacionales poco densos, y con enfoque principalmente
al érea industrial y productiva (SECPLAN Municipalidad de
Puerto Montt, 2020). En la zona nororiente, es donde se
encuentra la actual estacidon de ferrocarriles, se ubicaron
asentamientos, en su mayoria, de tipo residenciales. Estos
tienen el caracter de ser residencias poco densas, con
una urbanizacién totalmente en extensidn, y totalmente
diferente al grano o grilla con el que se estaba construyendo
en la tercera terraza que la antecedia.

Uno de los principales problemas de la zona, es la baja
cantidad de servicios en torno a los deberes civicos, las
areas de esparcimiento y cultura. Lo que genera que gran
parte de la poblacién que la habita deba movilizarse
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diariamente a la zona central de la ciudad. Esto significa
que deben moverse por las escasas conexiones entre
terrazas que existen, y deben sumarse al flujo de personas
provenientes de Alerce.

En la zona destacan dos grandes programas que demarcan
la morfologia de la zona: La estacion de trenes de Puerto
Montty el aerédromo privado de Marcel Marchant. Ambos
programas tienen un gran impacto dentro de la zona por
la cantidad de area urbana que abarcan en contra posicion
con el nimero de programas que ofrecen. Actualmente la
estacion de ferrocarriles se encuentra inoperativa, dejando
un gran espacio baldio que termina funcionando como
barrera entre los habitantes y la ciudad, en vez de servir
como un eje articulador.

En cuanto a conectividad, la avenida principal Av. Cuarta
Terraza se encuentra segmentada justo en la interseccion
con Av. Camino a Alerce, por lo que para moverse de
oriente a poniente los residentes se ven obligados a bajar
a la tercera terraza para poder continuar con su camino o
rodear el aeropuerto hacia el norte. La comunicacién entre
la tercera y cuarta terraza ocurre en puntos especificos
como la rotonda Pdt. Ibanez, la conexiéon con Av. Sargento
Silva, Michimavida y Marcelo Fourcade. Todas vias
automovilisticas.

Dentro de Puerto Montt, el principal medio de transporte
es la caminata, seguido del uso del taxi, el automovil
privado y por ultimo el bus urbano (SECTRA , 2022). Esto
se contradice fuertemente en la Cuarta Terraza, y esto se
puede evidenciar con la baja infraestructura local destinada
al peatdn y la alta cantidad destinada al uso de vehiculos
motorizados, alcanzando en algunas zonas una anchura
vial de 3 vias por sentido.

Segunda Terraza Cuarta Terraza
Seminario - Lintz Ramoén Munita Quina Terraza
1926 1990 Alerce
Tercera Terraza 2009
Presidente Ibafiez
Primera Terraza 1961

Plan - Centro
1853

139 m

125m

100 m

75m

50m

25m

4m

Fig 13. Esquema: Corte con las alturas de cada terraza y el afio en el que se consolidaron
Elaboracién Propia en base a lo descrito en la memoria de Anteproyecto PRC



Fig 14. Registro Fotogréfico:
Vista aérea del Aeropuerto y
la Estacién de Trenes
Recuperada de la pagina
web de DGAC

Estacion de trenes La Paloma,
Aeropuerto Privado Marcel
Marchant, Vista aérea de parte
de Villa Volcanes

Elaboracién Propia




Cultura y Patrimonio de la ciudad

Elsur de nuestro pais ha sufrido grandes transformaciones
socioculturales en las ultimas décadas. Esto ha llevado que
los nuevos estilos de vida no tengan un didlogo con las
tradiciones e historias arraigadas al territorio, y Puerto Montt
no es la excepcidn. El acelerado crecimiento que ha tenido
la ciudad ha generado desconexidon con la arquitectura
tipica de la ciudad, generando un crecimiento en expansion
bastante homogéneo y con poca cercania a los principales
referentes arquitecténicos de la zona (Alvarez, Arenas, &
Garcia, 2018).

Dentro de la comuna de Puerto Montt, solo un 1,4% del
equipamiento estd destinado a la Cultura, lo cual dista
del futuro que se busca fomentar de la ciudad como un
referente de desarrollo cultural en la Patagonia de Chile
(Municipalidad de Puerto Montt, 2022).

Gran parte de estos se encuentran en la zona del casco
histérico, lo que promueve la culturizacién centralizada de
la ciudad, complicando la accesibilidad para las personas
de las periferias y sectores rurales. Es por eso que varios
de los lineamientos que se buscan desarrollar en el Plan
Municipal de Cultura PMC Puerto Montt 2022-2025,
apuntan a tener como misién principal:

“Valorar y promover las diversas vocaciones culturales
locales a través de la gestion del territorio de manera
participativa, descentralizada y con enfoque de derecho”

Dentro del mismo documento, se habla sobre los distintos
problemas que enfrentan los trabajadores dedicados a la
cultura como tal, dentro de los cuales se evidencian los
altos niveles de informalidad laboral, la baja penetracién en
el mercado de sus productos y cuyos beneficiarios exigen
un mayor nivel de acceso a espacios democraticos y con
mayor acceso para el desarrollo del sector.
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Fig 16. Registro Fotogréfico:
Casonas patrimoniales Ebel y
Ferndndez estado actual
Fotos recuperadas de
articulos noticiosos de la
pagina web “soychile.cl”
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Fig 17. Plano:

Planimetrica resumen de las
acciones objetivos de la segunda
propuesta de la modificacion

del PRC de Puerto Montt: La
conformacién de Policentros
Recurso recuperado de la
Memoria de Modificaciones al
PRC sacado de la pagina web de
Transparencia de Puerto Montt
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Modificaciones al PRC

En los ultimos anos, la gran dependencia de la zona central
de la ciudad ha provocado que se busquen nuevas formas
de planificar la ciudad para disminuir dicha dependencia,
fortalecer y empoderar sectores mas periféricos de la
ciudad, y alinearse con los estandares propuestos en la
Nueva Politica de Desarrollo Urbano (MINVU, 2014).

Actualmente la SECPLAN (2020) se encuentra trabajando
en desarrollar un nuevo Plan Regulador Comunal para
Puerto Montt, la cual evallua la factibilidad de reorganizar
y planificar la ciudad entorno a la conformacion de
Policentros.

Estas nuevas subcentralidad se emplazarian principalmente
en zonas residenciales existentes, cuyo principales metas
son: Disminuir la cantidad de viajes al centro de la ciudad,
de ayuda complementaria a al nucleo civico, y promueva
el acercamiento de equipamientos y servicios a las zonas
mas periféricas de la ciudad, a la vez que se promueva una
mayor proteccién y difusion del patrimonio y la cultura tanto
arquitecténica como urbanamente , ademas de permitir
empezar a disefar la ciudad entorno al principal medio de
transporte urbano, la caminata.

Respecto a lo que nos concierne entorno a la cuarta terraza
sector nororiente, se rescatan las medidas de redefinir el
uso de suelo anexo a la estacién de ferrocarriles, fomentar
la densificaciéon habitacional, la conexidn entre areas
verdes urbanas, el aumento de equipamiento dentro de la
zona y la eventual conexién oriente poniente mediante la
extension de la Av. Cuarta Terraza.
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Fig 18. Plano:

Planimetria final de la propuesta n°2: Policentros

Recurso recuperado de la Memoria de Modificaciones al PRC s
acado de la pagina web de Transparencia de Puerto Montt
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Fig 19. Registro Fotogréfico:
Reconstruccion de Puerto Montt
post Terremoto de1960

Foto rescatada de la pagina web
de "Memorias del Siglo XX"

La estacion de trenes de Puerto Montt

El tren siempre ha estado ligado a un rol de conectividad y
desarrollo urbano dentro de nuestro pais. En Puerto Montt,
estetuvoungranimpacto entornoalosadmbitosecondmicos
y de crecimiento urbano de la época (Thomson, 1997).

El primer tramo ferroviario de Chile se construyé en el
ano 1851, el cual conectaba a la ciudad de Copiapd con
Caldera. Y si bien los preparativos de conectar la zona sur
impulsados por el presidente Jorge Montt en 1893, no
seria hasta el ano 1912 que el tren llegaria hasta la ciudad
de Puerto Montt. En una primera instancia el tren tuvo que
enfrentar la dificultosa geografia de la ciudad para poder
llegar hasta el centro civico, ya que la pendiente de las
terrazas era demasiado pronunciada como para que el tren
pasara. Esto lo obligd a salir de la ciudad y pasar por el
sector de Pelluco para posteriormente llegar a lo largo del
borde costero a enfrentar la que hasta el dia de hoy es la
municipalidad de Puerto Montt.

El tren fomento el crecimiento econémico de la ciudad, ya
que con él se podia mover un volumen considerable de
productos de caracter agropecuarios, forestales y de pesca
maritimarapidayeficientemente al centrodel pais.Amedida
que las ofertas laborales aumentaban, también la expansidn
urbana y demanda de viviendas en el sector. Puerto Montt
se convirtié rdpidamente en un punto neurdlgico para le sur
de Chile, debido a la gran conectividad que ofrecia entorno
al intercambio de productos dentro del sur, y ademas hacia
la zona central del pais.



La estacidon fue tan importante para el funcionamiento
portuario de la ciudad, que post terremoto del 60" se
considerd mover la estacion al sector de La Paloma, pero
la estrecha relacion entre el puerto y el tren terminaron
por sepultar la idea, y esta se volvié a construir en 1971,
en el mismo terreno que previamente ocupaba. Pero esto
no duraria mucho, ya que tras la década de los 80, tras los
problemas que enfrentaba la Empresa de Ferrocarriles del
Estado (EFE) durante la época, sumado a las presiones
econémicas que el servicio implicaba, obligaron a
suspender el servicio de trenes hasta Puerto Montt, dejando
como ultima para del tramo en Puerto Varas.

Se vio obligada a retomar la idea de mover la estaciéon
de trenes al sector nororiente de la ciudad, anexo al
aerédromo privado de la ciudad Marcel Marchant. Es en el
afo 2005 que se inaugura la nueva estacién de ferrocarriles
de Puerto Montt, durante el gobierno de Ricardo Lagos,
pero dicho proyecto no prosperaria debido a la lejania
e incomunicacion de la estacidon con el centro activo de
la ciudad, versus la eficiencia y supremacia del auto en
aquellos tiempos.

Fig 20. Registro Fotogréfico:
Estacion de ferrocarriles de
Puerto Montt 1991

Foto rescatada de la pagina
web de "Enterreno”
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Actualmente, la estacién se encuentra abandonada,
durante algun tiempo se le otrgd otro uso debido a las
quejas de inseguridad que generaba una infraestructura de
esas proporciones en medio de un barrio residencial, pero
estas ideas tampoco prosperaron terminando de sepultar
las actividades realcionadas con la estacion como tal.

Hoy en dia, nos encontramos frente a un nuevo paradigma,
que busca impulsar el desarrollo de Chile y sus ciudades
de manera descentralizada, y proyectos como el tren
Santiago-Valparaiso, o Santiago-Chillan se han concretado
y plantean un nuevo futuro para el desarrolloy recuperacion
de lineas ferroviarias, poniendo en cuestion la eventualidad
de un posible regreso del tren al sur de nuestro pais, en
una primera instancia con el tramo de Llanquihue - Puerto
Montt.

La Paloma

—
Estacion Anterior

Fig 21. Mapa: Esquema sobre el desplazamiento de la estacion de ferrocarriles
Elaboracién Propia
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Fig 22. Registro Fotogréfico:

Estado actual de la estacion de ferrocarriles
de Puerto Montt / La Paloma

Elaboracién Propia
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Problematizacion

Puerto Montt y la Centralidad






Puerto Montt y la Centralidad

Como se puede analizar de los antecedentes,
Puerto Montt es una ciudad cuya acelerada
expansioén la esta llevando a tener diversos
problemas.

En primera instancia, la gran centralizacion
que vive la ciudad entorno a sus
equipamientos y servicios urbanos, genera
una gran inequidad urbana entorno al
acceso de estos. Programas como tiendas
comerciales, oficinas de trabajo, bancos,
notarias, programas de esparcimiento y ocio,
culturales, educacionales, entre otros, se
vuelven bastante dificil de acceder sin tener
que acudir al centro.

En segunda instancia tenemos el déficit de
infraestructuras arquitecténicas identitarias.
Zonas como las de Angelmd, la estacidon
de buses o las edificaciones del casco
histérico entorno a municipalidad se han
vuelto de referentes arquitecténicos de la
ciudad. En contra parte como pueden ser
las construcciones arquitectdnicas en Puerto
Varas, Frutillar e incluso Puerto Octay.

Porotrolado,tenemoslagranhomogeneidad
residencial de sus zonas mas periféricas y
la baja cantidad de infraestructura ligada
a la cultura. Como ya hemos mencionado
anteriormente, el mayor de los problemas de
Puerto Montt es su centralizacion.

El hecho de que el crecimiento acelerado
de la ciudad haya generado que las zonas
periféricas sean casi en sutotalidad viviendas,
ha obligado a los mismos habitantes
transformar sus viviendas en recintos
comerciales.

Otra de las probleméaticas que podemos
identificar, corresponde a el abandono de
las infraestructuras que fueron claves para el
desarrollo de la ciudad. Como ejemplo claro
se encuentra el caso de la estacidn de trenes,
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la cual fue uno de los principales motivos
que Puerto Montt creciera econdmicamente
y expandiera su area urbana en sus inicios.
Actualmente esta se encuentra en desuso, y
ha sufrido cambios en el uso que le han dado
llegando a ocuparse incluso como tienda de
motocicletas.

Esto nos habla de la desvalorizacién que
se le dio a la estacién como infraestructura
identitaria, reubicandola sin un plan claro
de accién para integrarla dentro del
funcionamiento de la ciudad.

Como ultimo problema a identificar, tenemos
la desconexidn entre terrazas y dentro de
las mismas en base a la segmentacidon de
sus vias principales y la escasa planificacion
de desarrollo vial. Actualmente existen
muchas quejas entorno al hecho de que esta
imposible moverse dentro de la ciudad en
horarios punta. Esto se debe la insuficiente
planificacion de vias comunicadoras entre
terrazas, priorizando el rdpido movimiento
hacia la zona central.

En base a estas problematica, se identificaron
tres oportunidades detonantes como base
para el desarrollo del proyecto:

Planificar el desarrollo de una subcentralidad
que aporte con la descentralizacién de la
ciudad, aprovechar la estacion de trenes
existente para generar un nucleo intermodal
multiprogramatico como detonante de
dicha subcentralidad y revalorizar una
infraestructura tan importante para la ciudad
con espacio para el desarrollo de programas
con enfoque culturales.

Es en este sentido que se plantea como
proyecto arquitecténico: Centro Intermodal
La Paloma, La movilidad y cultura como foco
para el desarrollo de una subcentralidad
para la ciudad de Puerto Montt.



Problematicas

Déficit en
infraestructuras de
movilidad y transporte

Abandono de las
infraestructuras
arquitectonicas

identitarias para la
ciudad

Oportunidades

Recuperar y revalorizar
la cultura e identidad
de la ciudad

Detonate
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Plan Maestro
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Fig 24. Esquema: Problematizacién del caso proyectual

Elaboracién Propia
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Propuesta Urbana

Plan Maestro Cuarta Terraza Oriente
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Propuesta Urbana: Plan Maestro Cuarta Terraza Oriente

Para llevar a cabo el proyecto de un Centro Intermodal en
La Paloma, en primera instancia debemos definir el area
sobre el cual tendrd un impacto dicho proyecto y analizar
las modificaciones necesarias para el éxito de este a lo
largo del tiempo.

En primera analizaremos el grano de urbanizaciéon que
existe, los diferentes barrios reconocibles, los puntos
importantes dentro del territorio y analizar la propuesta
sobre la modificacion del PRC dentro de la zona.

Si tomamos como punto de referencia la Av. Camino a
Alerce podemos reconocer tres tipos de grano distinto.
En la zona oriente, podemos ver la zona correspondiente
a la Villa Paloma y Sol de Oriente. Dentro de este barrio
existe un orden de grilla legible y homogéneo, pero al
desplazarse entre barrios es reconocible la diferencia
entre la tardia urbanizacién de parte de Sol Oriente, en
comparacién a la de Villa la Paloma. En la zona poniente
encontramos dos tipos de granos nuevos: la urbanizaciéon
dispersa y poco densa en las inmediateces de la estacion
ferrocarril, en contra posicién con la de la planificacion
estructurada en base a grillas de Valle Volcanes. Esta ultima
correspondié mayoritariamente a zonas residenciales con
alguno que otro proyecto de residencia en densificacidn,
con edificaciones de 4 a 7 pisos.

Dentro de la zona destacamos la presencia de 3 vias
estructurantes, 4 secundarias y las ramificaciones
correspondientes a la trama urbana como tal. En cuanto a
las principales encontramos las avenidas Camino a Alerce,
Cuarta Terraza y Monsenor Ramdén Munita. En cuanto a
las secundarias podemos resaltar la importancia de las
vias Uno Norte, Volcan Puntiagudo, la Av. Austral y Volcéan
Michimavida.

En cuanto a los principales hitos que encontramos en
la zona, podemos encontrar la Estacién de Ferrocarriles
La Paloma, el Aerédromo Privado La Paloma, el centro
comercial Paseo La Paloma, la cercania con un CESFAM
y los Cuarteles de la PDI. En la zona ademds destaca una
concentracion considerable de recintos educacionales: El
colegio American School, el Chileno Norteamericano, el
Patagonia College, la Escuela Rural La Paloma, el colegio
Técnico de las Naciones Unidas, el colegio Pumahue y el
Da Vinci School. En cuanto a las areas verdes encontramos
el recinto privado Parque Pucaladn y los de acceso publico:
el Parque y Humedal Municipal de La Paloma, y el Humedal
Urbano Parque Luis Ebel.



Barrios Seriados
Parcelacion Clara

Sol de Oriente, Mirador
Bahia, Villa Volcanes 2,y
partes de Antuhue y Alto
La Paloma

:."’h Alto

La Paloma

*-Villa La Paloma :
_ Villa Villa
Barrios Dispersos 9 Volcanes 1 Volcanes 2
Sin Parcelacion Clara B | - o o 9
Parte de Antuhue, parte -
de antuhue y parte de
ueyp _Antuhive., .'
Villa la Paloma J
N &
4 »

Barrios Dispersos

Sin Parcelacién Clara
Parte de Alto La Paloma'y
Villa Volcanes 1

Fig 26. Esquema: Conformacién de Barrios y Grano Urbanol
Elaboracién Propia

Programas de Interés
1  Estaciéon de Trenes La Paloma
Aeropuerto Privado Marcel Marchant
Parque Privado Pucalén
Parque Municipal La Paloma

Mall Paseo La Paloma

2
3
a4
5
6 Centro Comercial Valle Volcanes
7  Centro Médico Valle Volcanes

8 Humedal Urbano Parque Luis Ebel
9  Oultet Paseo La Paloma

1

0 Viaducto Fourcade

Vias Estructurantes
&——> Avenida Presidente Ibafiez

Avenida Cuarta Terraza
&——> Avenida Camino a Alerce
&——> Avenida Monsefior Ramon Munita

Vias Secundarias

Volcan Puntiagudo
€ = = > Volcan Michimavida

Fig 27. Esquema: Programas de Interés y Vias Estructurantes
Elaboracién Propia

35



Modificaciones PRC: Uso de Suelo

R3: Residencial Nororiente

E2: Equipamiento Metropolitano
pm DUP-2: Parque Urbano

ES5: Equipamiento Mixto

E6: Equipamiento Mixo
(Sin Incentivos)

Modificaciones PRC: Vias

&---->» Prolongacién de vias y
calzadas existentes

Proyectos del Plan Transporte
Urbano Puerto Montt

€---->» ConexiénRuta7y5

Corredor de Movilidad Urbana
Circunvalacién Presdiente Ibafiez

Fig 28. Esquema:
Modificaciones del PRC,
y Proyectos de movilidad
en la zona

Elaboracién Propia
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Por ultimo, tenemos las nuevas zonificaciones de la zona
segun la actualizacién del PRC. A modo de sintesis de los
cambios que se planean realizar, los de mayor impacto para
el desarrollo de este proyecto son las siguientes medidas: Se
planifica generarzonas residenciales en densificacién en las
cercanias de la estacién, ademas de aportar con un nucleo
de equipamiento de caracter metropolitano, la conexién
oriente/poniente a través del terreno correspondiente
al aerédromo, conectando las calles av. Cuarta terraza y
Monsefior Ramdn Munita, la creacidén de nuevas parques
urbanos en lasinmediateces del aeropuertoy la integracion
norte sur con las poblaciones del Alto La Paloma.

Con toda esta informacion se planifica como estrategia
urbana el desarrollo de un Plan Maestro que fortalezca las
conexiones Oriente/Poniente a través de la avenida Cuarta
Terraza, el fortalecimiento de ciclovias y renovacion de la
calzada peatonal en las vias secundarias, a través de las
cuales se planea conecte con nuevos equipamientos en un
sistema de circunvalacién, y la consolidacién de una zona
central en la unificacion de la estaciéon de trenes con el area
designada a equipamiento metropolitano.




Todas estas medidas, siguen la linea del desarrollo de una
subcentralidad parala cuarta terraza, con enfoque y lineamientos
hacia una ciudad caminable y accesible para todos.

Ojetivos
1. Consolidacién de una Subcentralidad en La Paloma

- Dotar de equipamiento y jerarquizar el eje de la Av. Cuarta
Terraza
- Generar un centro articulador Intermodal en el eje Camino
Alerce.

2. Mejorarmiento de la conexién entre terrazas 3y 4

- Generar nuevas conexiones intra terrazas.
- Generar un recorrido peri central que conecte el eje central
con
las zonas mas periféricas al centro.
- Mejorar conexiones peatonales en puntos clave de la zona
- Mejorar la conexién entre la cuarta terraza con la circunvalacion
Presidente Ibafez.

3. Recuperar y revalorizar la infraestructura locataria

- Renovar la estacion ferroviaria y sus infraestructuras

- Conectar los antiguos parques urbanos como alto La Paloma,
Parque Pucalan, Centro Los Robles y el futuro parque urbano
Los Volcanes

Fig 29. Esquema:
Sintesis del Plan Maestro
Cuarta Terraza
Elaboracién Propia
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Fig 30. Esquema: Objetivos del Plan Maestro

38

Elaboracién Propia



Jeps

&1

FHEs

Fig 31. Imagen Objetivo: Plan Maestro Cuarta Terraza
Elaboracién Propia




05

Propuesta Proyectual - Centro Intermodal La Paloma

Propuesta arquitectonica
Estrategias de disefio
Definicién de la ubicacion
Definicién del usuario
Distrbucion Programética



Fig.32. Foto.Actual Estacion de Ferrocarriles
¢ La Paloma - Elabracién Propia
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Propuesta arquitectonica

Tomando como contexto de desarrollo el Plan Maestro
propuesto anteriormente, es que se busca desarrollar
un Centro Intermodal entre la llegada del Tren (trayecto
Llanquihue - Puerto Varas), la conexién con buses eléctricos
correspondiente a los proyectos de movilidad propuesto
por la SECTRA en la circunvalacién Presidente Ibanez y la
consolidacién de la bicicleta como medio de transporte
de corto alcance. Como anexo, se busca desarrollar un
centro cultural con revalorice la importancia del tren en
el desarrollo de los procesos urbanos de la ciudad, y un
mercado de artesanos que revalorice los oficios identitarios
de la zona.

Fig 34. Planimetria: Axonometrica de la Propuesta
Elaboracién Propia
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Estrategias de Disefio:

1. Reconocimiento de preexistencias y
dindmicas locales

2. Consolidacién de equipamientos vy
retranqueamiento de la estacién

3.Generarun acceso peatonaly jerarquizar
los programas mediante el trabajo de piso

4. Conectary permeabilizar los programas
con el subcentro

Definicion de la ubicacién

El proyecto se ubica en el predio
perteneciente a la actual estacion de
ferrocarriles de Puerto Montt, ubicadoenla
interseccion de las calles av. Cuarta Terraza
y av. Camino a Alerce. El predio enfrenta
hacia el poniente al aeropuerto privado de
Marcel Marchant, y al oriente la calle Volcén
Corcovado, cuyas calzadas presentan
programas variados entre residenciales
y de bodegajes. Geograficamente se
encuentre entre el limite entre la tercera y
cuarta terraza, a una altura de 125 metros
sobre el nivel del mar.

En el plan regulador actualizado define
su uso de suelo como Infraestructura
Ferroviaria (13), con un &rea de 2500 m2,
coeficientes de ocupacién de superficie
0.6, coeficiente de constructibilidad de un
1.2, conssistema de agrupamiento aisladoy
con altura méxima de 9 m (SECPLA,2020).

Fig 35. Esquemas: Estratégias de Disefo
Elaboracién Propia



Fig 36. Plano: Emplazamiento

Terreno de EFE actual estacion de trenes de Puerto Montt
Ubicado en la Interseccion de las calles Avenida Camino a Alerce
y Avenida Cuarta Terraza

Elaboracién Propia
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Definicion del Usuario

Este proyecto estd enmarcado en la eventualidad del
retorno del tren en la zona sur de nuestro pais. En primera
instancia con enfoque enlos flujos provenientes del trayecto
Llanquihue - Puerto Montt, pero posteriormente buscara
consolidarse como la estacién puerta a la zona sur austral
de nuestro pais. Es en base a estas proyecciones que se
busca plasmar en ella la cultura correspondiente tanto de
la ciudad, como de la zona sur.

Por otro lado, busca conectar a los ciudadanos de la zona
a este centro multiprogramatico, con un rapido acceso a
movilizaciones de transporte que permitan moverse tanto
dentro de la ciudad, como fuer de esta. El rol principal de
la estacion en ese sentido es conectar inter y urbanamente
la ciudad de Puerto Mont, fisica y culturalmente hablando.

Definicion de Programatica

En cuanto al proyecto arquitectéonico a desarrollar y
los programas que busca incluir, estos corresponden
a 3 programas estructurantes como son la estacion de
trenes, la estacidon de buses urbanos y un centro cultural
con espacios itinerantes. Anexos a estos, se encuentran
espacios intermedios como cafeterias, espacios publicos,
estacionamiento de bicicletas, oficinas para EFE, boleterias,
lobby principal y un parque buffer que separa la ciudad de
las vias del tren.



Parque buffer

Juegos Infantiles
Canchas deportivas
Espacios de permanencia

Estacién de Trenes
Boleterias

Mercado Itinerante Oficinas de EFE

Lobby

Intermodal buses urbanos
Estacionamiento de bicicletas
Comercioy servicios de espera

Paradero de buses

Espacio nexo multifuncional
Area de intercambio modal

Centro Cultural
Anfiteatro al aire libre

Fig 37. Esquema: Definicipon Programatica
Elaboracién Propia
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Gestion

Para poder materializar el proyecto Centro Intermodal La
Paloma, es necesario la congregacién de distintos actores
que puedan aportar a la gestidon del proyecto. Para llevar
a cabo dicho proceso es necesario explorar las entidades
involucradas y explorar las opciones de financiamiento,
dentro de las cuales se pueden ver interesados diferentes
actores.

En primera instancia tenemos la intervencion de EFE,
como entidad operativa de la estacién de trenes. Esta
puede obtener el financiamiento correspondiente del
estado mediante herramientas institucionales como
pueden ser los Planes Trienales que se han hecho con
anterioridad, o por conversaciones de inversiones en
el mercado publico. Hay que comprender que, para

la vuelta del tren al sur, no es simplemente renovar la
estaciéon como tal, también significa analizarla rentabilidad
de demanda de pasajeros, el estado actual de las vias,
disponer los trenes necesarios, entre otros aspectos de
que la empresa debe hacerse cargo.

En cuanto a lo que compete sobre los recorridos de

los buses eléctricos como tal, es necesario gestionar
desviaciones de los preexistentes, la creacién de nuevos
recorridos y disponer de la flota de buses como tal.

Dicha tarea estéd asociada con la Direccién de Transito
perteneciente a la Municipalidad de Puerto Montt. Esta
encargada de planificar el desarrollo del tréansito y del
transporte publico como tal, por lo que la coordinacién
entre EFE y esta es indispensable para disefiar y gestionar
la conexién entre ambos medios de transportes.

El proyecto también podria postular al Programa
Concursable de Espacios Publicos, el cual “se orienta al
mejoramiento y construccidn de espacios publicos para
fomentar el desarrollo, la equidad y la calidad de vida en
la ciudad, protegiendo el patrimonio urbano y reforzando
la identidad local. Asimismo, permite rehabilitar obras
existentes como construir obras nuevas, a fin de permitir
la recuperacién de plazas, plazoletas, avenidas, calles,
pasajes, paseos, sendas peatonales y de otros espacios
urbanos.” Dicho financiamiento podria llegar a estar
destinado y orientado a la realizacién del parque buffery
el mejoramiento de las calzadas que separan las vias del
tren con la ciudad.



También puede optar a el Fondo Nacional de Desarrollo
Regional (FNDR), el cual es “un programa de inversiones
publicas, con fines de compensacidn territorial, destinado
al financiamiento de acciones en los distintos ambitos

de infraestructura social y econémica de la region, con

el objetivo de obtener un desarrollo territorial armdnico

y equitativo”. El proyecto entraria dentro de ambas
clasificaciones.

Por ultimo, para el desarrollo de comercios, cafeterias,
relaciones turisticas o cualquier otro tipo de programa
menor el proyecto puede ser valorado y de interés para
las inversiones de sectores privados, cuya presencia sea
significativa en el funcionamiento, variedad y pertinencia
programatica de la intermodal

Comentarios Finales

La tarea de realizar como proyecto arquitectdnico una
estacion intermodal para la ciudad de Puerto Montt es
clave para lograr su descentralizacién de manera eficiente
y sustentable. En esta memoria se intentd abarcar al
maximo posible los antecedentes tienen una influencia en
el desarrollo de dicho proyecto.

Queda claro que, para lograr la gestion y desarrollo

de un proyecto de esta escala, es necesario una
comunicacién abierta y trabajo constante de una manera
interdisciplinaria.

Al ser un proyecto en desarrollo, ain quedan muchos
elementos que sen pueden mejorar, pero dichos
planteamientos urbanos en el Plan Maestro Cuarta Terraza,
y la propuesta arquitecténica de Centro Intermodal La
Paloma, buscan sustentar una base sdélida para empezar

a disefar y reajustar imperfecciones o elementos que se
podrian haber pasado de largo.

Por ultimo, agradecer todas las orientaciones, comentarios
y conversaciones que aportaron para el desarrollo de este
proyecto.
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Recursos Web

http://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-98568.
html Plano de 1859

https://www.dgac.gob.cl/ad-marcel-marchant-ad-la-
paloma-conmemora-79-anos-de-historia/ Vista aérea del
sector
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Referentes - Estaciones en Dinaméarca

Estacion de trenes de Ede-Wageningen, Paises Bajos
Por: Mecanoo
2018 -2025

Estacion de trenes de Assen, Paises Bajos
Por: Powerhouse Company
2020



Estacion de trenes de Delft, Paises Bajos
Por: Mecanoo
2018

Acceso a los Jardines Keukenhof en Lisse, Paises Bajos

Mecanoo
2015-2016
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Referentes - Chile

Pabelléon Expo Milan, Chile
Por: Undurraga Devés Arquitectos
2015

Centro Cultural Estacion Mapocho, Chile
Remodelacién por: Teodoro Ferndndez, Montserrat Palmer,

Rodrigo Pérez de Arce y Ramdn Lopez
1994



Estacion Intermodal la Cisterna, Chile
Por: Acsa Agbar Construccién S.A. y Alsa Chile S.A.
2008

Estacion de Metro Quinta Normal, Chile
Por: Gubbins Arquitectos
2004
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