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1.1 	 Memoria de Proyecto

El siguiente dossier se considera como la continuación de la 
memoria de proyecto titulada: Centro Intermodal La Paloma; 
La movilidad como el desarrollo de una subcentralidad en 
Puerto Montt. Por ende, se entiende que la profundización 
de los antecedentes correspondientes al proyecto y dicha 
fundamentación se encuentran en dicho escrito.

Centro Intermodal La Paloma se desarrolla como uno de los 
nodos principales de movilidad correspondiente a la ciudad de 
Puerto Montt, potenciando así el desarrollo urbano de una de 
las subcentralidad propuestas por las recientes modificaciones 
realizadas en su Plan Regulador Comunal. 

El principal objetivo del proyecto es ser el punto de acceso 
y salida de la zona sur de nuestro país, en otras palabras, es 
el punto geográfico de conexión entre el Chile continental 
y el Chile peninsular. Un punto neurálgico para aquellos 
que recorren el país de norte a sur, o incluso para aquellos 
habitantes del sur que deben movilizarse entre las ciudades 
cercanas como pueden ser la ciudad de Puerto Varas, Puerto 
Octay, Frutillar, Llanquihue, Alerce e incluso localidades un 
poco más lejanas como Chiloé.

Sumado a esto, el proyecto busca desarrollarse como un punto 
clave para el encuentro, distensión social e incluso difusión 
cultural dentro de la ciudad de Puerto Montt, reviviendo asi la 
abandonada estacion de ferrocarriles de la ciudad.
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1.2 	 Cambios Realizados

El proyecto posee las mismas fundamentaciones bases 
mencionadas en la memoria de proyecto, pero posee 
diferenciaciones a partir de la postulación del partido general 
del proyecto en el capítulo 05 de la Memoria.

 Específicamente en los puntos de propuesta arquitectónica, 
definición de diseño y distribución programática. En la 
propuesta previa se dejar pasar ciertas consideraciones que 
implicaban algunos de los programas sugeridos, además 
de tener una propuesta arquitectónica bastante básica. Los 
cambios permiten al proyecto desenvolverse de manera 
más integral y correspondiente con el contexto geográfico 
ambiental en el que se encuentra.

Fig 1. Esquema Partido General previo a los 
cambios realizados - Elaboración Propia

Fig 2. Esquema Partido General posterior a los 
cambios realizados - Elaboración Propia
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Fig 3. Esquema Partido General - Elaboración 
Propia
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2.1 	 Propuesta de Inserción Urbana y Paisajistica

La propuesta corresponde a la realización de uno de los puntos 
mencionados en el plan maestro hablado en el documento 
anterior: Plan Maestro Cuarta Terraza - Recuperar y Reutilizar 
Infraestructura Locataria. 

Este punto busca consolidar una mejor conexión entre 
terrazas, y dentro de la misma mediante la recuperación de 
infraestructuras que hayan tenido importancia culturalmente al 
sector y actualmente se encuentren abandonadas o inactivas, 
como, por ejemplo: La estación de trenes. 

Para poder integrar dicho edificio a su entorno inmediato 
de manera efectiva y responsable, se desarrolló a la par un 
diseño de parque urbano a ambos lados de las vías del tren, 
de tal manera que se busca generar una barrera buffer entre 
dicha infraestructura y la ciudad. Dentro de dichos parques 
se desarrolla además en extensión un mejoramiento de 
la distribución en la vialidad, nuevos puntos de encuentro 
social al aire libre, sumado a juegos infantiles, áreas verdes y 
vegetación típica de la zona.

Dichos parques terminan por rematar con la aparición 
del proyecto Centro Intermodal La Paloma, realzando la 
importancia de dicho programa tanto como del sector, como 
para la ciudad de Puerto Montt.

Fig 4. Esquema Plan Maestro 
Cuarta Terraza - Elaboración 
Propia
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Plazuela ex Tornamesa
Espejo de agua y punto 
de reunion social

Estacionamiento
Vehiculos privados 
ligados al tren

Estacionamiento
Áreas verdes, reunion social, 
juegos infantiles, y plantacion de 
vegetacion que mejore el 
aislamiento acústico

Remate Plaza
Zona intinerante de área verde, 
que se prolonga al aire libre y 
posee elementos identitarios 
del antiguo paso del tren en 
puerto Montt

Ciclovía
Incorporacion de la ciclovía al 
parque en extension, 
protegiendo y dandole un 
espacio noble al ciclista.

Centro Intermodal La Paloma
Intemodal que busca fomentar tanto el 
transporte público en el sector, otorgar 
espacios de reunion social, y funcionar 
como remate de ambos parques.

Plaza Principal Mirador
La expolanda frontal de la 
estacion se convierte en un 
mirador que permite 
observargran parte de la ciudad 
de Puerto Montt

Fig 5. Esquema Interbención Urbana - Elaboración Propia
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2.2 	 Estrategias de Diseño

Reconocimiento de las preexistencias
En este caso hace referencias a la estación, 
los andenes y la tornamesa como puntos 
de partida para el diseño del edificio. 
Ademas de las vialidades y orientaciones 
de las calles como ejes estructurantes.

Dotacion de Equipamiento
El proyecto adopta la conformacion 
clasica de las estaciones de ferrocarriles 
con bloques programaticos a ambos 
lados del andén. En este caso uno 
pertenece a programas de caracter 
administratibvo, y el otro a programas de 
espera, intermodalidad y comercio.

Apertura 
El proyecto reconoce la importancia de 
un espacio central  tipo plaza en el que la 
genta se pueda detener a pensar como 
seguir su trayecto. Se reconoce entonces 
el gesto de apertura como un gran 
portico de acceso y de salida a la ciudad 
de Puerto Montt.

Unificación y Proyección
Los tres espacios generados para 
la estacion, se unifican mediante la 
incorporacion de una techumbre 
alabeada en madera laminada que 
resalta ambas esquinas que apuntan una 
proyeccion hacia e casco historico de la 
ciudad, y el otro hacia el paisaje tipico del 
sur.

Fig 6. Estrategias de Diseño - Elaboración Propia
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2.3	  Propuesta Programatica

GSEducationalVersion

Sala Radio Comunicaciones

Baños

Núcleo Vertical

Zona cooworking EFE

Baños
Núcleo Vertical

Sala de ReunionesZona Espera VIP

Nucleo Vertical

Cafeteria

Plaza Acceso Superior

Escalera Habitable

Adénes

Acceso Norte

Estacionamiento de Bicicletas

Paraderos Buses Urbanos

Núcleos Verticales

Sala Reunion Maquinistas

Bodegas

Bodegas

Núcleos Verticales
Baños

Servicio al Cliente EFE

Custodia Equipaje

Enfermeria

Oficina Seguridad

Plaza Principal Interior

Plaza Principal Exterior

Tienda de Souvenirs

Baños Publicos

Escalera Habitable

Fig 7. Propuesta Programática - Elaboración Propia
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2.4 	 Propuesta Estructural Material 
	 Estructural y Constructiva

La propuesta estructural del proyecto se divide en 3 
volúmenes. Cada uno se resuelve de manera independiente 
estructuralmente hablando respecto de los otros.

En primera instancia tenemos los dos bloques programáticos, 
los cuales están resueltos en una materialidad vigas y pilares de 
acero, con un suplemento de losas y elementos subestructura 
de hormigón armado. El cerramiento de dichos programas 
corresponde a una variación entre muros de hormigón, pero 
principalmente en muros cortinas de acero galvanizado y vidrio 
termolaminado

Entre estos bloques programáticos, se hace un trabajo de 
suelo mayoritariamente en hormigón armado, con una 
separación entre los espacios interiores y exteriores mediante 
muros cortinas estructurados en acero galvanizado y vidrio 
termolaminado.

Por último, la gran techumbre alabeada de madera laminada 
que unifica las 3 espacialidades interiores del proyecto. Esta se 
desarrolla como un sistema aporticado en ambas direcciones, 
apoyada sobre unos pilares de acero, los cuales se encuentran 
empotrados en el piso, y con articulación en la parte superior 
donde se genera la unión con la techumbre. En las vigas de 
luces mas extensas, se generan vigas tensadas que permiten 
una sensación de mayor livianeza y tranquilidad perceptual de 
los espacios interiores del proyecto.
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GSEducationalVersion

El mayor desafío estructural 
del proyecto se encuentra 
en la techumbre de 
grandes luces. 

Esta se estructura como 
una placa rígida alabeada 
de vigas de Madera 
Laminada, la cual se une 
entre ellas mediante 
uniones de encaje, lo que 
le permite funcionar como 
una gran losa.

Esta se apoya sobre unos 
pilares de acero en forma 
de árbol, generando un 
sistema aporticado rígido 
en su base pero con 
articulaciones móviles en la 
parte superior.

Por otro lado, los bloques 
programáticos son 
e s t r u c t u r a l m e n t e 
independientes. De esta 
manera cada parte del 
proyecto puede responder 
de manera autónoma a las 
cargas y esfuerzos que se 
puedan ver sometidos.

Estos últimos se resuelven 
en base a un primer nivel 
de muro y losa en 
hormigón armado, y en el 
caso del bloque 
administrativo, su segundo 
piso se articula como un 
marco rígido de acero, el 
cual permite alivianar la 
carga estructural de esta, 
como a la vez dando la 
rigidez necesaria para ser 
un edificio sismo resistente.
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2.5 	 Propuesta de Gestion y Sustentabilidad

Propuesta de Gestión



16

	 Propuesta de Sustentabilidad
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2.7 	 Imagens Objetivo







26



27







30



31

Proyecto de Título
Estudiante: Daniel Solís Muñoz

Profesor guía: Francisco Benitez
Semestre de Primavera 2023


