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INTRODUCCION

“La ciudad es uno de los productos mas extraordinarios que ha
creado la humanidad. Por definicion es multifuncional, concentra
la diversidad y esta en permanente construccion-reconstruccion,

porque nunca se acaba; se trata de un ‘producto social’ en
proceso de cambio constante que tiene historia.” !

La ciudad, como sostiene Carrion,
es un fendmeno extraordinario en
constante construccion y reconstruccion,
una entidad multifuncional que concentra
la diversidad y evoluciona a lo largo de
la historia. Sin embargo, las ciudades
contemporaneas se enfrentan a
transformaciones  significativas, entre
las cuales se incluyen la migracion del
sector industrial, la expansion urbana
a escala metropolitana y el deterioro
de las zonas céntricas tradicionales.

Elfendmeno de desusoyabandono
de edificaciones y espacios urbanos
responde a diversos factores, tales como
errores de planteamiento, cambios de
concepto, nuevos usos o la obsolescencia
de las estructuras. Estos cambios,
aunque variados en su naturaleza,
comparten consecuencias comunes
para las ciudades, manifestandose
en la dispersion, la discontinuidad
y el deterioro del paisaje urbano.

Valparaiso, ciudad declarada
Patrimonio Cultural de la Humanidad por
la UNESCO en 2003, no escapa a estas
dinamicas y desafios que afectan a los
centros historicos de ciudades a nivel
mundial. La pérdida de uso y la migracion
del sector industrial, junto con laexpansion
urbana, falta de organizacion patrimonial y

1). La ciudad construida. FLAC

factores sociales han dejado su huella en
esta ciudad, contribuyendo al deterioroy el
abandonode lahistoriadelaciudad misma.
Esta problematica se torna aun mas critica
al impactar un sitio de patrimonio mundial,
amenazando la conservacion de su valor
universal excepcional.

En este contexto, el presente
proyecto aborda de manera especifica
los retos que enfrenta Valparaiso. A traves
de la rehabilitacion de la Maestranza de
Baron, monumento nacional construido
en 1905 vy testigo de la época dorada de
los ferrocarriles en Chile, se busca no
solo preservar una estructura fisica, sino
también conectar la historia ferroviaria
con la identidad e historia de la ciudad a
la vez que se revitaliza su borde costero.
Este proyecto se propone ser un punto de
inflexion, donde la interseccion de historia,
cultura y patrimonio se convierta en un
motor para la revitalizacion y preservacion

de Valparaiso en el siglo XXI.




MOTIVACIONES

El MUVA, nace desde la eleccion
de la Ex Maestranza Baron en Valparaiso,
impulsada en primer lugar por un interés
personal en comprender el potencial
transformador de las edificaciones en
desuso y los espacios residuales en
las ciudades. Este interés se basa en la
conviccion de que estos elementos tienen
la capacidad no solo de alterar las tramas
urbanas, sino también de resignificar
tipologias arquitectonicas en su conjunto.

Ademas, la eleccion de Valparaiso,
surge del reconocimiento de la
trascendencia de esta ciudad no solo para
Chile, sino para el mundo, destacando
su valor como Patrimonio Cultural de la
Humanidad. A su vez, la comprension de
las problematicas contemporaneas que
enfrenta la ciudad en base al deterioro de
su patrimonio la convierte en un punto de
interés particular. Este enfoque personal
se traduce en un compromiso con la
revitalizacion de un espacio historico y
emblematico, alimentado por el deseo
de contribuir a la preservacion de la
identidad unica de Valparaiso y su vinculo

inseparable con el océano.




ANTECEDENTES

"Valparaiso es la perceptible imagen de la civilizacion europea y la
rudeza Inculta de nuestra America... es la Europa acabada de des-
embarcar y botada en desorden en la playa...”
Sarmiento D.F (1999)2

Este capitulo hace un breve re-
cuento historico de Valparaiso, abordando
sus principales cambios a nivel de desa-
rrollo urbano y economico.

ORIGENES DE VALPARAISO

Valparaiso3, ubicado en el Valle
del Quintil, tiene sus origenes en la época
de la expedicion de Diego de Almagro
en 1536, cuando el navegante Juan de
Saavedra reconocio la bahia y su aptitud
como puerto. Pedro de Valdivia, fundador
de Santiago, establecio el puerto en la
década de 1540. Durante el siglo XVII,
Valparaiso experimento un desarrollo lento
y paso de ser un asentamiento ocasional a
uno permanente. Sin embargo, la politica
mercantil espanola favorecio el puerto del
Callao en Peru, afectando el crecimiento
de Valparaiso.

A finales del siglo XVII, Valparaiso
adquirio el estatus de cabeza de
corregimiento, pero su poblacion vy

desarrollo continuaron siendo limitados.

La amenaza de pirateria, evidenciada por
el ataque de Francis Drake en 1578, llevo a
la construccion de defensas y fortificacio-
nes, como el Castillo San José en el Cerro
Cordillera.

Patrimonio de
inf

Durante el siglo XVIII, la apertura
de la ruta por el Cabo de Hornos y la alta
demanda de trigo en Peru impulsaron el
comercio en Valparaiso. A pesar de las po-
liticas monopolicas de Espana, el puerto
acogio comercio con naves francesas y
europeas. La presencia de ordenes reli-
giosas y la construccion de edificios publi-
cos contribuyeron al desarrollo urbano. En
1791, se autorizo la formacion del Cabildo,
organo de gobierno, y en 1802, Valparaiso
obtuvo el rango de ciudad.

En resumen, Valparaiso evoluciono
desde un asentamiento ocasional en el
siglo XVI hasta un puerto estratégico en
el siglo XVIII, marcado por amenazas de
pirateria, desarrollo limitado y finalmente,

el reconocimiento como ciudad.
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VALPARAISO SIGLO XIX

En la primera mitad del siglo XIX,
Valparaiso experimentd un notable auge
economico,comercial, politico, poblacional
e intelectual. La Independenciade Chile en
1810 marco un punto de inflexion, llevando
a la libertad de comercio con diversas
naciones y convirtiendo a Valparaiso en
un punto estratégico para el intercambio
con potencias europeas. Las politicas
aduaneras y portuarias favorecieron el
desarrollo del puerto.

Durante esta época, el impulso
economico provino inicialmente de
la exportacion de trigo a California y
Australia debido a la fiebre del oro. Mas
tarde, los minerales, especialmente el
salitre, impulsaron aun mas el crecimiento.
La poblacion de Valparaiso aumento
significativamente, pasando de unas
pocas miles a 16,000 habitantes en 1822,

Aduana y panorama de Valparaiso. Chile 1900.4

con una poblacion flotante adicional.

El desarrollo urbano se caracterizo
por la expansion del plan y el poblamiento
de los cerros. La llegada de inmigrantes
pobres, atraidos por el auge del puerto,
resultd en la ocupacion de los cerros.
Simultaneamente, una gran inmigracion
inglesa controld el sector comercial y
financiero, urbanizando los Cerros Alegre
y Concepcion a partir de 1840.

Se observo la destruccion de los
testimonios arquitectonicos del pasado
hispano,influenciadapor sismos,incendios
y la presenciade inmigrantes europeos. La
eliminacion del Penon del Cabo en 1832
permitio el desarrollo urbano del sector de
El Almendral.

En la década de 1840, Valparaiso
ya mostraba tipos sociales caracteristicos
del puerto, como adinerados inmigrantes

(4) Aduana y panorama de Valparaiso. Chile [fotografial. Valparaiso : [Editor no identificado , Entre entre 1900 v 1909]. 1 tarjeta
postal : huecograbado, fotomecanico monocromo sobre papel ; 14 x 9 cm.

europeos, criollos burgueses, empleados
del comercio y la banca, trabajadores
portuarios, marinos y grupos marginales
delambitorural. Lacreacion de la Provincia
de Valparaiso en 1842 consolido el estatus
del puerto, convirtiéndolo en la capital de
la provincia.

El Valparaiso de estos anos fue
retratado por viajeros europeos como
un lugar con caracteristicas naturales
atractivas, aunque algunos lamentaron la
percepcion de "desorden” en la ciudad.
Este periodo se caracterizd por obras
de mejoramiento urbano, la creacion de
la Provincia de Valparaiso y el desarrollo
de una ciudad en constante expansion y
cambio.

PLANO

VALPARAISO

SEGUNDA MITAD SIGLO XIX Y
PRINCIPIOS SIGLO XX

En la segunda mitad del siglo XIX y
principios del siglo XX, Valparaiso
experimentd un notable esplendor en
todos los aspectos. Se convirtio en el
principal puerto del Pacifico Sur, centro
financiero, y capital economica de Chile.
La ciudad experimentd una rapida
industrializacion y modernizacion, con un
aumento significativo de la poblacion y del
trafico portuario.

wSlaN

Plano de Valparaiso, 1879.9

(5) Fuentes L, F. A. (1879). Geografia Descriptiva de la Repuiblica de Chile: Mapa de Valparaiso. Dibujado por F.
A. Fuentes. Recuperado de <https:/Avwwmemoriachilena.cl/602/w3-article-r9719.html>
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El crecimiento urbano se reflejo
en la expansion hacia los cerros y
el mar, asi como en la construccion
deinfraestructurasclave,comoelferrocarril
entre Valparaiso y Santiago. La gestion
del Intendente Francisco Echaurren en la
década de 1870 fue fundamental para
mejorar la fisonomia de la ciudad, con un
enfoque en embellecer espacios publicos

y planificar el desarrollo urbano.

La introduccion de funiculares, o
"ascensores", en la década de 1880 facilitd
el transito peatonal entre los cerros y el
plan. Valparaiso también fue pionero en
la construccion de templos no catolicos
a partir de 1856, marcando un hito en la
lucha por la libertad de cultos en Chile.

La ciudad albergo una
inmigracion europea significativa, con la
colonia inglesa fundando el primer equipo
de futbol de Chile en 1892, Santiago

Puerto de Valparaiso siglo XIX.6

Wanderers. La presencia de inmigrantes
extranjeros contribuyd al desarrollo
economico € industrial, y también
desencadeno conflictos doctrinarios que
llevaron a la secularizacion del Estado y la
libertad de credo.

Valparaiso fue un  centro
cosmopolita y cultural con un gran

desarrollo economico. Sin embargo, a
finales del siglo XIX, la ciudad experimento
una crisis economica y, en 1906, un
terremoto  afectd considerablemente
la infraestructura y la arquitectura
monumental construida durante su auge.

La reconstruccion posterior al
terremoto, laaperturadel Canalde Panama
en 1914 y la preferencia por nuevos
metodos de transporte mas rapidos que el
maritimo marcaron el declive de Valparaiso
al salir de la principal ruta de navegacion
interoceanica.

(6) Imagen extraida desde: <https:/Awwwpuertovalparaiso.cl/puerto-patrimonial>

DESDE 1930 HASTA LA ACTUALIDAD

Valparaiso experimentd un auge
a fines del siglo XIX y principios del XX,
pero su declive comenzo con la apertura
del Canal de Panama en 1914 y se agravo
durante la Gran Depresion. Aunque
enfrentd problemas econdmicos vy
deterioro urbano, la ciudad encontro
nuevos roles como centro universitario
y sede del Congreso Nacional. A pesar
de la disminucion de su importancia
como puerto, Valparaiso ha sido un foco
de creatividad artistica, como el arte, la
musica, la poesia, cine, etc. Contribuciones
de artistas, como el dibujante Lukas y el
musico Victor Acosta, junto con escritos
de Joaquin Edwards Bello y Pablo Neruda,
han destacado la riqueza lirica y cultural
de la ciudad. Aunque ha perdido peso
economico, Valparaiso ha mantenido su

reconocimiento internacional a traves de
expresiones artisticas que han preservado

suimagen alo largo de las décadas.

Ascensor Cordillera, Valparaiso Antiguo.”

(7) Imagen extraida desde: <https:/www.skyscrapercitycom/threads/fotos-de-valparaiso-antiguo.631703/>
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1820

1861

1863

1873
1883
1893
1901

1906
1911

1914

2003
2005

Descubrimiento de Valparaiso

Establecimiento del puerto

Valparaiso obtiene rango de ciudad

Creacion ferrocarril urbano

Primer ferrocarril de Valparaiso a Santiago

Construccion muelle de la aduana

Construccion del alcantarillado
Comienza a funcionar el primer ascensor en el cerro Concepcion

Conmienzo de consolidacion de poblaciones en cerros
Inicio propuestas para proyecto de puerto definitivo

Se inaugura camino de conexion Valparaiso - Vina del Mar
Inicio construccion del Puerto de Valparaiso

Entra en funcionamiento el canal de Panama

Valparaiso es declarado Patrimonio de la Humanidad

Inauguracion Paseo Wheelwright entre Baron y Portales

Linea de tiempo historia de Valparaiso.8

(8) Linea de tiempo realizada en base a Arteaga, R, Avila, M, Batzenchiager, T, y otros. (2015). Proyecto
Ciudad: Valparaiso. Santiago: Ediciones ARQ.

Valparaiso actualidad.®

(9) Castro H. "Mejores fotos de Valparaiso y Chile 2019". 4 Ene 2020. Apuntes v viajes. Accedido el 1 de Dic

2023. < https:/apuntesyviajes.com/2020/01/04/mejores-fotos-de-valparaiso-y-chile-2019/>
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ACTUALIDAD vy ProBLEMATICAS

“Es un testimonio excepcional de la fase temprana de globa-
lizacion de avanzado el siglo XIX, cuando se convirtio en el
puerto comercial lider de las rutas navieras de la costa
Pacifico de Sudamérica” 10

"Criterio lll

Es un testimonio unico, o por Io menos excepcional, de una tradicion
cultural o de una civilizacion." 10

VALPARAISO: 20 ANOS COMO
PATRIMONIO DE LA HUMANIDAD

Hace dos décadas, en julio de
2003, la UNESCO otorgd a Valparaiso
el prestigioso titulo de Patrimonio de
la Humanidad. Este reconocimiento
fue el resultado de la rica historia de la
ciudad, que se remonta al siglo XVI, y
su papel como testimonio excepcional
de la fase temprana de la globalizacion
en el siglo XIX. La declaratoria resalta la
adaptacion armoniosa de la arquitectura
a la topografia cadtica de los cerros,
creando una ciudad unica donde la
diversidad y la cotidianidad se entrelazan.
Sin  embargo, tras dos décadas,
Valparaiso enfrenta desafios significativos.

La Corporacion Municipal de
Administracion del Sitio Patrimonio
Mundial asume la mision de preservar

este legado, no obstante la gran
variedad de entes y actores presentes en
la preservacion de Valparaiso y también en
la promulgacion de la declaratoria, tanto a
nivel, regional, estatal y de privados hace
dificil la compresion total del problema
de la preservacion de la ciudad, mas
cuando la presion inmobiliaria, la falta de
fondos y problemas sociales amenazan su
integridad.

(10JUNESCOQO. (2003). Decis

La evaluacion de la UNESCO en
septiembre de 2023 fue un tema de
preocupacion para las autoridades
chilenas por el riesgo de ser catalogado
como patrimonio de la humanidad
en peligro, no obstante, no sucedid
aquello y por esto es imperativo que
se implementen estrategias integrales
para asegurar la conservacion 'y
revitalizacion de esta joya del Pacifico.
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Zona declarada Patrimonio Mundial, Elaboracion propia. 11

(1) Plano realizado en base a informacion recopilada en Consejo de Monumentos Nacionales. (2008). Decreto
Exento N° 2459, Martes, 29 de julio de 2008.
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(12) Diagrama realizado en base a informacion recopilada en Consejo de Monumentos Nacionales. (2004).
Postulacion de Valparaiso como Sitio del Patrimonio Mundial / UNESCO (Cuadernos del Consejo de Monu-
mentos Nacionales, Segunda Serie N 70). Santiago - Chile: Productora Grafica ANDROS Ltda.



ACTUALIDAD vy ProBLEMATICAS

“El puerto es un debate entre el mar y la naturaleza evasiva de
las cordilleras. Pero en la lucha fue ganando el hombre. Los
cerros y la plenitud marina
conformaron la ciudad, y la hicieron uniforme, no como
un cuartel, sino con la disparidad de la primavera, con su
contradiccion de pinturas, con su
energia sonora.” Neruda, P, (1992)'3

E VOLUCIC:)N DEL BORDE COSTERO EN
VALPARAISO

Las transformaciones del borde
costero urbano de Valparaiso, en lo que
respecta a sistema de operaciones,
resultan del enfrentamiento de variables
economicas, politicas, sociales y técnicas
en el periodo de grandes transformaciones
entre 1898 y 1931. Esto afecto la forma
urbana, la configuracion de los espacios
publicos y el frente maritimo de la ciudad,
dando espacio para una relacion puerto-

ciudad (Texido, 2009).14

El borde de la ciudad con el mar,
se entiende como causa urbana cuando
se hacen evidentes los intereses ante la
ampliacion de la ciudad sobre el mar, en
el momento que se priorizan sus usos
(Texido, 2009).14

CONFIGURACION ACTUAL

En la actualidad, Valparaiso se
encuentra inmerso en un conflicto que
afecta su progreso econémico y el
cuidado patrimonial. Debido a que la
actividad portuaria abarca una parte
considerable del borde costero de la
ciudad, limitando zonas con catalogacion
y valoracion a nivel nacional, como es
el caso del Complejo Ferroviario Baron,
utilizado en la actualidad para el acopio de
contenedores. Esta situacion ha llevado
a la pérdida de la valoracion que alguna
vez tuvo y ha restringido su accesibilidad.

Es imperativo tener en cuenta las
necesidades de expansion de la actividad
portuaria, aunque esto haya generado
proyectos que, en cierta medida,
afectan la proyeccion de Valparaiso
como Patrimonio de la Humanidad.

ragmento, pp. 41-43). Con ilus

0 industrial: Una oportunidk a Arguitectura, 12-1

Por  otro lado, Valparaiso
ostenta el titulo de ciudad declarada
Patrimonio Cultural de la Humanidad vy
se ha convertido en uno de los destinos
turisticos mas relevantes de Chile,
después de Santiago. La actividad
turistica se centra principalmente en
los cerros debido al limitado acceso
al borde costero y al escaso espacio
publico disponible en la zona del plan.

Las necesidades de crecimientode
las empresas portuarias y de la ciudad no
coinciden en el actual escenario urbano, lo
que impide el desarrollo natural de ambos
organismos y genera una competencia
por conquistar espacios comunes.

La actividad portuaria condiciona
que las instalaciones asociadas a este
uso fueran protagonistas en el frente
marino, potenciando la desconexion
entre la ciudad y el mar (Valenzuela &
Pizzi, 2009)19 El tendido de las lineas
férreas y la estructura vial costera
agresiva aumentaron la separacion entre
la franja maritima y la plataforma urbana.

La ciudad se divide y, por ende,
sus habitantes pierden la relacion con el
mar, volviendose el borde costero un area
industrial (Valenzuela & Pizzi, 2009).19

7
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COSTERO
IENTE

BORDE COSTERO
CENTRO

ZONAS DEL BORDE COSTERO

a) Borde Costero Poniente

El paseo y mirador de la Avenida Altamira-
no fue restaurado en el 2005, recuperando
un espacio de conexion con el mar. Desde
el muelle de la armada no hay acceso pu-
blico hacia el mar hasta que comienza el
Fuerte Esmeralda, pasado el Faro Punta
Angeles. Esta conexién es completamen-
te visual, hasta el Paseo Altamirano. Este
paseo cambia su configuracion en ciertos
tramos con la aparicion de las playas San
Mateo y la playa Carvallo.

b) Borde Costero Centro

En este sector el unico acceso
publico al mar es el Muelle Baron,
debido a que el tramo entre el Puerto
y el muelle se encuentra cerrado. Este
sector prestd servicios portuarios
muchos anos, pero debido al cese de
actividades estos terrenos se licitaron.

c) Borde Costero Oriente
En el 2005 se inauguro el Paseo Costero
Wheelwright, que abarca desde Caleta

Zonas del bord costr de Vlra/’so Eloracién propia

Portales hasta el Muelle Barén. En esta
parte se encuentra el Sector Yolanda,
que abarca desde el muelle hasta los
miradores del paseo. Es terreno municipal
concesionado a “Sudamericana Agencias
Aéreas y Maritimas” (SAAM), empresa
extraportuaria. Este terreno incluye
los viejos galpones de la maestranza
y antigua tornamesa del ferrocarril
de la Estacion Bardn, los cuales son
Monumentos Historico Nacional, vy
forman parte de la Zona Tipica “Complejo
Ferroviario de la Estacion Baron”.

PROYECTOS ACTUALES

En la actualidad se estan llevando
a cabo proyectos que buscan
utilizar el borde costero tanto de
manera privada como publica.
Por su parte, el presidente de la Empresa
Portuaria Valparaiso (EPV) contempla
que las obras que surjan del “Acuerdo
Por Valparaiso®’, con el cual se busca
expandir el Puerto de Valparaiso, tengan
construido y operando una primera parte
del proyecto para el ano 2031. 16

(16) Agencia EFE. (2023, 7 de junio). EFE impulsa iniciativa para la conservacion y restauracion del Complejo Ferroviario Baron.
Portal Portuario. <https:/portalportuariocl/primera-parte-del-proyecto-de-expansion-del-puerto-de-valparaiso-estaria-constru

do-y-operando-en-2031/>

Primer Lugar: “Parque Baron” / Equipo Taller Ciudad Puerto de la

r il

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de Chile 17

Por otro lado, el sector centro que
contiene el muelle Barén pronto albergara
el proyecto del Parque Bardn del Plan
Maestro del Borde Costero del Muelle
Baron, el cual revitalizara con programas
de caracter productivo y cultural gran
parte del borde costero de Valparaiso
vinculando directamente el espacio
publico del plan de la ciudad con el mar.

Mientras que en el sector
oriente del borde costero, en el
marco de la celebracion del Dia de los
Patrimonios, EFE anuncio iniciativa
para la conservacion y restauracion del
Complejo Ferroviario Baron que albergaba
la antigua maestranza y tornamesa,
declarados monumento historico en 1986.

(17) ArchDaily Team. "El proyecto ganador de 'Paseo del Mar' en muelle Baron que transformaré el borde costero de Valparaiso'
30 ene 2019. ArchDaily en Esparnol. Accedido el 1 Dic 2023. <https:/www.archdaily.cl/cl/210455/el-proyecto-ganador-de-pa-
seo-del-mar-en-muelle-baron-gue-transformara-el-borde-costero-de-valparaiso>
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MUSEQO DE LA CIUDAD

“Contradictoriamente, la ciudad, lo mas antinatural de la vida,
representa y expresa la naturaleza
de la vida. La ciudad que domina, conquista, somete y aniquila
ala naturaleza es
el escenario donde se reflexiona sobre las maneras en que
debe respetarse y aprender a
convivir con la naturaleza. El desarrollo de las civilizaciones se
manifiesta en las ciudades.” Witker Barra, R. (2017)18

EDUCAR
PATRIMONIO
CULTURAL CONSERVAR INTEGRAR
REFLEXIONAR
r— — — " T = \T\1 r — — — 1
: CIUDAD :—}: MUSEQO :4— :COMUNIDAD:
| L\ L - J L — — — 4
Objetivos del Museo de la ciudad. Elaboracion Propia
MUSEO
F\S T s G
| CIUDAD |
| Historia / Geografia |
I Industria Arquitectura |
I I
| Sociedad  Tecnologia |
L 2\ e e — J

Contenido del Museo de la ciudad. Elaboracion Propia

MUSEOS Y ARQUITECTURA

En el siglo XX, la tipologia
arquitectonica de los museos experimento
un desarrollo significativo en todo el
mundo. Los arquitectos comenzaron a
abordar la problematica de los museos
en respuesta a los cambios sociales
y arquitectonicos de la época. Esta
transformacion llevd a wuna nueva
conceptualizacion de los museos, distinta
a la anterior, donde estaban ubicados en
palacios y residencias, adaptandose a
espacios previamente impuestos, que a
menudo no eran adecuados. Durante el
desarrollo de la institucion museo, dos
disciplinas ganaron relevancia:

La museografia, que examina to-
dos los elementos relacionados con la
teoria y construccion de los museos, in-
cluyendo aspectos arquitectonicos y pro-
gramaticos de instalaciones. A su vez, se
enmarca dentro de la museologia, que se
encarga del contenido de los museos, sus
colecciones, restauracion, conservacion,
medios de exposicion, archivos y gestion,
entre otras responsabilidades. Ambas
disciplinas, a cargo del arquitecto y el mu-
seologo, respectivamente, deben colabo-
rar para la proyeccion integral del museo,
aunqgue en ciertos casos una puede des-

tacar mas que la otra. Esta dualidad se
presenta basicamente en la problematica
principal del diseno de los museos la cual
es: La Arquitectura vs El Contenido, o en
otras palabras contenedor v/s contenido.

‘No se sabe hasta que punto Ila
arquitectura ejerce una funcion neutra
de contenedor de los objetos o se erige
como uno mas- sino en el maximo- de
los protagonistas” (Fernandez, 1993)19

DEFINICION DE LOS MUSEOS DE LA
CIUDAD

Los Museos de Ciudad surgieron
en el siglo XX en Europa como respuesta
a la inquietud generada por la expansion
urbana, que eliminaba vestigios materiales
de antiguos asentamientos. En sus inicios,
estas instituciones albergaban coleccio-
nes de objetos, monumentos y muebles
donados por las élites, reflejando sus inte-
reses mas que las verdaderas caracteristi-
cas de la ciudad. Actualmente, el concepto
ha evolucionado, centrandose en ser cen-
tros de participacion ciudadana, concien-
ciacion para la proteccion del patrimonio,
y desempenando un papel crucial como
centros urbanos de desarrollo cultural y

patrimonial.

TRANSFORMACIONY
CARACTERISTICAS ACTUALES

Los Museos de la ciudad conservan las
caracteristicas de los museos del siglo
XIX, pero su énfasis recae en su funcion
como centros de participacion ciudadana.
Son organismos en constante evolucion,
colaborando estrechamente con la
comunidad. Actuan como catalizadores,
sensibilizando a los ciudadanos sobre la
comprension de la ciudad. Aunque no son
los unicos custodios de la historia, sirven
como puertas de entrada que muestran
direcciones a seguir, abriéndose al vasto
museo que es la ciudad en si misma.

el Instituto de

Museo” Editorial Fundamentc




REFERENTES museos

MUSEOS DE LA CIUDAD EN EL S. XXI i MUSEO DE LA CIUDAD DE
LONDRES 22

La mayoria de los museos urbanos en
el mundo se encuentran en casas de
interés patrimonial, adaptadas para este
proposito. Sin embargo, muchos de estos

Ciudad: Londres
Ano de construccion: 2026
Autor/a: Stanton Williams

museos se desarrollan como entidades o _ XX Superficie: 33.000
introvertidas sin tener un impacto Bece. SR | Preexistencia: Mercado de
significativo en la ciudad ni proporcionar & '_: s e p— Smithfield

espacios publicos para actividades. T

MUSEO DE LA CIUDAD DE MUSEO DE LA CIUDAD
NUEVA YORK 20 DE LJUBLJANA 23

Ciudad: Liubliana
Ano construccion: 2000-2004
c s : Autor/a: OFIS arhitekti
iudad: New York, USA - _—
Ano de construccion: 1923 Superficie: 3.800

Autor/a: Joseph H. Freedlander : Preexistencia: Antiguo
Superficie: 5.000 s Convento de la Orden de

Preexistencia: No tiene : R los Hermanos Menores
Capuchinos

MUSEO DE LA CIUDAD DE EEEmE MUSEO DE LA CIUDAD
BARCELONA (MUHBA) 21 B . DE MEXICO 24
.
e
Ciudad: Mexico D.C S
e Ano de construccion: 1960 =
Ciudad: Barcelona man G : o Autor/a: Pedro Ramirez Vazquez 2
Afo de construccion: 1943 o ’ e B Superficie: 6.400 o
Autor: MUHBA u - _\ B Preexistencia: Palacio de 3
Superficie: 10.000 . B se. I B los Condes de Santiago de %
Preexistencia: Casa Padellas ik '*;“;Q i g*gg“g%»f _ o . Sl Calimaya %
i <
<
=
=
(20) Museum of the City of New York. <https:./Avwwmecnyorg/>
(21) MUHBA. <https:./Avwwbarcelona.cat/museunistoria/es> >ion ension del M C d de Ljubliana <ht
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TEORIA INTERVENCION PATRIMONIAL

“Las intervenciones estuvieron siempre dirigidas — con la
excepcion de la demolicion, forma de intervencion extrema
— a detener el inexorable paso del tiempo y a corregir las
acciones de los hombires, intentando salvaguardar, conservar,
potenciar, transformar e incluso inventar materializaciones
en las que se proyectan valores simbolicos elevados para la
comunidad’. Cesio, L., & Ponte, C. (2008).25

PARADIGMAS EN LA INTERVENCION
PATRIMONIAL

"Se define un paradigma como un
conjunto de compromisos compartidos,
con supuestos comunes que generan
un marco conceptual a partir del cual se
desprenden respuestas y significaciones
comunes del mundo.” Pérez, B. (2015)26

Para exponer los paradigmas de
la restauracion y conservacion, se debe
destacar las teorias de Eugene Viollet-
Le-Duc y John Ruskin como principales
referentes en cuanto a las intervenciones
en el patrimonio. Viollet-Le-Duc establece
las bases de la Restauracion centrada
en el estilo, desde su esencia, mientras
que Ruskin propone la teoria de la
Conservacion o el enfoque naturalista,
considerando el objeto como un ente vivo
que nace, vive y muere.

Al examinar estas teorias
"romanticas" para su época, exploramos,
de la mano de Camilo Boito, la teoria del
Restauro Cientifico. Boito intenta conciliar
las dos teorias previas, aportando rigor
cientifico al campo y formulando un
conjunto de pasos para llevar a cabo la
restauracion y conservacion de manera
profesional y técnica.

A continuacion, se introduce el
paradigma de las permanencias urbanas,
encabezado por Aldo Rossi, quien,
junto con el movimiento La Tendenza,
contribuye al desarrollo del pensamiento
urbano como disciplina independiente.
En la posguerra, Rossi, ampliando el
concepto patrimonial desde la perspectiva
de la ciudad, propone la teoria de las
Permanencias y los Monumentos, junto

con la de las Areas Caracterizadas,
planteando la idea de intervencion
basada en sus estudios urbanisticos.

Finalmente,podemos nombrar el
paradigma de la Rehabilitacion, introduci-
do por el arquitecto holandés Rem Kool-
haas. Su enfoque primordial es aprovechar
el lugar mas alla de lo patrimonial, utilizan-
do esto como punto de partida e incorpo-
rando significados adicionales, otros pro-
gramas, funciones y espacios que otorgan
al objeto un valor cultural y material aun
mayor.

“La arquitectura se ha transforma-
do en una secuencia de lapsos de tiempo
para manifestar una “ evolucion perma-
nente”. La unica certidumbre es la con-
version - continua-, seguida en escasas
ocasiones por la “restauracion”, el proce-
so que reivindica constantemente nuevas
partes de la historia como extension del

“espacio basura.” Koolhaas, R. (2014)27

En la actualidad, la intervencion en
edificios preexistentes debe envolucionar
hacia un enfoque que busque no solo
preservar el valor cultural y material
de estos, sino también integrarlos al
espacio publico. Siguiendo la vision
de arquitectos como Rem Koolhaas,
se debe promover la democratizacion
de edificios que alguna vez fueron de
caracter privado y adecuarlos a nuevos
usos otorgando nuevos significados vy
funciones. Este enfoque contemporaneo
refleja la necesidad de adaptar el
patrimonio arquitectonico a las demandas
cambiantes de la sociedad, permitiendo
que estos edificios se conviertan en
elementos dinamicos y accesibles para
el beneficio de la comunidad en general.




TIPOS DE INTERVENCION

Intervencion que se
introduce dentro de la
preexistencia y solo se

mantiene dentro.

MUSEO DE ARTE CONTEMPORANEO DE ROMA / ODILE DECQ,
Roma, ltalia. 2007 .28

Intervencion que esta
presente tanto dentro como

fuera de la preexistencia

AMPLIACION DEL MUSEO MORIZBURG / NIETO SOBJEANO
Halle, Alemania. 2008. 29

(28) MACRO, Odile Deca. <https:/Avww.odiledeca.com/projets/macro-contemporary-art-museum/>
(29) MUSEO MORITZBURG <https:/nietosobejano.com/project.aspx?i=2>
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Intervencion que se
presenta como un
complemento de la
preexistencia.

PALACIO PEREIRA / CECILIA PUGA
Santiago, Chile. 2019. 30

<>
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Intervencion que envuelve
la preexistencia.

LES FRENOY / BERNARD TSCHUMI
Tourcoing, Francia. 1991-97, 31

(30) Palacio Pereira / Cecilia Puga + Paula Velasco + Alberto Moletto' 21 ene 2021. ArchDaily en Espariol.
Accedido el 1 Dic 2023. <https://www.archdaily.cl/cl/955432/recuperacion-palacio-pereira-cecilia-pu-
ga-plus-paula-velasco-plus-alberto-moletto>

(31) Les Frenoy Art Center, Bernard Tschumi. <https:./Avwwischumicom/projects/14/>
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L UGAR EX-MAESTRANZA BARON

SECTORINSERTO EN LA ZONA DEL EXTENSO COMPLEJO FERROVIARIO DE LA
ESTACION BARON

Categoria: Patrimonio industrial - Ferroviaria
Vigente / Demolido: Vigente
Protegido desde: Miercoles 3 de Diciembre. 1986.
Proteccion: Monumento Historico
Comentario proteccion: DS 01552 03

Denominacion Oficial: Viejos Galpones de la Maestranza y Antigua Tornamesa del Ferro-
carril de la estacion Baron.

Uso: Infraestructura Ferroviaria.

En el borde costero poniente de
Valparaiso, se encuentra la Maestranza
Baron, un testimonio de la historia
industrial del siglo XX en Chile. Este
complejo, ubicado estratégicamente en la
zona de Baron, ha sido un actor clave en la
evolucion de la ciudad.

La Maestranza Bardn, con sus
estructuras imponentes y su disefno
caracteristico, es un simbolo de la actividad
ferroviaria y manufacturera en Valparaiso.
A lo largo de los anos, ha sido parte
fundamental del desarrollo economico y
social de la region.

Este monumento industrial, que
abarca grandes terrenos y estructuras,
ha sido testigo de muchos cambios en
el panorama urbano de Valparaiso. Al
igual que otros hitos arquitectonicos,
la Maestranza Baron ha enfrentado
desafios, desde su origen como centro de
actividades industriales hasta su actual
riesgo de deterioro y abandono.

HISTORIA DEL FERROCARRIL

El desarrollo industrial en Chile
durante el siglo XIX y principios del
XX estuvo estrechamente vinculado
al crecimiento del ferrocarril.
Las fabricas se ubicaban junto a
las lineas ferroviarias, y la inversion
gubernamental en infraestructura
portuaria a partir de 1860 buscaba
impulsar el desarrollo econdomico de las
ciudades. La crisis economica de 1873
llevo a un estancamiento en Chile, pero
cerca de 1880, la mineria se convirtio
en un foco crucial, impulsando la
construccion de nuevas lineas ferroviarias
para transportar materiales a los puertos.

Durante la década de 1930, el
Estado chileno desempend un papel
intervencionista en el crecimiento
industrial, promulgando leyes
relacionadas con el seguro obrero, salud,
educacion y jubilacion. La importancia
del ferrocarril radicaba en superar las
complicaciones geograficas de Chile y
facilitar la comunicacion y el transporte
gficiente de productos comerciales.

El ferrocarril permitid acortar
distancias, reducir tiempos de traslado
y contribuir al crecimiento econdmico e
industrial. La expansion del ferrocarril se
dio en dos direcciones principales: norte,
para transportar materiales desde las
minas a los puertos, y centro, conectando
ciudades principales. Posteriormente,
se proyectd una linea longitudinal
desde Iquique hasta Puerto Montt.
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A principios del siglo XX, el ferrocarril
alcanzo su maxima extension, impulsando
el desarrollo industrial en Chile vy
rompiendo las limitaciones geograficas.
Aunque actualmente el desarrollo
ferroviario en el norte esta asociado
principalmente a la mineria, en el sur, su
funcion de pasajeros es menos relevante.

PATRIMONIO INDUSTRIAL

“El patrimonio industrial esta relacionado
con los procesos de apropiacion cultural
que la sociedad establece con las hue-
llas del pasado, en nuestro caso de la era
industrial, mediante la conservacion de
sus testimonios materiales o inmateriales
vinculados a la memoria del trabajo y del
lugar [...] El patrimonio industrial se con-
vierte asi en memoria historica que se ma-
nifiesta diferencialmente segun la época,
la fase de su desarrollo, los sectores de
actividad y las areas geoculturales en que
se llevo a cabo el proceso de la industriali-
zacion.” IPCE. (2011)32

RECUPERACION DEL  PATRIMONIO
INDUSTRIAL

Sobre el patrimonio industrial se puede
afirmar que estos conjuntos llevan
asociada su muerte desde el momento
de su creacion, pero también que llevan
asociada la intencion de conservacion y
recuperacion. Los procesos productivos
a los cuales se asocian estan en continua
transformacion, sumado a que los
requerimientos también cambian con los
avances tecnologicos, haciendo de su
muerte algo concreto. Segun Montero
y Mufoz (2012) 38, las estructuras
que no logran adaptarse a las nuevas
tecnologias son abandonadas, dejando
grandes zonas y edificaciones obsoletas,
siendo el tiempo quien se encargara de
deteriorar las estructuras y el entorno.

MAESTRANZAS

Las maestranzas ferroviarias fueron el eje
principal de expansion para la industria del
ferrocarrilen Chile,debidoasugranutilidad
para la construccion y el mantenimiento
de vias, vagones e infraestructura. Son
también uno de los pocos vestigios,
junto con unas cuantas estaciones, que
quedan sobre el ferrocarril en el pais, y
en general se encuentran abandonados.
Durante las ultimas décadas ha habido
iniciativas para su conservacion, con
algunas maestranzas declaradas como
monumento histérico nacional y otras
en proceso de declaracion. Por su valor
patrimonial y caracteristicas espaciales e
historicas, se hace necesario replantear la
forma en que deben ser conservadas.

Las maestranzas ferroviarias, que
surgieron en paralelo al desarrollo de
las lineas ferroviarias, se establecieron
en zonas estratégicas del pais. Estos
complejos, que incluian talleres vy
almacenes, representaban verdaderas
islas urbanas y eran fundamentales
para el mantenimiento y reparacion de
locomotorasimportadas.Cadamaestranza
estaba vinculada a una estacion,
sirviendo como centros de construccion
y reparacion de trenes, y creando
una suerte de ‘'republica ferroviaria".

“Algunas de éstas constituyen testimonios
valiosos en cuanto a su significacion en
la construccion de nuestra identidad a
la vez de sus caracteristicas expresivas
y constructivas las que es necesario
preservar y revitalizar como parte
de nuestra historia para las futuras
generaciones” Pizzi, M. (2009)34

(32) Plan Nacional de Patrimonio Industrial. (2011). p.3. Espana. <http:/ipce.mcues/odfs/PN_PATRIMONIO INDUSTRIAL pdf>
(33) Montero, Z.y Mufioz, F. (2012). Magestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipologica y andlisis del estado de conser-
vacion. Investigacion de seminario. Santiago: Facultad de Arquitectura y Urbanismo, Universidad de Chile. Guia: Torres, C.

(34) Pizzi, M., & Valenzuela, M. P. (2009). El ferrocarril de Valparaiso v la recuperacion del patrimonio portuario industrial en una
ciudad patrimonio de la humanidad. Palma: V Congreso historia Ferroviaria.
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Maestranzas en Chile hasta 2012, Elaboracion propia.35

VIEJOS GALPONES DE LA
MAESTRANZAY ANTIGUATORNAMESA
DEL FERROCARRIL

En pleno siglo XIX debido a la importancia
que habia tomado Valparaiso para
la economia nacional , fue que en el
gobierno de Manuel Bulnes se aprobo la
construccion de un ferrocarril que uniera
el puerto con la capital. El proyecto,
iniciado en 1852, estuvo a cargo de
Henry Meiggs y fue inaugurado en 1863.

La estacion Baron, ubicada en un puen-
te sobre el estero de Las Delicias, fue la
primera construida para este recorrido,
convirtiéndose en un importante cen-
tro social y economico para la ciudad. En
1904, la estacion se complementd con
la construccion de una maestranza de
la Empresa de Ferrocarriles del Estado,
que permitiria realizar las reparaciones
requeridas para un buen funcionamien-
to de este servicio. La Maestranza Baron
tuvo gran importancia en la época de auge
del ferrocarril, pues en ella, ademas de la
reparacion de locomotoras y vagones, se
fabricaron vagones, que incluso llegaron
a exportarse. Asimismo, la maestranza
constituyd una importante fuente de tra-
bajo para los habitantes del puerto por
décadas. En la década de 1990, la maes-
tranza paso a ser propiedad de Merval y
fue clausurada en forma definitiva. Actual-
mente el recinto se encuentra con uno de
los galpones habilitados, el cual se usa por
jovenes para practicas deportivas como la
escalada y boxeo. La antigua tornamesa
fue declarada Monumento Historico en
1986, por su valor patrimonial y su estre-
cha relacion con la historia de la ciudad.

(35) Plano realizado en base a informacion recopilada en Torres, C. (2013). Los riesgos por €l “abandono
cultural” del patrimonio industrial: maestranzas ferroviarias en Chile. Apuntes, 26(2), 52-67.
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Montero y Munoz (2012) mencio-
nan que parte de los talleres se encuen-
tran en terreno de SAAM y se mantienen
ocupados por la empresa. Los otros edi-
ficios son propiedad de MERVAL y estan
la mayoria en desuso. El conjunto se en-
cuentra actualmente cercado y es posi-
ble acceder solamente al taller de frenos,
en el cual se hacen talleres de escalada.
Este conjunto presenta un avanzado de-
terioro estructural debido a que se en-
cuentra en directa exposicion al medio
ambiente marino, perjudicando la estruc-
tura a traves de la erosion, la cual gene-
ra perdida de hormigon exponiendo las
armaduras a la oxidacion. Esto se debe
principalmente a que enfrentan las bri-
sas marinas(Montero & Munoz, 2012). No
hay presencia de derrumbes ni pérdidas
de elementos estructurales, lo cual favo-
rece una recuperacion de la capacidad
estructural e incluso un aumento de ésta.

Maestranza Baron Actualidad 36

En 1986, la tornamesa del
ferrocarrii en la Estacion Baron fue
designados Monumentos Historicos, y
el area circundante fue declarada "Zona
Tipica de Proteccion". Esta zona incluye la
Casa de Piedra, la tornamesa, la casa de
maquinas y los muros de defensa costera,
pero excluye los edificios de lamaestranza.

A lo largo del tiempo, la torna-
mesa y los galpones han experimenta-
do importantes sismos y la exposicion
constante a la humedad y salinidad del
mar. Aunque aun no han colapsado por
completo, muestran desgastes signifi-
cativos, como fisuras y agrietamientos
en el hormigon, asi como oxidacion en la
enfierradura. El sistema estructural esta
compuesto principalmente por hormigon
armado con marcos, muros y enfierradura.

(36) Imagen extraida desde: <https.//www patrimonioferroviariochilenocl/baronhtml>

1.PASEO

COSTERO WHEELWRIGHT
2.FUTURO PARQUE BARON
3. LINEAS TREN MERVAL
4. CIUDAD

(37) Elaboracion propia en base a Google Earth.

Situacion urbana inmediata. Elaboracion Propia 37
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(38) Elaboracion propia en base a Google Earth.

Proyeccion urbana de Valparaiso + Zonas Tipicas. Elaboracion propia.
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La Maestranza Baron, actualmente,
se presenta como un vasto vacio urbano
que desempena un papel crucial al aislar
la trama urbana de Valparaiso. Este
antiguo complejo ferroviario, rodeado
por las lineas del tren, actuia como una
barrera fisica que separa claramente la
Maestranza del resto de la ciudad. Su
conexion mas evidente con el entorno
urbano se establece a traves del Paseo
Costero Wheelwright, el cual sirve como el
unico vinculo tangible entre la Maestranza
Baron y la trama urbana de Valparaiso.

Esta conexion peatonal, aunque
valiosa, resalta la limitacion actual de la
Maestranza en términos de accesibilidad

y vinculos con la ciudad.

La propuesta futura del Parque Ba-
ron se presenta como una oportunidad
para superar estas barreras, transforman-
do el espacio en un punto de encuentro
dinamico que revitalizara la relacion en-
tre la Maestranza y la trama urbana cir-
cundante. Este proyecto no solo aspira a
llenar el vacio fisico, sino también a tejer
una red mas fuerte de conexiones que
integren armoniosamente la Maestranza
Baron con el tejido urbano de Valparaiso.

Organizacion de edificaciones de la Maestranza Elaboracion propia

PROPIEDAD MERVAL
1. Tornamesa

2. Taller de fabricacion
3. Taller de locomotoras
4. Administracion

PROPIEDAD EMPRESA SAAM
5. Galpon industrial en uso
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CASA DE MAQUINAS

La casa de maquinas es una
estructura compuesta por 14 marcos
triples rigidos de hormigon armado,
dispuestos radialmente, con dimensiones
aproximadas de 1890 m2 y 6.5 m de
altura. La estructura primaria tiene puntos
de inflexion con mayor anchura para
reforzar las uniones de enfierraduras
y aumentar la rigidez. La pendiente
de las vigas facilita el escurrimiento
del agua a través de una losa con una
pendiente del 4%, generando dos aguas.

Los marcos estan conectados
por vigas menores en sus vertices y a
media luz de los marcos externos. En
el marco interno, hay dos vigas que

Planimetria Casa de Maquinas, Elaboracion propia
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sostienen el extremo de las losas de
15 cm de espesor. Se utilizan pilares
cortos en las uniones de las vigas
secundarias con los marcos para
soportar una loseta, permitiendo
mayor iluminacion y  ventilacion.

Los cerramientos son de hormigon
armado con ventanales en el perimetro
externo, mientras que en el interior
no hay cerramientos para permitir
el acceso de las maquinas. Aunque
la estructura presenta un deterioro
superficial en los cerramientos, no afecta
significativamente su comportamiento
mecanico hasta el momento, vya
que las lesiones son mayormente
superficiales y de origen quimico Yy fisico.

(39) Planimetria de la Casa de Maguinas hecha en base a informacion recopilada Montero, Z. vy Munoz, F.
(2012). Maestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipologica y andlisis del estado de conservacion. In-
vestigacionde seminario. Santiago: Facultad deArquitectura y Urbanismo, Universidad de Chile. Guia: Torres, C.
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TALLER DE LOCOMOTORAS

El taller de locomotoras consta de
un portico doble de hormigdon armado que
forma dos naves de grandes dimensiones
(2240 m2 x 12 m de altura), destinadas
al traslado interno de cargas pesadas
mediante puentes gruas apoyados
en vigas funcionales como rieles.

La estructura, se divide en tres
bloques con juntas de dilatacion en los
ejes E y |, actuando como tres edificios
estructuralmente pero presentandose
comouno. A pesar del deterioro superficial,
especialmente en el entorno marino que
afecta los pilares, la parte interna de las
naves no muestra lesiones significativas,
aunque se observan pérdidas de material
en el exterior que plantean riesgos futuros.
El cierre del edificio esta compuesto por
muros de hormigon armado solo hasta
el nivel de los rieles, y se evidencian
danos antropicos como grafitis y rayados.
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Planimetria Taller de Locomotoras, Elaboracion propia 4

EDIFICIO DE ADMINISTRACION

La construccion de dos pisos es
de albanileria confinada con losas de
hormigon armado, con una dimension
aproximada de 190 m2. Disenada para
funciones de oficinas y espacios que
no requieren grandes luces ni alturas,

0

presenta pilares y vigas de hormigon
armado con cerramientos de albanileria.

El entrepiso y la cubierta cuentan
con una losa de hormigoén armado de 20
cm de espesor que ejerce carga sobre
los muros interiores. El interior cuenta
con divisiones de albanileria simple de
30 cm, estucada y con terminaciones.

(40) Planimetria del Taller de Locomotoras hecha en base a informacion recopilada Montero, 7.y Muroz, F.
(2012). Maestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipologica y analisis del estado de conservacion. In-
vestigacionde seminario. Santiago: Facultad deArguitectura y Urbanismo, Universidad de Chile. Guia: Torres, C.
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Planimetria Administracion, Elaboracion propia 4
TALLER DE FABRICACIONES La presencia de escaladores y la

El taller de fabricaciones consiste
en porticos rigidos a dos aguas de
Hormigdn Armado que forman un pabellon
de aproximadamente 560 m2 y 10.8 m
de altura maxima. Aunque la estructura
primaria esta compuesta por porticos
(frenos, calderas y herreria) con
acceso independiente desde la fachada
lateral. La subestructura de hormigon
armado separa estos recintos, y segun
Monteroy Munoz (2012), los vértices de los
porticos presentan unaumento de seccion
mediante un arco interno, aumentando
la rigidez en los puntos criticos. El
cerramiento consta de muros de hormigon
armado con vanos hacia la cara interior, y
el resto de las fachadas son herméticas.

atencion regular de los administradores
contribuyen al aspecto favorable
y mantenimiento del espacio.
Aunque muestra un deterioro superficial,
la estructura general se encuentra en
buenas condiciones mecanicas, con
afectaciones menores de origen quimico
y fisico, principalmente en las losas.
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Planimetria Taller de Fabricaciones, Elaboracion propia
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(41) v (42) Planimetria de la Administracion y Taller de Fabricaciones hecha en base a informacion recopilada
Montero, 7.y Munoz, F. (2012). Maestranzas ferroviarias en Chile, caracterizacion tipoldgica y andlisis del esta-
do de conservacion. Investigacionde seminario. Santiago: Facultad deArquitectura y Urbanismo, Universidad

de Chile. Guia: Torres, C.
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PROPUESTA pPROGRAMATICA

PROBLEMATICAS
|
|
ABANDONO DETERIORO REVITALIZACION |
MAESTRANZA VALPARAISO BORDE COSTERO|
|
|
_______________________________ :
|

CENTRO ;

MUSEO DE GESTION EXTENSION :
PATRIMONIAL RUBLICA !
__________________________________ !
MUVA

La propuesta de rehabilitacion para
la ex-Maestranza Baron, con la creacion
del Museo de la Ciudad de Valparaiso
(MUVA), busca abordar las tensiones
y desafios actuales de la ciudad, entre
la revitalizacion del borde costero y la
preservacion del patrimonio en Valparaiso.

En primer lugar, se plantea la
creacion de un museo dentro de la
maestranza, destacando la rica historia y
el patrimonio distintivo de Valparaiso en
este edificio historico, simbolo del auge
portuario de la ciudad.

Por otro lado, se propone la
implementacion de un centro de gestion
patrimonial como espacio de colaboracion
entre instituciones publicas y privadas,
actores comunitarios y la poblacion en
general. Este centro permitira la toma de
decisiones conjunta para el futuro de la
ciudad y su valioso legado.

OBJETIVOS

El MUVA, concebido como un
espacio publico abierto, tiene como
objetivo extender el uso del borde costero
y revitalizar una zona tipica de la ciudad
actualmente en desuso. Busca fomentar la
participacion activa de la comunidad en la
configuracion del destino de Valparaiso.

El Museo de la Ciudad de
Valparaiso, ensuesencia, pretende difundir
y divulgar el patrimonio cultural como
punto de partida para un entendimiento
mas profundo de la ciudad. Motiva a los
visitantes, locales y turistas, a explorar los
lugares representativos de Valparaiso "en
ellugar”.Lainiciativabuscaserunreferente
para la comunidad, proporcionando una
comprension detallada de las raices y
cambios historicos de la ciudad

En su labor, el museo pretende
contribuir al fortalecimiento de las
actividades culturales, fomentar el
intercambio horizontal de expresiones
culturales y promover la convivencia
armonica entre una ciudadania consciente
y activa respecto al patrimonio mundial
que habita.

El disefio del Museo de la Ciudad
se centra en tres objetivos principales:
facilitar un aprendizaje abierto de la
ciudad, fomentar una mayor participacion
del publico, autoridades, artistas vy
empresarios, y se destaca la intencion
de unir los dos aspectos principales de la
ciudad, la parte urbana y el puerto, que a
menudo estan en conflicto, para lograr una
representacion integral de la historia y la
cultura de Valparaiso.

MUESTRA / CONTENIDO

El enfoque de la muestra abarca
desde los aspectos arquitectonicos,
urbanosy sociales, destacando los valores
patrimoniales que hacen unica a la ciudad
de Valparaiso.

La propuesta de museo se enfoca
en representar la historia de Valparaiso
divido en 3 grandes tramos; Su época
preindependencia (Siglo XVI - XVIII), Su
épocade auge portuario (Siglo XIX - Inicios
del XX) y con una muestra del Valparaiso
contemporaneo.

En estas muestras se pretende
destacar elementos de relevancia
historica a través de exposiciones que
abarquendesdelaArquitectura, Geografia,
Tecnologias, Arte, Elementos sociales y
culturales, etc.
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(43) Organigrama de la propuesta. Elaboracion Propia.
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PROPUESTA URBANA Y ESPACIAL

El proyecto tiene como objetivo
primordiallarevitalizaciondelaMaestranza
Baron mediante la implementacion del
programa del Museo de la Ciudad, con la
creacion de un espacio publico en el borde
costero. Para lograr este proposito, se han
establecido criterios de intervencion de
dos escalas diferentes.

En primer lugar, se aborda un
caracter urbano, orientado a restablecer
la conexion esencial entre la Maestranza
y la ciudad. Esta intervencion busca
activamente integrar a la maestranza al
tejido urbano, reforzando asisu vinculacion
con el entorno circundante.

En segundo lugar, se atiende al ca-
racter espacial, especificamente adaptado
alas necesidades del programa de museo.
Este aspecto se enfoca en la presentacion
de exposiciones y muestras del museo,
con especial atencion a la narrativa histori-
ca inherente a la Maestranza. La propues-
ta de intervencion se concibe como un vo-
lumen que no solo conecta la Maestranza
con la ciudad, sino que también se adentra
en sus galpones de manera respetuosa,
dejando un espacio remanente entre la es-
tructura nuevay la antigua. Esta brechain-
tencional facilita la observacion y el enten-
dimiento de ambas facetas de la ciudad, la

antiguay la nueva.

PROPUESTA URBANA

En la actualidad, la Maestranza se
encuentra aislada del resto de la ciudad.
Al oeste, se ve limitada por el abandono
del muelle Barén y los galpones de
almacenamiento utilizados por la empresa
SAAM. Hacia el sur, la linea ferroviaria del
MERVAL establece una barrera, mientras
que al norte y al este, su contorno se
encuentrajunto al paseo del borde costero
Wheelwright. Sin embargo, la estructura
hermética de la maestranza agudiza su
escasa conexion con el espacio publico.

La propuesta urbana tiene como
objetivo principal establecer la conexion
entre la Maestranza y la ciudad. Para
esto se propone mediante la creacion de
elementos lineales de circulacion, espe-
cificamente dos pasarelas elevadas, co-
nectar directamente la Maestranza con
la Avenida Espana hacia el sur y el futuro
Parque Baron hacia el oeste. Estas pasa-
relas no solo actuan como vias de acceso
sino que también sirven como espacios
de observacion y contemplacion, ofre-
ciendo vistas panoramicas de la zona
ferroviaria, la ciudad y el mar. Esta circu-
lacion elevada se situa sobre el paseo
costero, reactivandolo y generando pro-
gramas complementarios a él, amplian-
do asi la oferta de actividades en el area.

Es importante destacar que
gran parte de la Maestranza se
proyecta como un espacio publico, lo
que implica la apertura de un area que
anteriormente estaba privatizada. Esta
transformacion  contribuira a hacer
publica una zona tipica de la ciudad,
integrandola con el entorno urbano.
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i = A 1. CONEXION URBANA

Se propone generar una
conexion urbana de la
maestranza con el parque baron
y con la ciudad a través de

! : . pasarelas que se vinculen con el
oY B . paseo Wheelwright y pasen por
. . encimade lalinea férrea.

2. MUESTRAS PERMANENTES

Se propone generar espacios
jerarquicos que contengan las
= . principales exposiciones sobre
= - laciudad de Valparaiso

3. RECORRIDO UNIFICADOR

Se unifica la estructura de
intervencion para generar un
recorrido lineal que contiene

los programas cerrados, para
asi liberar el espacio intersticial
entre intervencion-preexistencia.

4. MIRADOR MAR-CIUDAD

Se propone generar un elemento
de mayor altura que se asome
por la cubierta de la maestranza
y sea un punto de referencia
desde el exterior y un mirador
hacia la ciudad y mar

o1
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(44) Axonomeétrica Propuesta, Elaboracion Propia.

PROPUESTA ESPACIAL

En el aspecto espacial, se plantea una
intervencion arquitectonica que mantenga
distancia con las estructuras existentes.
Esta intervencion, independiente de los
galpones preexistentes, ingresa dentro
de ellos y se expande, generando un
contraste visual y funcional entre lo
nuevo y lo antiguo. La funcion principal
que tendra esta intervencion, de acuerdo
al programa arquitectonico, sera la de
contener todos los espacios cerrados
necesarios para el funcionamiento
del museo, desde administracion vy
oficinas hasta auditorios y servicios.

La eleccion de encapsular todo el
programa  arquitectonico en esta
intervencion permite liberar los espacios
intersticiales entre lo antiguo y lo nuevo.
Este espacio en tension constante entre
la estructura de acero contemporanea
y la solidez del hormigon bruto
preexistente servira como un escenario
expresivo para las exposiciones y los
encuentros. En este vacio generado se
presentaran las muestras, rodeadas por
la intervencion que, a pesar de no tocar
directamente las estructuras existentes,
crea un dialogo visual y conceptual
entre la modernidad y la historia.

MUVA | Marco Rodriguez Trivino
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ANEXOS

Primera parte del proyecto de expansion del Puerto de
Valparaiso estaria construido y operando en 2031

™4 232 Octubre, 2023

Por Luis Alonso

@PortalPortuario

El presidente de la Empresa Portuaria Valparaiso (EPV)
contempla que las obras que surjan del "Acuerdo Por
Valparaiso”, con el cual se busca expandir el Puerto de
Valparaiso, tengan construido y operando una primera parte
del proyecto para el afio 2031.

Pese a lo anterior, Luis Eduardo Escobar, titular de la EPV,
remarcé que antes es necesario superar los procesos de
Evaluacién Ambiental, lo que aln se encontraria en marcha,
y. paralelamente, atender las propuestas que tenga el
Tribunal de Libre Competencia sobra las condiciones para
llevar a cabo la concesion.
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(46) https://portalportuariocl/orimera-parte-del-proyecto-de-expansion-del-puerto-de-valparaiso-estaria-construi-
do-y-operando-en-2031/
(47) https./Awwwefe cl/efe-impulsa-iniciativa-para-la-conservacion-y-restauracion-del-complejo-ferroviario-baron/

Valparaiso, en riesgo de ser declarado

patrimonio en peligro, segiin experta

Pubiicador Do, 21 6 b 1EOERTS.

CiIkNOTICIAS |

El Puerto Principal en peligro: 4Es cierto que Valparaiso podria perder su calidad

de Patrimonio Mundial?

su thulo o no. Desde

A 20 afios de ser declarada como Patrimondo de fa M idad, la UNESCO

&l municipio aseguran que se han hecho cargo de la situacién, Los detalles, en el siguiente reportaje.

Reportajes - Valparaiso Fiaihiilblliisisel inss]

® elmestrador

CULTURA

Valparaiso: el Patrimonio de la Humanidad que se

cae a pedazos 49

¢ Valparaiso sequira siendo Patrimonio de la
Humanidad? A 20 afnos del titulo, Unesco
evaluara si lo mantiene
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(48) https://cooperativa.cl/noticias/pais/region-de-valparaiso/valparaiso-en-riesgo-de-ser-declarado-patrimo-

nio-en-peligro-segun/2021-05-30/175019 html

(49)https:./Avwwelmostradorcl/cultura/2022/12/09/valparaiso-el-patrimonio-mundial-de-la-humani-

dad-que-se-cae-a-pedazos/

(50)https://wwwchvnoticias cl/reportajes/valparaiso-patrimonio-humanidad-riesgo-unesco 20230728/
(51) https:/Avww.pauta.cl/ciudad/2023/07/07 valparaiso-patrimonio-de-la-humanidad-a-20-anos-unesco.ntml
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