
1

Dossier de Proyecto de Título para optar al título 

profesional de Arquitecta

Nuevo Carriel Sur
Nueva terminal de pasajeros para el Aeropuerto Carriel Sur, 

Gran Concepción, Región del Bío Bío, Chile.

Semestre Otoño 2024 | Santiago de Chile
Dossier



2 3

Dossier de Proyecto de Título para optar al título 

profesional de Arquitecta

Nuevo Carriel Sur
Nueva terminal de pasajeros para el Aeropuerto Carriel 

Sur, Gran Concepción, Región del Bío Bío, Chile.

Por 
Paulina Pernalete Astudillo 
 
Profesor guía 
Manuel Amaya Díaz
 

Semestre Otoño 2024 | Santiago de Chile
Dossier

Profesionales consultados 

Mariana Rojas Lennox-Robertson 

René Muñoz Barceló 

Felipe Farías Alvarado 

Paulina Fernández 

Jing Chang Lou 

Andrés Weil Parodi 

Guillermo Crovari 

José Saavedra 

Agradecimientos 

La realización de este proyecto no hubiese sido posible sin el apoyo  

incondicional de mi mamá y mi hermana. 
 

Agradezco también a mis profesores Mariana y Manuel, quien con mucha 

paciencia me guiaron y volvían a colocar este proyecto sobre las vías, así como a los 

demás profesores a quienes acudí con dudas y consultas. 

A Felipe Farías, por su apoyo tanto emocional como técnico y práctico en el área 

estructural de este proyecto. 

A mis amigos de la FAU que siguieron de cerca este proyecto, en especial a Sofía 

Raviola. 

A Paloma, Valeria, Beatriz, Pierina y María Clara, quienes a pesar de la distancia 

estuvieron atentas de este proceso. 
 

A Taylor, por su compañía durante todas las etapas de este proyecto y de la carrera.



4 5

...somos una especie en viaje

no tenemos pertenencias, sino equipaje

Vamos con el polen en el viento

estamos vivos porque estamos en movimiento.

Nunca estamos quietos, somos trashumantes

somos padres, hijos, nietos y bisnietos de inmigrantes

Es más mío lo que sueño que lo que toco.

Yo no soy de aquí,

pero tú tampoco...

...de ningún lado del todo 

y de todos lados, un poco.

Movimiento, por Jorge Drexler
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Resumen

La geografía de Chile, con su proximidad a los 
Andes y el Océano Pacífico, ha impulsado la ne-
cesidad de tener estrategias de conectividad a 
través de distintos medios. La infraestructura 
vial, encabezada por la Ruta 5, es crucial pero 
propensa a la congestión, destacando la im-
portancia de alternativas como la infraes-
tructura aérea. Los aviones facilitan los viajes 
internacionales y domésticos, promoviendo el 
turismo y la economía mediante el transpor-
te de pasajeros y carga, lo cual se traduce a 
focos de inversión. La infraestructura aeropor-
tuaria, como punto de entrada al país, debe 
evolucionar para cumplir con estándares inter-
nacionales y satisfacer la creciente demanda. 
 
En 2024, Forbes y la International Air Trans-
port Association (IATA) reportan un aumento 
a nivel internacional del 36.9% en la demanda 
de pasajeros aéreos en 2023 en comparación 
con el año anterior, aunque aún no alcanza 
los niveles prepandémicos, estando un 5.9% 
por debajo. En Chile, la llegada de aerolíneas 
low-cost en 2015 ha revolucionado la aviación 
comercial, incrementando la accesibilidad a 
los viajes en avión y reduciendo el uso de au-
tobuses. Esto ha aumentado la demanda de 
rutas nacionales, presentando desafíos para 
la infraestructura aeroportuaria por la falta de 
capacidad en las terminales actuales. 

Según la Junta Aeronáutica Civil, la deman-
da de pasajeros aéreos en Chile aumen-
tó un 13.9% en 2023, superando los   ni-
veles   prepandémicos en  un   1.34%. 
 
Para elegir un caso de estudio en Chile, se 
consideraron el Producto Interno Bruto Re-
gional, el flujo de tráfico aéreo,  su estado 
dentro del Anteproyecto del Ministerio de 
Obras Públicas y la proyección de deman-
da de la Junta Aeronáutica Civil. Con estos 
criterios, se decidió ampliar la terminal de 
pasajeros del Aeropuerto Carriel Sur, que 
sirve a Concepción y la Región del Bío Bío. 
 
En 2023, a nivel regional, la demanda de tráfico 
aéreo aumentó un 18.36%, superando los nive-
les prepandémicos en un 30.16%. Este análisis 
muestra que Chile está por encima del prome-
dio mundial en cuanto a demanda de tráfico 
aéreo, destacando la necesidad de reforzar 
la infraestructura aeroportuaria nacional. 
 
Expandir la Red Aeroportuaria Nacional es una 
prioridad estratégica para manejar el aumen-
to de la demanda, beneficiando la economía, 
el turismo y la descentralización. Un sistema 
de aeropuertos eficiente y amplio es crucial 
para el desarrollo regional y el bienestar de la 
población, promoviendo mayor integración y 
movilidad dentro del país.

Problema arquitectónico

Cambios realizados
El proyecto ha mantenido su escencia como un 
complemento a la edificación existente tanto 
en ámbitos programáticos como formales.
Sin embargo, este ha sufrido cambios a nivel 
de la tipología de la ampliación futura, si-
guiendo una tipología lineal en lugar de una 
semicircular, aprovechando así el mayor espa-
cio posible. 

Otro elemento fundamental modificado fue 
la cubierta de la propuesta arquitectónica, 
creando una disrupción formal en compara-
ción a la terminal existente, generando un 
manto de cubierta ondulado de manera que 
generen ventanales con entrada de luz natu-
ral. 

Por último, otro de los cambios fundamenta-
les hechos al proyecto fue la estructura, don-
de finalmente el criterio estructural principal 
de pilar y viga se complementa con un sistema 
pórtico para sostener la cubierta y la losa prin-
cipal del proyecto. 



8 9

Cuadro resumen

La nueva terminal de pasajeros del Aeropuerto Ca-
rriel Sur se conceptualiza como un complemento 
programático y volumétrico a la edificación exis-
tente para así poder satisfacer la creciente de-
manda de pasajeros que presenta el aeropuerto. 
 
Esta propuesta arquitectónica se distingue por el 
reconocimiento de lo existente y al mismo tiem-
po por la disrupción de la nueva forma, con el fin 
de distinguir lo existente y lo propuesto. Esto ocu-
rre a nivel espacial, contando con espacialidades y 
flujos simplificados para la eficiencia operativa; es-
tructural, resolviendo e innovando detalles cons-
tructivos de distintos elementos que estructuran 
el proyecto; y programático, añadiendo progra-
mas con carácter de espacio público al proyecto. 
 
Esta concepción responde de manera armónica al 
contexto existente, además de proponer infraes-
tructura a futuro, tanto a nivel de terminales de 
pasajeros como de pista de carreteo y estaciona-
miento de aeronaves, para así cumplir con la de-
manda de pasajeros y tráfico aéreo para al me-
nos 50 años más, lo que evita la obsolescencia. 
 
En consecuencia, el proyecto se presenta como 
una propuesta capaz de adaptarse a las realidades 
actuales y a las necesidades tanto de los usuarios 
como de las aeronaves.

La propuesta de una nueva terminal es una ne-
cesidad vigente y relevante a nivel regional, 
nacional e internacional por las siguientes razo-
nes:

Aumento de tráfico aéreo: el aumento de la de-
manda en el tráfico aéreo de la zona es evidente 
a nivel nacional como internacional, es por esto 
es necesaria una infraestructura que soporte 
esta demanda.

Foco  de   inversión: al ser Concepción una ciu-
dad clave no solo en la región del Bío Bío si no en 
la zona centro sur del país. Mejorar la infraestruc-
tura aeroportuaria puede atraer inversores de 
los rubros hoteleros, comerciales, educativos, 
turísticos, etc. Lo cual fomenta la economía re-
gional y por ende la descentralización del país.  . 
 
Manejo de flujos: esta propuesta permite sim-
plificar los flujos de pasajeros a lo largo de las 
terminales a través de los nexos, lo cual aumenta 
la eficiencia operativa.

Eficiencia operativa: la propuesta además de la 
ampliación de la terminal, también cuenta con 
apliación del área de estacionamientos, por lo 
que aumenta la operatividad del aeropuerto. 

Planificación a largo plazo: debido al % de 
constructibilidad que permite el terreno, es po-
sible planificar con anticipación para así evitar 
problemas operativos. 

El proyecto se estructura como un complemento 
a la preexistencia, conectado a ella través de un 
nexo, el cual es un módulo que conecta ambas 
terminales. Éste actúa como pasarela y además 
alberga programas de carácter público, tal como 
módulos comerciales y un mirador para ver hacia 
la pista y las aeronaves. 

El proyecto por sí mismo actúa como un gran 
manto que cubre la terminal, permitiendo plan-
tas libres para tener más libertad a la hora de dis-
tribuir las circulaciones y los flujos de pasajeros. 
Este gran manto se sostiene de dos formas: a 
través de un sistema de pórtico complementa-
do por pilares con brazos de acero. Además, este 
proyecto se encuentra envuelto por una fachada 
vidriada para dar la sensación de apertura hacia 
el entorno.

Espacialmente, el primer piso consta de una gran 
planta libre de doble altura para recibir a los pa-
sajeros que ingresan a la edificación, mientras 
que los programas administrativos y privados se 
encuentran bajo la losa que sostiene el segundo 
nivel. 

El segundo piso, a nivel programático es exclu-
sivo para pasajeros que van a embarcan, han 
desembarcado o se encuentran en tránsito, pu-
diendo así movilizarse a la terminal existente a 
través del nexo. Mientras tanto, espacialmente 
también cuenta con una planta libre y gran altu-
ra, mientras que los programas administrativos y 
de oficina son divididos por tabiques para no en-
torpecer la distribución programática. 

Es por esto que Nuevo Carriel Sur se presenta 
como un aporte programático a nivel del aero-
puerto y urbano a nivel comunal, y de conecti-
vidad a nivel nacional e internacional. 

A partir de las condiciones de elección de caso 
de estudio (excluir la Región Metropolitana), y 
los demás antecedentes relevantes recopila-
dos; tales como aumento del PIB regional, datos 
censales generales regionales, flujo de tráfico aé-
reo y existencia de plan de ampliación dentro del 
Plan de Aeropuertos, dirigido por el Ministerio de 
Obras Públicas; se llega al Aeropuerto Carriel Sur, 
ubicado en la comuna de Talcahuano en el Gran 
Concepción, región del Bío Bío. 

Los elementos determinantes para esta elección 
fue el aumento del flujo de tráfico aéreo y pa-
sajeros en comparación con la superficie am-
pliada por el MOP en su Plan de Aeropuertos, la 
cual no da abasto para dicho aumento. 

Se estima que la proyección de flujo de pasajeros 
estimada para el año 2030 fue superada en 2022, 
lo cual indica que la ampliación realizada por el 
MOP quedó en obsolescencia. Además, dentro 
del Plan de Aeropuertos, la ampliación del Aero-
puerto Carriel Sur es una de las de menor super-
ficie, y por el momento no se conocen de proyec-
tos de ampliación de la terminal en licitación. 

¿Qué? ¿Por qué? ¿Dónde? ¿Cómo?



10 11

Ubicación
Región del Bío Bío

Comuna de Talcahuano

Carriel Sur
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Fuente: PRC Talcahuano, 2016.

Fuente: Televisión Universidad de Concepción, 2019.

Planteamiento urbano | Análisis del entorno

De acuerdo al problema de arquitectura plan-
teado y a la metodología de elección de caso 
de estudio planteada, se decide por intervenir 
el Aeropuerto Carriel Sur, ubicado en Talcahua-
no, en el Gran Concepción, región del Bio Bío.

El Aeropuerto Carriel Sur (ACS) se encuentra a 
500 km del Aeropuerto Arturo Merino Benítez, 
que sirve a la ciudad de Santiago, y a 640 km 
del Aeropuerto El Tepual, que sirve a la ciudad 
de Puerto Montt. Esto convierte al ACS en una 
ubicación estratégica en el marco de la geo-
grafía chilena y su administración geopolítica.  

Según el Plan Regulador Comunal de Talca-
huano, el ACS se encuentra en el límite ur-
bano de la comuna, siendo además también 
aislado por distintos elementos urbanos en 
su entorno inmediato. Por ejemplo, podemos 
observar en la ilustración de la derecha, dos 
nodos viales que dividen visual y logísticamen-
te la imagen de la ciudad. 

Por otro lado, también se observan límites via-
les como la Autopista Concepción - Talcahua-
no y la Av. Pdte Jorge Alessandri Rodríguez. 

Carriel Sur
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Límite natural: Río Andalién | 
humedal Rocuant Andalién

Límite vial: Av Jorge Ales-
sandri Rodríguez

Topografía: Lomas de San 
Andrés

Nodo vial: Distribuidor Ruta 
154 (Autopista Concepción - 
Talcahuano) con Av. Jorge 
Alessandri Rodríguez. Tam-
bién es límite comunal en-
tre Concepción, Talcahuano 
y Hualpén.

Hito urbano: Mall Plaza El 
Trébol.

Nodo vial: Distribui-
dor Ruta 154 con Av. 
Ambrosio O’Higgins.

Límite vial: Ruta 154 
con Autopista Concep-
ción - Talcahuano

Planteamiento urbano | Análisis del entorno
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Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. Fuente: carrielsur.cl 

Fuente: DGAC 

Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. Fuente: Elaboración propia. 

Preexistencia | Levantamiento de terreno
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Fuente: Servicio de Evaluación Ambiental Regional y Ministerio de Obras Públicas. 

Preexistencia | Planta de ubicación y emplazamiento
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8a

OFICINA  8

FUNCIONARIOS

ADUANA

01-PX-075

50 m²

OFICINA SAG

01-PX-074

9 m²

SALA DE   REVISION

CORPORAL

01-P
X-079

6 m²

ADUANA    S
ALA DE

REVISION CARGAS

01-P
X-080

31 m
²

BODEGA

RETENCION

01-P
X-081

18 m
²

KITCHENETT

ADUANA

01-PX-078

9 m²
KITCHENETT    SAG

01-PX-082

9 m²

COMEDOR CON

KITCHENETT PDI

01-PX-083

16 m²

LABORATORIO

01-PX-073

9 m²

SALA    B
ODYSCAN

BRIGADA

ANTINARCOTICOS

01-PX-084

21 m²

CALABOZO

01-PX-089

23 m²

SSHH.

01-PX-088

2 m²

SSHH.

01-PX-091

2 m²
SSHH.

01-PX-092

2 m²

SALA    E
QUIPOS

01-PX-087

11 m² SALA       
 GUARDIA

01-PX-094

9 m²

REVISION   BRIGADA

ANTINARCOT.

01-PX-095

7 m²

PRUBA DE CAMPO

01-PX-096

2 m²

SSHH.

01-PX-097

3 m²

SALA DE BASURAS

01-P
X-076

22 m
²

HA
LL 

CIR
CU

LAC
ION

INM
IGR

AC
ION

01-
PX

-17
2

576
 m²

BRIGADA

ANTINARCOTICOS

OF. TRABAJO

01-PX-093

8 m²

A3 
- AS

C.
PR

OP
UE

STO
01-

PX
-10

3
6 m

²

SSHH.  FAMILIAR

01-PX-070

5 m²

SSHH.   PUBLICOS

MUJERES

01-PX-069

16 m²

SSHH PUBLICOS

HOMBRES

01-PX-068

15 m²

E3- ESC.

PROPUESTA

01-PX-128

18 m²

BODEGA
01-PX-126

46 m²

BODEGA
01-PX-125

48 m²

BODEGA
01-PX-124

48 m²

BODEGA
PERSONAL   LOSA

01-PX-123
48 m²

A4  ASC.PROPUESTO01-PX-1106 m²

OTRO01-PX-11218 m² E4 ESC.PROPUESTA01-PX-1096 m²

SSHH.  PUBLICOSREMOTO01-PX-10710 m²

SSHH   PUBLICOSREMOTO01-PX-10810 m²

SALA DEEMBARQUEREMOTOPROPUESTA01-PX-111207 m²

BODEGAPERSONAL LOSA01-PX-11346 m²

OF. PERSONALLOSA
01-PX-114

16 m²

OF. PERSONAL
LOSA

01-PX-115
10 m²

OF. PERSONAL
LOSA

01-PX-116
9 m²

BAÑOS Y
CAMARINES
HOMBRES

EXISTENTES
01-PX-118

46 m²

BAÑOS Y
CAMARINES
HOMBRES

EXISTENTES
01-PX-119

46 m²

SALA DESCANSO
01-PX-120

47 m²

SALA GENERAL DE
ELECTRICIDAD

01-PX-121
47 m²

DATA CENTER
01-PX-122

23 m²

SALA CONTROL
CAP. 9 PERSONAS

01-PX-127
72 m²

A5 ASC.PROPUESTO01-PX-0044 m²

EM1ESC. MEC

PROPUESTA

01-PX-062
3 m²

E1- ESC.

PROPUESTA

01-PX-063
2 m²

RECINTO   TEC.

EXISTENTE

01-PX-060
25 m²

EME4    ESC. MEC.
EXISTENTE

01-PX-053
3 m²

EE5-
ESC.EXISTENTE

01-PX-054
2 m²

A2-  ASC.
PROPUESTO

01-PX-052
7 m²

BODEGA
01-PX-023

15 m²

SALA DE EQUIPOS
Y TABLEROS
ELECTRICOS

01-PX-024
19 m²

SSHH.    PUBLICO
HOMBRE
01-PX-027

30 m²

SSHH.   DISCAP.
01-PX-028

4 m²

AE1- ASC.
EXISTENTE
01-PX-046

5 m²

SALA MAQ. ASC.
EXISTENTE
01-PX-047

6 m²

ORATORIO
01-PX-029

29 m²

MESON DE
INFORMACIONES

01-PX-032
15 m²

EE4- ESC.   EXIST.
01-PX-025

3 m²

EE1   ESC.EXISTENTE01-PX-005
5 m²

EE3-ESC.
EXISTENTE
01-PX-045

9 m²

EME 1 Y 2   ESC.
MEC.  EXISTENTE

01-PX-030
18 m²

EE2 - ESC.
EXISTENTE
01-PX-031

13 m²

ESCLUSA  ACCESO
2

01-PX-058
52 m²

HALL PUBLICOSECTOR CHECK-IN01-PX-013
466 m²

SSHH.  MUJERES
01-PX-051

18 m²

SSHH. HOMBRE
01-PX-050

18 m²

SSHH. DISCAP.
01-PX-048

3 m²

SSHH.  DISCAP.
01-PX-049

3 m²

PRIMEROS
AUXILIOS

01-PX-021
10 m²

SSHH. PRIMEROS
AUXILIOS

01-PX-022
4 m²

SSHH. DISCAP.01-PX-020
4 m²

SSHH. NIÑOS
01-PX-019

11 m²

SSHH. PUBLICOSMUJERES
01-PX-018

32 m²

AREA JUEGOS   DENIÑOS01-PX-01424 m²

OF. PERSONALLOSA
01-PX-117

10 m²

OFICINAS  LINEAS
AEREAS

01-PX-008
229 m²

SSHH. CLOSET OF.
LINEAS A.

EXISTENTES
01-PX-010

1 m²

SSHH. OFICINAS
LINEAS AEREAS

EXISTENTES
01-PX-009

2 m²

SSHH. OFICINAS
LINEAS AEREAS

EXISTENTES
01-PX-011

2 m²

OF- CARABINEROS01-PX-016
18 m²

HALL ACCESOOFICINAS LINEASAEREAS Y SALIDAVIA DE
EVACUACION01-PX-017

48 m²

CINTA RETIRO
DE  EQUIPAJE
Nº1- EXISTENTE

01-PX-055
43 m²CINTA RETIRO

DE  EQUIPAJE

Nº2- EXISTENTE

01-PX-056
43 m²

CINTA RETIRO

DE  EQUIPAJE

Nº3- EXISTENTE

01-PX-059
44 m²

CINTA RETIRO

DE  EQUIPAJE

Nº4- PROPUESTO

01-PX-067

45 m²

PASILLO

CIRCULACION

ADUANA

01-P
X-077

24 m
²

CASETA

INMIGRACION N-2

01-P
X-100

2 m
²

CASETA

INMIGRACION N-4

01-PX-101

2 m²

CASETA

INMIGRACION N-1

01-P
X-099

2 m
²

CASETA

INMIGRACION N-3

01-P
X-102

2 m
²

CHECK-INCOUNTERS01-PX-007175 m²

EME3  ESC. MEC.
EXISTENTE
01-PX-026

4 m²
HALL  RETIRO

DE  EQUIPAJE

01-PX-071
763 m²

BRIGADA

INTELIGENCIA

01-PX-090

12 m²

N+- 0.0
TOP. 98.790SERNATUR

01-PX-057
8 m²

Baño
Operarios
Nivel entrepiso
01-PX-000
20 m2

AREA DE ESPERA
CHECK-IN
01-PX-012

157 m²

ESCLUSA
ACCESO 1
01-PX-015

52 m²

SALA DE
RETENIDOS
01-PX-029a

6 m²

RENT A CAR 01
01-PX-033

8m2

RENT A CAR 03
01-PX-035

8m2

RENT A CAR 05
01-PX-037

8m2

RENT A CAR 07
01-PX-039

8m2

RENT A CAR 09
01-PX-041

8m2

RENT A CAR 11
01-PX-043

8m2

RENT A CAR 02
01-PX-034

8m2

RENT A CAR 04
01-PX-036

8m2

RENT A CAR 06
01-PX-038

8m2

RENT A CAR 08
01-PX-040

8m2

RENT A CAR 10
01-PX-042

8m2

RENT A CAR 12
01-PX-044

8m2

SALA DE EQUIPOS
01-PX-105

32 m²

CIRCULACION
01-PX-005a

12 m²

SALA UE-104
01-PX-002b

4 m² SALA UPS RX
EQUIPAJE

FACTURADO
01-PX-002a

2 m²

NICHO ESTANQUE
EXTINCION POR

GAS
01-PX-005c

2 m²

SALA DE BASURA
01-PX-001

17 m²

SALA REVISION
SALA TECNICA

01-PX-006
109m 2
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RU
TA
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CONCEPCION

O
C
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N
O
 
P
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IF
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O
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NOV 2020B AS BUILT
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PLANTA NIVEL N+-0.00
SUPERFICIES RECINTOS
UTILES Y SUPERFICIE
TOTAL

1 : 300
N.P.T. +00 - SUPERFICIES

1

1

1 2
3

4 5

6

6

7

7

8

8

9

9 10

11

11

12

12

13

13

14

14

15

15

16

16

17

17

18

18

19

19

20

20

21

21

22

22

23

23

E'
E'

EE

D

C

B'

B

A
6' 6'' 12''12'

18''
18'

Da

Da

Ca

Ca

Bb

Bb

Ba

Ba

Ab

Ab

Aa

Aa

1a
2a

3a

3a

4a

5a

5a

6a

7a

7a

8a

OFICINA  ASESORIA
INSP. FISCAL02-PX-13640 m²

OF. INSPECCIONFISCAL02-PX-13524 m²

SALA REUNIONES
AUTORIDADES INSP.FISCAL02-PX-13423 m²OFICINACONCESIONARIO02-PX-13318 m²

OFICINACONCESIONARIO02-PX-13217 m²

ARCHIVO INSP.FISCAL02-PX-1373 m²

SSHH INSP. FISC.02-PX-1403 m²
SSHHCONCESIONARIO02-PX-1413 m²

SSHHCONCESIONARIO02-PX-1423 m²
KITCHENETTCONCESIONARIO02-PX-1433 m²

SSHH.  OFICINAS
LINEAS AEREAS02-PX-1443 m² SSHH. OFICINASLINEAS AEREAS02-PX-1453 m²

CIRCULACION02-PX-13812 m²

AREA CONCESION-COCINA02-PX-13047 m²

AREA CONCESION -RESTAURANT02-PX-147270 m²

AREA CONCESIONCAFETERIA ADESARROLLAR PORSOCIEDADCONCESIONARIA02-PX-148283 m²

SALAS DE  LLEGADAY EMBARQUE
NACIONAL
02-PX-158

296 m²

SALAS DE  LLEGADA
Y EMBARQUE

NACIONAL
02-PX-160

272 m²
SALAS DE  LLEGADA

Y EMBARQUE
NACIONAL
02-PX-170

296 m²

APOYO DE
EQUIPOS (AVSEC)

02-PX-164
19 m²

OFICINA
CREDENCIALES

(AVSEC)
02-PX-163

7 m²

SALA DE REVISION
(AVSEC)
02-PX-166

4 m²
SALA DE REVISION

(AVSEC)
02-PX-167

5 m²

SS.HH.   PUBLICOS

MUJERES

02-PX-184
14 m²

SS.HH.   PUBLICOS

HOMBRES

02-PX-186
14 m²

SS.HH.   FAMILIAR

02-PX-185
6 m²

COMEDOR

KITCHENETTE

(AVSEC)

02-PX-176
20 m²

SALA DE MANDO Y

SALA DE

NEGOC.COS/COE

02-PX-174
13 m²

OFICINA

COMUNICACIONES

Y CCTV (AVSEC)

02-PX-175
19 m²JEFE AVSEC

02-PX-179
18 m²

DESCANSO

PERSONAL (AVSEC)

02-PX-178
17 m²

SALA DE

REVISION      (PDI)

02-PX-183
5 m²

OFICINA APOYO

CASETAS (PDI)

02-PX-190

10 m²

SSHH (PDI)

02-PX-189
4 m²

SSHH    (ADUANAS)

02-PX-188
4 m²

SSHH
02-PX-182

5 m²
SSHH (AVS)

02-PX-181
5 m²

BODEGA

RETENCION

(ADUANAS)

02-PX-180
6 m²

OFICINA ATENCION

USUARIOS

(ADUANAS)

02-PX-187

10 m²

CIRCULACION

02-PX-177
16 m²

SS.HH.   PUBLICOS

HOMBRES

02-PX-199

16 m²

SS.HH.     F
AMILIAR

02-PX-200

5 m²

SS.HH.  PUBLICOS

MUJERES

02-PX-201

16 m²

KITCHENETT    INSP.FISCAL02-PX-1392 m²

SSHH INSP. FISCAL02-PX-1563 m²

AREA CONCESION A

DESARROLLAR POR

SOCIEDAD

CONCESIONARIA

02-PX-169
44 m²

AREA CONCESION A

DESARROLLAR POR

SOCIEDAD

CONCESIONARIA

02-PX-173
88 m²

BODEGA02-PX-12912 m²

HALL PUBLICO
02-PX-162

350 m²

A5 ASC.PROPUESTO01-PX-0044 m²

EE1   ESC.EXISTENTE01-PX-0055 m²

A4  ASC.PROPUESTO01-PX-110
6 m²

E4 ESC.PROPUESTA01-PX-109
6 m²

A2-  ASC.
PROPUESTO

01-PX-052
7 m²

AREA CONCESION A
DESARROLLAR POR

SOCIEDAD
CONCESIONARIA

02-PX-161
128 m²

AE1- ASC.
EXISTENTE
01-PX-046

5 m²

SALA DE CONTROL

DE SEGURIDAD

02-PX-168
309 m²

CASETA

INMIGRACION

02-PX-197
2 m²

CASETA

INMIGRACION

02-PX-196
2 m²

CASETA

INMIGRACION

02-PX-195
2 m²

CASETA

INMIGRACION

02-PX-198
2 m²

AREA  DE JUEGOS

DE NIÑOS

02-PX-191
26 m²

SALAS DE

EMBARQUE Y

DESEMBARQUE

NACIONAL

02-PX-192

298 m²

AREA CONCESION A

DESARROLLAR POR

SOCIEDAD

CONCESIONARIA

02-PX-193

96 m²

AREA CONCESION A

DESARROLLAR POR

SOCIEDAD

CONCESIONARIA

02-PX-203

221 m²

SALAS DE

LLE
GADA  Y

EMBARQUE

INTERNACIONAL

02-P
X-205

380
 m²

A3 
- AS

C.
PR

OP
UE

STO
01-

PX
-10

3
6 m

²

LLE
GA

DA
02-

PX
-20

6
57 

m²

PE2
POSICION 7

PUENTE EMBARQUE

PROPUESTO
02-P

X-208
82 m

²

PE1

POSICION 6

PUENTE EMBARQUE

PROPUESTO

02-PX-209

48 m²

PEE4
POSICION 5

PUENTE EMBARQUE

EXISTENTE
02-PX-210

47 m²

PEE3
POSICION 4

PUENTE EMBARQUE
EXISTENTE
02-PX-211

49 m²

PEE2
POSICION 3

PUENTE EMBARQUE
EXISTENTE
02-PX-212

47 m²
PEE1POSICION 2PUENTE EMBARQUEEXISTENTE02-PX-213

47 m²

CIRCULACION
LLEGADA
02-PX-207

Not Enclosed

M2 MONTACARGASUCIO01-PX-0031 m²

HALL02-PX-13135 m²

CIRCULACION

LLEGADA  Y

EMBARQUE

INTERNACIONAL

02-PX-204

Not Enclosed

AREA CONCESION A

DESARROLLAR POR

SOCIEDAD

CONCESIONARIA

02-PX-202

23 m²

EDIFICIO TERMINAL

MAY 2020

CONTROLÓ :

DIBUJÓ :

DISEÑÓ :

NOMBRE

REVISIÓN :

REV. FECHA DESCRIPCIÓN

GOBIERNO DE CHILE
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

CONTENIDO DE LAMINA :

Concesión
Aeropuerto Carriel Sur

de Concepción
Comuna de Talcahuano

Región del Biobío

ESPECIALIDAD:

A AS BUILT

REVISIÓN:

ESCALA:LAMINA:

NORTE

INSPECTOR FISCAL C.C.O.P.

SOCIEDAD CONCESIONARIA
AEROPUERTO CARRIEL SUR S.A.

JEFE DEPARTAMENTO PROYECTOS DAP

DIRECTOR GENERAL AERONAUTICA CIVIL

DIRECTOR NACIONAL AEROPUERTOS

JEFE DE PROYECTO

ESPECIALISTA

ARCHIVOS DE ORIGEN / CODIGO DE LAMINA

As
built

ARQUITECTURA

APROBÓ :

GERENTE GENERAL  SOC.CONCESIONARIA

N

LOS ANGELES

CHILLAN

RIO BIOBÍO RUTA 5

RUTA 54

RU
TA

 3
7

RUTA 75

CONCEPCION

O
C
EA
N
O
 
P
AC

IF
IC
O

RUTA 15

PLANO AS BUILT
NOVIEMBRE 2020

NOV 2020B AS BUILT

CCP20-AB-SC-PX-AR-PG-017

PLANTA NIVEL N+4.50
SUPERFICIES RECINTOS
UTILES Y SUPERFICIE
TOTAL

1 : 300
N.P.T. +4.50 - SUPERFICIES

1

0.00
PISO 1
N+

450.00
PISO 2
N+

1437.00
CUBIERTA
N+

E'EDCB'BA

860.00
NIVEL INF. ALERO
N+

OFICINA
COMUNICACIONES

Y CCTV (AVSEC)
02-PX-175

19 m²

COMEDOR
KITCHENETTE

(AVSEC)
02-PX-176

20 m²

AREA CONCESION
A DESARROLLAR
POR SOCIEDAD

CONCESIONARIA
02-PX-173

88 m²

SALAS DE
EMBARQUE Y

DESEMBARQUE
NACIONAL
02-PX-192

298 m²

HALL  RETIRO
DE  EQUIPAJE

01-PX-071
763 m²

CINTA RETIRO
DE  EQUIPAJE

Nº3- EXISTENTE
01-PX-059

44 m²

5.7
7

4.5
0

14
.37

4.1
0

2.6
0

1707.00
CUBIERTA
N+

ALERO CUBIERTA
METALICA PROPUESTA

NIVEL SUPERIOR N+5.50 CANAL
BALL.

CALLE DE SERVICIO
EXISTENTE

REMATE CUBIERTA PRINCIPAL
Y CANAL AGUAS
LLUVIAS EXISTENTE

ALERO CUBIERTA METALICA
NIVEL SUPERIOR  CUMBRERA N+9.60
PROPUESTO

CUBIERTA  PRINCIPAL METALICA
NIVEL SUPERIOR CUMBRERA
 N+14.34 EXISTENTE

ESTRUCTURA CERCHA
SEGUN CALCULO

PROYECCION CUBIERTA
AMPLIACION

CELOSIA QUIEBRAVISTA
METALICOCIELO

REVESTIMIENTO
MADERA

2.9
84.0

0

2.5
5

1.0
0

0.4
6

2.6
0

4.3
0

4.0
8

2.9
8

2.6
0

0.7
0

0.9
0

1.0
0

DUCTO
DE
CLIMA

DUCTO DE
CLIMA

EQUIPOS
CLIMA

6.39

0.00
PISO 1
N+

450.00
PISO 2
N+

1437.00
CUBIERTA
N+

E'E

860.00
NIVEL INF. ALERO
N+

1707.00
CUBIERTA
N+

AREA CONCESION
A DESARROLLAR
POR SOCIEDAD

CONCESIONARIA
02-PX-193

96 m²

RETAIL CAFE
01-PX-066

23 m²

CINTA RETIRO
DE  EQUIPAJE

Nº4- PROPUESTO
01-PX-067

45 m²

C DA B

ALERO CUBIERTA
METALICA PROPUESTA

NIVEL SUPERIOR N+
5.50

CANAL
BALL.

CALLE DE SERVICIO
EXISTENTE

REMATE CUBIERTA PRINCIPAL
Y CANAL AGUAS
LLUVIAS EXISTENTE

ALERO CUBIERTA METALICA
NIVEL SUPERIOR  CUMBRERA N+9.60
PROPUESTO

CUBIERTA  PRINCIPAL METALICA
NIVEL SUPERIOR CUMBRERA
 N+14.34 EXISTENTE

ESTRUCTURA CERCHA
SEGUN CALCULO

CANAL BALL

CUBIERTA PRINCIPAL METALICA
NIVEL SUPERIOR CUMBRERA

 N+16.93 (AMPLIACION)

CELOSIA QUIEBRAVISTA
METALICO

CIELO REVESTIMIENTO
MADERA

2.7
0

5.7
7

4.1
0

4.5
0

8.5
8

4.3
1

4.2
9

2.9
8

1.3
2

2.6
0

4.0
0

1.0
0

2.5
5

3.5
0 4.0

8

4.3
05.2

2

DUCTO
DE
CLIMA

DUCTO DE
CLIMA

CANAL
BALL.

Corte B
C 107

A-A

C-C

F-F

E-E

G-G

B-B

D-D

1
6 12 18

23

E

B
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CCP20-AB-SC-PX-AR-PC-002

CORTE C-C, D-D

 1 : 100
CORTE C-C

1

 1 : 100
CORTE  D-D

2

Fuente: Servicio de Evaluación Ambiental Regional y Ministerio de Obras Públicas. 

Fuente: Servicio de Evaluación Ambiental Regional y Ministerio de Obras Públicas. 

Fuente: Servicio de Evaluación Ambiental Regional y Ministerio de Obras Públicas. 
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Architecture should speak for its time and place but yearn for timelessness. 

-  

Frank Gehry
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Propuesta arquitectónica | Proceso
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Propuesta arquitectónica | Estrategias de diseño

1. Reconocer la preexistencia y su geometrización para 

proponer un volumen nuevo.

2. Utilizar el centro de la circunferencia como punto de 

partida y trazar la superficie de la volumetría propuesta  

en la tangente de la misma.

3. Levantar el volumen a partir de la superficie propues-

ta, y reformular la ampliación de la preexistencia para 

crear un nexo que conecte ambas edificaciones.

4. Para proponer una ampliación futura de manera ti-

pológica, a partir de la tangente de la circunferencia se 

trazan las superficies de los volúmenes.

5. Levantar dichos volúmenes y crear nexos entre ellos 

para conectar todas las terminales y así simplificar cir-

culaciones y flujos.

6. De esta manera, se formaliza la propuesta volumétri-

camente reconociendo la preexistencia y su geometría.
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Propuesta arquitectónica | Programa
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Propuesta arquitectónica | Criterio estructural

La propuesta estructural del proyecto tiene 
como objetivo generar espacios grandes y to-
talitarios, de manera que se puedan distribuir 
los flujos de personas de acuerdo a la situación 
vigente según la cantidad de pasajeros. 

Es por esto que se propone generar un gran 
manto que cubra la terminal, manto soste-
nido por un sistema de pórtico metálico y una 
serie de pilares con brazos metálicos para sos-
tener el centro de la cubierta y así no generar 
grandes luces ni problemas de cargas. 
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Propuesta arquitectónica | Axonométrica general
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Planta de emplazamiento
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Planta de emplazamiento | Simbología de edificaciones
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Planta de cubierta
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Planta primer nivel

B B’

A

A’
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Planta primer nivel | Esquema de flujos
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Planta segundo nivel

B B’

A

A’
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Planta segundo nivel | Esquema de flujos
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Corte transversal A-A’
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Corte longitudinal B-B’
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Gestión | Financiamiento y sustentabilidad

Para que Nuevo Carriel Sur pueda sostenerse 
económicamente es necesario que descanse 
tanto en organismos públicos como privados. 

Esto se debe a que la mayoría de los aeropuer-
tos y aeródromos en Chile son administrados 
por la Dirección General de Aeronáutica Civil, 
la cual es dependiente de la Fuerza Aérea de 
Chile. Por otro lado, también existen múlti-
ples organismos privados involucrados en el 
funcionamiento de la terminal, tales como las 
líneas aéreas, los locales comerciales, compa-
ñías de transporte, etc. 

 Dentro del ámbito de los organismos públi-
cos, el aeropuerto descansa en las tasas de 
despegue y aterrizaje que se les cobra a las 
aerolíneas que a su vez se les cobra a los pa-
sajeros dentro del ticket. Esta tasa aporta a la 
mantención de todo el recinto e infraestructu-
ra aeroportuaria del predio. 

Por otro lado, en el ámbito de los organismos 
privados, se contribuye a la mantención del 
aeropuerto a través del arriendo a los locales 
comerciales, empresas de transporte y tam-
bién la tarifa de estacionamientos, tanto para 
los de uso diario como los de larga estadía. 

 Fuente: Ahmad Safarudin Fuente: Elaboración propia
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Imagen objetivo
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...lo mismo con las canciones, los pájaros, los alfabetos,

si quieres que algo se muera, déjalo quieto.

Movimiento, por Jorge Drexler
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Anexos
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Marco normativo vigente
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Fuente: Elaboración propia en base a CIP Talcahuano. 

Fuente: Elaboración propia en base a CIP Talcahuano. 

Fuente: Elaboración propia en base a CIP Talcahuano. 

Marco normativo vigente
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Preexistencia | Plano de protección en planta
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Preexistencia | Plano de protección en corte
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