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...5S0MOs Una especie en viaje
no tenemos pertenencias, sino equipaje
Vamos con el polen en el viento
estamos vivos porque estamos en movimiento.
Nunca estamos quietos, somos trashumantes
somos padres, hijos, nietos y bisnietos de inmigrantes
Es mas mio lo que suefio que lo que toco.
Yo no soy de aqui,

pero tU tampoco...

...de ningun lado del todo

y de todos lados, un poco.

Movimiento, por Jorge Drexler
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Resumen

La geografia de Chile, con su proximidad a los
Andesy elOcéano Pacifico, haimpulsadolane-
cesidad de tener estrategias de conectividad a
través de distintos medios. La infraestructura
vial, encabezada por la Ruta 5, es crucial pero
propensa a la congestion, destacando la im-
portancia de alternativas como la infraes-
tructura aérea. Los aviones facilitan los viajes
internacionales y domésticos, promoviendo el
turismo y la economia mediante el transpor-
te de pasajeros y carga, lo cual se traduce a
focos de inversion. La infraestructura aeropor-
tuaria, como punto de entrada al pais, debe
evolucionar para cumplir con estandares inter-
nacionales y satisfacer la creciente demanda.

En 2024, Forbes y la International Air Trans-
port Association (IATA) reportan un aumento
anivel internacional del 36.9% en la demanda
de pasajeros aéreos en 2023 en comparacion
con el afo anterior, aunque aun no alcanza
los niveles prepandémicos, estando un 5.9%
por debajo. En Chile, la llegada de aerolineas
low-cost en 2015 ha revolucionado la aviacion
comercial, incrementando la accesibilidad a
los viajes en avion y reduciendo el uso de au-
tobuses. Esto ha aumentado la demanda de
rutas nacionales, presentando desafios para
la infraestructura aeroportuaria por la falta de
capacidad en las terminales actuales.

Segun la Junta Aeronautica Civil, la deman-
da de pasajeros aéreos en Chile aumen-
to un 13.9% en 2023, superando los  ni-
veles prepandémicos en un 1.34%.

Para elegir un caso de estudio en Chile, se
consideraron el Producto Interno Bruto Re-
gional, el flujo de trafico aéreo, su estado
dentro del Anteproyecto del Ministerio de
Obras Publicas y la proyeccion de deman-
da de la Junta Aeronautica Civil. Con estos
criterios, se decidio ampliar la terminal de
pasajeros del Aeropuerto Carriel Sur, que
sirve a Concepcion y la Region del Bio Bio.

En 2023, anivelregional, lademandade trafico
aéreoaumentoun18.36%, superandolosnive-
les prepandémicos enun30.16%. Este analisis
muestra que Chile esta porencima del prome-
dio mundial en cuanto a demanda de trafico
aéreo, destacando la necesidad de reforzar
la infraestructura aeroportuaria nacional.

Expandir la Red Aeroportuaria Nacional es una
prioridad estratégica para manejar el aumen-
to de la demanda, beneficiando la economia,
el turismo y la descentralizacion. Un sistema
de aeropuertos eficiente y amplio es crucial
para el desarrollo regional y el bienestar de la
poblacion, promoviendo mayor integracion y
movilidad dentro del pais.
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Cambios realizados

El proyecto ha mantenido su escencia como un
complemento a la edificacion existente tanto
en ambitos programaticos como formales.

Sin embargo, este ha sufrido cambios a nivel
de la tipologia de la ampliacion futura, si-
guiendo una tipologia lineal en lugar de una
semicircular, aprovechando asi el mayor espa-
cio posible.

Otro elemento fundamental modificado fue
la cubierta de la propuesta arquitectonica,
creando una disrupciéon formal en compara-
cion a la terminal existente, generando un
manto de cubierta ondulado de manera que
generen ventanales con entrada de luz natu-
ral.

PROPUESTA
ARQUITECTONICA

Diseno de una nueva
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Distribucion programatica
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Gran cubierta Grandes luces Sistema estructural

Por Ultimo, otro de los cambios fundamenta-
les hechos al proyecto fue la estructura, don-
de finalmente el criterio estructural principal
de pilary viga se complementa con un sistema
portico para sostener la cubierta y la losa prin-
cipal del proyecto.



Cuadro resumen

;Que?

¢Por qué?

;Donde?

;Como?

La nueva terminal de pasajeros del Aeropuerto Ca-
rriel Sur se conceptualiza como un complemento
programatico y volumétrico a la edificacion exis-
tente para asi poder satisfacer la creciente de-
manda de pasajeros que presenta el aeropuerto.

Esta propuesta arquitectdnica se distingue por el
reconocimiento de lo existente y al mismo tiem-
po por la disrupcion de la nueva forma, con el fin
de distinguir lo existente y lo propuesto. Esto ocu-
rre a nivel espacial, contando con espacialidadesy
flujos simplificados para la eficiencia operativa; es-
tructural, resolviendo e innovando detalles cons-
tructivos de distintos elementos que estructuran
el proyecto; y programatico, anadiendo progra-
mas con caracter de espacio publico al proyecto.

Esta concepcion responde de manera armonica al
contexto existente, ademas de proponer infraes-
tructura a futuro, tanto a nivel de terminales de
pasajeros como de pista de carreteo y estaciona-
miento de aeronaves, para asi cumplir con la de-
manda de pasajeros y trafico aéreo para al me-
nos 5o anos mas, lo que evita la obsolescencia.

En consecuencia, el proyecto se presenta como
una propuesta capaz de adaptarse a las realidades
actuales y a las necesidades tanto de los usuarios
como de las aeronaves.

La propuesta de una nueva terminal es una ne-
cesidad vigente y relevante a nivel regional,
nacional e internacional por las siguientes razo-
nes:

Aumento de trafico aéreo: el aumento de la de-
manda en el trafico aéreo de la zona es evidente
a nivel nacional como internacional, es por esto
es necesaria una infraestructura que soporte
esta demanda.

Foco de inversion: al ser Concepcion una ciu-
dad clave no solo en la region del Bio Bio sino en
la zona centro sur del pais. Mejorar la infraestruc-
tura aeroportuaria puede atraer inversores de
los rubros hoteleros, comerciales, educativos,
turisticos, etc. Lo cual fomenta la economia re-
gionaly por ende la descentralizacion del pais.

Manejo de flujos: esta propuesta permite sim-
plificar los flujos de pasajeros a lo largo de las
terminales a través de los nexos, lo cual aumenta
la eficiencia operativa.

Eficiencia operativa: la propuesta ademas de la
ampliacion de la terminal, también cuenta con
apliacion del area de estacionamientos, por lo
gue aumenta la operatividad del aeropuerto.

Planificacion a largo plazo: debido al % de
constructibilidad que permite el terreno, es po-
sible planificar con anticipacion para asi evitar
problemas operativos.

A partir de las condiciones de eleccion de caso
de estudio (excluir la Region Metropolitana), y
los demas antecedentes relevantes recopila-
dos; tales como aumento del PIB regional, datos
censales generales regionales, flujo de trafico aé-
reo y existencia de plan de ampliacién dentro del
Plan de Aeropuertos, dirigido por el Ministerio de
Obras Publicas; se llega al Aeropuerto Carriel Sur,
ubicado en la comuna de Talcahuano en el Gran
Concepcion, region del Bio Bio.

Los elementos determinantes para esta eleccion
fue el aumento del flujo de trafico aéreo y pa-
sajeros en comparacion con la superficie am-
pliada por el MOP en su Plan de Aeropuertos, |a
cual no da abasto para dicho aumento.

Se estima que la proyeccion de flujo de pasajeros
estimada para el aio 2030 fue superada en 2022,
lo cual indica que la ampliacion realizada por el
MOP quedo en obsolescencia. Ademas, dentro
del Plan de Aeropuertos, la ampliacion del Aero-
puerto Carriel Sur es una de las de menor super-
ficie, y por el momento no se conocen de proyec-
tos de ampliacion de la terminal en licitacion.

El proyecto se estructura como un complemento
a la preexistencia, conectado a ella través de un
nexo, el cual es un mddulo que conecta ambas
terminales. Este actUa como pasarela y ademas
alberga programas de caracter publico, tal como
modulos comerciales y un mirador para ver hacia
la pista y las aeronaves.

El proyecto por si mismo actua como un gran
manto que cubre la terminal, permitiendo plan-
tas libres para tener mas libertad a la hora de dis-
tribuir las circulaciones y los flujos de pasajeros.
Este gran manto se sostiene de dos formas: a
través de un sistema de podrtico complementa-
do por pilares con brazos de acero. Ademas, este
proyecto se encuentra envuelto por una fachada
vidriada para dar la sensacion de apertura hacia
el entorno.

Espacialmente, el primer piso consta de una gran
planta libre de doble altura para recibir a los pa-
sajeros que ingresan a la edificacion, mientras
que los programas administrativos y privados se
encuentran bajo la losa que sostiene el sequndo
nivel.

El sequndo piso, a nivel programatico es exclu-
sivo para pasajeros que van a embarcan, han
desembarcado o se encuentran en transito, pu-
diendo asi movilizarse a la terminal existente a
través del nexo. Mientras tanto, espacialmente
también cuenta con una planta libre y gran altu-
ra, mientras que los programas administrativos y
de oficina son divididos por tabiques para no en-
torpecer la distribucion programatica.

Es por esto que Nuevo Carriel Sur se presenta
como un aporte programatico a nivel del aero-
puerto y urbano a nivel comunal, y de conecti-
vidad a nivel nacional e internacional.
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Planteamiento urbano | Analisis del entorno

De acuerdo al problema de arquitectura plan-
teado y a la metodologia de eleccidn de caso
de estudio planteada, se decide por intervenir
el Aeropuerto Carriel Sur, ubicado enTalcahua-
no, en el Gran Concepciodn, region del Bio Bio.

El Aeropuerto Carriel Sur (ACS) se encuentra a
500 km del Aeropuerto Arturo Merino Benitez,
que sirve a la ciudad de Santiago, y a 640 km
del Aeropuerto El Tepual, que sirve a la ciudad
de Puerto Montt. Esto convierte al ACS en una
ubicacion estratégica en el marco de la geo-
grafia chilena y su administracion geopolitica.

Océano Pacifico
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Talcahuano
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Fuente: PRC Talcahuano, 2016.
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Segun el Plan Regulador Comunal de Talca-
huano, el ACS se encuentra en el limite ur-
bano de la comuna, siendo ademas también
aislado por distintos elementos urbanos en
su entorno inmediato. Por ejemplo, podemos
observar en la ilustracion de la derecha, dos
nodos viales que dividen visual y logisticamen-
te laimagen de la ciudad.

Por otro lado, también se observan limites via-
les como la Autopista Concepcion - Talcahua-
no y la Av. Pdte Jorge Alessandri Rodriguez.
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Planteamiento urbano | Analisis del entorno

Limite natural: Rio Andalién |
humedal Rocuant Andalién
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Limite vial: Av Jorge Ales-
sandri Rodriguez

Topografia: Lomas de San
Andrés
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Nodo vial: Distribuidor Ruta

Limite vial: Ruta 154 Nodo vial: Distribui- Hito urbano: Mall Plaza El 154 (Autopista Concepcion -
con Autopista Concep- dor Ruta 154 con Av. Trébol. Talcahuano) con Av. Jorge
cion - Talcahuano Ambrosio O'Higgins. Alessandri Rodriguez. Tam-

bién es limite comunal en-
tre Concepcion, Talcahuano
y Hualpén.
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Preexistencia | Levantamiento de terreno

Fuente: carrielsur.cl

Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia.

Fuente: DGAC

Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia.
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Preexistencia | Planta de ubicacion y emplazamiento

Fuente: Servicio de Evaluacion Ambiental Regional y Ministerio de Obras Publicas.
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Fuente: Servicio de Evaluacion Ambiental Regional y Ministerio de Obras Publicas.
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Preexistencia | Plantas de arquitectura y cortes
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Architecture should speak for its time and place but yearn for timelessness.

Frank Gehry
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Propuesta arquitectonica | Proceso
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Propuesta arquitectonica | Estrategias de diseno
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1. Reconocer la preexistencia y su geometrizacion para 2. Utilizar el centro de la circunferencia como punto de

proponer un volumen nuevo. partida y trazar la superficie de la volumetria propuesta

en la tangente de la misma.

4. Para proponer una ampliacion futura de manera ti- 5. Levantar dichos volUmenes y crear nexos entre ellos
poldgica, a partir de la tangente de la circunferencia se para conectar todas las terminales y asi simplificar cir-
trazan las superficies de los volUmenes. culacionesy flujos.

26

3. Levantar el volumen a partir de la superficie propues-
ta, y reformular la ampliacion de la preexistencia para

crear un nexo que conecte ambas edificaciones.

6. De esta manera, se formaliza la propuesta volumétri-

camente reconociendo la preexistencia y su geometria.
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Propuesta arquitectonica | Programa

Primer nivel

Programas publicos: Exclusivo pasajeros:
® Mirador de aviones | zonas de exposicion ® Zona de retiro de equipaje
Cafeterias | restaurantes Policia internacional (PDI)
» Zona cowork Espacio para fila PDI
® Locales comerciales Aduana | SAG

Modulo de informaciones Banos para pasajeros

Espacio para filas self check-in y check-in ® Detencion PDI
® Bodega

® Sala de bombeo
® Sala climatiz.
Bafios para todo publico @ OficinaSAG @ Sala eléctrica

® Oratorio

® Counters para check-in
® Circulaciones verticales

Exclusivo trabajadores:

® Oficinas aerolineas

® Sala de revision de equipaje
@ Casino trabajadores

® Oficina SERNATUR

® Carabineros de Chile

® Sala primeros auxilios

@ SalaCCTV

® Sala sobreequipaje

® Banos trabajadores

@ Sala de basura

Segundo nivel

Exclusivo pasajeros:
Espacio para fila PDI
Policia internacional (PDI)
Aduana | SAG
® Locales comerciales: mdédulos, Salon VIP y Duty Free
Cafeterias | restaurantes
@ Circulaciones verticales
® Salas de embarque

Exclusivo trabajadores:
® Oficinas AVSEC
® Sala de descanso AVSEC

® Sala credenciales AVSEC
® Bodega



Propuesta arquitectonica | Criterio estructural

La propuesta estructural del proyecto tiene
como objetivo generar espacios grandes y to-
talitarios, de manera que se puedan distribuir
los flujos de personas de acuerdo a la situacidn
vigente segun la cantidad de pasajeros.

Es por esto que se propone generar un gran
manto que cubra la terminal, manto soste-
nido por un sistema de portico metalico y una
serie de pilares con brazos metalicos para sos-
tener el centro de la cubierta y asi no generar
grandes luces ni problemas de cargas.
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Flujos de pasajeros: simbologia

Pasajeros a embarcar
Pasajeros desembarcados
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Flujos de pasajeros: simbologia

Pasajeros a embarcar

Pasajeros desembarcados o en transito
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Corte transversal A-A’

Perfil tubular @ 200mm e= gmm
Acero A36

Tuberia drenaje de aguas lluvias @ 300mm
Cielo falso PVC
Costanera metalica tipo C

200x50X8mm

Cubierta panel trapezoidal h=35mm

— Canal de aguas lluvias

Placa vertical soporte e= 25mm

Mortero de nivelacion e= somm

Hormigon pobre

Placa de union e= 25mm

Perno longitud 8oomm @ 1 pulgada

cant: 11 pernos

Termopanel (ver detalle en corte B-B’)

Perfil tubular @ 200mm e= 5mm
Acero A36

730

200x200mm

Acero A36

Detalle unipn de muro cortina con Lntramado
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Perfil metalico trapezoidal e= smm
Relleno de soldadura
Perfil metalico e= gmm
Perfil tubular @ 200mm e= gmm
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9 12 15 30m

Cielo falso PVCe=10mm Viga metalica doble T o 3 6
400X400x8mmM L —

Costanera metalica perfil C ——— — Gousset e=yomm . . 7
Corte longitudinal B-B
Cubierta panel trapezoidal h=35mm —— — ES:’ELEUbU'ar @ 350mm O e o U a
Alum-zinc
Detalle ventanal cubierta
Marco termopanel e=zomm
Burlete de goma
Sales higroscopicas
Pilar HA @ 1000mm 8 Doble vidrio e=5mm
Hormigon armado G3o Ca’mara de aire
Mortero de nivelacion e= gomm
Hormigon pobre > i A
- N
—— Placa de unién @ 200mm it
Acero As572 GR5o

— Tuerca e=1pulgada

: 1 Junta de dilatacion de neopreno
Golilla metalica e= gmm

17000

370

Perno longitud 6oomm & 1 pulgada IWE Perfil metalico rectangular
200x80x8mm
Perfil tubular @ 350mm
Acero A36
Cielo falso PVC
/ Placa yeso carton e=1gmm
SAN ¥ / Tablero OSB e=10mm
\ i / e -
AN ! / Aislacion termo-acustica
[} — N —
i — N
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| 1] [ Detalle tabique
. Detalle pilar HA : ! /
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Gestion | Financiamiento v sustentabilidad

Para que Nuevo Carriel Sur pueda sostenerse
econdmicamente es necesario que descanse
tanto en organismos publicos como privados.

Esto se debe a que la mayoria de los aeropuer-
tos y aerodromos en Chile son administrados
por la Direccion General de Aeronautica Civil,
la cual es dependiente de la Fuerza Aérea de
Chile. Por otro lado, también existen multi-
ples organismos privados involucrados en el
funcionamiento de la terminal, tales como las
lineas aéreas, los locales comerciales, compa-
fias de transporte, etc.

52

NUEVO CARRIEL SUR

Dentro del ambito de los organismos publi-

cos, el aeropuerto descansa en las tasas de
despegue vy aterrizaje que se les cobra a las
aerolineas que a su vez se les cobra a los pa-
sajeros dentro del ticket. Esta tasa aporta a la
mantencion de todo el recinto e infraestructu-
ra aeroportuaria del predio.

Por otro lado, en el ambito de los organismos
privados, se contribuye a la mantencion del
aeropuerto a través del arriendo a los locales
comerciales, empresas de transporte y tam-
bién la tarifa de estacionamientos, tanto para
los de uso diario como los de larga estadia.

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Ahmad Safarudin
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Imagen objetivo
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.lo mismo con las canciones, los pajaros, los alfabetos,

si quieres que algo se muera, déjalo quieto.

Movimiento, por Jorge Drexler
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Anexos
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Marco normativo vigente

WHE D ZONA AEROPUERTO, ZA:
ss g NCrAqy; . CUADRO USO DE SUELO
— I E— D
e ; Usos permitidos: |Equipamiento de clases Cientifico, Comercio excepto de centros
CERTIFICATIO DE INFORMACTONES PREVIAS comerciales, grandes tiendas, supermercados, mercados, estaciones o
o. centros de servicio automotor, y similares, Deporte, Seguridad excepto
DU-CIPN°: 930 carceles y centros de detencion, y Servicios.
Areas Verdes de parques urbanos, parques naturales, plazas, jardines,
El Director de Obras Municipales, que suscribe, certifica que la miradores y juegos infantiles.
propiedad: . : :
. [ROL N°: 7023-5 ] Usos prohibidos; RBS!denCEIal. -
Ubicadaren : AVENIDA JORGE ALESSANDRI RODRIGUEZ Equipamiento de clases Culto y Cultura, Educacion, Esparcimiento, Salud.
Ntimero : 5001, AEROPUERTO CARRIEL SUR Y todos los usos de suelo no mencionados anteriormente como permitidos.
Poblacién/Sector : CARRIEL SUR Sup. Terreno: 2.941.583,19 m2

Debe cumplir las siguientes condiciones, de conformidad a lo prescrito en el Plan Regulador Comunal de Talcahuano

vigente. CONDICIONES DE SUBDIVISION Y EDIFICACION (*)
1. CONDICICNES DE EMPLAZAMIENTO — SUBDIVISION Y EDIFICACION

Subdivisién predial minima (m?): 1.800
ZH-14 v ZA Coeficiente maximo de ocupacion de suelo: 0,4
Zona: - y NOTA:Los usos de suelo permitidos y prohibidos, asi como las condiciones de fici . . ]
Subdivision y Edificacion se indican al reverso del presente Certificado Coeficiente maximo de constructibilidad: 0,8
Altura maxima de la edificacion (m): 12
2. LINEAS OFICIALES B "
: Sistema de agrupamiento: A
Linea Oficial 3 . Cierro n
Tipode | Ancho de . . Hesuga f Langiend Altura | Long. Lm_ea Al Bt de | df 12 ti 1
Por Calle Via | Via(m) | Referencia Dls(t:ll;cm e ((;'ln ) Oc(:f)vo Mxiiis] Ogins de.)r. tura maxima de la edificacion continua (m): Sm—
I si— | (m) |Mixima] "™ ; " T inua (%):
“JORGE ALESSANDRI RODRIGUEZ | Expresa | 60,00 | frenteprop.| 60,00 | 000 | 000 200 | 350% | 000 Profundidad maxima de la edificacién continua (%): -
PDTE. DOMINGO SANTA MARIA | Colectora 20,00 frente prop. | 20,00 0.00 8.00 2.00 50% | 5,00 Li difi . li ficial ) E
AU[OI;‘IiE/% CONCEPCION - Expren 60,00 | frente prop. | 60,00 0.00 8.00 200 | 50% | 0.00 inea de edificacion respecto a linea oficia (m i
CAHUANO 5
Adosamiento: No
3. OTRAS CONDICIONES - ; = = - —
Distancia minima del adosamiento respecto a la linea oficial (m): ——
La propicdad esta Afecta a las siguientes Zonas del PRCT: ZTT-8, ZEHM-10, ZEMS-5, se adjunta normativa correspondiente. N 3 -
Debe adjuntar informes segin Art. 5.1.15 de la 0.G.U.y C. Construcciones en antejardin: Art. 31
Propiedad afecta por servidumbre de Linea Alta Tension. - -
Propiedad Afecta por servidumbre de Aguas Lluvias. Cuerpos salientes en antejard”] (m) 2
Propiedad afecta por area "a", "b", "f" y "d" de la zona de protcccion del Aerédromo Carriel Sur.
Para uso Actividades Productivas deberd contar con calificacion de la Seremi de Salud. 7 n : “hli .
Considerar Declaracion Zona Saturada por Decreto N° 13 del Ministerio del Medio Ambiente dg fecha 14-07-15 para los efectos que CUGI’DOS salientes e ok ol pUb“CO (I‘TI) No
corresponda, : ‘
La propicdad se encuentra colindante a Sitio Prioritario para Conservacion de la Biodiversidad respecto del Humedal Urbano Rocuant - Ochavos: Si
Andalién - Vasco Da Gama - Paicavi - Tucapel Bajo, para efecto de lo dispuesto en el A; py Art. 11 letra d) de la Ley 19.300.- P " P . .
De acuerdo a PRMC (D.0Q. 28-01-03) cumplir Arts. 7.2.3; 7.2.4; 7.2.8:7.2.9; 7.2.12; 8.4|1 ), b), d); 8.4.3 de su ordenanza. Densidad habitacional bruta maxima (hab/ha): | .

(*) - Angulo de la Rasante: 60°
- Distancia minima 1°y siguientes pisos, fachada con y sin vano: 5,0 m.

/" ARQUITECTO
JEFE DEPTO. URBANISMO DIRECTOK DE OBRAS MUNICIPALES

ECR/MCV/DGS/de( ENERO 2006 Zonificacién, Usoas Especificas 109

CIN®  [5500020
Fecha [09/10/2023
Monto |$ 12.703

Registro DOM N°: 12703 Talcahuano, {1 ¢y 703
Pagina: 1 de 7
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Marco normativo vigente

i}

—

\

\

\

\

- O f

.'\ 2 e
4e 0t e ML :

Z1T%8

6
.
L
, g
. n o
o Lo
My S
" N
X R
o ™0
RERI 1
A g
o %
(¥2)

ved @-0/¢

< © 8

Fuente: Elaboracion propia en base a CIP Talcahuano.

ROL 7023-5 | ZONA AEROPUERTO (ZA)

PERMITIDOS

PROHIBIDOS

Equipamiento cientifico, comercial excepto
grandes tiendas, deportivo, de seguridad
excepto carceles, de servicios | Areas verdes
de parques urbanos, parques naturales,
plazas, jardines, miradores y juegos infantiles

Residencial | Equipamiento de culto, de
educacion, de salud.

SUBDIVISION )
PREDIAL MiNIMA 1800m
COEF DE

OCUPACION DE 0,4
SUELO

COEF DE 08
CONSTRUCTIBILIDAD ’
ALTURA MAXIMA 12 metros
RASANTE 60°
LINEA DE

EDIFICACION CON

RESPECTO A LINEA 5 metros
OFICIAL
AGRUPAMIENTO Aislada

Fuente: Elaboracion propia en base a CIP Talcahuano.

Fuente: Elaboracion propia en base a CIP Talcahuano.
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LAS HIGUERAS
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~ Preexistencia | Plano de proteccion en corte

PERFIL TRANSVERSAL
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PERFIL LONGITUDINAL
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ARQUITECTURA
i Y URBANISMO

éléi% FACULTADDE
®

UNIVERSIDAD DE CHILE
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