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Motivaciones

Las motivaciones e intereses para el
planteamiento de este proyecto de titulo nacen
de relatos familiares, de inquietudes sobre la
vida en un contexto especifico y de desafios
académicos.

He habitado la region de Aysén desde que
tengo memoria, por lo tanto, desde pequefia
he escuchado a mi familia hablar sobre sus
historias de navegacion en las aguas de Aysén,
como se embarcaban en las barcazas para
alcanzar el resto de Chile a través de los fiordos
patagdnicos, como se iban de una isla a otra en
bote de madera o cdmo usaban las balsas para
pasar de una ribera a la otra del rio.

r
Sin embargo, los relatos mencionados no
concuerdan con laimagen local en la actualidad,
ya que, he sido testigo del deterioro de los
paisajes fluviales de Puerto Aysén, afectando

no solo la escala material de la ciudad sino los
elementos inmateriales que también construyen

PRESENTACION la imagen arquitectonica de la ciudad.

El haber migrado a la capital para formarme
como profesional ha generado la necesidad de
querer trasladar los conocimientos adquiridos
en la universidad al territorio donde creci, y
junto con ello, volver a observar la ciudad con
otros 0jos.

Por lo tanto, el desarrollar el proyecto de titulo
en la Puerto Aysén es una oportunidad para
explorar y dar a conocer la importancia de
recuperar la identidad local y de la conservacion
de su patrimonio cultural, proyectando los
elementos del pasado en el presente y hacia el
futuro.

Fig. 1, Fotografia embarcaciones. Fuente: Elaboracion propia
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Presentacion del tema

Chile es un pais de gran extension territorial no
solo en lo que respecta a la superficie terrestre,
sino que también a la superficie que se enfrenta
y encuentra en el agua: el maritorio.

Al sur austral del pais en la region de Aysén,
gran parte de su superficie esta compuesta por
el maritorio, conformado por una accidentada
geografia de islas, archipié¢lagos, fiordos y
canales que se extienden como venas en la
superficie terrestre (Rodriguez, 2022, pag 27).

Es en ese contexto, en el que se desarrollan
distintas formas y estilos de vida, donde el borde
costero y las masas de agua no son un limite,
configurando un espacio que no es Unicamente
para el desplazamiento, sino que también un
espacio para el habitar.

La navegacion es una forma de habitar que
incorpora practicas nomadas y se ha llevado a
cabo en el maritorio del sur austral desde que
los chonos habitaban ter(mar)ritorio. Es por
lo anterior, que las comunidades desarrollaron
técnicas de construccidn para crear sus
dispositivos de desplazamiento y habitacion:
las embarcaciones de madera.

Observar, practicar y repetir, es asi como
las técnicas constructivas para construir una
embarcacion han pasado de generacion en
generacion, consolidando la carpinteria deribera
como oficio fundamental para la practica de la
navegacion. El proceso de construir y reparar
embarcaciones de madera ha formado parte
de la identidad de los pueblos que habitaron
y habitan el sur austral, reconociendo el valor
material de las embarcaciones como producto
del oficio, pero reconociendo aiin mas el valor
inmaterial que radica en el conocimiento de los
cultores sobre la técnica y la transmision de
esos saberes de generacion en generacion.

10 Memoria de Anteproyecto

Entender el valor inmaterial de un oficio,
significa entender que la vulnerabilidad
se encuentra en el mismo valor, ya que, la
observacion, la practica y la oralidad son
aspectos fragiles en el paso del tiempo. Por
lo tanto, el trabajo desarrollado en el presente
documento pretende poner atenciéon en la
vulnerabilidad de la carpinteria de ribera como
objeto patrimonial en un contexto de olvido de
la relacion con las formas de vida en el agua y
de la pérdida de la identidad maritima, lacustre
o fluvial preguntando ;Cémo se salvaguarda el
patrimonio cuando la inmaterialidad constituye
una vulnerabilidad para su preservacion?

Memoria de Anteproyecto

Superficie
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Maritorio

Actividad
Tradicion
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Carpinteria
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Fig. 2. Esquema de conceptos trabajados. Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO 2

PROBLEMATICA

Fig. 3. Fotografia embarcaciones Fuente: Elaboracion propia
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Problema arquitectonico

La conservacion de la carpinteria de ribera
dentro de los tiempos actuales.

Hoy en dia, las formas de habitar los cuerpos
de agua han sufrido una variedad de cambios,
afectando no solamente a la manera en la que
los individuos se enfrentan al entorno, sino que
también a la conservacion de las tradiciones y
del patrimonio que forma parte de ellos.

La navegaciéon y las embarcaciones que
surcaron los canales y fiordos australes fueron
construyendo el maritorio (Alvarez, Ther-Rios,
Skewes, & Hidalgo, 2019, pag. 117), de manera
que no es posible revisar la importancia de la
carpinteria de ribera como oficio que emplea
una técnica constructiva para la creacién y
reparacion de embarcaciones, sin tomar en
cuenta su contexto territorial y la trayectoria de
las actividades que la preceden.

Antiguamente, las poblaciones indigenas que
habitaban el sur austral desarrollaban su vida de
manera fluida entre el agua y tierra firme, siendo
parte de sus actividades diarias, su sustento, su
economia y su cultura de manera colectiva.

Sin embargo, tal como lo indica Alvarez
et al., el panorama actual denota coémo las
logicas neoliberales que operan en el pais,
priorizando los intereses particulares sobre el
maritorio a través de la extraccion de recursos
marinos, la instalacion de industrias como
las salmoneras que deterioran el paisaje y los
avances tecnologicos como la masificacion de
las embarcaciones de fibra de vidrio (2019, pag
120) cambiaron la relaciéon que se establecia
entre los habitantes de estos territorios y su
entorno, reconfigurando la identidad y la
imagen local.

La distancia entre entorno acudtico y sus

habitantes, origina el decaimiento de Ila
navegacion como actividad que fue parte del
dia a dia de las comunidades, afectando el
desarrollo de la carpinteria de ribera, ya que,
son cada vez menos las personas que conocen
las técnicas constructivas para desarrollar este
oficio.

En la misma linea, el distanciamiento de los
habitantes con el maritorio ha generado el
deterioro de los bordes costeros, entorpeciendo
la incorporacion de la carpinteria de ribera
dentro a la imagen local, muchas veces
restandole valor social al oficio.

Sumado a lo anterior, las actuales condiciones
de trabajo y la precariedad de los astilleros, se
unen a la lista de amenazas que influyen en la
pérdida de trasmision de saberes sobre la técnica
constructiva para conservar el oficio de la
carpinteria de ribera, condenando al patrimonio
cultural inmaterial a desaparecer.

Se propone generar respuestas arquitectonicas
para visibilizar el valor cultural y patrimonial
del oficio de la carpinteria de ribera por medio
de su reconocimiento como parte de la imagen
local, para evitar la pérdida y el olvido de las
técnicas que forman parte del oficio. Es asi,
como mediante la indagacion de oportunidades
programaticas y de la reincorporacion de
elementos que construyen la relacion entre el
maritorio-navegacion-carpinteria de ribera,
se pretende la creaciéon de un espacio para la
conservacion del patrimonio cultural inmaterial
en el presente y el futuro vivo.

Puerto Aysén
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Fig. 4. Esquema problematica. Fuente: Elaboracion propia

Memoria de Anteproyecto

Pregunta de investigacion

Objetivos

(Como rescatar, conservar y proyectar a futuro
el patrimonio cultural inmaterial a través de la
reconstruccion de la identidad e imagen local?

General

Disefiar un espacio arquitectonico que
cumpla la funcion de albergar y difundir las
técnicas de la carpinteria de ribera como parte
del patrimonio cultural inmaterial, y que se
incorpore a la ciudad de manera de consolidar
la imagen e identidad local.

Especificos

Identificar los elementos que conforman la
identidad e imagen local.

Explorar las opciones y oportunidades
programaticas que permitan la conservacion,
sustento y difusion de la carpinteria de ribera
en el tiempo.

Reconocer el proceso constructivo del oficio, e
identificar en formas tangibles para incorporarlo
a la arquitectura local y vincularlo al territorio
con el fin de generar un espacio de transicion y
comunicacion entre la tierra y el agua.

Determinar un espacio de trabajo para mejorar
las condiciones laborales de los carpinteros de
ribera.

Promover la transmision de las técnicas
constructivas que conforman el oficio mediante
la difusion del patrimonio cultural inmaterial.

Reconstruccion de la identidad e imagen
local, a través del incentivo de las actividades
relacionadas a los cuerpos de agua

Puerto Aysén
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CAPITULO 3

MARCO TEORICO

Eig. /5. Fotografia embarcaciones. Fuente: Elaboracion propia
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Para efectos de la construccion del argumento
proyectual, se trabajara en base a una triada de
conceptos, comenzando con el reconocimiento
de un territorio o superficie (el maritorio),
identificacion de actividades de definen las
formas de vida del territorio (la navegacion) y,
por ultimo, el reconocimiento de las técnicas
constructivas artesanales, oficio y patrimonio

Maritorio

Chile posee 6.435 km de costa continental
(Gobierno de Chile, s.f.), cifra que aumenta al
incorporar la costa insular, generando una nueva
superficie habitable llamada “maritorio”. Es por
€s0, que resulta interesante notar las dindmicas
que se generan entre las comunidades y los
distintos cuerpos de agua en la region.

Los primeros acercamientos al maritorio como
concepto de territorio en su magnitud maritima
se dan en la Escuela de Arquitectura y Disefio
delaPUCV?enlos 70°, donde se entiende como
un territorio donde es posible habitar (Ivelic,
2005, pag.21). La imagen del territorio desde
y hacia el mar hace referencia tanto al mar
interior Chilote, como a los canales australes
(Alvarez, Ther-Rios, Skewes, & Hidalgo, 2019,
pag. 116), sin embargo, es posible ampliar la
mirada incluyendo otros cuerpos de agua.

Los antiguos habitantes de la zona austral
establecian vinculos con el mar y su borde,
portando a ¢l los elementos de su cultura
(Tamayo, 2011 en Alvarez, Ther-Rios, Skewes,
& Hidalgo, 2019, pag. 120), reafirmando la
idea del maritorio como medio para transitar y
desarrollar la vida (Brinck y Morales, 2007 en
Rodriguez, 2022, pag. 28), y no como un limite
ni para el desplazamiento ni para el habitar.

! Pontificia Universidad Catolica de Valparaiso

(carpinteria de ribera).

A continuacidn, se revisara a fondo cada uno
de los conceptos mencionados y su importancia
para el desarrollo de esta propuesta.

La identidad de una comunidad se conforma
por elementos objetivos como la geografia, y
subjetivos como las tradiciones que se dan en
ella (Arévalo, 2004, pag. 933), por lo tanto, las
dindmicas desarrolladas por las comunidades
que reconocen los cuerpos de agua como parte
del paisaje consolidan la identidad de un pueblo
del maritorio.

No obstante, la identidad y las formas de vida
del maritorio se ven amenazadas cuando crece
el interés comercial de industrias salmoneras
y extractoras de recursos del mar, lagos y
rios (Alvarez, Ther-Rios, Skewes, & Hidalgo,
2019, pag. 117), generando un gran impacto
en los paisajes del agua y en las comunidades
que los habitan, siendo testigos de como se ha
ido extinguiendo su identidad obligdndolos
a reinventarse y a luchar por sobrevivir en
contextos donde prima el interés comercial
particular por sobre el colectivo.

Puerto Aysén
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Fig. 6. Fiordos de Aysén, parte del maritorio. Fuente: Fitzroy.cl

Fig. 7. Salmoneras en las aguas del maritorio. Fuente: elmostrador
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Memoria de Anteproyecto

l \\\\\\\ NN SSUNteus san s

Fig. 8. Esquema maritorio. Fuente: Elaboracion propia
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Navegacion

“«“

uestros instrumentos donde navegdabamos
eran nuestra vista, nuestros oidos y nuestra
vista y el viento como iba y la mar como la
llevabamos ™

(Fermin Lepio en Rodriguez, 2022, pag. 109)

Lavida en el maritorio ha dado origen a diversas
actividades que se convierten en tradiciones,
integrandose a la identidad de un lugar, como es
el caso de la navegacion en las aguas australes.
Esta tradicion es un vinculo con el pasado que
perdura en el presente, pero que de igual forma
es dinamica (Arévalo, 2004, pag. 926), ya que,
sus elementos estan en constante cambio y
reinvencion.

Ortiz (1975) senala que las teorias del
poblamiento de los archipié¢lagos australes
sugieren que se llevaron a cabo a través del
desplazamiento por el océano y los cuerpos
de agua, gracias a la capacidad de navegacion
de las embarcaciones desarrolladas por los
pueblos indigenas (pag. 565). Este concepto
reafirma que el maritorio austral se construy6
a través de la navegacion, donde el agua no es
un obstaculo, sino una continuidad del territorio
para desplazarse y vivir (Osorio, 2022, pag. 2).

Paralos antiguos habitantes del territorio austral,
como los chonos, alacalufes y yahganes, la
navegacion y su conocimiento del maritorio fue
fundamental para su desarrollo. Aunque se sabe
poco sobre estos pueblos, sus embarcaciones,
utilizadas principalmente como viviendas y
transporte, han sido objeto de estudio y revelan
su vida nomada en el mar (Ortiz-Troncoso,
1975, pag. 566).

Entre los siglos XVI y XIX, la llegada de
europeos provocod cambios en la navegacion,
ya que fue un periodo de exploracioén de nuevas
rutas en el maritorio. Esto impact6 a los pueblos
cazadores-recolectores, quienes tuvieron que

adaptarse a nuevos estilos de vida y tecnologias
introducidas por los europeos (Osorio, 2022).

Las embarcaciones eran parte integral de la
vida cotidiana en el litoral austral, utilizadas
para desplazarse al continente, cazar en el
bosque patagdénico, pescar artesanalmente y
recolectar recursos bentdnicos. Sin embargo, la
industrializacion de la recoleccidon/extraccion
de recursos acuaticos y la intervencion de
las salmoneras en la zona llevaron a muchos
habitantes a abandonar la navegacion artesanal
para unirse a las empresas de pesca industrial
(Rodriguez, 2022), modificando los modos
y escalas de navegacion de las comunidades
australes.

Hoy en dia, el paisaje del maritorio, el tejido
social y las dindmicas artesanales han cedido
espacio ante la industria, haciendo necesario
buscar formas para conservar la practica de la
navegacion artesanal por razones culturales,
desarrollo local y vinculo comunitario en el
maritorio (Saavedra, 2011 en Rodriguez, 2022,
pag. 133).

Puerto Aysén
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Fig. 9. Antiguos habitantes navegando aguas australes. Fuente: Casiopea

Fig. 11. Navegacion en la laguna San Rafael. Fuente: Servicio Nacional del Patrimonio Cultural

Patrimonio cultural inmaterial

El patrimonio es un concepto amplio y dindmico,
ya que lo que se considera patrimonio puede ir
variando, dependiendo de lo que una sociedad
especifica define. El patrimonio cultural es la
seleccion de los elementos de la tradicion de
un pueblo, son los bienes que se transmiten de
generacion en generacion (Arévalo, 2004, pag.
930), entendiendo que estos bienes pueden ser
tangibles o intangibles.

El concepto de patrimonio cultural inmaterial
ha sido definido por la UNESCO a través
de la convencion para su salvaguardia, hace
referencia a los conocimientos y técnicas de una
comunidad, y “es transmitido de generacion en
generacion, es recreado constantemente por las
comunidades y grupos en funcién de su entorno,
su interaccion con la naturaleza y su historia,
infundiéndoles un sentimiento de identidad y
continuidad (...)” (UNESCO, 2003, pag. 2).

El valor y la continuidad del patrimonio
inmaterial a través del tiempo radica en las
personas y comunidades, ya que ellos son
los encargados de portar el conocimiento
para que sobreviva ante la modernizacion y
estandarizacion de los procesos en la actualidad
(Arévalo, 2004, pag. 931), amenazas para la
conservacion del patrimonio en el tiempo que
dejan al descubierto su fragilidad.

El reconocimiento social, la conservacion y la
puesta en valor, son parte de los grandes desafios
actuales del patrimonio inmaterial, y en relacion
con esto Arévalo (2004) indica que algunas
formas de enfrentar estos desafios pueden ser
incentivar las expresiones del patrimonio en
su contexto original o al otorgarle elementos
materiales (pag. 932).

En Chile, siguiendo la linea de los programas
para la salvaguardia del patrimonio inmaterial el
SERPAT a través del SIGPA generd un registro
que identifica los elementos del patrimonio

intangible y a los cultores a lo largo del pais,
siendo un gran paso para tomar decisiones que
permitan proyectar el patrimonio al futuro.

Puerto Aysén 21
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Carpinteria de ribera

La carpinteria de ribera es un oficio reconocido
como parte del patrimonio cultural inmaterial
de Chile, especificamente en las regiones de los
Rios, los Lagos, Aysén y Magallanes, y se refiere
“al conjunto de practicas y conocimientos
destinados a la construccion, mantencion y
reparacion de embarcaciones de madera (...)”
(Servicio Nacional del Patrimonio Cultural &
Universidad Austral de Chile, 2020, pag. 2).

La construccion de embarcaciones forma
parte de las comunidades que se emplazan en
los bordes de rio, lago o mar, formando parte
fundamental de sus actividades productivas y
llevandolos a desarrollar técnicas constructivas
para la navegacion en los cuerpos de agua.

En las regiones del sur austral de Chile, los
grupos cazadores y recolectores® desarrollaron
estilos de vida ligados completamente al
agua y su navegacion (Ortiz-Troncoso,
1975), causando que disefiaran sus propias
embarcaciones. Se identifican tres tipos de
embarcaciones, las canoas de corteza, las dalcas
y la canoa monoxila, todas ellas construidas en
base a madera, fibras naturales y con distintas
técnicas (Osorio, 2022) que les permitieron
surcar las aguas durante afios.

La construccion de botes de madera ha
mutado a lo largo del tiempo, y los procesos
de colonizacién trajeron consigo nuevas
técnicas, herramientas y saberes, destacando
las técnicas de carpinteria forjadas en Chiloé
(Servicio Nacional del Patrimonio Cultural &
Universidad Austral de Chile, 2020, pag. 66).

Tanto en los grupos indigenas de siglos atrds y

los carpinteros de ribera en tiempos actuales, se
puede reconocer una dimensién arquitectonica
en la construccion de embarcaciones de
madera, ya que, se relaciona a las comunidades
y a sus formas de habitar®, ademas del uso
de materiales, técnicas de construccion y la
necesidad de infraestructura (Rodriguez, 2022).

Las técnicas y el proceso constructivo del oficio
son transmitidas a través de la observacion y
la practica compartida entre el aprendiz y el
maestro carpintero (Servicio Nacional del
Patrimonio Cultural & Universidad Austral de
Chile, 2020) donde el astillero’ se posiciona
como un lugar donde se forjan relaciones y
de formacion de conocimientos mediante la
oralidad y la practica (Sennet, 2008).

Actualmente, se reconocen una serie de
problematicas que dificultan la conservacion
del oficio, asociadas con aspectos sociales
(falta de valorizacion y bajo nivel de recambio
generacional) y aspectos espaciales (dificultad
en el uso del borde costero y precariedad de
los espacios de trabajo) (Rodriguez, 2022)
(Servicio Nacional del Patrimonio Cultural &
Universidad Austral de Chile, 2020). Sumado a
esto, la pérdida de las tradiciones de navegacion
y uso colectivo del maritorio afectan Ia
demanda de embarcaciones, lo que finalmente
lleva a vulnerabilidad en la que se encuentra la
carpinteria de ribera en el Chile actual.

> Los Chonos que habitaron desde las islas Guaitecas hasta el Golfo de penas, los Alakalufes o Qawashqar que ocuparon
la zona entre el Golfo de Penas y el canal Cockburn en Tierra del Fuego, y los Yamanas o Yahganes que habitaron el litoral
de las islas entre el canal Beagle y el Cabo de Hornos (Ortiz-Troncoso, 1975, pag. 566).

6

Para las comunidades australes, la embarcacion no era tinicamente un dispositivo para el desplazamiento, sino que

funcionaba ademas como unidad habitacional cuando se llevaban a cabo los largos periodos en el mar para la realizacion
de distintas faenas (recoleccion de madera, caza, pesca o extraccion de mariscos) (Rodriguez, 2022, pag. 105).
7 Taller o espacio de trabajo en el que se lleva a cabo la construccion de una embarcacion.
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Fig. 12. Carpinteria de ribera de las Guaitecas. Fuente: Joaquin Godoy

Fig. 13. Carpinteria de ribera de las Guaitecas. Fuente: Universidad Austral de Chile

Fig. 14. Canoa monoxila, dalca y canoa de corteza. Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO 4

CASO DE ESTUDIO Y
JUSTIFICACION

Considerando  lo  evidenciado en las
motivaciones del presente documento y que el
elemento central de proyecto es la carpinteria
de ribera, se inicia la investigacion enfocandose
en la practica de este oficio en el territorio
de la Region de Aysén de manera general.
Posteriormente y con apoyo de los documentos

“Carpinteria de ribera en la region de Aysén”
desarrollado por la Universidad Austral y del
Servicio Nacional del Patrimonio Cultural, y
otros articulos pertinentes, se identifican las
particularidades para caracterizar el oficio en la
region y finalmente, acotar el caso de estudio a
una localidad en especifico.

Region de Aysén

La region de Aysén se encuentra ubicada en
el sur austral del territorio nacional, entre la
latitud 48°36°S y 56°30°’S, y entre el meridiano
71°06°0 y las aguas del océano Pacifico.

La region representa un 14,3% de la superficie
nacional, posicionandola como la tercera region
mas grande de Chile y tiene una poblacion
de 103.158 habitantes segiin el CENSO del
2017, por lo tanto, tiene una densidad de 0,95
habitantes por km2.

La region posee un 35% de los bosques nativos
nacionales, siendo el mayor sistema de areas
silvestres protegidas. Por otro lado, retne el
35,5% del total de los recursos hidricos con
una gran reserva de agua dulce, donde los
principales rios que forman su hidrografia son
los rios Palena, Baker, Aysén, Bravo y Pascua,
y posee aproximadamente 20.000 km de borde
costero.

Se caracteriza por su geografia accidenta
da en donde islas, archipiélagos, fiordos
y canales constituyen una ecologia
sorprendente en donde la cordillera
de los Andes se hunde en el mar en
sus partes mas bajas y en sus picos se
constituyen islas de baja altura, que se
extienden desde el archipié¢lago de las
Guaitecas hasta la peninsula del Taitao.
(Rodriguez, 2022, pag. 27)

Fig. 16. Esquema Chile. Fuente: Elaboracion propia

Fig. 15. Fotografia. Fuente: Elaboracion propia
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Carpinteria de ribera en la Region de Aysén

A partir de los ambitos definidos en la
Convencion para la Salvaguardia del Patrimonio
Cultural Inmaterial, se identifica la carpinteria
de ribera en la region de Aysén como parte de
los “conocimientos y usos relacionados con
la naturaleza y el universo” y las “técnicas
artesanales tradicionales” (UNESCO, 2003).

Ademas, con base a lo expuesto en los capitulos
anteriores se tiene constancia de que el oficio
ha existido en la region desde los inicios de su
poblacion, por lo tanto, existen aspectos que lo
hacen particular como area de estudio y que se
identificardn a continuacion.

Materialidad

“Era puro ciprés, en esos afios era puro
ciprés, la quilla solamente era, la quilla,
la roda eran de otro material. De tenio,
canelo, podria ser, pero el resto era puro
ciprés, nadie permitia que le pongan
otro tipo de madera. Porque en esos
afios habia bastante ciprés.”

(Luis Barrientos de Puerto Aysén en (Servicio
Nacional del Patrimonio Cultural & Universidad
Austral de Chile, 2020, pag. 83)

La materialidad de la embarcacidon, o sea el
tipo de madera utilizada, es uno de los aspectos
que mas relaciona a la practica del oficio con el
entorno y el contexto regional, ya que, se valora
el uso de maderas como:

- Ciprés de las Guaitecas (Pilgerodendron
uviferum)

Tineo (Weinmannia trichosperma)

- Mainio Seco (Saxegothaea conspicua y
Podocarpus nubigenus)

- Coigilie comtn (Nothofagus dombeyi)

Pie de pagina
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- Coigiie de Magallanes (Nothofagus
betuloides)

Tepa (Laureliopsis philippiana

Ciruelillo (Embothrium coccineum)

- Canelo (Drimys winteri)

Sin embargo, debido a la escasez de algunas
especies, algunos carpinteros indican que
pueden otro tipo de madera pero que no tienen
las mismas caracteristicas estéticas o de calidad
que las nombradas anteriormente:

- Pino oregon (Pseudotsuga menziesii)

- Eucaliptus (Eucalyptus sp.)

Ciprés de las Guaitecas Tineo Maiiio Seco
(Pilgerodendron uviferum) (Weinmannia trichosperma) (Saxegothaea conspicua y
Podocarpus nubigenus)

Coigiie comun Coigiie de Magallanes Ciruelillo
(Nothofagus dombeyi) (Nothofagus betuloides) (Embothrium coccineum)

Canelo
(Drimys winteri)

Pino oregén

o Eucaliptus
(Pseudotsuga menziesii)

: . (Eucalyptus sp.) : . . :
Fig. 17. Tipos de madera utilizadas en la construccion de una embarcacion. Fuente:Elaboracion propia
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Carpinteria de ribera en la Region de Aysén

Herramientas

Hacha Galorpa Serrucho

Las herramientas empleadas en las distintas
fases de la construccion se relacionan con los
conocimientos que se adquieren a través de
la transmision del oficio, pero también con el
resto de la vida en la region, ya que, algunas
herramientas también eran utilizadas para la
construccion de otros artefactos o de viviendas.

En primera instancia, las herramientas usadas
por los carpinteros eran Unicamente manuales,
lo que requeria mayor precision en su uso debido
a la falta de acceso completo a electricidad en
algunas localidades (Rodriguez, 2022, pag. 84).
Sin embargo, la llegada de nuevas tecnologias
influy6 en la labor de los carpinteros de ribera

Barreno Martillo Motosierra = Taladro

al facilitar parte del proceso constructivo. % "
Algunas de las herramientas empleadas en la
construccion de embarcaciones son:
Esmeril angular Calafatero Combo Tubo de acero y cocido
<
Escuadra Formon

| Fig. 18. Herramientas utilizadas en la construccion de una embarcacion. Fuente:Elaboracion propia en base a Castillo, C. (2023). La

Pie de pagina carpinteria de ribera en la Region de Aysén a través de las colecciones de su museo regional. (S. N. Subdireccion de Inverstigacion, Ed.)
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Carpinteria de ribera en la Region de Aysén

Partes de una embarcaciéon Obra viva

“(...) la eslora [largo], la manga [ancho] ﬁj
y el puntal [alto] son la base de una Liﬂea.crie
embarcacion. Las plantillas eran hechas flotacion \\ /

por cada carpintero de ribera y de ello o —
dependia la elaboracién de un tipo de

embarcacién. Yo he hecho lanchas, Eslora Manga Puntal
botes y chalupas. De 14 metros de

largo hacia abajo he trabajado. Yo estoy

como 25 afios viviendo acd, y tengo una

hermana viviendo en Puerto Aguirre.”

(Miguel Villarroel Hernandez en (Castillo,
2023, pag. 2).
Las partes de una embarcacion y los nombres
WA
S
N/ )

parte de la transmision de conocimientos del Verduguete
oficio de generacion en generacion, debido a
que estos han sido inalterables con el paso del
tiempo. Por lo tanto, la denominacion de las
partes a través de la oralidad es también un hilo
conector con el pasado.

que se le asignan a cada una también forma
Albitana

Codaste

Entablillado

Cuadernas

i
Quilla

Fig. 19. Partes de una embarcacion. Fuente: Elaboracion propia en base al trabajo de Bravo Faundez, A. (2016) Albitana, linea de
mobiliario basada en la carpinteria de ribera chilota pag.64-65
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Carpinteria de ribera en la Region de Aysén

Proceso constructivo

Con respecto al proceso o ciclo productivo
de una embarcacion, se puede identificar la
construccidon de una embarcacion desde cero o
la reparacion, donde actualmente la reparacion
es una practica mas comun por la escasez de
demanda de embarcaciones (Servicio Nacional
del Patrimonio Cultural & Universidad Austral
de Chile, 2020).

En el ciclo productivo se lleva a cabo en el
astillero, ya que, dotar de infraestructura al
oficio ayuda a hacer eficiente el trabajo al
cuidar los materiales y a los mismos cultores a
resguardarse del particular clima regional.

Previa

1. El proceso de fabricacion
comienza con el pedido de la
embarcacion, donde el cliente expresa
el uso que le daré a la embarcacion para
que el carpintero defina las dimensiones,
y luego se ponen de acuerdo sobre la
forma de abastecimiento de la madera.

2. La madera necesita un tiempo
de secado para ser usada, por lo tanto,
desde que se obtiene la materia prima
es necesario almacenarla de manera de
favorecer su secado para comenzar su
tratamiento.

Construccion estructura

3. Se elabora y une la estructura
principal: Quilla, roda y codaste.

4. Se posicionan las maestras para
dar forma a la embarcacion. Luego
comienza el proceso de encuadernado,

que consiste en el cocido de las
cuadernas ya elaboradas para lograr la
curvatura de las piezas.

5. Posteriormente se lleva a cabo
el proceso de entablado, que implica
la postura y prensado de las tablas
horizontales previamente cocidas.

6. Se construyen los bancos o
asientos.

Estopado v sellado

7. Se cortan los pedazos sobrantes
y se lija la superficie para emparejar la
estructura.

8. Se lleva a cabo Ia
impermeabilizacion o calafateo de la
embarcacion, que comprende el afiadir
estopa entre las tablas.

Terminaciones

9. Se afladen dos capas de pintura
para proteger la embarcacion, darle
mayor impermeabilidad y evitar la
incrustacion de organismos debajo de la
linea de flotacion.

s
o
2
—

10.  Una vez lista para navegar, se
realiza la entrega de la embarcacion y la
bota al agua.

® Universidad Austral de Chile
10 Servicio Nacional del Patrimonio Cultural
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rrevia

l.

Construccion estructura

Fig. 20. Ciclo productivo. Fuente: Elaboracion propia en base al trabajo de Bravo Faundez, A. (2016) Albitana, linea de mobiliario

basada en la carpinteria de ribera chilota pag.64-65
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Carpinteria de ribera en la Region de Aysén

Los carpinteros, los maestros, los cultores

Los carpinteros, maestros o constructores
de ribera son las personas con conocimiento
especializado para la construccion y reparacion
de embarcaciones de madera.

En el ambito del patrimonio cultural inmaterial,
se les denomina cultores, ya que son los
portadores de las técnicas y conocimientos
sobre el oficio, y quienes lo mantienen vivo en
el tiempo al buscar su transmision de generacion
en generacion a través de la practica y la
observacion (Servicio Nacional del Patrimonio
Cultural & Universidad Austral de Chile, 2020).

La UACH® y el SERPAT" (2020) identificaron
a los maestros de ribera como cultores en
11 localidades de la region, emplazados
principalmente en las provincias litorales de
Aysén y Capitan Prat, y en menor cantidad en el
sector del lago General Carrera. Sin embargo,
a pesar de estar distribuidos en la region, estos
mantienen caracteristicas que los identifican
como parte de una comunidad.

Para elegir un caso de estudio en especifico, se
propone seleccionar una localidad para tratar
las problematicas especificas de un grupo de
cultores. Ademas, se debe tener en cuenta el nivel
de cohesion entre los cultores, suponiendo que
esto incentiva la conservacion del patrimonio
cultural inmaterial al tener mayor impacto.

De las 11 localidades mencionadas
anteriormente, se decide seleccionar la
localidad de Puerto Aysén como caso de
estudio, ya que, es la unica localidad donde
existe un grupo organizado como sindicato. Lo
mencionado, genera una serie de oportunidades
al momento de plantear un proyecto, como
formas cooperativas de administrar un espacio,

colaboracion entre los distintos carpinteros de
ribera, la visibilidad del patrimonio inmaterial
ante el resto de la comunidad local, y el
impacto de funcionar como un cultor colectivo
para resolver las demandas y problematicas
asociadas al oficio en Pto. Aysén.

Por ultimo, Puerto Aysén posee caracteristicas
tales como, ser la més poblada de las localidades
estudiadas y el estar emplazada en las riberas
del rio Aysén, lo que generan mayor interés en
el caso de estudio.

Hidrologia
Masas de agua
Carpinteros de ribera

Carpinteros de ribera seleccionados

‘o\%

® Universidad Austral de Chile
10 Servicio Nacional del Patrimonio Cultural
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Fig. 21. Carpinteros de ribera en la Region de Aysén. Elaboracion propia
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Puerto Aysén

“Pasada la Isla Grande de Chiloé
y sin apartarse ni un milimetro del
recto Canal Moraleda (ese valle
longitudinal hundido), para no perderse
entre los laberintos de islas islotes y
canales, al final de éste se encontrara
repentinamente con el Fiordo o Seno
Aisén que se interna hacia tierra firme
hasta toparse con la desembocadura del
rio del mismo nombre.”

(Fuchslocher, 2008, pag. 11)

Puerto Aysén es la ciudad principal de Ia
comuna de Aysén. Geograficamente se ubica
en las riberas del rio Aysén a aproximadamente
12 km de la desembocadura, especificamente

r
entre los 45° y 46° latitud sur, y los 73° y 72°
longitud oeste. (Fuchslocher, 2008).
Pto. Aysén posee un clima frio oceanico,
caracterizado por las altas precipitaciones, los
fuertes vientos del oeste y la alta humedad.

LOCALIZACION Y Presenta una temperatura media de 11,4°C y

las precipitaciones registradas en Puerto Aysén

DIAGNOSTICO alcanzan los 2940 mm anuales (Senado y

Céamara de Diputados y Diputadas de Chile,
2023) lo que genera la existencia de una gran
cantidad de vegetacion.

Fig/ 22. Fotografia, Fuente: Elaboracion propia
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Resena historica

La localidad de Puerto Aysén y la region en
general, es uno de los territorios colonizados
mas recientemente, denominado como ‘“‘tierra
de nadie” hasta finales del siglo XIX (San Juan,
2018).

“Muchos chilotes, sobre todo a partir de
los afios 20, vieron en las islas, costas y
tierra firme deshabitados mas al sur de
las islas un hébitat y una nueva fuente
de actividades diversas: pescas, madera,
ganaderia, esquila, comercio, mas tarde
incluso carbon y petréleo de més al sur.”
(Fuchslocher, 2008, pag. 58)

La colonizacion del territorio comienza a
inicios del 1900 a través de distintas vias. Se
puede reconocer a los colonos chilenos que
ingresaron por el limite con Argentina, los
colonos que llegaron junto con las companias
de concesion de terrenos (Ibar, 1973) y los
colonos que llegaron a poblar el territorio de
manera particular, como muchos pobladores
provenientes de Chilo¢ (Fuchslocher, 2008).

“Elchilotenos trajo su hablar tradicional,
su vestimenta, sus lineas arquitectonicas
en madera, su vocacion de ndmadas del
mar, su concepto de familia, su ruralidad
y supesca, sutrabajo artesanal y familiar,
sus costumbres, su hospitalidad, su
adaptabilidad, su folklore, su mitologia,
su doble “militancia” en el mar y en la
tierra indistintamente, (...), sus ‘“casas
que nadan” y sus “casas brujas”
(Fuchslocher, 2008, pag. 66)

El municipio de Aysén fue fundado en 1928,
lo que posiciond a la ciudad como la puerta
de entrada principal de la regiéon y siendo
el principal puerto de cabotaje (San Juan,
2018). Los muelles de la ciudad se presentan
como elementos principales como centro de
distribucion ganadera, forestal y comercial,
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ademads de ser un punto de arribo de pasajeros.
(Fuchslocher, 2008).

En la década del 40’ se comenz6 a advertir el
colapso del puerto debido a las crecidas del rio
y los sedimentos arrastrados por este. A pesar de
que la actividad de navegacion siguid con gran
flujo, en la década del 60’ la construccion del
puente Presidente Ibafiez y el embancamiento
del rio provocd que se tomara la decision de
trasladar el puerto principal a Puerto Chacabuco
(San Juan, 2018) generando el decaimiento de
la ciudad como ciudad de puerto fluvial.

Actualmente, la actividad de navegacion
en la localidad se lleva a cabo en pequenas
embarcaciones para la pesca, el turismo y en
menor medida, el deporte.

“El rio, el puerto, el muelle y los vapores
entrando y saliendo nos evocan estampas que se
han quedado para siempre en nuestras retinas.”
(Fuchslocher, 2008, pag. 28)

e

Fig. 25. Muelle Puerto Aysén. Fuente: Unidad de Patrimonio Historico de Aysén
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Elementos identitarios de la localidad

Al seruna ciudad fluvial y tomando en cuenta los
datos histéricos del lugar, se pueden reconocer
ciertos elementos materiales que caracterizan el
territorio.

el rio

Pie de pagina
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el puente

los muelles

—ae

los botes vivos

> o |

ST -

lros botes muertbs

Fig. 26. Esquema de elementos identitarios de Puerto Aysén. Elaboracion propia
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Puerto Avsén
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5. Parque municipal RIiO
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7 Sindicato de Carpinteros de ribera de Pto Aysé
0,5 km 8. Muelle Salas
9. Sector la Peninsula
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Vias principales
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0 km 1 km 1.5 km 2 km 2.5km 3 km
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Emplazamiento

Los cultores organizados en el Sindicato de
Carpinteros de Ribera de Puerto Aysén, se
emplazan en un terreno en el sector Aguas
Muertas de la localidad. El terreno es municipal,
sin embargo, fue entregado en comodato al
Sindicato para poder tener un espacio colectivo
para el desarrollo del oficio.

No obstante lo anterior, al analizar el espacio
actual, se puede dar cuenta que cuentan con
infraestructura precaria para el desarrollo de las
labores del oficio, haciendo necesario mejorar

.. “del Sindicato
las condiciones.

de Carpinteros de ribera de Puerto Aysén. Fuente:
Elaboracion propia

Por otro lado, el terreno se emplaza en un lugar
alejado del centro de la ciudad y que no dialoga
con el borde fluvial del rio Aysén, por lo que
se plantea reubicar el terreno a un espacio que
cumpla con los siguientes requerimientos:

- En la ribera principal del rio

- De posibilidad para generar una
continuidad en el borde fluvial

- Que se relacione con elementos

identitarios de la localidad. Fig.  29. Fotografia de terrreno propuesto para la
reubicacion. Fuente: Elaboracion propia

Por lo tanto, se propone reubicar el espacio de
trabajo de los carpinteros de ribera al sector la
Peninsula, ya que, se relaciona directamente con
el borde fluvial al consolidar la infraestructura
en la ribera del rio. El sector La Peninsula, esta
bien conectado al centro de la ciudad y a barrios
histoéricos que se relacionan con la historia de la
navegacion en Puerto Aysén.

Por ultimo, es necesario mencionar que el nuevo
emplazamiento da la posibilidad de visibilizar el
oficio tanto al resto de la comunidad local como
a los turistas que llegan a la region, debido a : - Totografta de ferrreno propuesto para la
que se ubica como un remate del borderio y se reubicacion. Fuente: Elaboracion propia
admira desde distintos lugares de la ciudad.
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CAPITULO 6

PROPUESTA PROGRAMATICA

Fig. 32. Fotografia. Fuente: Elaboraciéon propia

Planteamiento

En base a los antecedentes recabados y
expuestos en el presente documento, el proyecto
se fundamenta en base a la vulnerabilidad en la
que se encuentra la carpinteria de ribera como
parte del patrimonio cultural inmaterial y las
problematicas que amenazan su proyeccion a
futuro por la falta de condiciones minimas y
la falta de formacién de nuevos carpinteros.
La condiciéon inmaterial del oficio crea
complejidades para su conservacion, por lo que
es necesario plantear arquitectura con sus usos y
funciones para poder fortalecer la existencia de
la carpinteria de ribera, incentivar la renovacion
de carpinteros a través de la ensehanza y
reconocer socialmente el oficio como elemento
identitario local.

Destino

El proyecto busca responder a las problematicas
a través de la arquitectura a tres grupos
especificos y con un orden de prioridad en
especifico. Debido a que el punto de inicio de
este proyecto tiene relacion con el oficio de la
carpinteria de ribera, se plantea como principal
“Usuario al Sindicato de carpinteros de ribera de
Puerto Aysén, ya que, es a través de este grupo
que se mantiene vivo el patrimonio. En segundo
lugar, Ta comunidad local que esté interesada
en aprender las técnicas y conocimientos para
generar un recambio generacional a través de la
transmision del oficio. Por ultimo, se pretende
que el proyecto constituya un hito para Puerto
Aysén, por lo tanto, estd orientado a los turistas
que permanezcan o transiten por la localidad.

Usuarios

El proyecto busca responder a las problematicas
a través de la arquitectura a tres grupos
especificos y con un orden de prioridad en

especifico. Debido a que el punto de inicio de
este proyecto tiene relacion con el oficio de la
carpinteria de ribera, se plantea como principal
usuario al Sindicato de carpinteros de ribera de
Puerto Aysén, ya que, es a través de este grupo
que se mantiene vivo el patrimonio. En segundo
lugar, la comunidad local que esté interesada
en aprender las técnicas y conocimientos para
generar un recambio generacional a través de la
transmision del oficio. Por ultimo, se pretende
que el proyecto constituya un hito para Puerto
Aysén, por lo tanto, estd orientado a los turistas
que permanezcan o transiten por la localidad.

Programa

Area Astillero

Acceso

Almacenaje de madera

Zona de dimension y trazado
Zona de cocido y curvatura
Zona de estopado y sellado
Zona de pintura y terminaciones
Zona de armado

Zona de reparacion

Acceso embarcaciones

Zona de logistica

Area de ensefianza

Acceso

Taller de prototipos

Taller de plantillas

Taller de dibujos

Zona de exposicion

Area administrativa y servicios
Sala de reuniones de Sindicato
Oficina de pedidos

Oficina administracion ensefianza
Bafios y camarines area productiva
Bafios y camarines area ensefianza

Area de vinculacién
Cocineria

Comedor

Mirador multiusos
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Estrategias de diseno

Dar prioridad en el proyecto al desarrollo
de la carpinteria de ribera para conservar y
revalorizar el patrimonio cultural inmaterial,
definiéndolo como el corazén del proyecto.
Por lo tanto, se decide ocupar la circunferencia
como geometria inicial.

CAPITULO 7

PROPUESTA DE PROYECTO

Se define un volumen circular y se posiciona en
el borde fluvial con el fin de vincular el territorio
y el maritorio de Puerto Aysén, dandole al
proyecto la caracteristica de edificio anfibio.

Fig. 34. Fotografia. Fuente: Elaboraciéon propia
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Estrategias de diseno Axonomeétrica
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Fig. 35,36,37,38, 39 y 40. Esquemas de estrategias de disefio. Fuente: Elaboracion propia / | / \ \ __—~

Fig. 41. Axonométrica de proyecto. Fuente: Elaboracion propia
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Emplazamiento
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Fig. 42. Emplazamiento de proyecto. Fuente: Elaboracion propia
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Fig. 44. Planta esc.1:500. Fuente: Elaboracion propia

Fig. 43. Planta esc 1:500. Fuente: Elaboracion propia
54 Memoria de Anteproyecto

54 Memoria de Anteproyecto




Memoria de Anteproyecto

CAPITULO

BIBLIOGRAFIA

Fig. X. Elaboracion propia

Puerto Aysén 55

Alvarez, R., Ther-Rios, F., Skewes,
J., & Hidalgo, C. (2019). Reflexiones sobre
el concepto de maritorio y su relevancia para
los estudios de Chiloé contemporaneo. Revista
Austral de Ciencias Sociales, 36, 115-126.
doi:https://doi.org/10.4206/rev.austral.cienc.
50c.2019.n36-06

Arévalo, J. (2004). La tradicion, el
patrimonio y la identidad. Revista de estudios
extremenios, 60(3), 925-956. Obtenido de
https://www.dip-badajoz.es/cultura/ceex/reex
digital/reex LX/2004/T.%20LX%20n.%20
3%202004%20sept.-dic/RV000002.pdf

Bravo Faundez, A. (2016) Albitana,
linea de mobiliario basada en la carpinteria de
ribera chilota

Castillo, C. (2023). La carpinteria
de ribera en la Region de Aysén a través de

las colecciones de su museo regional. (S. N.
Subdireccion de Inverstigacion, Ed.)

Fuchslocher, C. (2008). Nacer en Puerto
Aysén: (recuerdo y esperanzas de un hjo de
colonos) (1a. ed. ed.). Santiago de Chile: Libros
La Calabaza del Dieblo.

Gobierno de Chile. (s.f.). Nuestro Pais.
Recuperado el 7 de Noviembre de 2023, de
Gob.cl: https://www.gob.cl/nuestro-pais/

Ibar, J. (1973). Aisén: Hombres y
naturaleza. Valparaiso: Imprenta de la Armada.
Ivelic, B. (2005).

Embarcacion Amereida y la épica de
fundar el mar en Patagonia. (E. d. Valparaiso,
Ed.) Valparaiso: Escuela de arquitectura y
disefio.

Ministerio del Interior vy
Seguridad Publica. (11 de Abril de 2022).
Conozcala Region de Aysén. Recuperado el 4 de
Noviembre de 2023, de Delegacion Presidencial
Regional de Aysén: https://dpraysen.dpr.gob.cl/

conozca-la-region/

Ortiz-Troncoso, O. (1975). La
navegacion indigena en el confin austral de
América. Revista de Marina, 94(708), 564-
571. Obtenido de https://revistamarina.cl/
revista/708/

Osorio, M. (2022). Imagenes en el agua:
un viaje por la navegacion en Aysén a través de
la coleccion fotografica del Museo Regional. (S.
d. Investigacion, Ed.) Bajo la Lupa. Obtenido de
https://www.investigacion.patrimoniocultural.
gob.cl/publicaciones/imagenes-en-el-agua-un-
viaje-por-la-navegacion-en-aysen-traves-de-la-
coleccion

Ribas Palom, A. (2007). Los paisajes
del agua como paisajes culturales. Conceptos,
métodos y experiencias practicas para su
interpretacion y valorizacion. Apogeo: Revista
da Associacao de Professores de Geografia(32),
39-48.

Rodriguez, F. (2022). Casa-mar: La
chalupaavelaenlaPatagonialnsular Occidental.
Santiago: Ediciones de la Subdireccion de
Investigacion.

San Juan, S. (2018). Puerto Aysén: de
Media Agua apuerto mayor. (S. d. Investigacion,
Ed.) Colecciones Digitales “Bajo la Lupa”.

Senado y Camara de Diputados y
Diputadas de Chile. (07 de Noviembre de 2023).
Region de Aysén. Obtenido de Biblioteca del
Congreso Nacional de Chile: https://www.bcn.
cl/

Sennet, R. (2008). El Artesano.
Barcelona: Editorial Anagrama.

Servicio Nacional del Patrimonio
Cultural & Universidad Austral de Chile. (2020).
Carpinteria de ribera en la Region de Aysén.
Informe de actualizacion de investigacion
participativa.




Servicio Nacional del Patrimonio
Cultural. (s.f.). Carpinteria de Ribera en
la region de Aysén. Recuperado el 07 de
Noviembre de 2023, de Sistema de Informacion
para la Gestion del Patrimonio Cultural: https://
www.sigpa.cl/ficha-elemento/carpinteria-de-
ribera-en-la-region-de-aysen

UNESCO. (2003). Convencion para
la Salvaguardia del Patrimonio Cultural
Inmaterial. Obtenido de https://unesdoc.
unesco.org/ark:/48223/pf0000132540 _
spa?posInSet=43&queryld=62220cal-f024-
4024-a7t3-b7act1229¢cc0



Universidad de Chile
Facultad de Arquitectura y Urbanismo

Planteamiento Integral del Problema de Titulo
Semestre de primavera 2023

Santiago



