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PROBLEMATICAS GENERALES

La obsolescencia hacia el patrimonio
ferroviario en Chile ;

[11

Hoy en dia existe una amenaza hacia el Patrimonio ferroviario en Chile, g cual se retimte a la pérdilc

de relevancia, el deterioro de infraestructura e inmuebles de caracter historico relacionados con le

industria ferroviaria de nuestro pais. - w

Esta situacion se debe a varios factores, tales como la falta de mantenimignto de los inmuebles, |
erdida de la relevancia economica y social de las rutas ferroviarias, la transformaci@g de mediosgiss

ransportes mas modernos que el trén, tales como el automovil, buses, efitre otros. =

Dicho esto, en la actualidad se puede apreciar que la mayoria de |os ramales ferroviarios no funcié
en la actualidad. En efecto, el unico ramal que funciona para el publico corresponde al ramal Talcg
Constitucion, lo que refleja una amenaza hacia el paisaje cultural relacionado con los:ramales

ferroviarios. .

A consecuencia de lo mencionado anteriormente, una de las consecuencias de esta situacion es
deterioro y desmantelamiento de infraestructura e inmuebles de caracter patrimonial: En este cas
abordara el tema de la obsolescencia hacia las estaciones ferroviarias, como caso de estudio la Bg
de Coelemu, estacion la cual, como otras estaciones que formaron parteyde los sistemas de rama®e
ferroviarios rurales, hoy en dia permanecen en estado de abandono y deterioro bajo la-amenaza
desaparicion, lo cual conlleva hacia una pérdida no unicamente de patrimonio material, Sino tamb’ (fFs
una afectacion hacia la memoria colectiva y el legado historico cultural con relacion a la industria s
ferroviaria chilena. '

Imagen: EstacionTalquipen, Estacion Ocoa, Maestranzéan

como caso de estudio, se propone la reutilizacion y revitalizacion de este inmueble  Bemardoy Estacién de Coelemu En su estado actual
patrlm_on_laf, debido a que presenta un potencial arquitectonico hacia las posibilidades de fomentar el
conocimiento al patrimoyea éendayjiaieompulsar el desarrollo turistico rural de la

ocali dad p€eseapel. n Ramad2RucapequiTn

Dicho esto



CASO DE ESTUDIO

Antigua Estacion de Ferrocarriles de Coelemu, XVI

Regién de Nuble

Estacion de Ferrocarriles de Coelemu
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Simbologia

I Ruta an vigente del Ramal Rucapequén
Ruta desmantelada del Ramal Rucapequén
' Estaciones del Ramal

Imagen: Estacion de Ferrocarrilesle Coelemu, y mapa del recorrido del Ramal Ferroviario
Rucapequén.

Datos Importantes solme la Estacio
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UbicaciBr Linea Férrea (sin numero) Coelemu, Region ¢
Referencia de uEn@ieidas Calles Los Alamos y Medina, (
Ano de constriigdion:

Grado de proidszipasee

Uso original del iftatestder de ferrocarriles y vivienda

Mso actu?l dgl yBriuahlén de abandono. Actualmente es
unicipalidad de Coelemu

Autor de la Bhmpresa constructora -GanstailciSresa
Estado actual del iastagblee abandono
Sistema de agrupsisiatdo:

Superficie pieORN M2

Superficie edidGdan2

NUmero de pisos:

Altura de edifica&on

Estructura deEmsmado de madera

Muros de caiaaqueria de madera sin relleno
Pilarddadera

Estructura Technvigado de madera
CubierhMetalica

Pavimentos extaama@datural
Revestimientos ddadaras:




Cambios Respecto a Formulacion de
Planteamiento de Titulo

Durante la primera etapa del desarrollo del proyecto (Planteamient - Yo g
diferentes cambios a medida que se continuaba desarrollando la px} NN
cambios que hubieron se encuentran los siguientes: N

1) Cambios en la propuesta programatica: ' &
Este fue uno de los cambios principales entre la primera y segundew
se proponia convertir la Estacion en un museo ferroviario. Como pi- \
convertirla en un Restaurante, con la incorporacion de un nuevo vc{,__; T
un hotel para la poblacion flotante. -

2) Cambios en cuanto a la propuesta de gestion y mantencion del-
Se propone una gestion de caracter privado y mantencion de cara<
diferencia de la propuesta inicial.

2) Cambios en el area y escala de intervencion del proyecto:

En un principio (etapa 1) el objetivo principal de la propuesta consistia en la restauramoh de Ian
estacion de ferrocarriles como tal. Ahora bien, el proyecto se basa en inegppeviftmisameicemsierveesion anterior del proyecto

""""""""

encuentray convertirla en un pargue lineal. Asimismo, también se propon
nuevo volumen que funcione integralmente junto a la estacion

Imagen: Esquemas utilizados durante el proceso de disefio del anteproyecto
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Mapa Chile, con la XVI Regién de Nuble destacada
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Mapa de la XVI Regién de Nuble, con la Comuna de Coelemu destacada
(Elab Propia)

Desembocadura
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Mapa de Coelemu con sus atractivos turisticos seBaizagss)



ANALISIS DE SITIO
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Imagen: Plano de la zonairbana de Coelemu con sus areas verdes y vegetaciomarcada enverde
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Equipamiento disponible

Simbologia

- Estacion Ferroviaria
| inea Férrea

Il Bodega

] Areas verdes

Vias Locales

{— Camino Secundario

Vias de Servicio

Simbologia

Estacion Ferroviaria
Linea Férrea
Bodega

Salud

Educacion

Comercio

Servicios

Supermercado
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ESTRATEGIAS DE DISENO URBANO
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Utilizacion de la Explanada que ggiipR@ientel trazado \@algbree)ig@agion de areas verdes en la 8egiaopdiae como lineamiento a f
enaEstacion, con el fin de disefiajgiexto territorial que se conect®@dn iwalidad de poder conectafiletarea de la antigua bodega c
espacio que permita conectar loggRgies y |lacdtficialigael verde de la plaza de armas de Gaztecarc@s para convertirla en
oriente y poniente de la comunacrediferertesexiahaargida el parque propuesto equipamiento

explaaad



ESTRATEGIAS DE DISENO ARQUITECTONICO

Reutilizacion de la infraestructura de la estacion Aumento en altura en relacion con las edificacione
ferroviaria, mantencion de las fachadas y muros aledanas para no romper con la escala comunal

estructurales.

Expansion en el predio de la estacion para la integracion Creacion de circulaciones abiertas en el nuevo vol
de nuevos programas. Expansion hacia el sector Sur y Este Para aprovechar el espacio se opta por situar
de la estacion. Con la finalidad que ambos programas se estacionamientos en el primer nivel del nuevo volt

potencialicen. En cuanto al 2do y 3er piso se destinaran al hotel.



PROPUESTA PROGRAMATICA

Cubierta [
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Nivel 02 —
Superficie total del predio: 1500 m2 I Recepion \\ CAVA SUBTERR
1.- Hall y Recepcion: 38m2 : 2,53% = Con.ledor y Barra | A
2.- Barios clientes (3) 12m2 : 0,8% I Cocina
3.- Terraza: 155 m2 : 10,3% [77] Coperia
4.- Comedor y Barra: 71 m2 : 5% [ Bodega
5.- Cocina y Coperia: 27 m2 : 2% Sala Basura O .-
6.- Bodega y Basura: 12 m2: 0,8% [ Sala Personal S
7.- Sala personal + bafos personal: 20 m2: 1,3% [ Hall Central v
8.- Estacionamientos del Hotel: 280 m2 : 20% Bafios Comensales Nivel 01
9.- Estacionamientos Bicicletas: 41 m2: 3% Circulacién vertical

10.- Terraza Cava (1er piso): 52 m2: 3,5% Terraza

11.- Patios y interiores: 520 m2 : 35% — ‘ = = ey e ey e 1
[ Pasillo 2do piso : R |
\ — ‘
5 | ‘ Jﬁi&u ‘__-lm] W ,d&E-] =
Imagen: Esquemas en axonométrica de la distribucion “ TS N i =t ey e )
programatica del proyecto LI =s L | E s N
PROPUESTROGRAMATIC = e, L
Terraza / comedor | o y &
— Recepcion | e - ; .
| Comedor y Salones
— Barra y Bar Imagen: Esquemas en corte de la distribucion programatica del proyecto
RESTAURANSSS | g a prog proy
——{ Bafios, cocina, sala|personal
—— Barray Bar |
_____________ .
. _ _ _ Cubierta
PROGRAMA —— Habitaciones (3 Tipos)
——  Sakersonalvanderia, Bicidetero LSS
— Estacionamientop
PARQUE LIN E . |
o r ! ! y T v
—— Ciclovias | ‘
—— Paseo peatonal|

Zonas de vegetacion y de descanso y juegos




CRITERIOS Y ESTRATEGIAS DE INTERVENCION

ObjetivBuestmvalodelPatrimonio

cultutaingildatangitdéacio
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Objetivo: Adaptar el edificio ¢
funciones programaticas (Pro
comercial)

OoNn nuevas

graﬂistico

Objetivo: Fortalecer el dinamismo en el sitio

donde se emplaza el inmueble pati

radio urbano

nial y su

Objetivo: Conectar la antigua
entorno urbano y el centro de

estacion con su
la e

Objetivo: Reactivar la activide
hotelera y cultural en la zona
Coelemu

id turistica,

urbw

Plantasde Intervencion propuesta para el Inmueble

Estrateflautilizeastaueantervelar
antigeataci@nroviagialafnaresendia,
comhafinaliddebtorganteiserbeneficio
parda localidgddara conocervalor
patrimotéiimueble

Estrate¢yidervelaestructureeriatel
inmuebddefinaliddéreauevespacjos
demayseuperfipermitiemadexibilidad
panaosteriormepriayraunsbasandose

emecesida@etuapesseritEiuda

Estrategia: Intervenir el predio €
emplaza la estacion mediante |4
de nuevos comercios y espacio
en ese lugar.

'n el cual se

L implementacion
s de esparcimients

Estrategia: Fortalecer, mediantg
suelo, los ejes estructurantes g
estacion con el centro de la ciug

» el trabajo de

le conectan la
lad.

Estrategia: Implementar progral
turistica, comercial y cultural, aq
Implementar sitios para el hosp
ademas espacios que permitan
historia patrimonio del ramal de
Coelemu.

mas de indole
lemas de

2daje de turistas y
dar a conocer la
trenes en
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ISOMETRICA DEL PROYECTO



