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ME MORI A La industria ferroviaria ha sido de gran relevancia para el desarrollo económico 
de muchas ciudades en nuestro país. Hoy en día, con la decadencia de este 
medio de transporte, se evidencia el abandono y olvido de gran parte de la 
infraestructura que fue parte de este sistema. El cual no ha tenido el 
reconocimiento patrimonial suficiente.

Uno de los casos en los que se evidencia esta situación corresponde a la antigua 
estación ferroviaria de Coelemu, Comuna ubicada en la XVI Región de Ñuble, 
la cual, si bien en su época fue un espacio esencial para la actividad comercial 
dentro de la ciudad, hoy en día se encuentra bajo la amenaza de su obsolescencia 
y desaparición.

El proyecto Hotel Estación pretende integrar nuevamente a la ciudad el edificio 
patrimonial existente mediante una reprogramación funcional para nuevos 
requerimientos de índole turística, hotelera y cultural. Con la finalidad de 
convertir la estación y el entorno en el que se encuentra, en un lugar de 
intercambio y dinamismo dentro de la ciudad.

La ejecución de la propuesta se llevará a cabo en varias etapas, abarcando el 
levantamiento del inmueble, análisis patológico, plan estratégico de intervención 
y restauración, culminando con la mencionada reprogramación.

Palabras clave: Patrimonio Ferroviario, Reciclaje arquitectónico, arquitectura 
hotelera, Estación de trenes, turismo sustentable



Chileesunpaísquesecaracterizaengranparteporsuactividadeconómicadecarácterrural.
Actividadescomolaagricultura,laviticultura,laganadería,entreotrasactividadessonbastante
característicasycontinúandesarrollándosealdíadehoy.

Unadelasregionesmáscaracterizadasporestetipodeactividades,correspondealaXVIRegión
deÑuble,regiónubicadaenlazonacentrosurdenuestropaís.EnestaRegióngranpartedelas
actividadesdelrubroagrícolapreexistenhastalaactualidad,sinembargo,durantelosúltimosaños
sehaevidenciado(noúnicamenteenestaRegión,sinomásbiensituaciónpresenteenotras
regionesqueigualmentesecaracterizanporelrubrorural)unadisminucióndeestetipode
actividades,lascualessondecaráctertradicionalydeescalalocal.

Estasituaciónsedebeadiferentesfactores,pormencionaralgunascausalespodemosencontrarla
migracióndelapoblaciónruralhacialasciudadesurbanas,unasituaciónquesehaido
incrementandoañotrasaño.

Asimismo,tambiénexisteuncambiodeinterésdeoficiosporpartedelasnuevasgeneraciones.
Existendiferentesactividadesquesecaracterizanporserheredadasotransmitidasdegeneracióna
generaciónentrelasfamilias,unasituaciónquealdíadehoypresentaunadisminuciónevidentey
alavezexisteunapreferenciaporpartedelasnuevasgeneracionesentrabajarenotrosrubros.

Otrodelosfactorescausalesdeestasituacióncorrespondealainsercióndediferentesindustrias,
(comoporejemplolainsercióndelaindustriaforestal)queconllevaelcambioderubrode
muchosagricultoresoviticultoreslocales. Estasituacióntraecomoconsecuencialaposible
decadencia,lapérdidaoeldeclivedeciertasactividadestradicionalesqueformanpartedel
patrimonioinmaterialydelamemoriacolectivadenuestropaís.

Enloqueserefierealainfraestructura,existeunaampliadiversidaddeinmueblesquese
relacionanconesterubro,deloscualesvariosdeestoscasosposeenvalorpatrimonial,Para
ejemplificarsedestacalainfraestructuraferroviaria,estructurascomo,lospuentesferroviarios,
túneles,casonas,bodegas,entreotros.Queformanpartedelahistoriadelaindustriaferroviaria
delaregión.

Algunosdeestosinmueblesestánprotegidosbajoinstrumentosdeplanificaciónterritorial
(CategorizandoestosinmueblescomoMonumentoshistóricos,ZonasTípicas,Inmueblesde
conservaciónhistórica,entreotros. Sinembargo,estasituaciónnolacompartentodoslos
inmueblesconvalorpatrimonial,puestoqueexistencasosquenoposeenprotecciónlegal,tales
comolaEstacióndetrenesdeNebuco, ElpuenteferroviarioEsperanza,Estacióndetrenes
Magdalena,puenteferroviarioElSaltodeGuarilihue, entrevariosmás,quesoninmueblesde
carácterpatrimonialquenoposeenningunacategoríadeprotección(InventarioNacionalde
PatrimonioInmuebledeChile,Ministeriodeobraspúblicas)quedenoposeerunabuenagestión,
estánbajolaamenazadequedarbajolaobsolescencia.

Estasituaciónyahasucedidoanteriormenteconciertosinmueblesquealdíadehoyyanose
puedenapreciar. Noobstante,cabeañadirquenobastaúnicamenteconlaprotecciónlegaldel
inmuebleparaqueestesemantenga,sinomásbienesnecesariaunabuenagestión.

Teniendoencuentalomencionadoanteriormente,seproponelaintervencióndeuninmueblede
carácterpatrimonialenlazonaruraldelaRegióndeÑuble,estacorrespondealaantiguaestación
detrenesdelacomunadeCoelemu. Elobjetivodelapresenteintervención,poseediferentes
objetivos,entreloscualeslosprincipalescorrespondenenconseguirunamejorgestióndel
inmuebleyevitarelposiblecasodequedarenlaobsolescencia,evitandoquecontinúeenestado
dedeterioro.Seproponequeconlaintervencióndelinmueble,segenerenprogramasquesean
actualizadosalasnecesidadesdelacomunidadlocal,dichoestoyconsiderandoeldeclivedelas
actividadesruralesdecarácterrural-tradicional,seproponeunprogramaqueincentiveel
conocimientoylaimportanciadeestasactividades,deestamaneraexistaunfomentoydifusiónel
turismolocaldecarácterruralpongaelvalorlasactividadestradicionalesqueaúnperduranaldía
dehoy,yformanpartedelpatrimoniomaterialeinmaterialdelaRegióndeÑuble.

Municipalidad de Coelemu. https://www.municoelemu.cl/. Accessed17 Oct. 2023.
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Hoy en día existe una amenaza hacia el Patrimonio ferroviario en Chile, el cual se refiere a la pérdida de 
relevancia, el deterioro de infraestructura e inmuebles de carácter histórico relacionados con la industria 
ferroviaria de nuestro país. 
Esta situación se debe a varios factores, tales como la falta de mantenimiento de los inmuebles, la pérdida 
de la relevancia económica y social de las rutas ferroviarias, la transformación de medios de transportes 
más modernos que el tren, tales como el automóvil, buses, entre otros. 

Dicho esto, en la actualidad se puede apreciar que la mayoría de los ramales ferroviarios no funcionan en 
la actualidad. En efecto, el único ramal que funciona para el público corresponde al ramal Talca-
Constitución, lo que refleja una amenaza hacia el paisaje cultural relacionado con los ramales 
ferroviarios.

A consecuencia de lo mencionado anteriormente, una de las consecuencias de esta situación es el 
deterioro y desmantelamiento de infraestructura e inmuebles de carácter patrimonial. En este caso se 
abordará el tema de la obsolescencia hacia las estaciones ferroviarias, como caso de estudio la Estación 
de Coelemu, estación la cual, como otras estaciones que formaron parte de los sistemas de ramales 
ferroviarios rurales, hoy en día permanecen en estado de abandono y deterioro bajo la amenaza de su 
desaparición, lo cual conlleva hacia una pérdida no únicamente de patrimonio material, sino también una 
afectación hacia la memoria colectiva y el legado histórico cultural con relación a la industria ferroviaria 
chilena. 

Dicho esto, como caso de estudio, se propone la reutilización y revitalización de este inmueble 
patrimonial, debido a que presenta un potencial arquitectónico hacia las posibilidades de fomentar el 
conocimiento al patrimonio ferroviario yademás, de impulsar el desarrollo turístico rural de la localidad 
presente.(´Ramal Rucapequén-ConcepciŰn,µ 2022)

TEMÁTICA Y PROBLEMÁTICA  A DESARROLLAR
Problemática actual: La obsolescencia hacia el 

patrimonio ferroviario en Chile

CAUSAS - FACTORES CONSECUENCIAS

Reemplazodel sistema férreo por el sistema de 
autopistas en la mayoría de las ciudades del país 

(Aumento de autobuses y automóviles)

Carencia de protección legalen los 
instrumentos de planificación territorial hacia 

inmuebles o infraestructura ferroviaria de carácter 
patrimonial

Desmantelamiento y cierrede gran parte de 
los Ramales Ferroviarios en Chile

Falta de difusión de informacióncon 
respecto al patrimonio y la industria ferroviaria en 

Chile

Dependencia de otras vías de 
transporte (públicas y privadas como 

autos, buses, etc.)

Pérdida de infraestructura 
patrimonial relacionada con el sistema 

ferroviario

Pérdida del patrimonio Intangible 
relacionado al paisaje cultural ferroviario (La 
Memoria colectiva, actividades colectivas, 

entre otros, se ven perjudicados)

Amenaza del posible desmantelamiento 

de infraestructura ferroviaria aún existente 

que no se encuentra legalmente protegida

Propuesta Arquitectónica: Intervención de la Antigua 

Estación de Ferrocarrilesde Coelemu

Objetivo: Fortalecer 

el Turismo local en la 

zona urbana de 

Coelemu

Objetivo: Puesta en 

valor de la Estación y 

difusión de su rol y 

legado histórico para 

la comuna

Objetivo: Fortalecer la 

actividad comercial y 

hotelera en la comuna, 

aumentando la cantidad 

de empleos para los 

locatarios

Objetivo: Unificar 

Sector Norte y Sur 

de la zona Urbana 

de Coelemu



OBJETIVOS

Objetivo general

Paradara conocerlosobjetivospropuestos,espertinentemencionarqueel proyecto
arquitectónicoserealizaráenlaXVIRegióndeÑuble,enlaprovinciadelItatayenlacomuna
deCoelemu.

Considerandoel patrimonioferroviariopresenteenel áreadeestudio,seabordarála
intervencióndelinmueblepatrimonial,laEstaciónFerroviariadeCoelemu.
Ademásdelaintervencióndelinmueblecomotal,seproponendiferenteslineamientosque
tienenlafinalidaddefortalecerlareintegracióndelaestaciónalatramaurbanapreexistente

ElproyectoHotelEstacióndeCoelemuproponefortalecereláreaturísticadeCoelemuensu
radiourbano,puestoqueactualmente,existendiferentesatraccionesturísticasenlacomuna,sin
embargo,lamayoríadeestasseencuentranenelárearuraldelacomuna,porloquelaciudadse
encuentraendesventajaanteestasituación. Porloquelainsercióndefocosturísticosenla
ciudadfortalecerálallegadadepoblaciónturistahacialalocalidad.
Asimismo,tambiénseproponelapuestaenvalordelaestaciónconlafinalidaddedifundir
informaciónsobrelaindustriaferroviariaenChile,desdeunaperspectivahistórica.

Objetivos específicos

ÅPoner en valorla Antigua estación Ferroviaria de Coelemu, abordando el paisaje y 
patrimonio cultural relacionado con los sistemas de Ramales ferroviarios de las regiones de 
Ñuble y Biobío.

ÅReciclaje Arquitectónico -Adaptar nuevas funciones programáticas a la infraestructura 
preexistente, las cuales responderán ante los requerimientos actuales, tanto funcionales como 
espaciales, que se requieren al día de hoy.

Å
Potencializar a escala comunal, la actividad turísticaenfocada en los ámbitos histórico-
culturales y gastronómicos. Con este fin, se proponen diversas iniciativas, comenzando por la 
recuperación y reutilización de la estación ferroviaria, además de la creación de un nuevo 
espacio dedicado a la promoción de la gastronomía local y al comercio de productos 
regionales.
Å

Reactivación Urbana, abordando el caso específico del sector en el que se emplaza la 
estación (Entre la calle Héroes de la Concepción y la ex línea férrea) y fortalecer el eje urbano 
de la calle Exequiel Larenas, la cual conecta la estación con la Plaza Cívica de Coelemu
Å

Generar oportunidades de empleo para la población residencial de Coelemu. Considerando 
que los programas propuestos al requerir de una importante cifra de trabajadores,
consecuentemente serán fuentes activas de fomento laboral.

MARCO METODOLÓGICO

ParallevaracaboeldesarrollodelProblemadeinvestigaciónyelproyectoarquitectónicose
realizaráunametodologíaexploratoriadecaráctercuantitativaycualitativa.

Dentrodeldesarrollodelproyectopresente,enprimerlugarseinvestigarásobreelemplazamiento
enelqueseencuentraelinmueblepropuestoaintervenir,loqueconsideradatosduros,talescomo
datosestadísticosydemográficosrelacionadosconlaregióndeÑubleyalacomunadeCoelemu.
Dichoesto,tambiénseregistrarány determinaránlasnecesidadesactualesy futurasdellugar
propuesto,estomedianteunlevantamientodeinformación(planimétricay bibliográfica)dela
comuna,parasuposterioranálisisurbanoy deestamanera,poderdeterminarlasposibles
propuestasprogramáticasy arquitectónicasquepermitanimpactardemanerapositivaa la
comunidad.

Encuantoalapropuestadelaintervencióndelaantiguaestacióndetrenes,primeroserealizaráun
análisisestructuraldelinmuebleparadetectarlasintervencionesquesele hanrealizado
posteriormenteytambiénsobrelaspatologíaspresentes.Conelfinderegistrarlamayorcantidad
deinformaciónposibleparadeterminarcuálmaneray quétécnicas-estrategiassonlasmás
adecuadasparasuposteriorintervención.Asimismo,tambiénseindagarásobrelasrazonesporlas
cualeselinmuebleseencuentraensuestadodeabandonoydeterioroactual.

PROPUESTA: 

INTERVENCIÓN Y 

REUTILIZACIÓN DE LA 

ESTACIÓN DE 

COELEMU

OBJETIVOS

Puesta en Valor

Reactivar

Adaptar

Generar

Integrar

De la antigua Estación de 

Ferrocarriles de Coelemu

El sector donde se emplaza la 

estación y su radio urbano

Adaptar programáticamente la 

estación en base a 

requerimientos actuales en la 

ciudad

Un espacio para la población 

residencial y población flotante 

(turistas). Asimismo, generar 

nuevas oportunidades de 

empleo a la comunidad

La explanada en donde se 

emplaza la estación con el 

centro de Coelemu 



ARGUMENTO PROYECTUAL
La idea principal del proyecto consiste en la revitalización, en la puesta en valor y la 
recuperación de un inmueble que actualmente se encuentra en estado de abandonojunto a la 
explanada en la que se emplaza, Esta situación pone bajo la amenaza al inmueble de su posible 
desmantelamiento y desaparición.(Considerando que actualmente tampoco posee protección 
legal de algún IPT) 
Considerando lo anteriormente expuesto, se propone, con la intervención del inmueble, la 
creación de un programa que permita gestionar de mejor manera el inmueble. En este caso se 
propone potencializar y aumentar la actividad turística hoteleraen la comuna de Coelemu, lo 
cual beneficiará tanto a la comunidad presente, como a población flotante de otras localidades 
Dado que existen variados destinos y actividades turísticas en la comuna que en la actualidad 
tienen iniciáticas de desarrollo por parte del municipio. 

RESUMEN

Tema
Intervención Inmueble de carácter patrimonial y 

reivindicación del patrimonio ferroviario

Problema
Amenaza de la obsolescencia del patrimonio 

ferroviario en Chile

Oportunidad
Creación de espacios destinados el turismo, el 

comercio y cultura

Lugar
Estación de ferrocarriles de Coelemu, Región de 

Ñuble

Programa
Hotel Ferroviario, Restaurante y  parque Lineal



ANTECEDENTES
Å Industria Ferroviaria en Chile
Å Ramal ferroviario Chillán -Tomé



INDUSTRIA FERROVIARIA EN CHILE

EldesarrollodelaindustriaferroviariaenChilecomienzatraseldesarrolloindustrial,porellose
puedeapreciarengranpartedelospaisajesendondeseencuentraelferrocarril,seestablece
infraestructuraindustrial(Molinos,frigoríficos,fábricas,textiles,celulosas,grandeszonasde
cultivo,entreotras). ElsistemaferroviariocomenzóamediadosdelsigloXIXconlaprimera
construcciónenelNortedeChile(desdeCopiapóhastaCaldera.) yensupuntomáximollegóa
extenderseeltrendesdeIquiquehastaPuertoMontt,sinembargo,hoyendíamuchosdesustramos
yanoseencuentranenfuncionamiento(Gatica,J,2014)

ParalallegadadeltrenennuestroChileteníaobjetivosprincipalmentecomercialesencuantoal
transportedemateriasprimasprovenientesdelnortedeChile.

Enestecaso,espertinentemencionarqueparaelaño1832, sedescubreelmineraldeplataen
Chañarcillo,Copiapó,porelseñorJuanGodoy. Porloquevariasentidadesextranjerasse
establecieronenelpaísconelfindeexplotarmateriasprimasygenerardesarrolloeconómico.Entre
laspersonasqueimpulsaroneldesarrolloferroviarioenChile,sedestacaelseñorWilliam
Wheelwright, empresarioestadounidense,quienfueunodelosprecursoresy responsablesdela
integracióndelaindustriaferroviariaenChile,dehecho,fueprecursordelaCompañíadelCamino
FerrocarrildeCopiapó,empresaconstructoradelaprimeravíaférreanacionaly latercerade
Sudamérica: ÉlobjetivodelprimerferrocarrilenChilefueatenderlasnecesidadesdeunaregión
principalmenteminera.µ(BibliotecaNacional,FerrocarrilCaldera·Copiapó).

Enjuliode1851seinauguraríalaprimeravíaférrea,lacualconectabalaciudaddeCalderahasta
MonteAmargo.

Desdeelaño1860elEstadocomenzóatomarmayorprotagonismoencuantoalainversiónde
infraestructuraferroviaria,urbanay portuariaconlafinalidaddepotencializarelcrecimiento
económicodelasciudades. Aconsecuenciadeaquello,hubounaugeenlaindustrializacióndel
país.(Giles,2013)

Para1880,laindustriaenChileseconcentróprincipalmenteenelrubrominero,porloquelasrutas
férreaserandesumaimportanciaparaeltrasladodematerialdesdelasminashacialospuertos,lo
cualmarcólaactividadcomercialdeaquellosaños. (Giles,2013).Comoconsecuenciadeléxito
quetuvoelferrocarril,elNortedeChile,elcualestabamanejadoprincipalmenteporprivados,sin
embargo,fueunprocesomuybienvistoporelEstado,porloqueposteriormenteelEstadose
encargódegestionargranpartedelasproyeccionesdevíasférreasenelValleCentralysurde
Chile.AlliendeEdwards,M.P.(2017)

Eldesarrolloferroviariosignificóunatransformaciónparaelmediodetransportequesesolía
utilizarpreviamenteparaeltransportedemercancías,elcualsebasabaentracciónanimal,elcual
nocumplíaconlamismaeficienciaqueelferrocarrilyademásconllevabaunaseriededificultades
lasrutasqueseutilizaban,talescomolasinundacionesenlasrutasdebidoalasfuerteslluvias,las
crecidasdelosríosqueimpedíaneltraslado,lademoraqueconllevaba,entreotros. Loquelo
llevabaaserunmedioineficienteypocosostenibleadiferenciadelferrocarril.

ParaelsigloXXlaredférreayahabíaalcanzadosumáximaexpansión,enefecto,para1910
ChilecontabaconunaampliareddetrenesdesdeIquiquehastaPuertoMontt,conmásde8883
kilómetrosdevíasferroviarias(Archivonacional)loquecontrajotambiénunfuertedesarrollo
industrial,puestoquelaindustriayeltrensevinculabanentresí.
Hoyendía,eltrenposeeuncarácterprincipalmenteindustrial,especialmenteenlazonanorte
debidoaquecontinúafuncionandoparaeltrasladodematerialdesdelasminashacialospuertos.
EnlazonacentroySurtambiénfuncionaparaeltrasladodematerias,especialmenteenmadera,
sinembargo,aúncontinúaconunserviciodepasajeros,elcualesmenosrelevanteycontinuo
queantaño(Giles,TorresGilles,C. C. (2013). Losriesgosporel"abandonocultural"del
patrimonioindustrial: maestranzasferroviariasenChile. Apuntes: RevistadeEstudiossobre
PatrimonioCultural-JournalofCulturalHeritageStudies,26(2),52-67)

Posteriormente,amediadosdeladécadadelos80,seinicióunprocesodeprivatización,razón
porlacualconllevóquemuchosdelosramalesferroviarioscerraran,ypocoapocolasrutas
férreasfuerondeteriorándoseydesapareciendo(Guerrero,R.M.(2018).

Estación de ferrocarriles de Copiapó, construida en 1854 . Disponible en Memoria Chilena, Biblioteca 

Nacional de Chile https://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-98897.html .

Ferrocarril con locomotora métrica a vapor, probablemente construida en Chile, hacia 1900 . Disponible en 

Memoria Chilena, Biblioteca Nacional de Chile https://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-
70329.html .



EL FERROCARRIL DEL SUR

ParaproyectodelferrocarrilqueconectaríalazonaSurdeChile,fuedurante1855, dondese
reunióungrupodeempresariosparaformarlaCompañiadelFerrocarrildelSur.Compañíanenla
cualsedestacanentresusFundadoresJoséTomásUrmeneta,DomingoMatte,MatíasCousiño,
entreotros.(BibliotecaNacionaldeChile,ElFerrocarrildelSur(1855-1913)).

Esteproyectoseencargaríadeconectardiferentespobladosycentrosurbanos,Enuniniciose
construyóeltramoqueuniríaaSantiagoconRancaguayparalelamentealaconstruccióndeltren
alsur,sehabíainstauradoenlacapitallared²³TranvŪasdeSangre³³lacualteníaelpropósitode
trasladarpasajerosy mercancíasdesdey hacialaestación(BibliotecaNacionaldeChile,El
FerrocarrildelSur(1855-1913))

ElSegundotramoconstruidoseríahastaSanFernando,elcualseconsolidaelaño1862,ysutercer
tramo,elcualfuedesdeSanFernandohastaCuricó,elcualculminaelaño1868

DebidoadiversosproblemasfinancierosquetuvolaCompañíadelFerrocarrildelSur,setuvoque
paralizarsuconstrucciónmomentáneamente.Sinembargo,paralelamenteseestabaconstruyendola
víaqueuniríaaTalcahuanoconChillán.Dosañosdespués,fueconcluidoeltramoqueuniríaa
CuricóconChillán.(BibliotecaNacionaldeChile,ElFerrocarrildelSur(1855-1913))

Para1844secreólaEmpresadeFerrocarrilesdelEstadodeChile,ylaredferroviariaquedaría
divididaentressecciones(Valparaíso-Santiago,Santiago-TalcayTalca-Sur)

Comohitorelevanteenlahistoriadenuestropaís,sedestacaduranteelaño1913,cuandocomenzó
elprimertrenlongitudinalqueunióChiledesdeIquiquehastaPuertoMontt.Conestaredférreade
8.883kilómetros,fueunadelasobrasdeingenieríamásimportantesconstruidasalafecha,loque
tambiéncontribuyóal desarrolloeconómicodenuestropaís,puestoquepermitióuna
comercializaciónmássegurayeficientedelasmercaderíaslocales,ademásdeposibilitarunamejor
integracióneconómicadelasregionesmásalejadasdelpaísconlosmercadosy ciudadesde
diferentesregiones.(BibliotecaNacionaldeChile,ElFerrocarrildelSur(1855-1913))

Financiamiento:

Unodeloshechosmásimportantesqueinfluyóenlacontinuacióndelferrocarrilfueelsubsidio
queelEstadoleentregabaelserviciodeferrocarrilesanualmente,puestoqueenelaño1979fue
cuandosedejódepercibiresesubsidio,loquellevóalaempresaaunaseriededificultades.
Comoconsecuencia,laempresatuvoqueabandonarlosramalesmáspequeñosquenoeran
rentables.loqueafectóamuchasciudadesalolargodelpaís.Puestoqueeltrenluegoseenfocó
eneltrasladomasivodepasajerosydecarga.(PatrimonioFerroviarioChileno,n.d.)

SituaciónActual:

Fueparaelaño1950cuadoelferrocarrilllegóasumayorpotencia,cuandooperaban534
máquinasenlaRedSury119enlaRedNorte. Sinembargo,enlaReddelNortedelpaís,
comenzóundeclivedebidoalaadquisicióndemáquinasaDiesel(PatrimonioFerroviario
Chileno,n.d.)
LaRedsur,traslaimplantacióndeproyectosdeelectrificacióndurantelos60repercutiósobrela
flotadelocomotorasavapor,debidoaqueestabancompitiendoconmáquinasaDiesel.Además,
conlaadquisicióndeautomotoresyautocarriles,fueronlacausadequelademandaporlas
locomotorasfueraconsiderablementereducida,ademásdeaquello,atravésdeltiempovarios
ramalesfuerondesmantelados. Durantelosaños80, conlabajademandaqueexistía,llevóa
caboelretirodelserviciodelaslocomotorasavapor(PatrimonioFerroviarioChileno,n.d.)

Enelámbitoeconómicoy cultural,labajadelferrocarrilsignificóeliniciodediferentes
dificultadesparalaslocalidadesqueantescontabanconestaciónferroviaria,puestoqueenesos
lugares,sedesarrollabanmuchasactividadescomercialesentornoaltren.Paralapoblación,esta
situacióntambiénsignificólapérdidadecostumbredeusareltrenyporconsiguiente,tenerque
buscarpornuevasopciones.

Encuantoalaredsur,estáaúncontinúafuncionandodesdeSantiagoaChillán.Encuantoalos
ramalesferroviariossedestacaelramalTalca-Constitución,quecontinúaenfuncionamientoy
otrosserviciosregionalestalescomoeltramoquecomunicaaTalcahuanoyLaja,Temucoy
VictoriayelTrenLimache(ElcualconectalasciudadesdeValparaísoyLimache)

³La ausencia del ferrocarril, aunque no parezca evidente, representa una irreparable pŦrdida. 
¿Cuáles eran sus ventajas? Pues, que daba la posibilidad de ofrecer un camino propio sin 
interferencias con ningún otro modo de transporte y capaz de asegurar un tiempo de viaje 
estable y predictible. En efecto, a medio y largo plazo, el ferrocarril ofrece amplias posibilidades 
de ampliar su capacidad con inversiones reducidas³³ (RodrŪguez, 1993, citado por SahadyA. 
2006)



RAMAL FERROVIARIO RUCAPEQUÉN

Este Ramal ferroviario unía a la provincia de Ñuble (actual XVI Región de Ñuble) con la Región 
del Biobío (Ciudad de Concepción) 
Fue inaugurado durante 1916 durante el gobierno de Juan Luis Sanfuentes.
Este ramal comenzaba en Chillán Viejo, en la estación Rucapequén y terminaba en Penco, cruzaba 
por diferentes comunas, tales como Quillón, Ránquil, Coelemu, ChillŞn, entre otras. (´Volcanes, 
RŪos, Ciudades y Pueblos de Chile,µ n.d.)

Uno de los objetivos principales fue modernizar el transporte de trigo y ganado, el cual para esa 
época se hacía en as localidades que se encontraban entre Chillán y Tomé (Donoso, 2004, p76)

Por lo que la modernización del transporte de mercancías traería consigo diferentes beneficios, tanto 
para comerciantes, agricultores, ganaderos y para la loslocatarios en general. Pues el ferrocarril 
poseía ventajas incomparables con los medios de transporte anteriores, los cuales solían ser carretas 
tiradas por bueyes, el tiempo de transporte era considerablemente más lento que el tren, asimismo 
tenían muchas dificultades en las rutas de tierra, por lo que ponía en riesgo el abastecimiento de la 
zona costera. (Torrejón, 2004)

²³Unidos Talcahuano y ConcepciŰn por esta vŪa fŦrrea, ´se facilitarŞn inmensamente los transportes 
de los materiales [de construcción de la vía] que era hasta hoiuno de los mayores tropiezos³³

Proceso de Construcción del Ramal Ferroviario 
El proceso de construcción de las vías férreas para el Ramal de Chillán a Tomé fue de gran 
dificultad, entre sus causas se encuentran los problemas de financiamiento, sin embargo, durante el 
año 1862 se promulgó la Ley del Ferrocarril del Sur, la cual posibilitó que se ordenara un estudio 
presupuestario del ramal que uniría a Chillán con Tomé. 

²³Pese a estos peligros cotidianos, los inversionistas locales se atrevieron a postular algunas ideas de 
construcción del ramal, encantados por las novedades que la prensa local publicaba en forma 
frecuente sobre los avances en los proyectos ·Caldera a Copiapó, Valparaíso a Santiago y Santiago 
a Curicó·señalando que, además de ser un símbolo indiscutible de progreso económico, traería la 
modernidad y la herramienta necesaria para expandir el comercio, la riqueza y el bienestar general 
de toda la provincia de ConcepciŰn.³³  (Rebolledo, C, 2022) 

Para proyectar las rutas que unirían a Chillán con Tomé. Primero se estudió una ruta que iba desde a 
Talcahuano con Concepción, y transitaba por Puchacay, Quillón, Bulnes, Florida y Chillán Esta ruta 
fue defendida por Pascual Binimelisquien fue Director de Obras Públicas en Concepción durante 
1853 y además agrimensor de la Junta de Caminos. Sin embargo, este proyecto no prosperó. 
(Márquez, 2018) 

Posteriormente, el británico William Lloyd, quien fue ingeniero jefe del Ramal Chillán-Tomé, 
realizŰ un nuevo trazado, el cual fue llamado ²³Propuesta Lloyd³³, el cual fue sancionado por el 
discreto 8 de octubre de 1864 y aprobado a fines de 1867 (Rebolledo, C, 2022)  

Sin embargo, tuvieron que pedir propuestas nuevamente, debido a que Lloyd, para ese momento, 
había sido contratado por el gobierno de México. Dicho esto, la nueva propuesta se adjudicó el 
año 1869 al Estadounidense John Salter. Quién construyó el trazado que había sido planificado 
por Lloyd, el cual implicaba proyectar el ramal desde Talcahuano y pasar por Concepción, y 
pasando por los poblados de Río Claro, Tumblr, Monte Águila, Cabrero, Bulnes y Concluir en 
Chillán. (Rebolledo, C, 2022)  

La construcción del ramal fue desde 1869, cuando se colocó la primera piedra, hasta el año 1874, 
cuando se realizó el primer viaje inaugural. Este ramal representó el primer camino de fierro de 
importancia construido en Ñuble y Concepción. (Rebolledo, C, 2022)

Beltran, M. (2012, February12). Chillán Antiguo: Dichato, el balneario de los chillanejos 

evoca la nostalgia por el tren ramal. Chillán Antiguo. 

http://chillanantiguo.blogspot.com/2012/02/dichato-el-balneario-de-los-chillanejos.html

msandoval. (2021, July29). Estación de Trenes. Turismo en Tomé. 

https://descubretome.cl/lugares-con-historia/estacion-de-trenes/

https://www.ladiscusion.cl/tren -a-dichato-un-viaje-nostalgico/ https://penco -chile.blogspot.com/2013/11/el -pintoresco-viaje-
de-penco-chillan-en.html



PAISAJE CULTURAL EN RELACIÓN CON EL RAMAL 
FERROVIARIO

Es pertinente señalar sobre la adaptación cultural ante un nuevo elemento en un paisaje cotidiano, 
como lo fue la llegada del tren hacia diferentes localidades rurales y urbanas. Simbólicamente, 
reflejó un periodo de progreso, riqueza, desarrollo, etc. Además de que el tren no únicamente 
benefició a las localidades en términos económicos, sino también contribuyó a la mejora de calidad 
de vida en los pasajeros, quienesgracias a la llegada del tren, sus viajes fueron notablemente más 
rápidos. 
En efecto, una de las actividades cotidianas que realizaron muchos locatarios fueron los viajes 
durante la época de verano hacia Dichato y Tomé. 

²³El viaje a Dichato ida y vuelta estŞ inscrito en la memoria colectiva de los ñublensinosde manera 
transversal. (...) para llegar a Dichato estaba el tren ramal, que lentamente y resoplando, primero 
con máquinas a vapor y más tarde a petróleo, recorría y culebreaba orillando el río Itata y 
metiéndose en el corazón del valle ofreciendo un paseo inolvidable (ni siquiera importaba lo lleno 
que fuera el tren). La existencia del ramal determinó, sin duda alguna, que los chillanejos se 
avecindaran en Dichato.³³ (Beltran,2012)

Última etapa del ramal ferroviario 

Debido al auge de autopistas y el declive de los ramales regionales, durante la década de los 80, el 
tren dejó de recorrer por toda su extensión. Hoy en día funcionan partes de sus tramos, tales como 
por ejemplo el tramo Concepción-Lirquén (el cual funciona para el tren de carga solamente) 
El tramo Rucapequén-Coelemu, fue recorrido por última vez para pasajeros el año 1986. 
Fueron diversas las causas que hicieron que el sistema de Ramales en la Región fueran
desapareciendo, entre las cuales destaca el auge de nuevas alternativas de transporte, tales como el 
bus y el automóvil, sumándose a la electrificación del ramal San Rosendo-Concepción, el cual hizo 
que el Ramal Rucapeuquénperdiera relevancia. (´Volcanes, RŪos, Ciudades y Pueblos de Chile,µ 
n.d.

La desaparición y el desmantelamiento de gran parte de las estaciones que formaron parte del ramal 
Rucapequén (y también de otros ramales ferroviarios)  no únicamente significó la pérdida de la 
infraestructura física como tal, sino más bien, este hecho fue un impacto para las actividades 
diarias, las formas de vida de gran parte de las poblaciones que vivían próximas a las estaciones del 
tren. Lo que se traduce en un impacto social y cultural que conlleva la pérdida del patrimonio tanto 
material (dirigido al abandono y deterioro de las estaciones, de los rieles y la infraestructura 
relacionada con el ramal) más la pérdida del patrimonio Inmaterial.

Pese a todo lo señalado anteriormente, cabe añadir que aún existen tradiciones presentes en la 
memoria colectiva de los habitantes de la zona. Esta memoria histórica aún trasciende de 
generación a generación, lo que habla de un traspaso oral de la memoria y los recuerdos que aún 
existen en relación con el tren y a las formas de vidas en relación con este.

óôLocalidades y Econom²as del Ramal de Rucapequ®n -Dichatoôô (Fuente: Libro La Memoria obstinada de Ranguelmo, Alarcón, N,2020)
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XVI REGIÓN DE ÑUBLE

LaXVIRegióndeÑubleesactualmentelaregiónmásjovendelpaís,establecidaduranteelaño
2017bajolaLey21.033.

Estaregiónseubicaenellímitesurdelazonacentral,suslímitesson;enelnorteconlaRegióndel
Maule,enelSurconlaRegióndelBiobío,alOesteconelOcéanoPacíficoyelEsteconla
RepúblicaArgentina.(BibliotecadelCongresoNacionaldeChile)

Encuantoasudemografía,segúndataelCenso2017,poseeunapoblaciónde480.609habitantes,
conunadensidadde36,47habitantesporkm²(Censo2017,INE)

EstaRegiónsecaracterizaporsuconexiónhacialazonaruraldelChile,engeneralsesueleasociar
conelValleCentraly elValledelItatadeChile,puestoquesueconomíasebasaenrasgos
relacionadosconlaactividadagrícola,pecuaria,silvícola,comercio,entreotros. (Bibliotecadel
CongresoNacionaldeChile)

Enefecto,actualmenteposeeunaproporcióndepoblaciónrural,conunporcentajemayoral30%,
haciéndolalaregiónconmayorpoblaciónrural,dichoesto,espertinentemencionarqueestaregión
específicamenteseidentificaporello,porsumezclaentrelourbanoyrural,locualvadelamano
conladiversidaddepaisajesqueposeelaregión,endondesedestacaelpaisajecostero,lacordillera
delacosta,depresiónintermediaycordilleradeLosAndes.(BibliotecadelCongresoNacionalde
Chile)

²³Ŏublecuentaconunagranriquezahistóricayculturalquevemosreflejadaensupatrimonio.Por
unaparte,losMonumentosNacionalesnoshablandegrandeshéroesy artistas,deprocesos
históricosy demaravillosospaisajesnaturalesenlacordilleray lacosta; porotra,nuestro
patrimonioinmaterialestáfuertementeligadoalaidentidadruraldelaregión.³³(MaríaSoledad
Castro,SeremidelasCulturas,BibliotecadelCongresoNacionaldeChile)

HistoriadelaRegión

EnloquerespectaalahistoriadelaXVIregióndeÑuble(delMapudungún:²nglefen³o²rŪode
corrienteangostayobstaculizada³enespañol)(Hasler,JuanA.(1988).p.163).Sedestacaporhaber
formadopartedel²³ChilehistŰrico³³durantelostiemposColoniales.

ComenzandoporloshabitantesprehispánicosquehabitabanenlazonadelaactualRegión,se
estabaporhaberestadohabitadopordiferentesetnias,gruposcomolospremapuche,picunches,
chiquillanes,etc.quesedistribuíanenlaprecordillera,elllanoylaplanicielitoral.

Lamayoríadelasactividadesquerealizabanerandecarácterpacífico,talescomolacaza,la
recolección,agricultura,entreotros.(Montory,A.C.(2020).,p207)

HistŰricamente, fue parte del ²³Chile histŰrico³³, de los tiempos coloniales. Para ese entonces, Ŏuble 
se situaba en la provincia de Concepción, a la cual abastecía y con la cual formaba una línea de 
defensa que protegía al Chile central durante el período de la Guerra de Arauco (Montory, A. C. 
(2020)

La provincia de Ñuble tuvo un rol fundamental para el comercio de mercancías, fue un 
importante mercado y además de ser un centro de producción agrícola, la cual articulaba al Chile 
central con la Frontera, y también posibilitó la conexión con otros mercados internacionales 
gracias al puerto de Tomé.  (Montory,A.C, 2020, P 203) Ñuble tenía una importancia muy grande 
en relación con el rubro agrícola y cultural, lo que potenció su identidad cultural de carácter rural 
que, hasta el día de hoy, sigue siendo pilar del Paisaje Cultural de la región.

La provincia de Ñuble llegó a caracterizarse e identificarse gracias a su actividad agrícola, la cual 
cataliza en 1848 con la creación de la Provincia de Ñuble. Posteriormente, en 1974 se establece 
como provincia subordinada a la Región del Bío-Bío y a su capital, la ciudad de Concepción 
(Montory, A.C. 2020, P203)

Creación de la XVI Región de Ñuble 

Para el año 2017, el 19 de agosto, es firmado por la presidente de aquel entonces, Michelle 
Bachelet, el decreto promulgatoriode la Ley que crea la Región de Ñuble, separándola así de la 
Región del Biobío.  Esta Ley es publicada en el Diario Oficial el 05 de Septiembre de 2017, 
entrando en vigenciaun año más tarde, el 06 de Septiembre de 2018 (Biblioteca del Congreso 
Nacional, bcn.cl)

Mapa Chile, con la XVI Región de Ñuble destacada

(Elab. Propia)

Mapa de la XVI Región de Ñuble, con la Comuna de Coelemu destacada

(Elab. Propia) 



PATRIMONIO EN LA REGIÓN DE ÑUBLE

Existe una diversidad de patrimonio dentro de la región, la cual se visualiza entre lo moderno y lo 
rural que identifica a Ñuble. Actualmente, la región posee 14 monumentos nacionales, 10 
monumentos históricos, 2 Zonas Típicas, 2 Santuarios de la naturaleza, además de mucho más 
patrimonio cultural, material e inmaterial presente, el cual es fundamento de su distintiva y fuerte 
identidad (Fawaz, J, 2020)

Además de ello, Ñuble se caracteriza por ser una región inserta entre Valles, Mar y Cordillera, lo 
que posibilita una amplia diversidad paisajística y la realización de diferentes actividades, lo cual 
es de alto valor potencial para la Región.

En cuanto a la Montaña, actualmente posee diferentes reservas nacionales, en donde conviven 
lagunas de alta montaña, cascadas, bosque nativo, flora y fauna nativa. Entre algunos de los 
lugares característicos por su paisaje natural, se destacan Pichirríncón, El Valle del Río Los 
Sauces, El Roble, en la parte alta del Río Ñuble, El valle de las Vacas, el cual recorre el río 
Cholguán en Yungay, entre otros. (Cámara de comercio, Industrias, Turismo y servicios, Chillán-
Ñuble)

Actividades características de la Región

Hoy en día aún se mantienen vivas las tradiciones, los modos de vida rural, las costumbres, entre 
otros.²³EstŞ el sustrato rural que se aprecia en la estructura productiva, los oficios, la producciŰn 
artŪstica, y convive con una urbanizaciŰn creciente, entre lo rural y lo moderno³³ (Fawaz, J, 2020)

En cuanto a la actividad económica prominente en este territorio, hoy en día la región se 
caracteriza por la diversidad de cultivos, tales como el trigo , el maíz, porotos, remolachas, entre 
otros. De igual manera en el cultivo de frutas (cultivo de arándanos, cerezas, frambuesas, entre 
otros) y finalmente, la silvicultura también posee un rol importante en cuanto a la actividad 
económica actual, pues hoy en día existen varias forestales en la región dedicadas especialmente a 
la madera de Pino y Eucaliptus.

Teniendo en consideración lo mencionado anteriormente, cabe destacar que este tipo de 
actividades no únicamente potencian la economía local mediante el comercio de mercancías y 
productos locales, sino también favorecen la actividad turística. En este caso, el Agroturismo y el 
Enoturismo son los más pertinentes en esta región, puesto que es un turismo especializado en las 
actividades locales de carácter rural.

TURISMO EN LA REGIÓN DE ÑUBLE

La Región de Ñuble posee diferentes atractivos turísticos en toda su comuna. Se destacan los Viñedos que datan del 
siglo XVI y cepas en el Valle del Itata. También destacan sus paisajes que incluyen montañas, valles, ríos, áreas 
rurales, entre otros. Lo que convierte a la región como un destino atractivo para el ecoturismo, enoturismo, turismo 
aventura, etc. 
Además, la región posee una identidad cultural donde destacan sus festividades tradicionales, gastronomía, 
productos locales como el trigo, la miel, frutas y hortalizas, entre otros. 

Durante los últimos años se ha evidenciado un crecimiento en el sector turístico, lo cual no sólo beneficia a la 
economía local mediante el aumento de consumo de servicios relacionados como los hoteles, restaurantes y 
atracciones. Sino también pone en relieve la riqueza cultural y natural presente en la región, lo que también abre 
nuevas oportunidades para la inversión y mejora de infraestructura turística. (Radioñuble.cl) 

También, como estrategia regional del plan de Desarrollo 2015-2030 de la Región del Biobío (el cual incluye para la 
entonces Provincia de Ñuble) plantea que el desarrollo turístico depende del correcto manejo de sus recursos 
naturales, por lo que toma gran relevancia la regulación y planificación de su uso y en caso de la actividad turística, 
que potencie un sistema productivo sostenible a lo largo del  tiempo.



COMUNA DE COELEMU

Coelemu, (palabra proveniente del mapudungún: ²³koalemu³³ -²Bosque de lechuzas³) (Mora Penrose, Ziley(5 de febrero de 
2019).)
Esta comuna se ubica en la zona Oeste de la Región de Ñuble. Se extiende principalmente con la Cordillera de la Costa. 
Limita al oeste con el Océano Pacífico, al este con Ránquil, al norte con el Río Itata, que la separa con Portezuelo y 
Treguaco, y al sur, limita con Tomé.  (Municipalidad de Coelemu, modificación prc, p4)

La comuna posee una superficie de 342,3 km², con una población total de 15.995 habitantes (Censo 2017 INE) de los cuales, 
4560 corresponden a población rural, es decir, un 29% de la población aproximadamente. Sin embargo, según las 
proyecciones para el año 2023 se espera una baja de la población rural a un 25,3% (Biblioteca del Congreso Nacional, 2023) 

Entre las actividades económicas predominantes de la comuna se encuentra la actividad forestal y agrícola. 

Historia de la comuna

Durante el aŮo 1750, el gobernador espaŮol Domingo Ortiz de Rosas, fundŰ la villa bajo el nombre: ²³Villa Jesŷs de 
Coelemu³³ por orden de la Junta de Poblaciones del Reino de Chile.
Originalmente, establecieron la villa a las orillas del Río Itata y Coelemu, pero las inundaciones continuas hicieron que 
tuviesen que mudar la población hacia el sitio donde se emplaza actualmente. (Municipalidad de Coelemu, 2023) Ese 
traslado fue realizado por el gobernador AgustŪn de JŞuregui, quien rebautizŰ la Villa con el nuevo nombre de ²³Dulce 
Nombre de MarŪa de Jauregui de Coelemu³³ durante 1774. 

Durante la Independencia, el pueblo fue atacado por los realistas, correspondiéndole dirigir su defensa, al entonces, el 
teniente Manuel Bulnes (Municipalidad de Coelemu, 2023) 

Con la Constitución de 1823, el Partido de Coelemu se transforma en la Delegación de Coelemu. Con la Constitución de 
1833, la DelegaciŰn pasa a llamarse ²³Departamento de Coelemu³³ (Municipalidad de Coelemu, 2023) 

Con el DFL 8582 del 30 de diciembre de 1927, se creó el Departamento de Tomé en el territorio antiguo del Departamento 
de Coelemu. Este decreto también decretó la comuna de Coelemu y la Subdelegación de Coelemu.

Cabe añadir que, para el terremoto del año 2010, Coelemu fue  uno de los territorios más afectados debido a su cercanía con 
el epicentro del sismo. La franja costera de la comuna fue arrasada por el maremoto registrado para esa fecha, tal como 
ocurrió con parte de la costa de la zona centro sur de Chile.  (Municipalidad de Coelemu, 2023) 

Datos Duros de la Comuna:
-Superficie: 342.3 km2 
-Región: XVI Región de Ñuble
-Provincia del Itata
-Población total: 15.995 (Censo 2017)  Proyección para 2023: 16.894
-Población Urbana de Coelemu: 11.435 (Censo 2017)
-Población Rural de Coelemu: 4.560 (Censo 2017)
-% de Ruralidad: 28.5% (Censo 2017) 
-Población demográfica dominante: 45-64 años (27,8%) seguido de la población entre 30-44 años (18.9%)



PATRIMONIO EN LA COMUNA DECOELEMU
Existen diversos atractivos turísticos en la comuna de Coelemu, los cuales pueden ser potenciados con una 
gestión eficiente. Entre los principales atractivos se encuentran:

1) Puente viejo sobre río Itata / Puente Coelemu: Corresponde a un puente patrimonial declarado 
como Monumento Histórico Nacional. Este puente fue terminado en 1916 como alternativa a la red 
ferroviaria del ramal Chillán ·Tomé. Y conecta a las comunas de Coelemu y Trehuaco. Actualmente 
presenta un grave estado de deterioro y está inhabilitado para el tránsito vehicular y peatonal debido a 
la poca seguridad que presenta. 

2) Ex estación de Ferrocarriles: Inmueble patrimonial que representa el auge del ferrocarril durante el 
siglo pasado en Chile. Fue parte del Ramal Chillán ·Tomé. Actualmente su estructura se encuentra en 
malas condiciones de conservación

3) Vegas de Itata:  corresponde a una localidad ubicada en la zona costera de Coelemu. Muy cercana a 
la desembocadura sur del Río Itata. El turismo es una de sus principales actividades, junto a la 
actividad agrícola de cultivos tradicionales como cereales y papas. 

4) Guarilihue: Corresponde a una zona productora de vinos de calidad. El sector se caracteriza por los 
diversos villorrios que conservan tradiciones, historia y patrimonio relacionado con la actividad 
vitivinícola tradicional. 

5) Playa de Perales: Se ubica en el sector de Vegas de Itata es playa y caleta de pescadores. Zona 
turística a 30 km de Coelemu, Área dedicada al camping y con locales de gastronomía local.

6) Playa Purema: Ubicada en el límite con la comuna de Tomé

7) Teatro Municipal de Coelemu:Uno de los espacios principales para la cultura es el Teatro Municipal,  
sin embargo, la comunidad señala que la mayoría del tiempo el teatro se utiliza para actos que no 
tienen relación con las artes y la cultura. Si no más bien se utiliza para actividades masivas de entrega 
de beneficios, entre otros.

8) Túnel Ferroviario de Ranguelmo

Turismo Rural en Coelemu: 

El turismo Rural en Coelemu está muy ligado a las actividades agrícolas, así como a la oferta de productos 
del campo, como horalizas, flores, entre otras. 

La actividad turística actualmente no representa una actividad económica significativa para la comuna, sin 
embargo, dada las características rurales del territorio, El turismo rural ha comenzado a potencializarse en la 
comuna. Actualmente el sector más dinámico en el turismo rural es Guarilihue, debido a su tradición en la 
vitivinicultura. Es por ello que se identifican diferentes festividades rurales que también potencian al turismo 
en la zona, tales como: 

-Fiesta de la vendimia en Guarilihue. (Febrero)
-Fiesta de la Chicha en Guarilihue(Abril)
-Fiesta del chancho en Guarilihüe(junio)
-Fiesta del Chicharrón en Guarilihue(Julio)

Sin embargo, a pesar de las buenas perspectivas que existen para el turismo rural en Guarilihue, existen 
muchas falencias para el crecimiento sostenido de este rubro. Especialmente relacionadas con el 
mejoramiento de caminos e inversiones en infraestructura predial (Tales como baños, cocinas, telefonía, 
entre otras.) 



PATRIMONIO Y ACTIVIDADES DE COELEMU

También existen otras festividades en la zona durante el año, por ejemplo (PLADETUR 
2004)

-Carnaval de la Costa

-Semana de Ranguelmo

-Carnaval de Verano

-Fiesta del Camarón

-Fiesta del Rosario en Vegas de Itata

-Aniversario de la Comuna, entre otras.

Fiestas típicas de Coelemu

Existen diversas festividades durante el año dentro de la comuna, las cuales forman parte de la 
cultura y patrimonio intangible de Coelemu, entre las cuales se encuentran:
Å
Carnaval de Coelemu: Segunda quincena de febrero. Baile, competencias deportivas, elección de 
reina, show musical y ciclo de cine.
ÅFiesta de la Chicha: 16 de abril
ÅFiesta de la Tortilla: antepenúltimo domingo de febrero en Sector Magdalena
ÅFiesta del Chancho: 21 de mayo
ÅFiesta del Velorio del Chancho: 26 de junio
ÅFiesta del Chicharrón: 2 de julio
ÅFiesta del Pavo: 16 de julio
ÅFiesta del Camarón: 12 de agosto
ÅRock in Río Itata (RINRI)(enero)
ÅOrilla verde: Festival de música ++

Sibien,Coelemuesunacomunarelativamentepequeñaacomparaciónconotrascomunasdentro
delaRegión,tambiéncuentaconinmueblesdecarácterpatrimonial,loscualesposeenunvalor
históricoyculturalsignificativo.Sinembargo,hayquemencionarquenotodoslosinmueblesde
carácterpatrimonialpresentesenestacomunaposeenalgúntipodeprotecciónlegal. Enefecto,
existeninmueblesquesibienposeenciertascaracterísticasqueloreconocencomodecarácter
patrimonial,noestánsiendoprotegidosactualmente.
Entrealgunosdelosinmueblespatrimonialespodemosmencionar:

-IglesiaMetodistadeCoelemu:InmuebleconstruidoduranteelsigloXIX
-CasadelaCulturadeCoelemu:Actualmenteeledificioensímismoapartedelvalorhistórico
presente,suelesersitiodondeserealizanactividadesculturales.
-ElCementeriodeCoelemu
-Casonasyconstruccioneshistóricas


