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01_INTRODUCCION

(1) Revista Quaderns_ “Mobility” n° 218_Pag.48

(2) “Alternativas de modelos de gestion para
proyectos de transporte urbano”

Universidad Piloto de Colombia _Casos de estudio
proyectos “metro- transmilenio” 1999_ Pag. 27

La ciudad contemporanea debe ser entendida como un sistema complejo que
se define desde la relaciéon y combinatoria de diversos flujos y capas. Redes
infraestructurales y lugares de relacién que se superponen y convergen entre
si, constituyendo un territorio dinamico afectado por constantes cambios que
van modificando y reciclando su estructura.

Esta reestructuracion involucra, sin lugar a dudas, el término de movilidad,
“un requisito relacionado con la progresiva libertad de relacion y opcion implicita en
todo desarrollo social y traducida en una mayor capacidad de comunicacion, de
intercambio y de acceso, y por tanto, de ocupacion y apropiacion de un espacio
territorializado, infraestructural.”(1)

Nuestra época esta definida por el movimiento. Nuestra experiencia de la
ciudad esta en gran parte determinada por la infraestructura y el trafico de
flujos. La ciudad como “sistema” forma parte de uno mayor, una red que la
relaciona con otras ciudades.

... la ciudad es un punto de encuentro y el principal lugar de intercambio, es asi el
primer lugar de mnegocios, de actividades y el espacio mds favorable para la
distribucion de productos manufacturados e industriales y el centro de consumo de
bienes y servicios.

Todas estas actividades e intercambios, sociales, economicos o culturales requieren la
movilizacion inter- zonal de bienes y personas; convirtiendo al transporte en uno de
los servicios mds importante para el desarrollo social, econdmico y fisico de las urbes.
El transporte urbano presta en la ciudad un servicio 1itil en el tiempo y en el espacio,
para la transferencia de personas y bienes de un lugar a otro, y por lo tanto, sin éste,
la ciudad pierde una de sus funciones vitales: la comunicacién.”(2)
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(3) Revista ARQ_ “Desplazamientos”_n°52 2002
Pag.38-39

Se debe entender movilidad como el fendmeno progresivo que abarca mas alla
del desplazamiento en el espacio, el proceso continuo que comprende desde
las estructuras econdmicas hasta las relaciones sociales, por lo tanto, el
desarrollo de las tecnologias de la informacién y del transporte, sumado a las
técnicas de comunicacion e intercambio, han sido parte del crecimiento
urbano que hoy en dia conocemos.

El aumento que ha experimentado el nimero de viajes a través del planeta, ha
impactado inusitadamente sobre el medio ambiente construido que nos
rodea.

El sistema infraestructural, soporte fundamental de la movilidad urbana que
entre sus funciones tiene la estructuracion de los espacios y la canalizacion de
los flujos, ha debido adaptarse gradualmente al incremento de los flujos
resultantes de la imperante necesidad de comunicacién inserta en el
desarrollado fenémeno de la “globalizacién” , ademas de acentuar la necesidad
de transportes masivos que cumplan con las exigencias de la vida moderna,
tales como rapidez, multifuncionalidad, puntualidad, comodidad y economia,
siendo necesario que los diferentes sistemas de transporte se desarrollen y
actien en forma integrada y complementaria, para entregar una mayor
eficiencia al usuario que favorece los tiempos de traslado. El tema de la
movilidad en las ciudades se ha transformado en uno de los temas principales
en el desarrollo y productividad urbana, debido al incremento en las
relaciones que se generan dentro de ella, y por ende, la necesidad de viajes y
desplazamientos entre los distintos nticleos de actividades aqui presentes.

“...la creacion de nuevas infraestructuras de movilidad, la saturacion o ampliacion de
ellas y los cambios en los modos de transporte, modifica la ubicacion e importancia
relativa de los lugares en el territorio.

A mayor rapidez de los medios y mejor interconexién metropolitana, deja de ser
importante la ubicacion o densidad del entorno a un centro, y sélo importa la calidad
de su conexion a las redes, y con ello, a los mercados de consumidores y proveedores
que circulan por ellas. Miiltiples trozos de ciudad se acercan, comprimen y modifican
su rol por efectos de los cambios en los tiempos de desplazamiento. Los antiguos
cruces de caminos o zonas de paso pierden importancia, surgiendo una nueva
constelacion de intercambios y dreas de mayor accesibilidad. El antiguo centro
histérico comienza progresivamente a adquirir un peso relativo en la distribucion de
los distintos viajes de los habitantes, pasando a ser otra pieza mds en este mapa estelar
de malls, hipermercados y parques empresariales.”(3)
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02_PLANTEAMIENTO DEL
PROBLEMA

Inserto en un proceso de interconexion e interdependencia que afecta en
diversas escalas, debe entenderse entonces la importancia del medio de
transporte al que se enfoca esta memoria, el ferrocarril.

Para que un pais progrese, es condicion indispensable contar con una
adecuada infraestructura fisica referida a obras que favorezcan el transporte,
como son caminos, puentes, ferrocarriles, puertos y aeropuertos, centrales de
generacion y lineas de transmision eléctrica, sistemas de comunicaciones,
entre otros.

El desarrollo econémico de Chile, entre otras naciones emergentes, esta ligado
a la importancia de contar con una buena infraestructura de transporte que
favorezca el eficiente flujo de personas y productos a lo largo de su territorio,
fortaleciendo de este modo las bases econdémicas y culturales en busca del
progreso afiorado.

En un pais cuyo territorio se caracteriza por su larga extensidon continental,
con el grueso de su poblacién y economia concentrado en una estrecha faja
central, se hace imprescindible el desarrollo de eficientes medios de
transporte vial y ferroviario que permitan un crecimiento equilibrado de las
diferentes regiones que lo conforman, en busca de la deseada
descentralizacion.

En la gran mayoria de los paises europeos como en Norteamérica han
comprendido los beneficios del transporte ferroviario por sobre el transporte
carretero, no restringiendo esfuerzos para mantener y modernizar sus trenes e
infraestructura requerida por una red ferroviaria, motivo que hace posible
hoy, apreciar autopistas con un transito proporcionalmente mucho mas
reducido de camiones de carga, mientras que los buses interprovinciales de
pasajeros son practicamente inexistentes.

Esto sucede porque en los paises desarrollados el trafico de carga y el
transporte de pasajeros son absorbidos mayoritariamente por los ferrocarriles,
ya que un sistema ferroviario moderno constituye una modalidad de
transporte de gran capacidad y de costo competitivo que agrega seguridad en
la movilizacion masiva de pasajeros y tiene ademas la virtud de
descongestionar los caminos.
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Trenes al sur...
Imagenes obtenidas de la pagina Web:
www.trenes.4t.com

En vista de lo que ocurre en otros lugares, y como un posible modelo a seguir
para una nacién en vias de desarrollo como la nuestra, surge la inquietud de
reconsiderar este medio de transporte terrestre como alternativa y
complemento a otros medios mayormente desarrollados, revitalizando y
modernizando nuestro ferrocarril, sistema que constituyé en el pasado la
columna vertebral de este territorio, y cuyo patrimonio y recursos invertidos
no deberiamos desperdiciar.

La accidentada geografia y el desproporcionado largo del territorio han sido
siempre una dificultad para el 6ptimo desarrollo de la industria del transporte
nacional, involucrando altos costos.

En el ultimo tiempo se han llevado a cabo grandes inversiones por parte de
los gobiernos de Chile, en mejorar la red vial de carreteras que conecta el pais
interiormente, politicas de desarrollo de las que el ferrocarril ha carecido. De
esta forma, el pais ha visto decaer su sistema ferroviario, dando paso a la
obsolescencia de su infraestructura y servicio, y propiciando un sostenido
deterioro.

Dentro de esta realidad desfavorable para el ferrocarril, el Estado y EFE
(Empresa de Ferrocarriles del Estado), han dado un impulso durante los
altimos afos a la reactivacion y recuperacion del patrimonio de ferrocarriles,
invirtiendo capital en una estrategia de modernizacién del sistema. Para ello
se ha optado por el desarrollo de “Planes Trienales” que consisten en actuar
directamente con fondos estatales y de la empresa en el mejoramiento del tren
desde Santiago hacia el sur, para apoyar el crecimiento de sus flujos y
optimizar su competitividad frente a la nueva infraestructura carretera.

El Plan Trienal de EFE 2003_2005, actualmente vigente, ha contemplado entre
sus propositos la inversion en el mejoramiento de sus servicios y gestion,
destacando entre ellos, el reestablecimiento del tramo Santiago — Temuco
(actualmente estacion terminal del ferrocarril al sur), y la reposicion del tren
para el trayecto regional entre Temuco y Puerto Montt.
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03_TEMA

El punto final de la Red Sur de ferrocarriles se ubicara una vez mas en un
futuro préximo en la ciudad de Puerto Montt, capital regional de Los Lagos,
que actualmente requiere de la construccion de una nueva Estacion
Ferroviaria de Pasajeros que acoja el retorno del tren, y que reemplace a la
antigua estacion emplazada en el borde costero, desaparecida hace algunos
anos.

Es aqui donde surge la necesidad de este proyecto: el planteamiento de una
nueva estacion de ferrocarriles en la parte alta de esta ciudad, que se adecue a
los requerimientos actuales de una estacion de este tipo, relacionandose con
un entorno en desarrollo, otorgando respuestas a los diferentes tipos de
usuarios de este servicio interregional de ferrocarriles, formando parte de un
sistema mayor de redes y conexiones con otros medios de transporte, que
acorte las distancias hacia los diversos focos de actividades de la capital
regional.

La futura construcciéon de la Estacion Ferroviaria de pasajeros de Puerto
Montt, ha despertado en las comunidades del sector el deseo siempre
presente de la reposicion del servicio ferroviario de pasajeros hacia esa zona.

Sin lugar a dudas, a lo largo de la historia de esta ciudad, el ferrocarril y el
puerto maritimo han sido estructuras decisivas en el desarrollo y progreso de
este lugar. Esta razon ha fortalecido el esfuerzo portefio por recuperar este
patrimonio perdido, sin despreciar ademas el rol que debiese tener el tren en
la economia regional y en la generacién de beneficios para el pais.

Aun cuando a principios de la década de los noventa, el servicio de trenes de
pasajeros fue suspendido en el tramo Temuco_ Puerto Montt por las pérdidas
generadas a la empresa debido a la baja afluencia de ptiblico y el deterioro del
servicio por el mal estado de la via, ha sido un compromiso del gobierno
actual con los pobladores locales, lo que llevara a reestablecer este recorrido.
Las obras debiesen concretarse para fines del afio 2005.
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En este caso particular, el transporte de carga ferroviario ha sido un aspecto
determinante a la hora de hacer mas rentable la llegada del tren hasta Puerto
Montt, permitiendo de algin modo solventar el medio. La Empresa de
Ferrocarriles del Estado ha considerado reincorporar el transporte de
pasajeros en este tramo, ya que estaria justificado por estudios de rentabilidad
social en el sector, implicando una gran cantidad de nuevas fuentes de trabajo
y un desarrollo de todos los servicios que se relacionan con la llegada de
pasajeros, tales como el transporte y el comercio entre otros.

La via ha permanecido en uso durante estos afios por la empresa carguera
FEPASA(Ferrocarriles del Pacifico S.A.), empresa que arrienda la
infraestructura perteneciente a EFE, y cuyos trenes trasladan los diferentes
productos de la X regiéon como el salmén y derivados de la madera, entre
otros, hacia su destino, constituyendo un empuje a la creciente economia de la
zona.

Con la recuperacion del tren, el pais gana una herramienta de trabajo y
progreso, pues se debe entender que los diferentes medios de transporte:
barco, tren, buses y aviones, son complementarios, no excluyentes, y aportan
de diversos modos al crecimiento econdmico del pais.
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04_ JUSTIFICACION DEL TEMA

(a)Renovada estacion ferroviaria de Temuco,
andenes.

e —

(b) Recorrido del tren regi@ﬂaf:ﬂFVictoria a Puerto
Montt, contemplando algunas=de las estaciones
intermedias, aun en proceso de definicién. Las

detenciones ya definidas son: Temuco, La Unidn,
Osorno, Puerto Varas y Frutillar.

Plan Trienal de EFE_

La realizacion de este proyecto estd contemplada dentro del Plan Trienal de
EFE 2003_2005, en el cual esta presupuestada una inversion de US $950
millones de dolares en nuevos productos, mejoramiento de servicios y
gestion. Entre los proyectos que se pretende llevar a cabo durante estos tres
anos, destacan el término del tren regional que une Valparaiso y Limache, la
implementacién del renovado servicio entre Santiago y Temuco, el tren para
el trayecto regional entre Temuco y Puerto Montt, el mejoramiento de las
vias y sefalizacién, entre otros.

Alrededor de trece afnos debi¢ esperar la comunidad de la X Regién para
asegurar la ansiada recuperacion del tren de pasajeros hacia estas localidades.

La estacién de Temuco se establece hoy en dia como la gran estacién terminal
de la Red Sur de Ferrocarriles, lugar donde arriban los trenes que se
desplazan por una red electrificada y remodelada, provenientes de Santiago,
en un viaje de 9 horas de duracién. Las maquinas que efectian este trayecto,

son trenes reacondicionados traidos recientemente de Espana y que alcanzan
velocidades de hasta 120 Km. / hora.

Temuco debiera ser, en primera instancia, el punto de intercambio en que las
maquinas eléctricas provenientes de Santiago fuesen reemplazadas por otras
de tipo diesel, para continuar el recorrido hacia el sur. Sin embargo, el sitio
de partida de este recorrido sera la ciudad de Victoria, al norte de Temuco.
Victoria se presenta como alternativa, debido principalmente al alto flujo de
pasajeros que existe entre este lugar y Temuco, caracteristica que haria mas
rentable la reposicion del tramo sur; ademas de existir en este lugar mayor
espacio necesario para el mantenimiento de las maquinas.

El lanzamiento del servicio regional de ferrocarril entre Victoria y Puerto
Montt, considera la rehabilitacion y reapertura de las estaciones intermedias,
ya que el tren se detendria en la mayor parte de los pueblos importantes que
existen en los 389 kilémetros de distancia entre ambas ciudades, completando
un total de 14 estaciones en este tramo, con detenciones de 4 minutos cada
una para recoger pasajeros.

Los poblados de la IX y X regiones quedaran unidos por medio de la red del
ferrocarril, conformando una ruta terrestre alternativa al recorrido de la Ruta
5, que deja ajenas de su paso a varias de estas localidades.
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Imagenes del tren que recorrera la X Region hasta
~ la estacion ferroviarjdide flon

Esta situacion podria otorgar un cardcter mads turistico al recorrido,
ofreciendo mayores posibilidades de regocijo y distraccion al viajero en un
desplazamiento pausado entre los paisajes tipicos del sur de Chile.

Este recorrido no sera un tren de cercania, ni de largo recorrido. Sera mas bien
un tren regional de circuitos locales, con un recambio importante de pasajeros
durante el trayecto, donde la mayoria de los pasajeros utilizaran el servicio
para ir de su casa al lugar de trabajo, al lugar de estudio, a comercializar sus
productos o viceversa.

Segin estudios de EFE se estima el movimiento anual de unos 60.000
pasajeros en ambas direcciones, y un aumento de las frecuencias de viaje en
temporada alta (meses de verano), donde el auge turistico alcanza su cima en
la zona.

Este servicio interregional contempla para su funcionamiento, 4 automotores,
maquinas de menor envergadura que las del tramo Santiago- Temuco, que ya
fueron adquiridas a una empresa espafiola. Son trenes reacondicionados de
tipo diesel, modelo TL 596 compuestos de dos cuerpos con cabinas en ambos
extremos, un largo total de 48 metros, cien toneladas de peso y una capacidad
de 134 pasajeros sentados por tren. Podrian alcanzar una velocidad de 120
Km. /h., sin embargo el actual estado de las vias (incluso siendo restaurada) y
el dificultoso tramo de Temuco al sur, no permitirdn explotar su total
potencial de velocidad por ahora.

Dentro de sus caracteristicas destacan el tener aire acondicionado, vidrios de
policarbonato, sistema de megafonia, maleteros, pisos antideslizantes, bafios y
frenos de emergencia, entre otros.

Se consider6 adquirir trenes pequefios con el fin de permitir una mayor
frecuencia de viajes en ambas direcciones, estimado en siete salidas diarias
desde ambas estaciones punta, con combinaciones horarias para quienes sigan
trayecto hacia Santiago, por ejemplo.

Ademas de acoger la actividad turistica y entregar un servicio confortable al
pasajero en un recorrido que duraria entre 5 y 6 horas, a una velocidad
maxima de 65 Km. / hora, este medio debe considerar las primordiales
necesidades presentes entre los pobladores de esa zona, esencialmente rural,
y acoger en sus vagones areas especiales para que las personas dejen sus
bicicletas, canastos o sacos con los productos agricolas que venderan luego en
su punto de destino.
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05_RESENA HISTORICA DEL
FERROCARRIL EN CHILE

o
(5 Estacion Mapocho_ “Estaciones Ferroviarias de
Chile”_Pag.87
(1) “Estaciones ferroviarias de Chile”_ Imagenes y
Recuerdos_ Pablo Moraga Felitt_Pag. 7

Tras la invencién del ferrocarril en 1802 en Inglaterra, el cual no tardé en
convertirse en un revolucionario medio de transporte masivo de pasajeros, la
expansion de esta actividad hacia otros puntos del planeta fue rauda.

Corria el afio 1851 cuando un silbato de tren irrumpi6 en la tranquilidad del
desierto nortino. Era el primer ferrocarril chileno que unia los 81 kilémetros
que separan Caldera de Copiapé.

Las riquezas mineras del norte Grande, especialmente aquellas provenientes
del mineral de plata Chafarcillo descubierto en 1832, y la necesidad de
transportarlas hasta los puertos, crearon las condiciones para que el ferrocarril
se consolidara y extendiera por toda esta zona, cumpliendo afios después un
papel indispensable durante la época de auge del salitre.

Desde sus inicios el tren tuvo un rol determinante en la historia y desarrollo
del pais. Su irrupcién en el territorio generd gran impacto, transformando a
los diversos poblados y ciudades que servia y dando origen a estructuras
urbanas mas complejas.

Asi la llamada “Urbanizaciéon de la Locomotora”, movimiento poblador de
finales del siglo XIX y principios del XX concibié6 en muchos paises de
América Latina un efecto poblador semejante al periodo colonial, provocando
la integracion de nuevos territorios y propiciando la generaciéon de
verdaderos pueblos ferroviarios.

La construccion de vias ferroviarias hacia el norte y hacia el sur tuvo una gran
importancia en la integracién del territorio nacional y, a su vez, hizo crecer
rapidamente el comercio interno. Afios dorados del ferrocarril que
perdurarian incluso tras el decaimiento de la mineria tiempo mas tarde, y que
causaria el traspaso de una administracion privada a manos del Estado,
creandose en 1884 la Empresa de Ferrocarriles del Estado.

“El ferrocarril, ademds, unio el pais, conectando un territorio caprichoso y desafiante
para la ingenieria y para los presupuestos nacionales. Gracias al empuje de algunos
gobernantes visionarios, la tarea se asumidé con decision basada en una visién de
futuro. Chile a través de esta columna vertebral, de este cordon umbilical, quedo
unido desde Iquique a Puerto Montt en una obra portentosa que posteriormente no
hemos sabido aquilatar en el descomunal esfuerzo que representd en su momento,
dilapiddndola en gran parte con una sospechosa desaprension.” (1)
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06_ANTIGUA ESTACION DE PUERTO
MONTT

(b) Casa de Mdquinas ubicada en zona costera del

uerto.

(cWVista desde los andenes.
Imagenes  obtenidas del libro “Estaciones
ferroviarias de Chile”_Pag.172 -173

(2) “Estaciones ferroviarias de Chile”_ Imagenes y
Recuerdos” _Pablo Moraga Feliu_ Pag. 172

Para su correcto funcionamiento, los complejos ferroviarios requerian de
grandes explanadas donde situar sus instalaciones, razén que llevo a la
mayoria de las estaciones a emplazarse en los bordes de las ciudades, es decir,
en el limite urbano de ellas.

Sin embargo, en las ciudades portuarias o costeras, generalmente no era
posible encontrar espacio suficiente, por lo que se debia ganar terrenos al mar.
Este fue el caso de Puerto Montt, lugar donde las vias férreas coparon las
planicies del borde costero, generando una barrera artificial entre la ciudad y
el océano.

“Puerto Montt, terminal de la red sur de los Ferrocarriles del estado, necesité quitarle
terrenos al mar para ubicar sus bodegas y servicios anexos.

La gran estacion de madera, construida hacia 1913, contaba con casa de mdquinas y
su correspondiente tornamesa.

En la década de 1930 se instalé un extenso hangar metdlico que cubria todo el recinto
de llegada de trenes, en reemplazo de los cobertizos laterales de madera, que sélo
protegian a los pasajeros.

Sélo un gran desastre, como el terremoto de 1960, pudo derribar la gran estructura-
hasta entonces muy bien conservad- debiendo ser reemplazad afios mds tarde.” (2)

La posterior estacion, construida tras el terremoto durante la década de los
'60, era popularmente conocida como la “estacion mas austral del mundo”,
aunque en la practica no lo era realmente.

La antigua construccién estaba conformada por un edificio en el centro que
contenia un lugar ocupado de “anfiteatro” por la Municipalidad ubicada a un
costado de la Estacion, y un reloj central en la torre principal.

En su interior albergaba actividades anexas al funcionamiento de la estacion,
como fueron un servicio de restaurantes-buffet y una oficina de informacion
turistica. Su emplazamiento central le permitié estar al alcance de todo tipo de
movilizacién colectiva urbana.

Contaba con cuatro andenes de pasajeros y en sus patios concentré un
depdsito de locomotoras, una tornamesa, un taller y/o maestranza, ademas de
bodegas de carga.

Como punta de rieles y Terminal de la red sur de la Empresa de Ferrocarriles
del Estado, con desvio hacia el puerto, funciond en esta ubicacion hasta el
ano 1991.
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07_SISTEMA FERROVIARIO_
factores que han determinado su
situacién actual

Abandono de trenes en la ex_ estacion ferroviaria
de Puerto Montt.

07.1_ Baja frecuencia de viajes

Los dias de gloria del ferrocarril chileno quedaron atras.

Poco a poco otros medios de transporte comenzaron a desplazarlo, se
deteriord el servicio y los pasajeros dejaron de utilizarlo para viajar. La razon
de aquello pareciera ser la ausencia de una inversién importante en el sector
ferroviario durante las tltimas décadas, lo cual dificulta su competencia con
otros medios como buses y aviones, que ofrecen un servicio mas rapido y
con mayor frecuencia, sin olvidar la influencia que tiene el crecimiento del
parque automotriz particular.

07.2_ Dispersion de destinos

Otro aspecto que ha influido en esta situacion, es el aumento en la cantidad de
lugares hacia los cuales la gente viaja, es decir, hay una mayor dispersion de
origenes y destinos. Los pasajeros no van desde una ciudad a otra, sino que
muchas veces se dirigendesdeunbarrio periférico a un pueblo mas pequeiio,
pudiéndose entregar un mejor servicio “puerta a puerta” por medio de buses.
Es por eso que en muchos lugares el ferrocarril fue sustituido por ellos,
ademads de taxis colectivos. Fue asi como paulatinamente se fueron acabando
los recorridos y muchos ramales del tren hacia el sur quedaron en desuso. Las
estaciones también fueron desapareciendo y muchas de ellas han sido
desmanteladas.
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07.3_ Baja rentabilidad economica

Hace algunos anos se intentd dar un giro sustantivo a la actividad ferroviaria
a través de la concesion del servicio al sur, incluyendo gestion y
mantenimiento de la infraestructura. Sin embargo, una crisis econémica
mundial suspendi6 esta ambicion del Gobierno.

La modalidad de participacion privada en este sector esta fundada en la
posibilidad de que el Estado realice una fuerte inversion inicial, dado que la
rentabilidad privada es muy baja, pero muy alta la rentabilidad social.

La densidad poblacional chilena es muy baja como para que haya una
demanda por transporte tal, que justifique inversiones cuantiosas. Los
gobiernos que fortalecen su desarrollo, no privilegian el tema de la utilidad
que deja el negocio ferroviario, ya que no hay negocio de pasajeros que sea
rentable en el mundo.

Los flujos no hacen rentable la operacién, pero si el servicio es eficiente y
seguro, se estimula su uso.

En un pais como Chile es dificil justificar la existencia de un ferrocarril de
pasajeros, a diferencia de Europa, donde es un medio de transporte muy
utilizado porque existe una mayor poblacion y disponibilidad de recursos.
Habiendo mas dinero, como en el caso europeo, es mejor el servicio ofrecido y
la gente estd dispuesta a pagar una tarifa superior por un viaje de alta
categoria, realidad a la que nuestro pais se encuentra ajeno.
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08_LA ESTACION Y SU ROL_
el ayer y el hoy de las estaciones

(1) “Estaciones Ferroviarias de Chile”_ Imagenes y
Recuerdos _Pablo Moraga Feliti_ Pag.8

08.1_ ;Qué es una estacion?

“Las estaciones fueron y son el gran alberque de pasajeros, trenes y carga. En sus
recintos no solo se encuentran instalaciones propias del publico que las utiliza y
visita. Ellas cuentan con espacios destinados a una compleja trama de funciones
propias de la actividad ferroviaria. Es asi que una estacion que se precie y
perteneciente a las distinguidas como de primera clase, debia contar con casa de
mdquinas, tornamesa, carbonera, maestranza, desvios, patio de maniobras, estanques
y caballos de agua. Bodega, corrales, andenes, cobertizos o hangares protectores,
edificios para la atencion de los pasajeros con amplios halls, salas de espera, custodia
de equipajes y boleterias. Cabina de sefiales, semdforos y sefiales, casa del personal y
del Jefe- Estacion. La estacion, de este modo, es el espacio ferroviario por excelencia,
desde donde se conforman, controlan y se otorga via a los trenes. Las estaciones se
constituyen en el alma del - mundo ferroviario, el destino de todo viaje y de cualquier
tren con via libre hasta el proximo block, la préxima posible detencion. La estacion es
el lugar donde los trenes se sienten cuidados y acogidos como en un titero materno...”

)
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(<)

oviarias de Chile _Pag.

(2) “Estaciones Ferroviarias de Chile”_ Image:
Recuerdos _Pablo Moraga Felit_ Pag.7 '

(3) “Estaciones Ferroviarias de Chile”_ Imagenes y
Recuerdos _Pablo Moraga Felit_ Pag.7

Durante el siglo XIX la imagen mas caracteristica del progreso la constituy¢ el
ferrocarril. En un comienzo se destind exclusivamente al transporte de carga,
para luego dar paso al primer medio terrestre de transporte masivo de
pasajeros. El éxito comercial, econdmico y técnico de la primera linea ptblica
implementada, transformé el concepto de vias férreas, revolucionando el
transporte de largo recorrido, tanto de pasajeros como de mercancias.
Paralelamente, motivado por una necesidad de cobijo y comodidad para los
nuevos usuarios, surge la estacién como uno de los edificios emblematicos de
este siglo, un edificio disefiado para los pasajeros, complementando la
actividad ferroviaria desarrollada bajo los hangares.

En aquella época, las estaciones constituian verdaderas puertas de entrada a
las ciudades o poblados donde se establecian, conjugando desde sus inicios la
innovacioén y tradicién, ademas del progreso tecnologico y las bellas artes,
aspectos que caracterizaron a la civilizacion industrial del siglo XIX.

“Cuando el tren era la metdfora del viaje, las estaciones ferroviarias fueron la puerta
de salida o de entrada para quienes se aventuraban mds alld de los propios limites,
hacia las fronteras que el ferrocarril permitia conquistar La estacién recibia en sus
andenes los trenes que convulsionaban lo cotidiano y que acercaban los destellos del
progreso, muchas veces, de una modernidad desconocida y refractaria... ” (2)

El edificio de pasajeros, poseedor de estilos y significados diversos, y el
hangar que protegia los andenes de arribo y embarque tomando en cuenta
aspectos distributivos y funcionales, satisfacian  respectivamente, las
necesidades simbdlicas y practicas del viajero de la época.

Viajar en ferrocarril constituia un acto de caracter solemne, donde los
majestuosos espacios de espera dentro del edificio de pasajeros eran
jerarquicos.

“Junto al desplieque de las lineas y el avance del ferrocarril se diseiian y construyen
las estaciones como importantes emplazamientos arquitectonicos que a poco andar se
constituyen en centros de la vida social de ciudades y pueblos, dando origen a la
urbanizacion de los mismos...” (3)
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Esta claro que la funcion de la estacion como un tipo distintivo de edificacion,
se encuentra en proceso de cambio.

La estacion no esta dedicada actualmente a acoger tinicamente el “acto de
viajar”: es mas bien un lugar en si mismo, que cobija bajo una misma
estructura, equipamiento comercial, social y cultural.

Tal cual la funcion de la estacion se ha ido ampliando, lo ha hecho también la
coleccién de espacios y estructuras que constituyen sus partes. Donde alguna
vez la estacion constituyd integramente un espacio de transicion a través del
cual los viajeros pasaban hacia el tren en que viajarian, se levanta hoy un
lugar de encuentro urbano merecedor en si mismo de visitas y usuarios que
no necesariamente utilizaran el ferrocarril.

La estacion es un espacio ptiblico protegido por amplias cubiertas, que animado por el
cruce de flujos peatonales de diversos tipos, la agilidad de la vida diaria exhibiéndose
en plenitud en torno a locales comerciales y cafés, sumados al mecdnico movimiento
de los trenes, genera un polo de atraccion para la gente que no necesariamente tiene
ambicién de viaje, entretencion para varios, un foco para turistas urbanos y adquiere
un rol publico de gran significado social...
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Imagenes extraidas del libro ““The Modern
Station_ New approaches to railway architecture”.

Como la claridad de la funcién de una estacion en la actualidad es un tanto
ambigua, su forma ha adquirido también mayor complejidad. Hoteles, locales
comerciales y equipamiento social aparecen en torno a las estaciones,
integrandose a su estructura y complementando su funcién, generando un
nuevo “nucleo abastecedor” dentro de la trama urbana; un nuevo hibrido
resultante de la fusion de funciones que concibe una nueva clase tal vez mas
vigorizada de la arquitectura de transporte.

En la actualidad, los usuarios necesitan de un espacio que no sélo los albergue
en su espera, sino que sea un lugar de intercambio entre diferentes medios de
transporte que facilite sus desplazamientos, jerarquizando circulaciones,
ademas de entregarle otros servicios complementarios que optimicen su
tiempo.

Por los motivos antes mencionados, el diseno de las estaciones actuales debe
aceptar y comprender la ambigiiedad de funciones, representando en la
distribucion y disposicion de las partes, el mensaje de que las estaciones
constituyen diferentes cosas para diferentes personas.
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Vistas de la ciudad de Puerto Montt desde las
terrazas superiores.

* Fuente: [lustre Municipalidad de Puerto Montt

10.2 _Vocacion Turistica

El caracter de enlace y articulacion entre los diferentes medios de transporte,
convierte a la ciudad en si, en un centro de distribucion hacia distintos
destinos turisticos dentro y fuera de la region, entre ellos la Isla de Chiloég, la
Isla de Tenglo, la Carretera Austral, y los Parques Nacionales “Alerce
Andino” y “Vicente Pérez Rosales”; sin olvidar el alto potencial paisajistico y
turistico que la misma ciudad y su entorno poseen; su aterrazamiento hacia el
mar, sus vistas panoramicas, su borde costero y sus volcanes en el horizonte.

10.3 _ Desarrollo econémico y demogrifico

Dentro de la Regién de Los Lagos, Puerto Montt se reconoce como un centro
administrativo, de abastecimiento y exportador de servicios publicos y
privados para su entorno provincial y regional. El dindmico proceso de
crecimiento tanto econdmico como demografico que la capital regional ha
experimentado en el ultimo tiempo, se ha debido en gran medida a la pujante
industria salmonera, forestal y a su vocacién turistica.

Con una poblacion estimada de 174.952 habitantes y una tasa de crecimiento
anual del 2,29%, la ciudad ha experimentado como consecuencia, una
acelerada expansién urbana hacia las terrazas superiores. * (Anexo 2)
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Primera terraza 0_10m

Borde costero

Grilla fundacional

Nucleo comercial, equipamientos y
servicios

Segunda terraza 10_45m

Zona residencial

Naminin viaal de 1a hahia

Tercera terraza 45_107m
Zona residencial
Predominio de poblaciones

Cuarta terraza 107_125m
Zona residencial en desarrollo
Areas residenciales

10.4_ Contexto urbano
_terrazas

La configuracion geomorfoldgica de cuatro terrazas claramente definidas que
caracteriza a la ciudad de Puerto Montt, genera en los respectivos bordes de
cada tuna de ellas, naturales miradores desde donde es posible apreciar el
imponente Seno de Reloncavi. La ciudad, en tanto, vista desde el plano de la
primera terraza junto al mar hacia el norte, presenta fuertes pendientes verdes
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Sano Reloncavi

En la zona central de la primera terraza se concentran la gran mayoria de las
actividades de la ciudad, ligadas a un extenso borde costero que constituye la
imagen urbana protagénica de una ciudad puerto como ésta. Esta situacién ha
generado un “centralismo” exagerado, provocando el sobreuso de las vias y
terrenos que conforman el tejido histérico, y la consecuente carencia de
infraestructura de servicios y equipamientos en las terrazas superiores.

Debido a que las nuevas areas de extensién urbana (terrazas superiores)
deben atender la mayor parte de sus necesidades laborales, recreativas,
educacionales y de consumo en una zona muy reducida, se teme que bajo esta
forma de crecimiento se produzca el excesivo congestionamiento y posterior
colapso de la estructura vial aqui presente.
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Vista del borde costero y la Isla Tenglo

El apresurado proceso de crecimiento demografico durante los tltimos afios,
ha generado un asentamiento organico y espontaneo, adecuado a la irregular
topografia aqui existente.

Este desarrollo ha dejado ciertas falencias, como no haber permitido dotar a
la ciudad en forma oportuna y eficiente, de una adecuada infraestructura vial
y equipamiento urbano, lo que ha impedido una conexién transversal fluida
entre sus terrazas.

En la actualidad se est4 priorizando la creacién de nuevos focos de servicios
en la parte alta de la ciudad, en busca de una “descentralizacién” que
entregue a los ciudadanos de Puerto Montt los equipamientos e
infraestructura necesaria, distribuidos equivalentemente a lo largo de su
superficie, ademas del mejoramiento y ensanche de avenidas y calles que
conecten las diferentes partes de la ciudad en sentido longitudinal y
transversal. (Anexo 3)

_borde costero

La imagen urbana que permanece en la memoria colectiva de quienes habitan
o visitan una ciudad puerto como Puerto Montt, es su borde mar.

En esta ciudad en particular, la gran mayoria de hitos urbanos existentes en
su superficie, se concentran aqui., considerando ademas el encuentro de
actividades sociales, turisticas, culturales y comerciales que otorgan el
principal atractivo a esta capital regional.
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11_DEFINICION DEL TERRENO 11.1 _Posibilidades de terreno

[ R _“'_;T— —— o La Empresa de Ferrocarriles del Estado era propietario antiguamente de
{ " ' terrenos en la primera terraza de Puerto Montt, donde junto al borde costero
funciono hasta el afio 1991 la antigua estacion ferroviaria de pasajeros, carga y
su correspondiente maestranza. Dentro de un plan de reestructuracion
realizado por EFE hace algunos afios, estos grandes pafnos de terreno de alta
plusvalia en el centro de la ciudad, fueron vendidos a privados, debido a su
desuso. Hace un tiempo, se construyd aqui un gran centro comercial (Mall
Paseo Costanera).

] otro terreno de propiedad de esta empresa se ubica cerca del limite urbano
norte de la ciudad, es decir, en la cuarta terraza. Aqui ha permanecido en
funcionamiento el terminal de carga ferroviaria, cuyos trenes pertenecientes a
la empresa FEPASA han mantenido en uso la linea existente.

e

Terrenos pertenecientes a EFE :Alto la Paloma / Costanera
El costo de mantencién de la linea que continuaba el recorrido de los trenes
Esquema de trazado linea férrea hasta sector céntrico

) ) desde la cuarta terraza hasta la parte baja de la ciudad es de una suma muy
de la ciudad, pasando por Pelluco Y Chamiza. . i , o

alta, dificil de asumir por los planes de la empresa, ademas de no justificarse
F L!-. m If.;‘;’ ;F"“-—_-h_-‘_____;{f-}‘ la extension en 30 minutos del viaje, en comparacién a los 7-10 minutos que

demora el transporte colectivo de la ciudad en unir ambos puntos.

11.2 _Plan Regulador de Puerto Monitt

1. Dentro de los planes de mejoramiento de la ciudad se encuentra la creacion
de nuevos focos de actividad que ayuden a descentralizar la primera terraza.
Estos polos aparecerian en las terrazas superiores para abastecer a la
comunidad de cada sector y dotarlas de infraestructura. Entre ellos se
encuentra el sector Alto La Paloma, donde se propone concentrar los
equipamientos de transporte, creando un nodo en el que participarian el
Aerédromo la Paloma, el terreno de Ferrocarriles del Estado, y un terreno
actualmente eriazo que podria ser destinado a un Rodoviario o Estacion
Intermodal, en vista de que el Terminal de Buses ubicado en el borde costero
esta colapsado y requiere de una extension en su superficie.
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3. Por ultimo, los proyectos para la Avenida Costanera Diego Portales
incluyen la renovacién del borde costero, contemplando este camino como
una extensiéon que permita generar una segunda via paralela a la via que
constituye la Carretera Austral. Esto implica un ensanche de la avenida,
potenciando los diferentes hitos y ntcleos de actividad aqui congregados,
ademas de la realizacién de proyectos directamente relacionados con el
fomento del turismo. Potenciaciéon del espacio urbano del borde costero,
otorgando una imagen civico_ turistica. (Anexo 5)

Para poder llevar a cabo los planes antes mencionados se hace necesaria la

2. El Plan Regulador en gestién propone utilizacién de gran parte de de los terrenos antes pertenecientes a EFE,
también la potenciaciéon de los diferentes rompiendo definitivamente el limite fisico que en algiin momento constituyo
accesos a la ciudad, creando parques el ferrocarril entre el plano de la ciudad y el mar, por ser éste un medio de

U hetal

tematicos en cada uno de e
énfasis en la caracterizacid
sector. Una de las puertas a la
el norte, es el Camino Alerd
que conecta Puerto Montt
Varas por el interior, consti
alternativa al recorrido de
(Anexo 4)

El mejoramiento y refuerzo
entrada favorece directamente
de EFE, ubicado en la acera
esta avenida, favorecie _
accesibilidad y resaltando el caract
umbral o puerta de entrada y/o s

la ciudad de Puerto Montt ( sig
ligado desde antafio a las Est
Ferrocarriles).

Ademas se pretende crear un
miradores en las terrazas
entre ellas la tercera y cuart
especificamente a lo largo de
Presidente Ibafiez, y en sec
Paloma, como conectores vis _ o : _ ¢
Seno de Reloncavi. s g e : = SN
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12.1 _Descripcion

El terreno seleccionado para la construccion de la nueva Estacién Ferroviaria
de Puerto Montt cumple con las condiciones necesarias para su
emplazamiento, principalmente por lo que se plantea a continuacion:

puerto montt

a. El terreno es propiedad de EFE (Empresa de Ferrocarriles del Estado)

b. El tamarfio del recinto se ajusta a las necesidades del proyecto (45 509.m2
disponibles para el funcionamiento de las estaciones de carga y pasajeros.

c. Cuenta con buena accesibilidad al enfrentar una de las vias de acceso a la
ciudad por el norte (Camino Alerce, conexién interna con Puerto Varas).

d. Uso de suelo permitido por el Plan Regulador vigente (zona ZR-5.8 permite
la construccién de Obras de Transporte).

memoria de titulo 2004_ estacidon ferroviaria de

e. Ubicacion estratégica junto a potencial nodo de transporte e intermodo que
conecte la ciudad internamente y con otros lugares del pais.

El terreno de Ferrocarriles del Estado esta delimitado por tres calles que
determinan su forma triangular. Tiene una superficie aproximada de
45.509m2, en la que actualmente existe un galpdén destinado a las bodegas del
tren de carga de FEPASA vy la estructura de las lineas ferroviarias. Al poniente
enfrenta al Aerédromo La Paloma, al oriente colinda con algunas viviendas y
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N con el acceso al conjunto residencial “Valle Volcanes”, mientras que el frente
r:\l?'

predial sur enfrenta a un terreno ocupado por galpones y construcciones
temporales que obstaculizan la visiéon hacia el sur, al borde de la cuarta
terraza.
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Vista 2‘7?05‘ del terreno EFE, Alto La Paloma




12.1.1_ accesibilidad y estructura vial

e

= (a) y (b) V:_ist’agAv.' Alerce desde ggice gl v
Presidentfe Ibafiez hacia el norte

1. Av. Alerce
Via bidireccional de sentido norte-sur que constituye uno de los accesos por el
norte de la ciudad.
Conexion interior con el area rural de Alerce y Puerto Varas. (Via alternativa a
= Ruta 5)
1SSt .1cI1a A ler Conexion a Av. Pdte. Ibafez (potencial subcentro abastecedor de las terrazas
Cuarta'Terraza ol superiores) y al centro de la ciudad. (Primera terraza, junto al borde costero).

. L Y 2. Av. Cuarta Terraza
T e —— Via bidireccional de caracter local que conecta en sentido oriente-poniente el
(b) Av. Cuarta by

s ... arearesidencial Valle Volcanes con la via principal Av. Alerce.

3. Camino Volcan Corcovado
Camino ripiado que bordea en sentido norte-sur el terreno de ferrocarriles por
el costado oriente. Sirve a pequenas viviendas y terrenos que enfrentan al
terreno de la futura estacion.
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12.2 _ aspectos relevantes del entorno

oma, ubicado en la cuarta terraza al nororiente de
3\ rea en pleno desarrollo, cercana al limite urbano

50 equipamiento e infraestructura urbana.
1 de terreno atun sin un uso definido o abiertos a

un futuro cercano.

AT b

Esta drea carece de una identidad urbana definida, ya que no existen en
ella proyectos o construcciones emblematicas que lo caractericen, hay
una ausencia de hitos urbanos que favorezcan la orientacién de sus
habitantes y de los visitantes del sector.
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12.3 _Potencialidades

El terreno de ferrocarriles se ubica muy cercano al borde de la cuarta terraza,
ultima terraza de la ciudad, por lo que es posible tener buena visibilidad del
entorno.

Su ubicacion le otorga vistas panoramicas y percepcién del mar en el
horizonte (la presencia simbdlica del mar en el horizonte, otorga un punto
referencial de orientacién).

El principal atractivo es la vista de los volcanes Calbuco y Puntiagudo que
enmarcan la ciudad por el oriente.

Al constituirse Av. Alerce como una de las vias de acceso a la ciudad por el
norte, representa la latente posibilidad de caracterizacion del sector por medio
de intervenciones del tipo “hito urbano”, generandose aqui el remate del
continuo eje ferroviario que proviene desde a Santiago.

El emplazamiento junto al borde de la cuarta terraza, (ubicacion en altura

sible que la futura construccion de la estacion ferroviaria generara en
bunto de la ciudad, un nuevo subcentro que ayudaria a consolidar esta
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12.4_ Normativa (Ordenanza Local)

puerto montt

Zona ZR- 5.8
“Reserva de Obras de Transporte”

1. Uso de Suelo Permitido:

Estaciones y terminales ferroviarios, rodoviarios y pesqueros.
Seguridad

Areas Verdes

Servicios artesanales

Comercio a escala comunal y vecinal

2. Normas Especiales
% Ocupacion maxima de suelo: 60%
(27 305m2)

memoria de titulo 2004_ estacion ferroviaria de

Coeficiente maximo de Constructibilidad: 0.6
Sistema Agrupamiento: Aislado

Altura Edificacion: Rasante 60°
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13_PROPUESTA CONCEPTUAL

(a) Estacion Berlin- Spandau

13.1_ Conceptualizacion
_El Tren y su Recorrido

Habitdculo moévil de marcada linealidad que se desplaza a una velocidad
constante sobre una linea que dirige su andar. Su espacialidad se caracteriza
por la secuencia lineal de espacios, generando cambios de estado y vistas
parcializadas o dirigidas del exterior.

La linea férrea constituye el eje conductor o huella que dirige el
desplazamiento del tren hacia su destino. Simboliza la “columna vertebral”
del territorio, uniendo a su paso diferentes localidades, con un trazado en
partes sinuoso y en otras recto.

_El Viajero o Usuario

El usuario es aquél encargado de dar vida a los diferentes lugares para
transformarlos en espacios; su interaccion con el lugar adquiere
protagonismo, juega un rol activo, caracterizando y otorgando significado a
este ultimo a través de sus movimientos. El flujo de los peatones es de una
velocidad irregular, de desplazamientos y pausas, fraccionando el espacio a
su andar. El viajero tendra movimientos direccionados hacia su destino, que
es embarcar el tren. El usuario o visitante de la estacion en busca de algin
servicio anexo vivira la estacion de otra manera.

_La Estacién

Espacio que actiia como un “contenedor de flujos”, es decir, un lugar que se
define por los movimientos que se desarrollan en su interior.

En este lugar confluyen diferentes velocidades de desplazamientos, la
velocidad del tren y la de los peatones o usuarios.

Interacciéon de circulaciones, salas de espera y andenes; llegadas, salidas y
esperas.

Instancia de transferencia de una situacion a otra: ciudad- viajero -usuario —tren,
o viceversa, constituyendo la estacion el lugar de articulacién entre el
desplazamiento y la pausa.
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Propuesta

Estacién como secuencia lineal de
espacios que transfieren al usuario desde
el mundo externo de la ciudad hasta el
interior de los vagones del tren, donde la
espacialidad definida por la morfologia
del ferrocarril (longitudinalidad, escala,
movimiento), es la protagonista y
subordina a las actividades
complementarias al arribo o partida del
tren.

La estacion como flujos: Estacion de
trenes de Liége, Bélgica. Arquitecto
Santiago Calatrava, 1996.

_Referente tipoldgico existente
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14_ FACTORES A CONSIDERAR EN LA
FUTURA ESTACION

1. La Estacion Ferroviaria de Puerto Montt constituye el punto final de la Red
Sur de ferrocarriles, por lo que posee caracteristicas de una estacion terminal.
Sin embargo, el concepto de “Estacion Terminal” como remate o término
del recorrido, pierde aqui su valor,
adquiriendo mas bien un caracter de “transferencia”. Esto se debe a que los
destinos finales de los viajeros o usuarios no se encontraran mayoritariamente
en la parte alta de la ciudad (emplazamiento de la estacidn), sino que sera en
los puntos de interés o focos de actividad de Puerto Montt.

Para finalizar el servicio de transporte ofrecido por ferrocarriles, se debe
entender la estacidon como parte de un sistema integrado de transporte,
entregando la alternativa de otros medios de movilizacion complementarios
al tren, a modo de elementos repartidores que distribuyan a los pasajeros
desde la estacion hasta otros puntos de la capital regional y viceversa.

2. El terreno de EFE acogera en €l la llegada tanto de trenes de pasajeros como
de carga, por lo tanto ambas instalaciones deben compartir el area. Es preciso
aclarar que este proyecto esta enfocado principalmente a la estacion de
pasajeros de la ciudad, por lo que el sector destinado a la carga ferroviaria
quedara esbozado en la totalidad de la propuesta.

3. El programa de la estacidn esta orientado tanto a los residentes de la zona
sur como a los turistas que visitan la ciudad, ademas de servir a la comunidad
de las areas residenciales adyacentes al proyecto, por lo tanto debe ofrecer
también servicios complementarios al mismo acto de viajar que sirvan a los
diferentes tipos de usuarios.

4. El espacio publico que enmarca a la estacion juega un rol principal al ser
articulador de las diferentes escalas existentes en la ciudad y el sector Alto la
Paloma con el medio de transporte aqui presente, el tren.
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15_ AGRUPAMIENTO
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16_ DEFINICION PROGRAMA

ARQUITECTONICO

1. Interior

AREA PASAJERO: FUNCIONAMIENTO ESTACION: AREA OPERARIOS DE TRENES:
_hall de acceso 500 _andenes y vias férreas 1500 _oficinas (2) 30
_boleterias 5 _cabina movilizacion & 20 _camarines &
_informaciones 5 garita de cambiadores servicios higiénicos 20
_custodia 30 _sala de maquinas & _sala de estar 50
_servicio portaequipaje 32 bodegas 150
_servicios higiénicos 24 _mantencion de trenes 1000
_area duchas publicas _terminal carga 1000
_sala de espera 250 ADMINISTRACION: AREA FUNCIONARIOS:
_atencién al cliente 24
_servicios higiénicos 40 - ]
_primeros auxilios 15 _recepcion 24 _sala monitoreo
_secretaria y archivos 15 (guardias de seguridad) 15
_oficina jefe estacion 15 _ sala estar funcionarios 20
_oficina administrador 15 _casino de personal 72
general _cocina ig
_oficina jefe operaciones 15 _bodega cocina 15
_jefe comercial 15 _bodega de aseo
_oficina minibuses EFE 15 _camarines funcionarios 32
_sala de reuniones 30
_servicios  higiénicos 20
personal
Subtotal m2: 933 Subtotal m2: 3834 Subtotal m2: 316
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2. Exterior

SERVICIOS ANEXOS:
_cafeteria/ restaurante 250
_agencias de viaje 25
_oficina nacional de 30
turismo
_centro de llamados 25
_internet 25
_oficina de correos 25
_centro de pago de 15
cuentas (servipag)
_casa de cambios 10
_arriendo vehiculos 10
_cajeros automaticos 20
_farmacia 25
_libreria 15
_diarios y revistas >
_confiteria 15
[ . . 200
_area exposiciones (hall)
Subtotal m2: 695

AREA EXTERIOR:
_estacionamientos
publicos  (70) 1800
_estacionamientos
funcionarios (10) 120
_ minibuses EFE (6) 200
destinos:

e 3 Centro ciudad

e 2 Angelmd

e 1 Pelluco
_taxis (5) 90
_plaza de acceso 600
_parque/ &reas verdes 1000
_plaza tornamesa 500
(cifras no consideradas
en el total)
Subtotal m2: 4310

Total m2 construidos:

Total m2 (con area exterior):

5778

10088
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17_PROPUESTA URBANA
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Creacion de nuevos centros.

Sona Rknca

e Puerto Montt.

Descentralizacién de
la ciudad.

17.1_ A nivel de Ciudad

El nuevo proyecto de la Estacién Ferroviaria de Pasajeros de Puerto Montt se
inscribe dentro de los terrenos propuestos, tanto por el Plan Regulador
vigente, como por el que se encuentra en proceso (sugerido por la Empresa
Consultora URBE) para el uso de transporte.

Por medio de un nodo de transportes, se plantea crear un nuevo subcentro
en las terrazas superiores que aporte a la “descentralizacion” de actividades,
alivianando la alta carga que posee la primera terraza en la actualidad.

La estacion ferroviaria (antiguamente ubicada en el borde costero) es parte de
la memoria colectiva de los ciudadanos, por lo tanto la nueva construccién
debiese constituir ademas un lugar emblematico dentro de Puerto Montt,
siendo el punto de partida para la renovacién del sector (nuevos espacios
publicos consolidados, significativos para los pobladores), haciendo
reconocible el drea, creando un hito urbano que sirva también para la
orientacion de la ciudadania.

17.2_ Cuarta terraza y entorno del terreno de EFE

A través de esta propuesta ubicada en la parte alta de la ciudad se pretende
generar externalidades positivas de localizacion que conciban en su
proximidad la pronta estructuracién del sector al que afectan.

La dotaciéon de nueva infraestructura y servicios para la comunidad por
medio de la Estacién, generara un “lugar de encuentro” o confluencia de
flujos, donde el espacio publico tomara gran importancia. El trabajo de los
bordes que enfrentan a la Avenida Alerce, uno de los accesos a la ciudad por
el Norte y conexién interna con Puerto Varas, serdn fundamentales para
caracterizar la entrada a Puerto Montt y recibir a los visitantes de la zona que
lleguen hasta aqui con el tren. Ademas se propone la creaciéon de un circuito
de miradores para aprovechar el aterrazamiento hacia la bahia, también
principal punto de referencia y orientacion dentro de Puerto Montt.
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18_ PROPUESTA ARQUITECTONICA

Imégenes: Secuencia del Movimiento del cuerpo
humano en distintas actividades, que podrian
ligarse a la continuidad y linealidad de los vagones
de un tren. “El Lenguaje de las Imagenes en
Movimiento”_Virgilio Josi.

18.1_Idea

El proyecto asume la carga simbdlica del retorno del tren hasta el punto final
del recorrido, la ciudad de Puerto Montt, haciéndose cargo de las actividades
que surgen en torno al funcionamiento interno de una estacion de
ferrocarriles.

La propuesta arquitectdnica se basé en las siguientes consideraciones:

1. Conceptualizacion: reinterpretar la morfologia del tren, su velocidad
y desplazamiento, y el encuentro de dos diferentes realidades de
movimiento, tren- peatdn (usuario) dentro del espacio de la estacion,
remate de la linea ferroviaria al sur.

2. Geometria de emplazamiento: se plantea una geometria de franjas o
bandas longitudinales paralelas al eje de las lineas ferreas,
constituyendo estas tiltimas, la “columna vertebral”del proyecto.

3. Forma: la estructura asociada al proyecto obedece principalmente a
las  leyes geométricas del sistema de transporte que acoge, en este
caso, el ferrocarril. La sinuosidad y linealidad y longitudinalidad
tienen que ver con la continuidad de los movimientos y flujos que se
desarrollan en el interior, capturando la llegada del ferrocarril y
abriéndose simbdlicamente en direccion al mar, elemento principal
estructurador de la ciudad puerto.

4. Relacion con el entorno: generar hito urbano que sirva como
elemento de referencia en el sector, marque la puerta de entrada o
salida a la ciudad, y cuyo espacio ptiblico constituya nuevo punto de
encuentro para los pobladores, caracterizado por medio de elementos
particulares de la zona como es la abundante vegetacion,
aterrazamientos, entre otros.

puerto montt

memoria de titulo 2004_ estacidn ferroviaria de

daniela orellana kopplin

46



18.2_ Partido General

La idea general de organizacion de volimenes y espacios en el terreno se
funda principalmente en dar jerarquia al eje central o columna vertebral que
representa el ingreso de la linea férrea al predio y en torno a la cual se
desarrolla la actividad central, llegadas y salidas de ferrocarriles; ademas de
generar el remate de este recorrido en un espacio mayor de distintas
proporciones que se abre a la ciudad simbdlicamente, apuntando su acceso y
transparencia hacia el mar.

Los principales propositos de la estacion son:

_dar fluidez al viajero en su recorrido hasta abordar el tren

_acoger a los diferentes tipos de usuarios, no solamente viajeros que utilicen
el espacio estacion y sus servicios anexos

_entregar un espacio publico significativo a los ciudadanos, acercando a ellos
de una manera amable, una estructura de transporte (lugar tan necesario y
que muchas veces causa un impacto negativo dentro de la trama urbana.)

Para el desarrollo del partido general se definieron tres elementos principales
que ordenaran la composicion:

a. la Béveda _es el elemento central que enmarca la columna vertebral
o eje de desplazamiento del ferrocarril, representando la huella de su
movimiento. (hangar)

b. El Niicleo_ conforma el espacio de remate de las lineas férreas, donde
se encuentran el medio de transporte y el usuario. Este espacio cobija
dos instancias jerarquicas por su significado dentro de la estacién: el
area de espera de pasajeros, y el hall central al que se subordinan las
actividades secundarias, es decir, el comercio y otros servicios anexos
para los usuarios.

c. La Cubierta_ finalmente, es el elemento cubierta el que otorga unidad
al volumen a modo de “cinta”, cohesionando tanto los diferentes
espacios dentro del edificio, como al volumen con el terreno de
emplazamiento.
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18.3_ Emplazamiento

-

El elemento y factor principal que determind el emplazamiento del nuevo
ed_ifif:i'(; fue el eje de las lineas férreas en el terreno
Luege se impusieron factores funcionales de orientacion y caracteristicas de
los bordes del predio que enfrentaban a vias de diversa jerarquia.
|
=1 borde principal se enfrenta hacia Avenida Alerce, donde se encuentra la
antigua tornamesa, actualmente en desuso, elemento que mantendra
integrado al espacio publico del proyecto como un componente simbdlico del
pasado del ferrocarril.
——*Aqui se extendera una zona de parque con abundante vegetacion de la zona,
para entregar al viajero que llega a Puerto Montt una vision caracteristica de
la X region, que en este sector de la ciudad no se percibe en plenitud.
ceso enfrentard el borde sur del predio, hacia Av. Cuarta Terraza, donde
. tral sera precedido por una plaza dura de acceso a modo de atrio y
R ~eomjenzo de la secuencia especial para el usuario que abordara el tren.

/ .

wnly mr T
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18.4_ El Proyecto

El proyecto estd conformado por diferentes bandas o franjas, cuya banda
central lo constituye el area de andenes y vias férreas, eje principal de la
propuesta.

La banda central concentra la mayor cantidad de flujos, tanto de personas
como de trenes, generandose aqui la secuencia espacial que transfiere a al
usuario desde la plaza exterior de acceso (la ciudad) hasta el interior del
ferrocarril, y viceversa.

En direccion sur- norte, esta secuencia esta determinada por el atrio de acceso,
(conectado con el lugar de detenciéon y llegada de los diferentes medios de
transporte que acerquen al usuario hasta la estacion: minibuses de reparticion,
taxis, autos particulares, peatones) el hall central, el drea de espera de
pasajeros, y los andenes.

Al final de este eje por el norte, se ubican la sala de maquinas para
mantencidon de los trenes y la cabina de movilizaciéon con sus respectivas
garitas de cambiadores.

El hall central se conecta también con el segundo nivel, desde donde se puede
observar una perspectiva de la llegada y salida de los trenes, ademas del gran
espacio del hall y su plaza de acceso.

Las bandas laterales contienen actividades anexas a la estacién, como son
comercio y servicios en el lado poniente, ademas de las oficinas
administrativas y las 4reas de funcionarios y operarios de trenes en el lado
oriente.

Ligado al 4rea administrativa y de funcionarios de la estacion, se dispone el
terminal de carga con su respectiva zona de bodegas y patio de maniobras
para camiones.

A modo de imagen del edificio, y por constituirse la estaciéon en un punto
referencial o hito dentro de la memoria colectiva de los ciudadanos, se
propone la utilizacion de la madera como material tipico extraido de la zona
para generar una estructura que caracterice el sector y a la vez explote las
condiciones formales de ésta, potenciando su liviandad y transparencia.
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19_PERFIL DEL USUARIO_
residentes & turistas

El regreso del ferrocarril a Puerto Montt requiere, como ya se ha mencionado
anteriormente, de la construccion de una nueva Estacién Ferroviaria que
cobije a los personajes que daran vida y funcionamiento a este lugar, los
usuarios.

Los usuarios de esta estacion pueden dividirse en dos grandes grupos: los
residentes de la zona y los visitantes o turistas temporales.

Debido a las caracteristicas del recorrido que efectuarad el tren entre Victoria y
Puerto Montt, que operara bajo el concepto de “tren regional”, es factible
establecer que la mayoria de los pasajeros que utilizardn este servicio
ferroviario, seran pasajeros regionales, es decir, pobladores de las localidades
contiguas a la via férrea, entre ambas estaciones punta. Se estima que por lo
general, este medio de transporte sera utilizado por residentes de la zona que
se desplazaran entre sus lugares de residencia y sus lugares de trabajo,
estudio, para comercializar sus productos o bien para visitar algin familiar o
amigo. Es por esta razon que se afirma que este servicio tendra un gran rol
social, debido a su aporte a los agricultores o pequefios productores de la
zona que transportan sus productos por medio del ferrocarril hacia los
diferentes destinos de venta.

Al llegar a la estacion, éstos requeriran de un medio de transporte alternativo
(locomocion colectiva) que los lleve hasta el nticleo comercial y de
actividades de la ciudad, y hospedajes si fuese necesario, completando asi el
servicio del ferrocarril.

Dentro de este grupo existe el Usuario “no viajero”, aquél que acude hasta la
estacion ferroviaria en busca de algtin servicio en particular, comercio o algun
transporte publico que lo desplace hasta el centro de la ciudad en la primera
terraza.
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Por otra parte, el turismo en la X Regién de Los lagos ha experimentado un
incremento en el ultimo tiempo, registrando anualmente un alto ingreso y
salida de viajeros hacia diferentes puntos de atraccion turistica de la zona,
siendo la época estival (enero- febrero) el periodo de mayor afluencia de éstos.

Afo 1999 (periodo Enero_ Febrero): 322.850 turistas llegados a Puerto
Montt, de los cuales el 71,5% llega en vehiculo particular; un 21,6% en bus y
tan solo el 6,9% por via aérea.

De acuerdo al medio de transporte utilizado, el origen de los turistas es el
siguiente:

Bus
Avion

Automovil 66% otras regiones Chile, 29,1% Argentina, 4,4% EE.UU.; 1,2% Brasil, 2,3% otros

89,7% de Chile, 5,3% Argentina; 4,7% otros paises de América y Europa

72,2% Chile, 6% Argentina; 5,6% Brasil; 7,8% EE.UU.; 4,4% Alemania; 4% otros

* Fuente: Compendio Estadistico Regién de Los
Lagos 1997-2001_Sernatur

Teniendo en cuenta que el transporte terrestre constituye el principal medio
de acceso a la region, podria decirse que el ferrocarril entra a competir con
estos medios de transporte en el desplazamiento de un gran ndmero de
pasajeros, aportando en el incremento y mejoramiento de la infraestructura
del transporte terrestre nacional.

Afio 2001: 3 596 248 pasajeros transportados en buses interprovinciales desde
y hacia Puerto Montt, medio que constituye la principal competencia del
futuro ferrocarril de pasajeros.

Los turistas a su llegada a la estacion, requeriran de un medio de locomocién
colectiva que los lleve hasta su destino final, es decir, hospedajes, centro de
actividades y comercio, atracciones turisticas dentro y fuera de la ciudad de
Puerto Montt, entre otros. *
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20_GESTION DEL PROYECTO

Hace més de una década que el sector
privado ha venido participando en el
financiamiento ~y  operacién  de
infraestructura publica como carreteras,
aeropuertos y puertos, entre otros,
proceso al cual el modo ferroviario no ha
estado  ajeno, particularmente el
transporte de carga.

En este contexto, el Plan Trienal 2003 -
2005 implementado por la Empresa de
Ferrocarriles del Estado (EFE), cuyo
objetivo fundamental es llevar al modo
ferroviario a una posicion competitiva,
plantea como alternativa a la inversion
directa del Estado, el desarrollo de
contratos de Largo Plazo destinados a
rehabilitar y conservar la infraestructura
ferroviaria, incentivando su utilizacion y
aprovechando mejor los recursos de la

empresa.
Este implica una inversion total de US
950 millones, cuyas fuentes de

financiamiento seran US $480 millones a
través de colocacion de bonos con
garantia estatal, y el saldo, a través de
financiamiento propio por parte de EFE

La implementacion del tren de pasajeros hasta Puerto Montt implica una
inversion de aproximadamente 40 millones de doélares. Este monto involucra
la compra del material rodante (cuatro automotores de tipo diesel), la
rehabilitacion y mantenimiento de los 389 kildmetros de via férrea, la cual
sera utilizada para el transporte de carga y pasajeros simultaneamente, y la
reparacion y remodelacion de las catorce estaciones que existirdan en este
tramo.

Ademas se espera que durante el 2006- 2009, donde se realizard un nuevo
Plan Trienal, EFE implemente un tren de recorrido directo entre Santiago y
Puerto Montt, optimizando los rangos de velocidad a través del mejoramiento
de la via. Uno de los trabajos para reducir el tiempo de viaje
considerablemente, seria, por ejemplo, rectificar una serie de curvas
existentes en este tramo sur de la via, el que sin duda dificulta el
desplazamiento de los trenes en la actualidad.

Llegar al Bicentenario con una red ferroviaria que una el pais desde la V
Region a la X Region por medio de un sistema eficiente, de trenes de alta
calidad, un servicio competitivo con otros medios de transporte y una
rentabilidad econdmica_ social positiva, son parte de los propdsitos de la
Empresa EFE y del gobierno actual, cuyo compromiso por parte del
Presidente Ricardo Lagos ha sido indiscutible.

El terreno ubicado en el sector Alto La Paloma destinado a la construccion de
la futura Estacion Ferroviaria de Pasajeros, ya es propiedad de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado, por lo tanto sdlo falta destinar los recursos para la
obra. Por medio de una licitacion publica se pretende incorporar capitales
privados a la construccion de la misma, ademads de diferentes concesiones
para su funcionamiento posterior.
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22_ ANEXOS

_Anexo1
Antecedentes generales de la ciudad:

La X Region de Los lagos esta dividida en cinco provincias: Valdivia, Osorno,
Llanquihue, Chiloé y Palena.

La provincia de Llanquihue a su vez esta subdividida en 9 comunas: Fresia,
Frutillar, Puerto Varas, Llanquihue, Los Muermos, Puerto Montt, Cochamo,
Maullin y Calbuco; entre ellas la ciudad en la cual se emplaza este proyecto.

Clima

La region presenta un clima con temperaturas anuales que fluctuan entre los
10 y los 13° C de promedio. Se caracteriza por presentar abundante humedad
atmosférica, clima oceanico y fresco.

En la ciudad precipita durante todo el afo, principalmente en invierno,
alcanzando 1200 a 3000 mm en los meses mas lluviosos. Las temperaturas no
superan en promedio los 11° C, sin embargo durante el verano las maximas
pueden llegar a los 25° C.

_Anexo 2

El crecimiento histérico de la ciudad se ha llevado a cabo en diversas etapas
entre 1853 y 1995, comenzando desde la primera terraza (donde se ubica la
grilla fundacional) hacia las terrazas superiores. Esto ha provocado un
asentamiento organico adecuado a la irregular topografia aqui existente.
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_Anexo 3

En el siguiente esquema se muestra el mejoramiento que se esta llevando a
cabo en diferentes calles y avenidas de la ciudad, por mejorar la conectividad
interna entre las terrazas y el funcionamiento de la trama existente.

Ademas se potencia uno de los ejes estructurantes, Av. Presidente Ibanez
(oriente- poniente,) como subcentro en consolidacién, contenedor de servicios
que abastezca a las terrazas superiores.

Sector Estacid
Ferroviaria

RED DE PROYECTOS

Apertura de Crucero
Apertura de Petorca
Mejoramiento de G. Gallardo
Red céntrica de semaforos
Presidente Ibafiez
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_Anexo 4
Plan regulador de Puerto Montt_

El nuevo plan regulador de la ciudad de Puerto Montt encargado a la
Empresa Consultora URBE, atin en proceso de aprobacién, plantea diferentes
propuestas enmarcadas en tres escenarios de crecimiento poblacional
estimado a 20 afios, ampliando en proporcién el radio urbano.

Propuestas estratégicas para el futuro de Puerto Montt.
PLAN REGULADOR APUESTA A UNA CIUDAD CON_MAS DE 320 MIL
HABITANTES.

La empresa consultora URBE presentd las alternativas enmarcadas en tres escenarios,
cada uno con distintos énfasis de crecimiento.

En las tres propuestas se plantea que Puerto Montt es una ciudad que en los préximos
25 afios experimentard un notable aumento en su poblacion, incluso superando los
320 mil habitantes.

Ademds contempla el borde costero como una extension que permita generar una
segunda via paralela al camino que constituye la Carretera Austral.

También se destacan y refuerzan las puertas de entrada a la ciudad, como la Ruta 5
Sur, el camino a Pargua, el camino a Los Muermos, el Camino Alerce, entre otras.

Las propuestas colocan énfasis en los ejes viales longitudinales que comunican con el
resto de las comunas y la region, las cuales serdn unidas por vias paralelas de
circunvalacion que le dan continuidad a la ciudad, sacando la presion sobre el centro
de ésta.

PROPUESTAS.

La primera de ellas, denominada Base, Satelital o Concentrada, es una propuesta
aterrizada que, de acuerdo a la empresa consultora, esti proyectada a base de lo
minimo que debiera crecer Puerto Montt en los préximos 20 afios, por lo que
considera una ampliacién del radio urbano en 3000 hectdreas.

Contempla el fortalecimiento del Plan Regulador de Alerce como una forma de dar
cumplimiento a lo que se hizo e invirtid en ese sector.

Reconoce una expansion hacia el norte, el sector poniente de la ciudad y un mejor
aprovechamiento de Pelluco.
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* Fuente Entrevista al Sr. Alex Nohra (URBE) y
Diario El Llanquihue, 7 mayo 2004, A3.

Ademds incorpora en forma completa la Isla de Tenglo y todo el territorio que estd
entre Chinquihue y la Ruta 5 Sur desde Alto Bonito hasta Trapén.

La sequnda es la alternativa de Borde Costero — tendencial — donde destacan los
sectores de Panitao y Coihuin.

Propone acrecentar el radio urbano a 8800 hectdreas, es decir 4200 mds de lo actual y
en términos viales es una alternativa parecida a la anterior, con la diferencia que la
ruta del Borde Costero crece hacia los sectores de Coihuin y Panitao.

Considera un subcentro en el sector de Panitao compartido con Chinquihue y otro en
el sector de Coihuin.

La zonificacion en estos sectores serdn residenciales contemplando estratos medios y
medios altos, ademds dreas turisticas, especialmente en Coihuin y Panitao.

LA OPTIMISTA.

La alternativa tres, denominada optimista, es la mds ambiciosa de todas y que
reconoce todos los sectores anteriormente expuestos, especialmente el sector de La
Vara como un punto que hace de unién entre Alerce y Puerto Montt.

Acrecienta la superficie a 9700 hectdreas, es decir 5000 mds que el actual radio urbano
y por ser una alternativa voluminosa en cuanto a las hectdreas que genera, propone
que los sectores de Panitao, Chaihuin y el sector entre Puerto Montt y Alerce sean
dreas de expansion urbana y que su desarrollo estd supeditado a la consolidacion de
los otros sectores de la ciudad.

Lo interesante de esta alternativa es que reconoce como parte de su estructura urbana
todo el sistema vial, especialmente la union entre el sector de Chamiza, La Vara y el
sector urbano de Puerto Montt.

Areas industriales de Alerce, Cardonal y Chinquilue que serdn unidas por una via
donde funcionard todo el circuito industrial de manera auténoma. *
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*Fuente: Diario El Llanquihue, Puerto Montt.

_Anexo 5

MILLONARIO PROYECTO PARA EL BICENTENARIO
Municipio apuesta por concesiones para remodelar el borde costero

Para el bicentenario del pais, la capital regional tendria un aspecto sustancialmente
distinto, en caso de que se materialice la renovacion del borde costero.
El mismo principio que ya demostrd su éxito en la construccion de la doble via entre
La Serena y Puerto Montt, quiere aplicar la Municipalidad de Puerto Montt para
remodelar el borde costero: la concesion a privados.
La Municipalidad presenté el plano con la millonaria inversion que pretende
modificar sustancialmente el borde costero de la capital regional, con la intencion de
devolverle el protagonismo de antario.
En busca de apoyo econdmico y politico, el alcalde Rabindranath Quinteros, viajé a
Santiago para entrevistarse con el Presidente de la Repiblica, Ricardo Lagos. Esto,
porque parte importante de los proyectos estardn enmarcados en la celebracion de los
200 anos de la independencia de Chile, en 2010.
Quinteros espera que el Municipio lleve adelante el Plan Bicentenario de comiin
acuerdo  con el  Ministerio de la  Vivienda y  Urbanismo.
En este marco, presentd el plano del nuevo borde costero que, de salir todo segiin lo
planteado, modificard  sustancialmente el actual paisaje de la ciudad.
La remodelacion abarcard toda la costanera desde el sector aledafio a la base a naval y
terminard en las cercanias del Mall "Paseo Costanera”. Para ello, el Municipio estd
solicitando la entrega de todo el borde costero.
La primera obra de envergadura, ubicada en las cercanias del Terminal de Buses, seria
un poli—deportivo con wuna capacidad para mds de 5 mil personas.
A un costo de 2 mil millones de pesos, se espera que la infraestructura de cabida
ademds a actividades culturales. Para su construccion, se concesionaria un terreno
aledafio por 25 6 30 arfios, en el que se levantaria un complejo inmobiliario.*
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* Fuente: Proyecto Empresa Consultora URBE

Proyecto Hotelero en Borde Costero de Puerto Montt

Localizacidon: Puerto Montt, X Region
Superficie: 6 hectareas
Perfil del Proyecto: Proyecto de borde costero de uso mixto (hotel, comercio,

turismo, vivienda, marina) con costanera publica que liga actividades
urbanas.*
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