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“SOPORTE PARA LA DISTRIBUCION TURISTICA Y DIFUSION CULTURAL DEL CAJON DEL
MAIPO - ESTACION SAN JOSE", es una tentativa para alcanzar un desarrollo soste-
nible en torno al turismo vy las riquezas cultrales de esta bella comuna de la Regidn
Metropolitana.

Esta propuesta forma parte de un Proyecto Bicentenario llamado " Recuperacion
del Ex Ferrocarril Militar del Cajon del Maipo entre El Manzano y San José de Mai-
po", el cual nacié desde los propios habitantes de la comuna con el deseo de ver
funcionando al fren que dos décadas atrds dej6é de operar.

El Ferrocarril Militar del Cajon del Maipo fue un ramal que durante ocho décadas
prestd servicios de transporte de pasajeros, turistas y minerales de la zona entre las
localidades de El Volcdn y Puente Alto. Contd con nueve estaciones alo largo de
aproximandamente 40 kms., puentes y tUneles, actualmente en deterioro desde
el momento en que dejaron de operar.

Para tal efecto de recuperacion del Ferrocarril y sus estructuras, se ha reconocido
la vocacion turistica de la comuna, definiendo la “puesta en valor” de las dos
estaciones (El Manzano y San José) con nuevos usos para fines turisticos y cultu-
rales.

Las politicas actuales en torno al turismo en Chile, buscan diversificar la oferta
turistica potenciando el patrimonio natural y cultural del pais, para atraer asi, a un
turista de larga distancia y de infereses especiales. De este modo, la recupera-
cién del Ferrocarril, se enmarca en esta iniciativa mayor, promoviendo el furismo
culturalen San José de Maipo.

El hecho de emplazar el proyecto en la localidad San José de Maipo exige to-
mar en cuenta dos puntos de vista: La intervencién de un Area Patrimonial (la ex
estacion de Ferrocarril y la zona histérica de San José) y el rol de San José como
Cabecera Comunal. Asi el proyecto considera los aspectos locales y valores pa-
trimoniales de la Estacion y entorno, su significado y presencia en la memoria de
los habitantes, como también, su insercién en una red mayor de atractivos natu-
rales y culturales.




2.1 SAN JOSE DE MAIPO, COMUNA CON VOCACION TURISTICA

San José de Maipo cuenta con un importante patrimonio natural y cultural. La
Comuna posee el atractivo turistico de mayor relevancia en la region, tanto por
su envergadura en superficie, como por la riqueza de su paisaje, lo que debido a
su cercania y accesibilidad la convierte en la zona de recreacion por excelencia
de la Regién Metropolitana.

La riqueza y belleza de sus 650 glaciares y el contar con las mds altas cumbres
continentales; la cantidad de esteros, lagunas, fermas y cerros, que constituyen la
mayor parte de su superficie, convierten a San José de Maipo en la comuna mds
extensa con atractivos naturales en la Regidon Metropolitana.

El principal recurso dentro de la Regidn es su vasto territorio de cardcter cordille-
rano andino, con un potencial de desarrollo turistico de nivel internacional y con
un mercado inmediafo de 6 millones de habitantes.

Sin embargo, el turismo, principal vocacion de la comuna, se ha desarrollado sin
nuevas inversiones de equipamiento e infraestructura y no ha llegado a conver-
tirse en una actividad productiva relevante. Bdsicamente se han desarrollado
dreas de picnic para el turismo de las comunas cercanas sin potenciar el “cajén
del maipo” como “destino turistico”' con todos sus atractivos naturales y cultura-
les ofrecidos para una experiencia integrada de los turistas.

Se observa poco desarrollo de infraestructura para el desarrollo de la actividad
turistica del tipo hoteles y recreativos. Actualmente existen solo 38 hoteles o clu-
besy 12 cabafias y sélo é espacios del tipo recreativos.

" Los autores Bigné, Font y Andreu (2000) definen los destinos como “combinaciones de productos tu-
risticos que ofrecen una experiencia integrada a los turistos”. De modo similar, Murphy, Pritchard y Smi-
th (2000) consideran el destino turistico como una auténtica “amalgama de productos individuales y opor-
funidades que se combinan para formar una experiencia total denfro del drea visitada por el turista”



SERNATUR

o

Estrategia de Ordenamiento Territorial
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Actualmente la base econdmica de la comuna de San José de Maipo es prin-
cipalmente la actividad agricola (por sus caracteristicos valles, pastizales y un
clima y suelo que favorece la ganaderia); la extraccion de dridos y minerales no
metdlicos; la produccion de energia y agua potable y de riego; y en muy baja
proporciéon la actividad turismo, para la cual, como se ha definido, presenta gran-
des aptitudes.

DECLARACION ZONA DE INTERES TURISTICO NACIONAL

El Servicio Nacional de Turismo (SERNATUR) ha reconocido las aptitudes de la
comuna, y desde el ano 2002 se ha incorporado al listado de Zonas de Inferés
Turistico Nacional (ZOIT).

La declaracién de centro y zona de interés turistico nacional, tiene por objetivo
fundamental " focalizar coordinadamente, tanto la accion de este Servicio, como
la de los demds organismos del Estado que intervienen directa o indirectamente
sobre la compleja red de servicios y demds elementos que componen esta activi-
dad; ademds de fijar reglas claras para estimular la inversion privada consecuen-
te con el potencial turistico de la zona y mitigar los efectos nocivos de aquellas
actividades que presenten algun grado de incompatibilidad con el mismo™'.

Este instrumento estd dirigido a facilitar la importante tarea que desempenan to-
dos los actores que se encuentran comprometidos con el desarrollo local y ven
en el turismo una opcidn cierta de complementar la base econdémica de su co-
munidad, ademds de valorar los aspectos ambientales y culturales que la carac-
terizan.

En Chile hasta la fecha se han declarado 11 Zonas de Interés Turistico en total,
destacando entre ellas: San Pedro de Atacama y Cuenca Geotérmica El Tatio
(2002), Comunas de Villarrica y Pucédn (2003), Pica-Salar del Huayco (2006), Salar
de Maricunga-Volcdan Ojos del Salado (2006). Esto da cuenta del reconocido va-
lor furistico que posee la comuna de San José de Maipo a nivel Nacional, desde
afractivos naturales hasta culturales.

Zonas y Centros de Interés Turistico Nacional

Antecedentes Basicos para una

naturaleza que conmueve

GCOBIERNO DE CHILE
(ACORAL G TURSWO

SERION

a. Portada de documento
Zonas de Interés Turistico
Nacional. www.sernatur.cl

12 *Jonas y Centros de
Interés Turistico Nacionall
Antecedentes  bdsicos
para una Estrategia de
Ordenamiento Territorial”
Version 2006.



Dentro de los objetivos de la declaracion de ZOIT se distingue:

Fomento y creacion de nuevos centros dotados de todos los elementos y servicios
necesarios para constifuir complejos aufosuficientes en aquellos lugares que por
sus especiales circunstancias tengan atractivos adecuados para su explotacion
turistica y en los que convenga coordinar los esfuerzos de la iniciativa privada y
de la Administracion del Estado, a objeto de posibilitar una adecuada rentabili-
dad de las inversiones que se efectuen, y fijandose normas especificas, cuvando
el caso lo justifique para las condiciones de edificacion.?

OTROS PROYECTOS IMPULSADOS POR EL ESTADO

Existen proyectos de interés para San José de Maipo, tanto de cardcter publico
como privado, y posibilidades de desarrollo en un futuro de mediano y largo pla-
zo a través del turismo. Entre estos se puede mencionar:

* La Recuperacion del Ferrocarril del Cajon del Maipo,
* Remodelacion de la Ruta G 25,

* Sendero de Chile,

* Proyecto Protege,

* Proyecto Rio Olivares.

Estos proyectos impulsados por el Estado demuestran lo evidente de la vocacion
turistica del territorio comunal de San José de Maipo y complementan el natu-
ral proceso histérico que ha seguido este desarrollo desde la primera mitad del
siglo pasado, originado en las prdcticas deportivas de las fradiciones alpinas de
descendientes de alemanes, franceses e italianos radicados en el pais. La explo-
racién y la conquista de las principales cumbres forman parte de la historia de la
comuna



2.2 PAISAJE EXCEPCIONAL ANDINO EN LA REGION METROPOLITANA

El atractivo paisgjistico de San José de Maipo combina la belleza natural de la
alta montana con los terrenos fértiles del valle.

Se han declarado zonas de santuarios de la naturaleza, como la Cascada de
las Animas y el Monumento del Morado, asi como también numerosas dreas de
preservaciéon ecoldgica.

~ —um

a. Monumento Nacional
El Morado

b. Embalse el Yeso

c. Cajon del Rio Maipo




d. Localidad El Manzano

e. Pueblo Minero El Volcdn

f. TUnel del Tinoco, Puente
del Ex Ferrocarril Militar

2.3 PATRIMONIO CULTURAL EN EL CAJON DEL MAIPO

La comuna cuenta también con un valioso patrimonio cultura edificado; tanto
zonas y obras de arquitectura tradicional como instalaciones de ingenieria de
transporte (puentes y tUnel de ferrocarril), de produccion de energia eléctrica y
agua potable y de riego. En dichas obras la comuna muestra su historia. Algunas
de ellas ya cuentan con declaratoria de Monumento Histérico, y otros en estu-
dio.

Para el caso en estudio, se considera las estructuras del Ex Ferrocarril Militar como
parte esencial en la conformacion y desarrollo de las localidades cajoninas. Las
estaciones del ferrocarril, como también sus obras de ingenieria actualmente es-
tén protegidas por la Ley de Monumentos Nacionales. Pero mds alld de la decla-
ratoria como Monumento Histérico, estas estructuras, estdn presentes en la me-
moria de las personas que habitan el lugar.




2.4 DIAGNOSTICO SITUACION ACTUAL DEL TURISMO EN SAN JOSE DE MAIPO

El diagndstico que se presenta es una sintesis del estudio reciente del desarrollo
comunal, PLADECO de San José de Maipo.

Turista Nacional

Segun las encuestas realizadas por la Oficina de Turismo de la Municipalidad de
San José de Maipo y tomando un universo de 771 turistas, se puede apreciar que
la mayor porcidon de demanda nacional que llega a la comuna es proveniente
de la Regién Metropolitana con un porcentaje del 80,5%, por otro lado, se obser-
va ala V Regidon como el segundo centro emisor de demanda con un 11,5%. Se
puede afirmar que la Regién Metropolitana es la que mayores divisas genera ala
comuna de San José de Maipo y son estos los principales actores de la zona.

La gran parte de la oferta turistica de la comuna estd orientada a este segmento
de mercado (Regidn Metropolitana), debido a que la demanda del sector pre-
senta como caracteristica de motivacion visitar la zona por la cercania que existe
del lugar respecto a su residencia, a través de fdciles accesos, y con una notable
calidad paisgjistica y medioambiental. La oferta se orienta principalmente al tipo
de turismo denominado por el dia, festivo o de fin de semana.

La mayoria de los visitantes viaja con su familia, representando un 65% del total,

ello debido a que la oferta estd enfocada principalmente a ese segmento de
mercado.

Visitantes por Regiones

@l Regidn

1.6% mll Regién

OV Regién

@V Regidn

BV Region

@ Vil Regidn

H X Regidn

OX Regidn

204% | x| Regidn

O Regién Metropolitana

Fuente: PLADECO San José de Maipo




Turista Extranjero

Se estima que alrededor de 90.000 turistas extranjeros visitan durante el ano la
comuna de San José de Maipo.

Se observa que la mayor cantidad de llegadas es proveniente del continente
europeo con un 47%, destacdndose turistas alemanes y espanoles. Sin embargo
si se realiza un andlisis por paises se constata que los mayores flujos de demanda
son generados por Estados Unidos, superando incluso a paises de mayor cercania
con Chile como Brasil y Argentina.

Procedencia Turistas Principales Mercados

2%
259% 26%

B Norfeameérica
OEuropa

O Latinoamérica
O Cceania

7%
Fuente: PLADECO San José de Maipo

CARACTERISTICAS GENERALES DEL TURISMO EN LA COMUNA

El tipo de turismo que se desarrolla en San José de Maipo se caracteriza por la
estacionalidad de las visitas, éstas se concentran en la época estival.

Estacionalidad de las Visitas

T Enero
oFebrero
OMarzo

O Abril

u Mayo

O Junio

& Julio
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@ Octubre

O Noviembre

@ Diciembre

Fuente: PLADECO San José de Maipo




Localidades mds Consultadas
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Fuente: PLADECO San José de Maipo

El periodo de estadia de las visitas se realiza por el dia y se concentra en los fines
de semana.

Las zonas naturales mds visitadas son la localidad de Banos Morales y Embalse El
Yeso, debido a que ofrecen atractivo para el desarrollo del Turismo Aventura y
ofras actividades por el dia que demanda el turista.

Las localidades mds visitadas son San José de Maipo y San Alfonso, ya que és-
tas presentan una mayor planta turistica e infraestructura. Estas localidades, en
especial San José de Maipo, poseen también, la mayor cantidad de atractivos
culturales de la zona, tales como sitios histéricos y artesania.

Una gran cantidad de visitantes que se dirige a San José de Maipo decide en el
lugar hacia dénde dirigirse. Como también considera que no existen lugares de
informaciodn turistica o que son de muy mala calidad.

Grado de Fidelidad de la Oferta

Esto se refiere a que el 37% de los visitantes se dirige siem-
pre el mismo lugar de destino, en cambio un 63% decide
en el lugar donde ir. Lo anterior demuestra que existen
lugares turisticos ya consolidados a los cuales el turista se-
guird siendo fiel. También se observa que la fidelidad que
se ha logrado hasta el momento en la comuna ha sido
posible gracias a los afractivos naturales existentes y no
asi por la infraestructura y planta turistica.

Fuente: PLADECO San José de Maipo

@Va siempre al mismo lugar
@ Decide en el lugar

Por ofro lado, el estudio PLADECO entre las ofertas y servicio mds requeridos por la
demanda que visita la comuna estdn:

* Mejora y falta de tours, paquetes turisticos y circuitos programados.
* Mejora y falta de recintos destinados a eventos culturales.
* Mejora y falta de publicidad e informacién turistica referente a la comuna.
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PLAN de ACCION

Chile de TURISMO
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2.5 POLITICA NACIONAL DE TURISMO, Chile Naturaleza que conmueve

SITUACION MUNDIAL DEL TURISMO

El turismo es una de las actividades econdmicas que ha experimentado mayor
crecimiento a nivel mundial. Para el ano 2205 la Organizacién Mundial de Tu-
rismo (OMT) registra un total de 808 millones de llegadas internacionales, cifra
que excede en 5,6 % d la experimentada el afo anterior. La Regién de mayor
crecimiento fue Africa (10, 1%), seguida de Asia y el Pacifico (7,4%). Las Américas
experimentd una variacion de 6,1%; sin embargo América del Sur crecié a una
tasa muy superior al promedio regional, registrando un 11,6%. Europa tuvo una
expansion de 4,3% y Oriente Medio 6,9%.

Los ingresos mundiales por turismo internacional alcanzaron los 682.000 millones
de ddlares en 2005. En términos absolutos, los ingresos por turismo internacional
crecieron 49.000 millones de ddlares respecto al ano 2004. Es asi que Europa cap-
t6 el 51% del total mundial, las Américas el 21,3%, Asia y el Pacifico el 20,4 %, Orien-
te Medio el 4,2% y el Africa el 3,1%.

De acuerdo con el informe “Turismo: Panorama 2020" de la OMT, las perspectivas
para esta actividad en las préximas dos décadas son muy favorables, estimdndo-
se que para el ano 2020 las llegadas de turistas internacionales se ubicardn por
encima de 1.560 millones, esto supone 2,5 veces el volumen registrado a fines de
los noventa, lo que representa un gasto diario de mds de 5.000 millones de ddélares
cada dia, excluidos los gastos en transporte internacional.

En este contexto, las perspectivas del turismo en la region sudamericana y parti-
cularmente en Chile, se ven fortalecidas por las condiciones de seguridad y esta-
bilidad socioeconémica que presenta el pais y que han generado una creciente
oportunidad para su posicionamiento internacional como destino singular, exdti-
co y ademds tranquilo y acogedor.



TURISMO Y EXPORTACIONES DE BIENES, ANO 2005

LLEGADAS DE TURISTAS EXTRANJEROS A CHILE
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“ DEMANDA TURISTICA EN CHILE

De acuerdo a los datos obtenidos de Policia Internacional, durante el ano2005
ingresé un total de 2.027.082 turistas de nacionalidad extranjera, cifra superior en
13,6% a la contabilizada el afo anterior. En términos de ingresos, el aporte de di-
visas del turismo extranjero alcanzd a 1.386,9 millones de ddlares.

En relacién con la exportacion de bienes, el aporte del turismo receptivo, repre-
senta un 6,9% del total. Asimismo, representa el 22,8% del total de exportaciones
de servicios.

PRINCIPALES MERCADOS EMISORES

La composicion del turismo receptivo (excluido los excursionistas), muestra que el
51,1% de los turistas provienen de paises limitrofes; un 14,1% del resto de América,
excluyendo Norteamérica; un 13,3% de Norteamérica; un 16,9% de Europa; un
1,6% del Asia y un 3,0% de otros paises. No obstante, el aporte en términos de
ingresos monetarios, excluido el fransporte infernacional y el aporte de los excur-
sionistas, muestra un comportamiento diferente. Asi, pese a la alta incidencia de
los paises limitrofes en cuanto a llegadas, su aporte monetario al total de ingresos
del pais asciende a sélo un 21,9%. La situacion inversa se observa en el caso de
otras regiones de procedencia. En efecto, el aporte de Norteamérica al total de
divisas es de 24,8%, casi el doble de lo que incide en cuanto a llegadas.

PRINCIPALES LIMITANTES QUE AFECTAN AL DESARROLLO DEL TURISMO

* Baja inversion en promocion turistica internacional. Chile invierte en promocion
turistica internacional una cantidad significativamente inferior a la asignada por
paises con similares productos turisticos. Los principales destinos competidores
han incrementado en forma significativa sus presupuestos fiscales para estos fi-
nes. A modo de ejemplo, mientras el Estado de Chile invirtié US$ 1,6 millones en el
ano 2003, Costa Rica destind cerca de US$ 12 millones y Nueva Zelanda, US$ 50
millones.

» Desaprovechamiento turistico de los recursos culturales y naturales del pais.
Las dreas silvestres protegidas, de parques y monumentos nacionales, y reservas
naturales representan un valioso capital para el fomento de nuevas formas de tu-
rismo, tanto a nivel nacinal, como para la atraccién de turistas internacionales. Lo




Composicién del Turismo Receptivo Medido en Llegadas e Santiago y alrededores
Ingresos Monetarios, Segun Regién de Procedencia, Afio 2005 Valparaiso-Vifia del Mar-Refiaca
(En porcentajes)
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Puerto Montt- Puerto Varas- PN Pérez Rosales
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1. Polici @ Internacional contabiliza los turistas extranjeros llegades a Chile por nacionalided y no Carretera‘Rustral EitalsuiiPalsna
incluye a los chilenos que residen en el exterior y que visitan Chile.

anterior, se expresa en grandes extensiones de territorio subutilizados turisticamen-
te, por falta de una propuesta integradora para el desarrollo del ecoturismo.

» Escasas empresas turisticas cuentan con estdndares de calidad internacional
en la prestacion de servicios.

* Marcada estacionalidad de la actividad turistica. En el dmbito del turismo inter-
no, se observa una marcada estacionalidad, situacion que se ve agravada por
las atractivas ofertas y la fuerte publicidad de destinos infernacionales.

* Alta concentracion de la oferta turistica. Las ofertas de destinos, tanto en el tu-
rismo receptivo como en el turismo interno, presentan altos grados de concentra-
cion en dreas que han mostrado un mayor dinamismo en la dotacion de servicios
turisticos.

* Una diversidad de instituciones publicas aborda materias turisticas, sin existir
mecanismos adecuados de coordinacion entre las distintas entidades.

» Débil institucionalidad del Estado. Una débil institucionalidad publica en turismo
hace que SERNATUR no cuente con las afribuciones y el rango necesario para
cumplir con el mandato legal de investigar, planificar, promover y, en general,
apoyar el desarrollo de la actividad turistica

OBJETIVOS DEL PLAN DE ACCION

Posicionar a Chile como un destino turistico, estableciendo como eje de desa-
rrollo el furismo de naturaleza y de intereses especiales, particularmente para 1os
mercados de larga distancia, y al mismo tiempo, ampliando y diversificando la
oferta de productos y las oportunidades de acceso al turismo interno.

VISION AL ANO 2010

El turismo se constituird en uno de los elementos esenciales del desarrollo econé-
mico del pais y en uno de los fundamentos del mejoramiento de la calidad de
vida de sus ciudadanos, posicionando, reconociendo y valorando a Chile como
un pais turistico competitivo, logrando una imagen consolidada como destino
para el furismo de intereses especiales.




2.6 RELEVANCIA

San José de Maipo cuenta con un indiscutible recurso turistico para el desarrollo
local, regional y nacional.

Las politicas nacionales en torno al turismo se basan en diversificar la oferta y po-
tenciar zonas natfurales patrimoniales para afraer al furista de larga distancia y de
intereses especiales. Revisando el diagndstico comunal, se observa que el turista
extranjero que visita sus atractivos proviene principalmente de larga distancia,
Europa y Estados Unidos, superando enormemente a los paises emisores mds cer-
canos. De este modo, la tendencia de San José de Maipo es hacia el desarrollo
del furismo de larga distancia y de infereses especiales.

En este marco, proyectos como la Recuperacion del Ferrocarril Militar, ayudardn
a diversificar la oferta potenciando recursos pafrimoniales que se han degradado
por el abandono y desuso. Este tipo de recursos patrimoniales promueve el desa-
rrollo delllamado Turismo Cultural, que se analiza mdés adelante, el cual genera un
rentable desarrollo local en zonas con atractivos culturales y ayuda a fortalecer la
identidad de los habitantes con su entorno.

El cardcter de cabecera comunaly centro civico de la localidad San José, ana-
lizado en el siguiente capitulo, determina su potencial desarrollo como cenfro fu-
ristico, con carencias de cantidad y calidad de servicios turisticos como agencias
de vigje e informacion turistica.

De este modo el proyecto “SOPORTE PARA LA DISTRIBUCION TURISTICA Y DIFUSION
CULTURAL DEL CAJON DEL MAIPO - ESTACION SAN JOSE” se emplaza en un punto
estratégico para la actividad del turismo de la comuna, completando la planta
turistica de la localidad y estableciéndose como estacion en el amplio sentido
del concepfto, en este caso, desde recinto para recibir a pasajeros (furistas cul-
turales) del tren, hasta punto de enlace y derivacion de turistas hacia la red de
afractivos que existen en la comuna.




3.1 OBJETIVOS GENERALES

Diversificar la oferta turistica del pais promoviendo el Turismo Cultural y Natural de
la comuna San José de Maipo.

Contribuir a la consolidaciéon de la vocacion turistica de la comuna San José de
Maipo.

Dinamizar la actividad econdmica en torno al turismo en la comuna.

Proteger y promover el patrimonio ferroviario de San José de Maipo.

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Rehabilitar el recinto Estacion San José para recibir al tren turistico (El Manzano
- San José) con infraestructura adecuada para su funcionamiento.

Conservary poner en valor las edificaciones patrimoniales de la Estacién San José
de Maipo, manteniendo su espiritu, relacion entre ellas y con el paisaje, habilitén-
dolas para nuevos usos turisticos - culturales.

Constituir un lugar de enlace entre el turista y el Cajon del Maipo, al habilitarse
el recinto como punto de informacion y derivacion hacia la red de atractivos
naturales y localidades de la comuna. En base a salas de exposicion y difusion,
agencias de furismo, y fransporte.

Establecer un punto de encuentro entre el turista y la cultura de la zona, en don-
de se ofrecerdn productos locales fabricados por sus habitantes, gastronomia
tipica y folclore.

Integrar el recinto al espacio publico de San José y adaptdndolo para activida-
des culturales que se realizan en la actualidad, como festivales, desfiles, efc.

Albergar eventos nacionales e internacionales en temdticas culturales, naturales
y de grupos ferroaficionados.



4.1 TURISMO UN FENOMENO DINAMICO Y CAMBIANTE

Segun la Organizacion Mundial del Turismo de las Naciones Unidas, el turismo com-
prende las actividades que realizan las personas durante sus viajes y estancias en
lugares distintos al de su entorno habitual, por un periodo de tiempo consecutivo
inferior a un ano, con fines de ocio, por negocios y ofros motivos.

El turismo propiamente dicho, nace en el siglo XIX, como una consecuencia de
la Revolucion Industrial, con desplazamientos cuya finalidad principal es el ocio,
descanso, cultura, salud, negocios o relaciones familiares. Estos desplazamien-
tos se distinguen por su finalidad de ofros fipos de viajes motivados por guerras,
movimientos migratorios, conquista, comercio, efc. No obstante el furismo fiene
antecedentes histéricos claros.

Edad Antigua

Durante la Grecia cldsica se le otorgaba gran importancia al ocio, y el tiempo
libre lo dedicaban a la cultura, diversiones, religion y deporte. Los desplazamien-
tos mds destacados eran los que realizaban con motivo de asistir a las olimpiadas
(que tenian lugar cada 4 anos en la ciudad de Olimpia), a las que acudian miles
de personas y donde se mezclaban religién y deporte.

Los romanos por su parte, frecuentaban las aguas termales (como las de las ter-
mas de Caracalla). Eran asiduos de grandes espectdculos, como los teatros, y
realizaban desplazamientos habituales hacia la costa.

Edad Media

En esta época nace un tipo de viaje nuevo, las “peregrinaciones religiosas”. Estas
ya habian existido en la época antigua y cldsica, pero tanto el Cristianismo como
el Islam las extenderian a mayor niUmero de creyentes y los desplazamientos se-
rian mayores.

Edad Moderna

Las peregrinaciones continban durante la Edad Moderna. Es en este momento




cuando aparecen los primeros alojamientos con el nombre de hotel (palabra
francesa que designaba los palacios urbanos). Como las grandes personalidades
vigjaban acompanadas de su séquito (cada vez mds numeroso) se hacia imposi-
ble alojar a todos en palacio, por lo que se crearon estas construcciones.

Es también, la época de las grandes expediciones maritimas de espanoles, bri-
tdnicos y portugueses que despiertan la curiosidad y el interés por vigjar hacia
tierras desconocidas.

A finales del siglo XVI surge la costumbre de mandar a los jévenes aristdcratas
ingleses a hacer el Gran-Tour al finalizar sus estudios con el fin de complementar
su formacién y adquirir ciertas experiencias. Era un viaje de larga duracion (entre
3y 5 aios) que se hacia por distintos paises europeos, y de ahi proceden las pa-
labras: turismo, turista, etc.

Edad Contempordnea

Con la Revolucién Industrial se consolida la burguesia que volverd a disponer de
recursos econdémicos y tiempo libre para vigjar. El invento de la mdquina de vapor
supone una reduccion considerable en los transportes, que hasta el momento
eran tirados por animales. Las lineas férreas se extienden con gran rapidez por
toda Europa y Norteamérica. También el uso del vapor en la navegacion reduce
el tiempo de los desplazamientos.

Comienza a surgir el tfurismo de monfana o turismo de salud: se construyen famo-
sos sanatorios y clinicas privadas europeas. Es también la época de las playas frias
(Costa azul, Canal de la Mancha,...).

Entre 1950 y 1973 se comienza a hablar del boom turistico. El turismo internacio-
nal crece a un ritmo superior de lo que lo habia hecho en toda la historia. Este
desarrollo es consecuencia del nuevo orden internacional, la estabilidad social
y el desarrollo de la cultura del ocio en el mundo occidental. En esta época se
comienza a legislar sobre el sector.

Surge la llamada sociedad del bienestar en los paises occidentales, enla que una
vez cubiertas las necesidades bdsicas aparece el desarrollo del nivel de forma-




cién y el interés por viajar y conocer culturas. Por otra parte la nueva legislaciéon
laboral adoptando las vacaciones pagadas, la semana inglesa de 5 dias labo-
rales, la reduccion de la jornada de 40 horas semanales, la ampliacién de las co-
berturas sociales (jubilacién, desempleo, invalidez...), potencian en gran medida
el desarrollo del ocio y el turismo.

En estos anos crece también la produccién de autos en cadena que los hace
cada vez mds asequibles, asi como la construccion de carreteras y autopistas, lo
que permite un mayor flujo de vigjeros. El avidon de hélice es sustituido por el de
reaccioén, lo que supone un golpe definitivo para las companias navieras, que se
ven obligadas a destinar sus barcos a los cruceros o al desguace.

Todos estos factores nos llevan a la era de la estandarizacion del producto turisti-
co. Los grandes tour operadores lanzan al mercado millones de paquetes turisti-
cos idénticos. En la mayoria de los casos se utiliza el vuelo charter, que abarata el
producto y lo populariza. Al principio de este periodo (1950) habia 25 millones de
turistas, y al finalizar (1973) habia 190 millones.

No obstante esta etapa también se caracteriza por la falta de experiencia en el
sector, lo que implica las siguientes consecuencias como la falta de planificacion
(se construye sin hacer ninguna prevision ni de la demanda ni de los impactos
medioambientales y sociales que se pueden sufrir con la llegada masiva de turis-
tas) y el colonialismo turistico (hay una gran dependencia de los tour operadores
exfranjeros estadounidenses, britdnicos y alemanes fundamentalmente).

En los 70 la crisis energética y la consiguiente inflacion, especialmente sentida
en el transporte ocasionan un nuevo periodo de crisis para la industria turistica
que se extiende hasta 1978. Esta recesidon supone una reduccion de la calidad
para abaratar costes y precios apostando por una masificacién de la oferta y la
demanda.




En los 80 el nivel de vida se vuelve a elevar y el turismo se convierte en el motor
econdmico de muchos paises. Esto es facilitado por la mejora de los transportes
(nuevos y mejores aviones como el Concorde y el Tupoleyv, tfrenes de alta veloci-
dad y la consolidaciéon de los vuelos charter).

En estos anos el “Turismo de Masas” alcanza su mdéximo auge, donde este modelo
de desarrollo se produjo de forma intensiva, urbanizando las zonas del litoral para
poder dar cabida al méximo nUmero de turistas posibles; a su vez, éstos deman-
daban paquetes turisticos a bajo precio, careciendo de mds motivaciones que
el puro descanso y diversién.

En los anos 90 el turismo entra como parte fundamental en la agenda politica de
numerosos paises, desarrollando politicas publicas que afectan a la promocién,
planificacién y comercializacion como una pieza clave del desarrollo econdmi-
co. Se mejora la formaciéon desarrollando planes educativos especializados. El
objetivo de alcanzar un desarrollo turistico sostenible mediante la captacién de
nuevos mercados y la regulacion de la estacionalidad.

La dltima década se caracteriza como una etapa de madurez para el sector, que
sigue creciendo aunque de una manera mds moderada y controlada. Se limita
la capacidad receptiva (adecuacién de la oferta a la demanda, se empieza a
confrolar la capacidad los monumentos, etc.), se diversifica la oferta (nuevos
productos y destinos), se diversifica la demanda (aparecen nuevos tipos de tu-
ristas, de intereses mds especificos, culturales y naturales) y se mejora la calidad
(al turista no le importa gastar mas si la calidad es mejor).

De este modo comienza a tomar protagonismo el Turismo Alternativo el cual gus-
ta por la preservacién del medio natural, social y cultural. Es un tipo de turismo
activo y menos estacional que se diferencia del Turismo de Masas (o turismo de
playay sol).



4.2 TURISMO CULTURAL

Auque desde sus comienzos ha estado relacionado con la cultura, el furismo
cultural no se ha consolidado como una préctica turistica hasta las dos Ultimas
décadas delssiglo XX. “Es en la madurez del turismo de masas, Sol y Playa, cuando
surge el turismo cultural como prdctica totalmente reconocida y estrategia dife-
renciadora de aquellos destinos pioneros hoy saturados”(Juan Fco. Castro Ledn,
“La Calidad como herramienta de gestién del Turismo Cultural, Revista Pasos, vol
3 N°1 2005).

El creciente interés social por conocer el pasado y presente de las diferentes ci-
vilizaciones, la busqueda de una mayor implicacion con el destino, la realizaciéon
de actividades durante el viaje, el gusto por la preservaciéon de las culturas vy el
entorno, han supuesto que este producto se esté posicionando como uno de los
de mds éxito en el mercado turistico.

Segun ATLAS (The Association for Tourism and Leisure Education), el 28% de los
vigjes vacacionales de los europeos, tiene una finalidad culfural, lo que equivale
a 38 millones de viajes al ano. En EE.UU un reciente estudio de la TIA (Travel Indus-
try Association of America) dice que los turistas muestran un interés creciente en
encontrar en sus viajes experiencias o actividades relacionadas con la cultura,
el arfe, la historia y los monumentos del pasado. Esto implica que 118 millones de
viajes en EE.UU (81%) se consideran turistas culturales.

a. Teatro de la Oficina
Humberstone.

b. Iglesia de San José de
Maipo.

c. Valparaiso

Turistas culturales son personas muy particulares. Les interesa la preservacion del medioambiente, son po-
liticamente abiertos, y se aprecian y valoran diferencias culturales. Viajan frecuentemente, tienen un alfo
grado de educacion, poseen intelectos rdpidos y fuertes, y conllevan una energia amigable que busca
encontrarse con extranjeros. Prefieren artesania mds que souvenir, y le interesa tanto la calidad que pue-
den indagar sobre sus origines o el proceso de fabricacién. No se molestan viajando por medios modestos,
como micros y burros, si esto les lleva a un lugar extraordinario o poco usual. Tampoco les importa hoteles
modestos si por lo menos estan limpios y el lugar vale la pena. Tampoco les molesta gastar plata, pero son
suficientemente inteligentes que saben cuando se les esta enganando y exigen valor por su plata. Es gente

"]

refinada, con gusto para lo auténtico, y no toleran la mediocridad.

! "El Turismo en Sitios
Patrimoniales,” publicado
por ICOMOS Y WTO.

WWW.iICOMOS.0rg
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d. Cabalgatas en

Cascada de las Animas
El turismo cultural es uno de los nuevos productos que mds potencialidades al-
berga en los proximos anos. Cada vez son mds los turistas que buscan un turismo
mds activo y participativo, conociendo las diferentes culturas que forman parte
del mundo.

Por otra parte, ademds de su contribucion a la desestacionalizacién y diversifica-
cién de la oferta, es un turismo altamente rentable.

RENTABILIDAD DEL TURISMO CULTURAL w
- Gasto superior a la media ( 78 euros / dia )

- Consumo de bienes suministrados por el destino

- Conservacion del Patrimonio: menor gasto en restauraciones

- Aumento de la tasa de empleo

- Tunismo activo = pervivencia del destino en el mercado turistico

ECONOMICA

- Respeto hacia el Patrimonio

- Respeto hacia las tradiciones y costumbres locales

CULTURAL |- Gasto turistico revierte en la conservacion del patrimonio

- Intercambio cultural: Difusion de la cultura local, aprendizaje de la cultura ajena

- Integracion de los turistas en destino: aceptacion de la actividad turistica

Fuente: Revista Pasos “La Cao- - Reduccion del paro

lidad como Herramienta de SOCIAL - Valoracién de la identidad cultural

gestién del Turismo Cultural”, - Respeto por el Medioambiente: conservacion
MEDIOAM- - Preservacion de la biodiversidad

Juan Fco. Castro Ledn.

BIENTAL - Vis16n mtegradora del territorio: Patrimonio natural + Patrimonio cultural




“ 4.3 PATRIMONIO IDENTIDAD Y MEMORIA

Patrimonio (latin patrimonium, de pater), Bienes propios, en senfido figurado sig-
nifica bien o herencia.

Desde el momento en que Europa sacralizé un determinado conjunto de objetos
y los convirtié en referentes patrimoniales activados y protegidos por los repre-
sentantes de la cultura oficial, hasta el presente, mucho se han ensanchado los
estrechos limites patrimoniales; y en gran medida, se ha superado la concepcién
objetual, historicista y esteticista para abarcar fodo el conjunto de bienes de va-
lor cultural. El patrimonio deja asi de ser contemplado exclusivamente como un
tesoro histérico-artistico para pasar a convertirse en algo mucho mds valioso: en
elementos materiales e inmateriales, fundamentales para comprender nuestra
identidad.

Cuando utilizamos la expresion Patrimonio Cultural hacemos referencia a todo
tipo de bienes producto de la creacion humana cuyo conjunto define a la iden-
tidad de los pueblos.

El patrimonio es fiempo e implica apertura, en tanto nos posibilita el acceso a
espacio o dimensiones e instancias, las que lamentablemente no son por nosotros
y por lo general frecuentadas desde la cofidianidad. "£/ pafrimonio nos puede
hacer descansar, pensar, disfrutar, efc, porque es lo conocido o con lo que nos
comunicamos en ocasiones dadas, con sus caracteristicas y sus riqueza (de todo
tipo no sdlo formal, sino ante fodo como memoria) y, en definitiva, porque siem-
pre esta ahi (siempre estard ahi en la medida que nosotros y las circunstancias lo

1]

hagamos posible)".

De este modo, el patrimonio se nos presenta como un concepto amplio y abierto, I Horacio Gnemmi, “Aproxi-
con una dimensién social implicita. No solamente el patrimonio monumental? u maciones a una teoria con-
oficial posee valor como herencia y testimonio, sino también tienen valor como iir‘r:;i?;o” del - paftimonio
patrimonialidad aquellas estructuras socio fisicas que son capaces de vincular el '

lugar con la memoria.

2%e| concepto de “monumento” implica {...) un juicio de valor, amparado en criterios estéticos o historicos, que explicita la importancia que una obra
U objeto reviste para el desarrollo del arte o de la historia. De esta manera se reconocia un alfisimo valor testimonial a los productos de las actividades
creativas, especialmente a las obras de arte, un grado menor a los objetos de fipo utilitario y muy escaso o ninguno a los productos de las llamadas clases
sociales subalternas o a testimonios de la historia “pobres” (Gonzales — Varas, Ignacio; “Conservacion de Bienes Culturales, teoria, historia, principios y nor-
mas”, Manuales, pdgina 43, Arte Catedra).



3 Horacio Gnemmi, “Aproxi-
maciones a una teoria con-
servacion del patrimonio
construido”.

4.4 CONSERVACION DEL PATRIMONIO CONSTRUIDO, VALORACION Y CRITERIOS DE
INTERVENCION

Para que el uso del patrimonio construido sea adecuado, es necesaria, previa-
mente una completa valoracion del mismo, la que no es posible sin una lectura y
andlisis del bien que den cuenta antes y en forma precisa de los rasgos y carac-
teristicas que lo definen en si mismo y en su relacién con el entorno, esto desde
una amplia perspectiva arquitectonica-artistica, constructiva, espacial, funcio-
nal, ambiental, histérica y social.

En cuanto a los criterios de intervencion, estdn referidos a una serie de aspectos
que tienen relacion tanto con la materia como con la funcién del espacio y, en
consecuencia, con la formay el entorno. Es decir que el buen uso del patrimonio
construido no se refiere sélo a la actividad a la que el mismo deba recibir, sino a
la armonia entre todos los rasgos y aspectos que hacen que la arquitectura sea
lo que esy, por cierto, al cuidado que se tenga de todos ellos.?

Horacio Gnemmi, propone cuatro aspectos en los cuales deben basarse los crite-
rios de intervencion del patrimonio.

La obra como un todo, la obra es un todo que no tiene cardcter fdcilmente identifica-
ble como tal. Estaidea es ajena a aquella otra que hace hincapié en la busqueda del
original. En nuestro caso, el original, es aquello con lo que nos encontramos producto
de la sumatoria de varios ofros momentos originales en el fiempo.

Las huellas del paso del tiempo, estas se plasman en realidades que conviven la mds
de las veces, pdtina y suciedad. La primera es un valor agregado que por lo general
deberia ser mantenido, ya que es lo que diferencia a la obra. La suciedad, en cam-
bio, ademds de la imagen negativa que confiere a la obra, afecta fisicamente al
objeto de diverso modo, por lo que deberia tenderse a eliminar.

Los testigos, de técnicas y modos constructivos o de instancias constructivas anterio-
res. Diddcticamente es un recurso valioso del cual no se deberia abusar en bien de
la obra misma.

El presente, estamos viviendo un presente, pero pretender de hacer del patrimonio un
eterno presente es peligroso y suele llevar a cancelar instancias y huellas que constitu-
yen parte de la razdn de ser del mismo.
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5.1 UBICACION

Se localiza hacia el interior de la Cordillera de los Andes, rodeada por cadenas
montanosas que conforman el cajén del rio Maipo. Pertenece a la Provincia Cor-
dillera de la Regidn Metropolitana.

Poblacién Comunal: 14.124 hab.

Porcentaje de poblacién rural: 32,64%

Porcentaje de poblacion urbana: 67,36%

Porcentaje de poblaciéon comunal en la region: 0,22%

Poblacién Flotante los fines de semana: 50.000 aproximadamente.

La comuna San José de Maipo, tiene una superficie de 4.994,8 Km2 que, con
respecto ala Regién Metropolitana, equivale al 32,42% de su superficie.

REGION DE VALPARAISO

SAN PEDRO

REGION DEL LIBERTADOR
BERNARDO O° HIGGINS

+

Localizaciony emplazamien-
to en el contexto regional de
la comuna de San Jose de
Maipo. Fuente: Diagndstico

Plan Regulador 2005



PRMS en la comuna de San
José de Maipo. Fuente:
Diagnéstico Plan Regulador
2005

Dentro de la Provincia Cordillera, que significa el 35,89% de la superficie regional,
San José de Maipo ocupa el 90,34% del territorio provincial, en cambio Pirque as-
ciende al 8,054% del territorio y Puente Alto sdlo el 1,59% de la provincia.

Respecto ala Regidn, se asocia el rol Comunal con los aportes que ésta realiza al
medio ambiente metropolitano, con la existencia de su paisaje rural cordillerano
que ofrece las dreas verdes y recreativas complementarias a la ciudad; ademds
de ser proveedor de recursos esenciales para la Regién y el drea urbana metro-
politana, como es el agua potable y de riego, la energia eléctrica, minerales no
metdlicos y el gas natural a través del gasoducto desde Argentina.

San José de Maipo no cuenta con Plan Regulador Comunal vigente, y hasta la
fecha el instrumento de ordenamiento territorial ha sido el Plan Regulador Metro-
politano de Santiago.

- I.a;unas ¥ Em'dges
umite comunal
Descripcion PRMS
R Equipamierto
[JAreadepr idn Fuertes de Al
E=] Area Silvestre Protegida

B Area Urba'lzada 0 con Limite Urbaro
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[ Preservacion Ecoldgica
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5.2 ANTECEDENTES HISTORICOS, ORIGEN AGRICOLA Y MINERO

La estructura espacial de los asentamientos humanos en la comuna, sigue una
linealidad con cierta nodalidad.

La linealidad tiene su explicacién primera en la busqueda y organizacién espacial
de un paso o camino cordillerano a través del Cajén para cruzar el plegamiento
andino en ambos sentidos (Chile-Argentina) por motivos bdsicamente comercia-
les y familiares. Al igual que en todo el resto del pais, los habitantes prehispdnicos
del Cajén del Maipo estaban emparentados con los habitantes del otro lado de
la cordillera de Los Andes. Si bien los pasos se daban (algunos aun existen) en
diversos cajones de rios, el infercambio constante generd un camino de acceso
Unico a la entrada del Cajén, en el valle del rio Maipo.

La nodalidad estd determinada por los lugares aptos para el asentamiento. Di-
cha estructura tiene que ver con la disponibilidad de terrazas fluviales aptas de
los valles, es decir la particular orografia que caracteriza al cajon del Maipo, y
que la distingue de otras comunas rurales de la Regién Metropolitana. Luego la
instalacién humana se produce por razones econdémicas, ya sea minera, agrico-
la, comercial.

Los asentamientos humanos se vincularon a actividades econdémicas primarias
como son la ganaderia y las explotaciones mineras. Estas actividades generaron
cenfros poblados dispersos. Luego, debido al auge de los hallazgos minerales y
al desamparo en que se encontraban los mineros de la mina de plata San Pedro
Nolasco, y por orden de Don Ambrosio O'Higgins, Gobernador del Reino de Chile,
el 16 de Julio de 1792 se fundd la villa de San José de Maipo, en el valle mds cen-
tral y cercano a la mina, ocupando una gran terraza fluvial de orientacién Norte
Sur y de riguroso frazado hispdnico, generando con ello el nodo fundacional de
la Comuna

Linealidad: Lcs lihecs
entre nodoy nodo
representd Idl
DCUDOCION
“dispersa”, con
tendencia linecl de
ocupacion.
Nodadlidad: Los
circulos representan
los centros poblados
"oglomeracion de
poblacian™.



' Fragmento de “Historia Ur-
bana Del Reino de Chile”,
Gabriel Guarda

2 "La Transformacién  de
Sanfiago. Vicuna Macken-
nal875", en “Juan Parrochia
Beguin / Premio Nacional de
Urbanismo 1996. 6 PLANES
PARA SANTIAGO"

17251

Se inicia construccion del canal San Carlos, terminandose a principios del
siglo XIX como la mayor obra de ingenieria civil, en la esfera de las obras
urbanas.

1790

Se descubre la primera mina de plata explotada en Chile, en el cerro
San Pedro Nolasco, un gran macizo casi sin vegetacion y que posee una
altitud de 3.339 metros

1791

Descubrimiento de minas en San Lorenzo y San Gabriel

1791

Se comienza a promover la fundacion de una villa cercana a la mina de
San Pedro de Nolasco, la que posteriormente seria San José de Maipo ya
que se encontraba a 25 Km de esta mina.

1792

Se fundd San José de Maipo. A Se designé a Don Antonio Martinez de
Mata como administrador de minas y se ordend el delineado y frazado
de la villa. Su nombre primitivo fue “Villa de San José de Maipo”, pero
también fue conocida como “Villa Alta”.

1793

Fueron asignados 104 solares entre los pobladores de la zona, ordenados
en 9 calles, de norte a sury 4 de este a oeste. Se conformaron 27 manza-
nas junto al margen este del Rio Maipo, a 967 m de altitud.

Durante el proceso de independencia de Espana, se conocieron unos
importantes pasos fronterizos hacia Argentina, llamados “Los Piuquenes™ y
“Las Pircas”, pasos utilizados por los hombres del guerrillero Manuel Rodri-
guez como también por el Ejército Libertador de José de San Martin una
vez de regreso de los histéricos llanos donde se dio la Batalla de Maipo.

1872-1875 2

Por iniciativa de B. Vicuiia Mackenna se explord la Laguna Negra y la del
Encanado y proyectd embalses y nuevas captaciones de aguas.

1885

Inicia su funcionamiento una de las primeras oficinas oficina de Registro
Civil N° 22. Su primer oficial fue don Carlos Zamudio.

1891

Bajo un gobierno republicano, por medio del decreto N°2297 del ministerio
del interior se crea la Municipalidad de San José de Maipo.

1894

En asamblea oficial es elegido su primer alcalde Don Ramdn Rodriguez.

1896- 1910

se construyen los primeros 12 kildmetros del ferrocarril de montana, cu-
briendo de Pte. Alto a El Canelo.

1911

Se construyd un segundo tramo de 22 Km, hasta El Melocotdn. El Ferroca-
rril fue entregado al Ejército en 1913 y funciono hasta 1978.

1928

Se inicia la operaciéon de: Central Los Queltehues

1933

Las colonias alemana, inglesa y francesa resultaron ser las pioneras de la
ocupacion de los faldeos precordilleranos nevados para el excursionismo,
el que iniciaron en 1933 cuando Herman Sattler fundd el Club Andino de
Chile

1932

Se construyd el actual refugio Club Alemdn en una ladera de Lo valdés.

1940

Los duenos del edificio del actual Hospital Leannec lo donan al Servicio
PUblico de Salud, que nace de la fusién de la Caja de Seguro Obrero y
de Beneficencia Publica. Fue inaugurado en 1926 y por su fama acudian
pacientes de todo el pais.

1956

Se construye la Escuela Mixta Superior E-628 Julieta Becerra

1958

Terremoto de Las Melosas destruye las instalaciones y gran parte del
pueblo de la Industria Yesera El Volcdan.




5.3 MORFOLOGIA

San José de Maipo, en su configuracién geomorfoldgica mds general puede des-
cribirse como un territforio eminenfemente de montana, en donde las zonas de
pendientes superiores a los cinco grados representan alrededor del 80% de su
superficie total; no obstante las formas de ocupacion del espacio se han desarro-
llado casi exclusivamente en los valles, o dreas cuyas pendientes son inferiores a
los cinco grados.

El piedemonte, definido como el plano inclinado con menos de 5 grados, que se
genera entre la base de ladera de una montana y el quiebre de una pendien-
te. Generalmente situado entre la Ultima terraza plana o semiplana y los 1.000
m.s.n.m. aproximadamente

La media montana, enfre los 2.000 y 4.000 m.s.n.m. y

La alta montana sobre los 4.000 m.s.n.m.

Perfil morfolégico de la co-
muna de San José de Mai-
po. Fuente: Diagndstico Plan
Regulador Comunal 2005.



a. Localidad El Manzano.

b. Localidad El Melocotdn

Localidades. Comuna de
san josé de maipo. Fuente:
Diagnéstico Plan Regulador
Comunal 2005.

5.4 PRINCIPALES LOCALIDADES

El espacio ocupado por los habitantes es el valle y el piedemonte, que en San
José de Maipo estdn directamente relacionados al emplazamiento de las terra-
zas fluviales del rio Maipo y sus afluentes, entre éstos los rios Colorado y Volcdn.

A través de centros poblados distribuidos a lo largo de la cuenca del rio Maipo y
cuencas de los rios Colorado y Volcdn, éstos han ocupado los pequefios y me-
dianos espacios que les ofrecen las terrazas fluviales, en la misma orientacion que
predomina en el rio, y en algunos casos, sin posibilidades de extensidon, debido a
la restringida superficie ocupable geogrdficamente.
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Asimismo, los centros poblados o localidades se distribuyen espacialmente unidos
por una ruta que los recorre y estructura: el Camino al Volcdn (Ruta G 25 ).

Las localidades son: La Obra, Las Vertientes, El Canelo, El Manzano, Los Maitenes,
El Alfalfal, Guayacdn, San José de Maipo, Lagunillas, El Toyo, El Melocotdn, San Al-
fonso, El Ingenio, San Gabriel, El Romeral, Los Queltehues, Las Melosas, El Volcdn,
Barnos Morales, Lo Valdés y Banos Colina.

Se distingue que es en el "Cajon” del rio Maipo donde se ubica la mayor parte
de las localidades. (66%)

a. Localidad San Alfonso

b. Localidad El Ingenio



5.5 EL ROL DE LA LOCALIDAD DE SAN JOSE, CABECERA COMUNAL

San José equivale a la centralidad del Cajon del maipo. Es la Unica localidad
con caracteristicas de ciudad o entidad urbana consolidada de la Comuna; en
ésta se encuentran no sélo los servicios bdsicos de abastecimiento, educacién y
salud, sino también los bancos, servicios de internet y otros. Por lo tanto no fiene
dependencias con ninguna localidad del Cajén. No obstante, por su tamaio
poblacional y para su integral funcionamiento, depende de Santiago en cuanto
a la toma de decisiones de inversion; de respuesta ante las catdstrofes; de efi-
ciencia del fransporte publico; de generacion de empleos, etc.

1 Parroquia catdl.
1 capilla catélica
Culto y cultura 2 iglesia metodist
1 iglesia voz des.
1 igl.adventista

1 Liceo municipal
Educacién 4 Colegios privados E.Media
1 Escuela bdsica Municipal

salud 3 Hosplfoles.
1 Cementerio
sequridad 1 Comisaria de Carabineros
9 1 Cia.Bomberos
social 1 salén multiuso
1 sede deportiva
Comercio 35 locales
Sede Municipio
.. 2 Sedes bancarias
Servicios
2 loc. c/Internet
1 taller mecdnico
Deporte 1 Estadio

Equipamiento En la Locali-
dad de San José de Maipo.
Fuente: Diagndstico Plan Re-
gulador Comunal 2005.

1 Parque recreacional CCAF
Esparcimiento 1 Medialuna
1 Camping con piscina




Superficie

DENSIDAD (P)

ESTIMACION DE

DEMSIDAD segiin

Poblacié | Area Urbana segiin Censo POBLACION edificaciones

n 2002 Ha Hab/hd BRUTA Hab/ha
EL CAMELO 85 71,26 1,19 1101,600 15,458
EL MANZANO 1022 328,58 3,11 1672,800 5,091
LA OBRA 48,90 0,05 928,200 18,978
LAS VERTIENTES 2477(%) | 92,37 2903,600 31,433
GUAYACAN 493 54,53 9,04 486,200 8,015
LAGUNILLAS 3 54,90 0,05 115,600 2,106
EL INGENIO as 77,26 0,58 2084,200 26,975
EL MELOCOTON 1362 (%) | 120,44 0,15 1237,600 10,275
SAN ALFONSO 86,11 1132,200 13,148
EL VOLCAN 96 25,53 3,75 268,600 10,519
BANOS MORALES 48 14,73 3,25 554,200 37,622
SAN JOSE DE MAIPO | 4671 243,76 19,16 4610,400 18,913
SAN GABRIEL 761 52,16438567 14,58849731 792,200 15,187

La tabla refleja las diferencias de densidad que se producen entre la poblacion
residente y la poblacién temporal en localidades tales como Lagunillas, El Inge-
nio, El Melocotén, El Volcdn, Banos Morales y otras mds estables en cifras, tales
como San José, El Manzano, Guayacdn, lo que denota la permanencia de la

poblacion durante todo el ano.

El Plan comunal de desarrollo San José de Maipo (PLADECO) describe la existen-
cia de un centro turistico en la localidad de San José, “siendo aun este potencial,
debido a la falta de una mayor cantidad y calidad de establecimientos de alo-
jamiento, diversidad de restaurantes, servicios turisticos como agencias de viaje,

informacion turistica, red.banc, servicio de guias, entre otros.

Tabla Densidad de Pobla-
cién

(*) Nota: para el censo 2002
estas localidades fueron
censadas como una sola
entidad

'PLADECO San José de Mai-
po, “Diagndstico de la ofer-
ta turistica comunal”.
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5.6 PAISAJES NATURALES

En general se distinguen dos unidades de paisaje, uno que recorre el cajén del rio
Maipo y el ofro que se localiza en el sector alto andino de la comuna

Sector Cajon del Maipo:

Se define como unidad de paisaje homogénea. Zona de penetracion y uso in-
tensivo de sus recursos, lo que da como resultado la existencia de un paisaje de
dominancia antrépica pero de fuerte contenido estético y natural.

Sector Alto Andino de la comuna:

La unidad esta conformada por el cajon del rio El Volcdn y sus limites estdin dados
por los cordones montanosos que le rodean. Las proyecciones visuales escapan
hacia los sectores altos de la unidad y a planos mds distantes acercando el pai-
saje lejano. La cubierta vegetal esta representada por arbustos ubicados en las
partes medias y bajas de las laderas de los cerros y, en las orillas de quebradas
y del rio, existen especies arbdreas introducidas en los sectores aledanos a los
poblados. La intervencién humana se ve representada por la presencia de los
poblados de El Volcdn, Banos Morales y Lo Valdés, ademds existe una importante
actividad minera que presenta la mayor dominancia visual sobre el paisaje.

a. Panordmica Sector Cajon
del Maipo

b. Panordmica Sector Alto
Andino



5.7 RED DE ATRACTIVOS

Sernatur describe 32 atractivos turisticos en la zona comunal. Estudios como PLA-
DECO y OTAS, describen el rol de la localidad de San José, como cabecera co-
munal y centro turistico de distribucion.
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6.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

Los estudios para el proyecto del ferrocarril del Cajén del Maipo se inician en 1896
por parte del gobierno. Luego en 1906 comienza su construccién por ingenieros
militares. Hacia el ano 1910 completaba 10 kms. entre Puente Alto y la localidad
El Canelo. Se termina de construir el tendido de la via en 1913 hasta el pueblo
minero El Volcdn a 1.407 mts. de altura, completando 60 kms. de linea férrea.

El propdsito principal del Ferrocarril del Cajon del Maipo, tal como finalmente
construido, fue facilitar el tfransporte de la produccion minera del valle, especial-
mente la cuprifera, que estaba enfocada en el sector de El Volcdn (a 61,9 Kms.
de Puente Alto y a 1.408 Mfs sobre el nivel del mar). Originalmente el proyecto
contemplaba su Terminal occidental en San Bernardo, donde iba a haber un
infercambio con la linea principal de la Red Sur de Ferrocarriles del Estado, exis-
tiendo, ademds, una posibilidad de prolongarlo hasta Melipilla con el fin de faci-
litar la exportacion de los productos mineros a través del puerto de San Antonio.
Se anticipaba también un tréfico significativo de pasajeros, tanto locales como
turistas, santiaguinos y otros, que quisieran aprovechar el aire puro y sano del
sector de San José de Maipo. No fue contemplado que este Ferrocarril del Cajén
del Maipo se extendiera hasta la Republica de Argentina, y, evidentemente, la
reducida frocha adoptada, de solamente 60 cms, fue fotalmente inadecuada
para un ferrocarril infernacional.

Los estudios realizados por ingenieros a principios de 1900 determinaron que la
alternativa mds econdmica, en términos de costo de construccién, era un ferro-
carril de frocha angosta de 60 cms., sobre la ribera norte del rio Maipo. Fue ésta
la que en definitiva se adoptd, a pesar de que obligaria transbordos de pasajeros
y carga en Puente Alto, que conectaba ese Ultimo punto con la comuna de Pro-
videncia en Sanfiago (Plaza Baquedano).

La mayor pendiente encontrada sobre el Ferrocarril del Cajon era de 3%, y el
radio de la curva mds cerrada era de 50 metros. En nueve puntos a lo largo de la
lineaq, se instalaron “caballos” de agua, donde las locomotoras pudieron reabas-
tecerse de ese liquido. El Ferrocarril incluyé diez puentes de significacion, siendo
el mas largo el sobre el rio Colorado, y el tunel El Tinoco, cuyo largo era de unos

a. Personal del Batallén de fe-
rrocarrileros.  Probablemente
1914. www.accpf.cl.



b. Tren Militar en Estacion El
Volcan.

c. Ferrocarril Militar en Esta-
cién de combinacién con el
Ferrocarril del Liano de Maipo
en Puente Alto. Esta estacion
fue clausurada en 1964.
www.accpf.cl.

Estado actual de alguna de
las Estaciones de Ferrocarril
del Cajén del Maipo. Fuente:
Paftricio Aldunate.

e e

ESTACION EL CANELO

r : Ejército de Chile
c.

600 metros. Las principales estaciones del Ferrocarril Militar fueron las siguientes: “
Estacion Kms. Desde Puente Alto |  Alfitud sobre el nivel del mar
Puente Alto 0.0 713 metros
La Obra 8.5 786 metros
El Canelo 12.0 843 metros
El Manzano 16.5 887 metros
San José de Maipo 24.2 967 metros
El Melocotén 35.8 1 023 metros
San Alfonso 38.0 1 102 metros
El Ingenio 48.5 1191 metros
San Gabiriel 51.0 1 258 metros
El Volcdn 61.9 1 408 metros

T
KM 12

ESTACION EL MANZANO KM 16,5

ESTACION SAN JOSE KM 24,2

ESTACION SAN GABRIEL KM 48,9

ESTACION EL ROMERAL KM 53



rento histérico (78]
Ferrocarril
Militar del
Cajon del
Rio Maipo

Consejo de Monumentos
Nacionales de Chile

a.

En el ano 1913 el Gobierno entfrega el ferrocarril al Batallon Ferrocarrilero del Re-
gimiento de Ingenieros de Puente Alto, quienes en adelante se hacen cargo de
su funcionamiento y mantencién, convirtiéndose en el Unico ferrocarril militar,
de uso publico, en Chile. Una vez casi terminado (sin contfar la extension nunca
construida a San Bernardo), se le agregd esta segunda razén de existir, o seq, la
capacitacion del Ejército de Chile en la administracion de ferrocarriles, los que en
ese enfonces, eran considerados estratégicamente importantes.

En 1937, el Ferrocarril del Cajén del Maipo poseia siete locomotoras a vapor de
fabricacion alemana, consumian carbdn como combustible, y en su mayoria pe-
saban entre 16y 24 toneladas.

Posteriormente, los servicios para pasgjeros, empezaron a ser proporcionados
por automotores, es decir, ferrobuses o coches dotados con un motor propio, de
combustion interna, probablemente a diesel. Vehiculos de este tipo ya operaban
en 1950. Poco a poco, los automotores habrian asumido la operacién de una
fraccién cada vez mayor de los servicios, debido a su mayor competitividad en
términos de tiempos de vigje y la tendencia hacia la baja en el volumen de equi-
paje y carga transportado. Es posible que, al llegar a principios de la década de
los setenta, todos los servicios hayan sido proporcionados por automotores.

Para el fransporte de pasajeros, principalmente turistas, el Ferrocarril Militar del
Cajén del Maipo se hizo cada vez mds relevante hasta mediados del decenio
de los sesenta (aunque pudo haber estando perdiendo mercado, en términos
relativos, por la competencia de buses y camiones). Los voliUmenes de carga
también se mantuvieron bastante bien, aunque, probablemente, su composicién
se habria cambiado, desenfatizando los productos de valores mds altos, como el
concentrado de cobre, reorientdndose hacia los menos valiosos, como el yeso. El
transporte de yeso habria rendido menos en términos de fletes que el cobre, de
esa manera contribuyendo al deterioro financiero del Ferrocarril Militar.

Al entrar a la década de los setenta, ya era muy reducido el frédfico de carga y
equipaje; por eso, sorprende la adquisicién de parte del Ejército de cuatro loco-
motoras a diesel. Esas mdquinas a diesel también eran de la marca Jung, de un

www.monumentos.cl Monumentos Nacionales, La Memoria de Chile

a. Automotor sobre Puente El
Colorado, ano 1965.

b. Postal del Consejo de Mo-
numentos Nacionales
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c. Coche comedor

d. Locomotora a vapor Kop-
pel, “La Panchita”.

e. Automotor asomandose
desde Tunel El Tinoco, ano
1965.

!lan Thomson Newman, “Una
nueva perspectiva de la
Historia del Ferrocarril Militar
del Cajén del Maipo™.
www.monumentos.cl

modelo mds indicado para servicios en patios que el arrastre de trenes de pasa-
jeros. Su peso unitario era de 26 toneladas, y pudieron arrastrar frenes de hasta 70
toneladas brutas. Se entregaron en 1976y, desde el punto de vista tanto del po-
sajero (por menor velocidad) como de la operadora del Ferrocarril (por mayores
costos de operacién), habrian sido inconvenientes.

En 1978, el parque de traccion del Ferrocarril Militar consistia en cuatro locomoto-
ras a diesel (las Jung nuevas), una a vapor (la “Panchita”) y cinco automotores.

El Ferrocarril Militar del Cajén del Maipo habria dejado de operaren 1978 0 1979,y
cualquiera operacion que hubiera en esos anos fue muy reducida en escala. Las
cifras del Instituto Nacional de Estadisticas senalan que en esos dos anos juntos, se
movilizaron un total de 3 000 personas, que habrian necesitado la operacion de
unos 30 trenes a lo largo de 24 meses. Claramente, en ese periodo, el Ferrocarril,
efectivamente, ya habia sido suprimido.

Contribuyeron al abandono del FCM varios sucesos, incluidos los siguientes: (i) el
ferrocarril en general, habia perdido importancia estratégica, lo que hizo innece-
sario capacitar a oficiales del Ejército en su operacién, y; (i) el surgimiento de una
refortalecida competencia camionera, lo que fue relacionado con la desreglo-
mentacion del fransporte no urbano de pasajeros, ocurrida en 1977 y 1978.

El tendido de Rieles y durmientes del ferrocarril, como también algunas estructu-
ras metdlicas de puentes, fue levantado y vendido a partir de 1988.

Mediante el Decreto Supremo nimero 423 del 5 de noviembre de 1991, se conce-
dié la condicion de Monumento Histérico Nacional a las construcciones existentes
alo largo del frazado del ferrocarril de Puente Alto a El Volcdn.




7.1 DESCRIPCION DEL PROYECTO

La idea de recuperar el ferrocarril militar del Cajon del Maipo ha tenido una histo-
ria de mds de una década. Uno de los principales antecedentes en este camino
es el "Perfil de Proyecto Ferrocarril del Cajén del Maipo”, elaborado por el Ministe-
rio de Obras PUblicas en 1998, donde se proponia la recuperacion y puesta en va-
lor de las 9 estaciones del ferrocarril militar con actividades culturales y turisticas.

El 21 de Diciembre 2002, en un acto publico, se suscribidé el Convenio entre el
Consejo de Monumentos Nacionales, la llustre Municipalidad de San José de Mai-
po, el Ministerio de Bienes Nacionales, SERNATUR, el Ejército de Chile y el Museo
Histérico Nacional, con el que las instituciones se comprometen a llevar a cabo
el Anteproyecto de Restauracion y Puesta en Valor de la Estacién de El Manzano
del Ex Ferrocarril Militar Puente Alto - El Volcdn. En el dmbito de este convenio, la
Direccion de Arquitectura, asesora técnica y miembro del Consejo de Monumen-
tos Nacionales, se hace cargo del Proyecto de Arquitectura a mediados del 2004,
por encargo de dicho Consejo de Monumentos.

En Enero de 2006, la Comision de Recuperacion del Patrimonio Ferroviario e His-
térico del Cajon del Maipo, logra colocar en la Agenda de Gobierno la Recupe-
racién del Ferrocarril del Cajén del Maipo como Proyecto Obra Bicentenario de
la Republica.

a. Puente en el framo a res-
taurar

b. Paisaje del Rio Maipo en el
framo El Manzano - San José
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> Las dudas del fiscal impulsores de su rehabilitacion valor de la Esl icion El Manlanu el que se considerd de gran interés debido a que el
fusion entre. legard a una remozada estacién  gel et fundamental de la historia de los habitantes de la comuna de San José de Maipo.
Falabella y Das en San José de Maipo a fines
(19/05/2007) i P — La estacién junto a las otras construcciones existentes a los largo del trazado de\ !ermcam\
- memn declaradas Monumento Histérico (DS N° 423, 05/11/1991) de acuerdo Ne
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Volcan. En una primera etapa, lo que se proyecta ahora es un trayecto permiso provisorio otorgado por la seremi de Bienes Nacionales con fecha 27/07/1999, que por
> turistico de 12 kilémetros, entre EI Manzano y San José. decreto 1138, el afio 2001, la comuna de San José de Maipo fue declarada de Interés Turistico.
> Pymes acogotadas ‘Estamos cerca de obtener la certificacion que la acredita como obra Histérico Nauona\ la Secretaria Regional Ministerial de Bienes Nacionales y la Tlust 5
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c. Diario Las Ultimas Noficias, El proyecto se describe como:
2 de enero 2006, "Relanzardn

el tren al Cajén del Maipo”. ., . L.
a. Restauracion de las Estaciones ferroviarias

d. Diario La Nacién, 9 de ene-

ro 2006, “Intendenta Rincon|  Estacion el Manzano habilitdndola como Museo del Ex Ferrocarril Militar del Cajén
dié el vamos a proyeto de del MinO

tren al Cajén del Maipo” o ; . . . |
Estacion San José de Maipo con programa para la cultura y equipamiento turis-
tico.

b. Implementacién de los recintos de ambas estaciones con equipamiento cul-
tural y turistico.

c. Reinstalacién de la via férrea y recuperacion del funcionamiento del ferrocarril
en 11 Km.

d. Recuperacién Material rodante, locomotoras y carros.
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Tramo de Recuperaciéon del Los Queltehues

Ferrocarril Militar.
Melosas




7.2 AVANCE DEL PROYECTO

a. Estacion el Manzano,

EL proyecto de Recuperacion del Ex FFCC Militar ente El Manzano y San José de fj;ii;:dw" Fol. Patricio

Maipo, cuenta actualmente con el desarrollo del anteproyecto para la habilifa- |y petalle  Albarileria. Fot.
cion del Museo Ferroviario en la estacién de El Manzano (con planta en Anexo),  |Patricio Aldunate
desarrollado en forma conjunta por Departamento de Patrimonio de la Direccién

de Arquitectura del MOP y el Area de Arquitectura de la secretaria ejecutiva del

Consejo de Monumentos Nacionales.

El proyecto ocupard la totalidad del terreno de la ex Estacion de El Manzano (1.6

Ha) e incluye la restauraciéon de ésta y la construccién de nuevas infraestructu-

ras para desarrollar actividades culturales, creando asi un lugar de encuentro

para los habitantes de la comuna y los visitantes del Cajén del Maipo. El Proyecto

cuenta con el siguiente programa de recintos y espacios publicos:

-Locales de informacion turisticas y cultural de la comuna (ex carros del ferro-
carril, restaurados)

-Restauracion y habilitacion de la ex estacion como Museo del Ex Ferrocarril.
Habilitacion del patio interior como cafeteria (202 m2).

-Salén Cultural de uso multiple para capacitacion y eventos. Sobre el techo un
mirador y sombreadero (129 m2).

-12 médulos de locales de muestra y confeccion de artesanias (96 m2).
-Galpén abierto para el resguardo y exposicion de la locomotora histérica “La
Panchita” y el coche comedor que se usard como Cafeteria (283 m2).
-Galpdn abierto para el resguardo y exposicion de la locomotora “Joung”,
una de las cuatro que poseia el ferrocarril antes de pararse definitivamente
(283 m2).

-Terrazas, servicios higiénicos, estacionamiento de autos, buses y bicicletas.
-Zona de resguardo en forno al Rehue, para ceremonias mapuches.

-Iona de espectdculos y representaciones artistico culturales, ubicada al fren-
te de la estacion restaurada, la que servird de respaldo, como escenario y
telén de fondo.

-Tendido de linea entre los extremos del terreno para movimiento interno de
la locomotora.

-Tratamiento de espacios exteriores conservando y protegiendo la vegetacién
existente (superficie total de terreno: 16.000 m2).



XIll REGION RECUPERACION EX FFCC MILITAR ENTRE EL MANZANO Y
c. Autoridades de la METROPOLITANA SAN JOSE DE MAIPO. PROYECTO BICENTENARIO
Comuna de San José de
Maipo y parficipantes PROVINCIA: Cordillera
del proyecto junto ala COMUNA: San José de Maipo
Intendenta Regional en la UBICACION: El Manzano a 37 Km y San José de Maipo a 48 Km
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Bicentenario. Enero 2006.

vww.mhm.cl I. [DESCRIPCION: Restauracion de Estaciones ferroviarias de

El Manzano (para Museo ex FFCC Militar) y San José de ; e 3
Maipo (cultura). Implementacion de los recintos de ambas i i :E%s:q‘ﬂ? K
estaciones con equipamiento cultural y turistico. Lo
Reinstalacion de la via ferrea y recuperacion del b
funcionamiento del ferrocarril en 11 Km. Recuperacion
Material Rodante Locomotoras y carros .

[ [DESTINO POSIBLE. Turistico Natural y Cultural |

lll. INTERRELACION CON ACTIVIDADES PRODUCTIVAS Y
CULTURALES: Organizaciones Sociales Locales,
Operadores Turisticos y Culturales. Agrupaciones de
Artesanos, Artistas y Folcloristas.

IV. |PROYECTOS MOP ASOCIADOS: Proyecto Vialidad
Ampliacion Ruta G25 (Perfil 52.mt. R.Internacional).

V. |ACTORES RELEVANTES: Municipalidad de SJM.

Asociaciones de Artesanos, de Artistas y Folcloristas.
Corporacién Cultural Comunal. Comunidad Mapuche.
Camaras de Turismo y Comercio.CMN.MBN.SERNATUR. ESTACION EL MANZANO
Ejercito de Chile.
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VI. [TIPOS DE INTERVENCION Y COSTOS ASOCIADOS:
Resatau.2 Estac.y Equip.Tur.Cultural M$ 800.000
Entornos.Jardines.Terrazas M$ 100.000
Recuperacion Ferrocarril M$ 2.900.000
Plan de Gestion y Autosustentabilidad M$ 50.000
Plan de Manejo M$ 20.000 P s
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Ficha elaborada por el Publicaciones M$ 20.000 — T . e = — =a
Departamento de Patrimonio L%%%ﬂnggnﬁEng:ﬁwg%Ecég Y
o VII. INVERSION ESTIMADA: M$ 3.890.000
de la Direccion de
US$ 6.484.000

Arquitectura del MOP, para
postulacién a los fodos BID.
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8.1 ESTRUCTURA DE SAN JOSE

San José se caracteriza por su condicion de valle aterrazado con escarpes, el
damero histérico de 27 manzanas (9 x 3), la plaza de armas y las Cafadas Norte y
Sur en la terraza intermedia, la presencia de masas de drboles en los escarpes, los
sanatorios en la terraza superior, los balnearios y extraccion de dridos en terraza

inferior.

ACCESO DESDE SANTIAGO
CAMIND ALVOLCAN

ESTACICON SAN JOSE

SALDA HACIA SANTIAGO
CALLE COMERCIO

a. Plaza de Armas San José

de Maipo
b. Vivienda Calle Comercio

Trama Urbana de San José
de Maipo




c. , d. Viviendas en Calle
Comercio

Terrazas fluviales en San José
de Maipo. Vista a vuelo de
pdjaro de norte a sur, google.
earth

TERRAZA SUPERIOR

TERRAIA INTERMEDIA

TERRAZA INFERIOR

ESTACION SAN JOSE
DE MAIPO

RIO MAIPO




Actualmente se encuentra en trdmite la declaratoria de Zona Tipica para el
centro histérico de San José. La propuesta fue hecha por el Departamento de
Patrimonio de la Direccidn de Arquitectura del MOP. El tfrazado incluye la Plaza
de armas de San José, el eje de Calle Comercio y construcciones aledanas y la
Estacion de Ferrocarril.

PROPUESTA DE ZONA

3 Sanatorio Laennec

6 Municipalidad
8 Casa Colorada
11 Hospitall

12 Casa Villa

14 Club Rotarios
15 Casa Comercio

a. Iglesia de San José de
Maipo.
b. Sanatorio Laennec

TIPICA EN SAN JOSE

MONUMENTOS HISTORICOS

1 Estacion del FFCC de San José de Maipo
2 Iglesia San José de Maipo y Casa Parroquial

4 Casa de Salud de Mujeres Carolina Deursther

EDIFICIOS DE INTERES ARQUITECTONICO

5 Casa Esquina de San José de Maipo

7 Casa Colindante Casa Esquina

9 Corporacion Cultural

10 Ex restaurante Colo Colo

13 Ex Teatfro Municipal

16 Casa Ambrosio O'Higgins



c. Casa de Salud de Mujeres
Carolina Deursther
d. Canada Norte

Canada Norte y Canada Sur

Son las principales dreas verdes de uso publico junto con la Plaza de Armas. Defi-
nen tanto al norte como al sur al damero fundacional de San José. En el sentfido
transversal de la localidad, vinculan la terraza superior con la inferior.




8.2 ESTACION SAN JOSE Y TRAZADO ORIGINAL DEL FERROCARRIL

Corresponde a la cuarta estacién del trazado ferroviario hacia el interior del ca-
jon, a continuacién de la estaciéon El Manzano. Se localiza en el sector norte de la

localidad de San José contiguo a la Canada Norte.

Esta estacion jugd un importante rol en su época, permitiendo la comunicacion
entre la capital de la comuna y el resto de las localidades existentes en el Cajén

del Maipo.

Fue entregada por el Ejército en concesion a la I. Municipalidad de San José de
Maipo, la Estacién fue restaurada y actualmente es usada para la Biblioteca Mu-
nicipal, mientras la bodega se ha convertido en un Salén Cultural.

TRAZADO QRIGINAL

I.iNW VA -

Vllla Estacién

" wd
! & = Construida soblp

frazado origl
4 M"é I 3
EsTAgléfN SAN JOSE rbl £

Explanadu.ﬂ
para eventos,

a. Edificio de la Ex Estacion de
San José de Maipo.

b. Interior de la Estacion

Esquema estado  actual
del recinto de la Estaciéon y
Trazado Original de la Linea
férrea.



c. Edificio de la Ex Bodega.
d. Interior actual Salén
Cultural, se aprecia estructura

ala vista.

e. Carro de Pasajeros en mal
estado.

f. Interior Carro de Pasajeros.

g. Caballito de Agua

e

Aliiain

8.2.1 Estado actual de las construcciones

* Estacién de ferrocarril (Monumento Histérico): construccién de 1 piso, 220 m2.
Fue usada como Biblioteca municipal hasta su clausura por problemas de hume-
dad. Actualmente usada como sala para actividades de extensién municipal y
taller de pintura.

* Bodega (Monumento Histérico): construccion de un piso, 350 m2. Galpén usado
por la Municipalidad como Salén Cultural, donde se realizan obras de teatros y
eventos municipales.

* Dos carros de pasajeros: abandonados y deteriorados por causa de la hume-
dad vy la lluvia.

* Cabadllito de agua (Monumento Histérico): En desuso, originalmente surtia de
agua a las mdquinas de vapor.

e Existen otras construcciones posteriores de uso municipal, como la casa del cui-
dadory unos banos con una arquitectura que desencaja con la original. También
existen lotes cercados entregados en comodato para la instalaciéon de antenas
de canales de television.

* También existe un espacio abierto con unas galerias de metal, destinado a anfi-
teatro, donde se han desarrollado algunos eventos de magnitud, como festivales
en verano.




8.2.2 Valor patrimonial de la Estacion San José

Histérico. La estacion de San José posee un gran peso histérico al haberse con-
vertido en la principal estacion del recorrido del ferrocarril y con ello haber sido
pieza imprescindible en la fundacion y desarrollo de las localidades del Cajén del
Maipo.

Paisaje. La volumetria de las construcciones no se pueden considerar aisaldas de
su entorno escénico. En si, los volumenes, la relacion entre ellos, y la de éstos con
el paisaje, es un valor ineludible a la hora de intervenir en el recinto de la estacion.
Este valor del paisaje es otorgado gratuitamente por la Cordillera de los Andes, y
es el que invade a lo largo del Cajon del Maipo a todas las localidades.

Sencillez formal. Las dos construcciones, Estacién y Bodega, no ostentan grandes
recursos formales en sus fachadas ni en su interior. Pequenos detalles en sus estruc-
turas y composicién general son los que dan acento a sus sobrias volumetrias.

Social. Las dos construcciones de la estacion han seguido sirviendo a sus habitan-
tes con programas comunitarios desde el término del servicio del ferrocarril hasta
la fecha, con programas diversos como biblioteca municipal, talleres municipa-
les, gimnasio, y explanada para eventos en el exterior. Los pobladores de San
José contindan en una estrecha relacién con el recinto.

Memoria. El pafrimonio tiene la capacidad de evocar. La estacién de ferroca-
il cuenta una historia que sus habitantes conocen, que aun sigue viva en gran
parte de las generaciones, porque fueron ellos quienes recorrieron en el tren las
localidades y paisajes.

a. Edificio Ex Bodega
b. Fachada Ex Estacion
c. Carro de Pasajeros



d. Vista en 180° del corddn
montanoso en el recinto de
la Estacion de San José. A la
izquierda el cerro Iglesia, a la
derecha el cerro Divisadero.

e. Vision desde la Terraza
Superior, Se aprecia el Cerro
Iglesia y las construcciones
de la localidad.

Vuelo de pdjaro de sur a
norte del cordén montafoso
en la localidad de San José.
google.earth

8.3 PAISAJE CORDONES MONTANOSOS

La imponente presencia del corddn montanoso a lo largo del Cajon del Rio Mai-
po se deja ver en cualquier punto de las localidades. En San José se identifican
dos cerros omnipresentes desde cualquier ubicacion, hacia el poniente el Cerro
La Iglesia (2.323 msnm) y hacia el oriente el Cerro Divisadero (1.472 msnm)

- CERRO'LA IGLESIA

ﬂ3 msnm

CERRO DIVISADERO

1.472 msnm

SAN JOSE DE MAIPO

967 msnm



a. , b. Vistas del Rio Maioi en

ladera préximas a la Estacion
de San José.

8.4 EL RIO MAIPO

La cuenca del rio Maipo, pertenece a la zona centro norte de rios en torrente
de régimen mixto en la zona sub-humeda de Chile. En relacién a sus nacientes
-cordilleranas- y a su desarrollo, pertenece a las cuencas andinas. La situacion
geogrdfica e hidrolégica de la cuenca del rio Maipo, y sus principales afluentes,
comprende una extension de 15.380 km2. Sus cabeceras se generan en uno de
los sectores mds altos de la Cordillera de Los Andes, con cumbres como:

Nombre de la Cumbre Altitud
Nevado del Juncal 6.111Tm
Nevado del Plomo 6.050 m
Cerro Tupungato 6.570m
Nevado de los Piuquenes 6.190 m
Cerro Marmolejo 6.108 m
El Volcdn San José 5.856 m ~
Fuente: Munoz, C.; Orellana,
El Volcdn Maipo 5.264m J. “Carecterizacién medio-
El Pico del Barroso 5.160 m ambiental®, 1997

El proyecto OTAS (Ordenamiento Territorial Ambientalmente Sustentable de la Re-

gién Metropolitana de Santiago, 2002) define en uno de sus programas estratégi-

cos la Recuperacion del Borde del Rio Maipo en la localidad urbana de San José .

de Maipo. Plantea proyectos como Disefio de paseo peatonal en borde fluvial, informe Final del Proceso
i . » de Areas Piloto Estrategicas

Apertura de conexiones hacia la frama urbana, Reforestacion de ferrenos degra- | (ape) Comuna san José de

dados y la Re-localizacion de viviendas entre otros. ! Maipo




8.5 FACTOR CLIMATICO

La identificacion climdtica de la zona de San José de Maipo se enmarca dentro
del clima denominado “Templado Cdlido con estacién seca prolongada”. Se
caracteriza por presentar lluvias invernales, temperatura media del mes mds frio
entre los 3y 18° C y una estacién seca que dura entre 7 y 8 meses al ano.

TEMPERATURA (°C) PRECIPITACION (MM) HUMEDAD (%)
Media Min. Media | Anual | Max. Min. Anual Max. Min.
anual media max.

Sector climdtico Precordille- 12,6 2,2 27,8 544 129,8 a,2 61 52 70

ra San José de Maipo

La localidad de San José de Maipo se encuentra a una altura de 967 metros sobre
el nivel del mar, ante esta condicién, para este sector de la comuna corresponde
la Zona Térmica 3.

U Rt U Rt U Rt
W/m?K m?K/W ~ W/m?K m?K/W W/m?K m2K/W
1 0,84 1,19 4,0 0,25 3,60 0,28
2 0,60 1,67 3,0 0,33 0,87 145
| 3 047 2,13 1,9 0,53 0,70 1,43 |

4 0,38 2,63 1,7 0,59 0,60 1,67

) ) 5 0,33 | 3,03 1,6 0,63 0,50 2,00
Exigencias para techumbre,

muros y pisos ventilados, se- 6 0,28 3,57 11 0,91 0,39 2,56

gun Zona Térmica 7 0,25 4,00 0,6 1,67 0,32 3,13



El proyecto nace como un Soporte para El turismo del Cajén del Maipo, emplaza-
do en la cabecera comunal y paso obligado hacia los afractivos de la comuna.
La necesidad de crear este soporte turistico y cultural en este punto de la comu-
na, surge gracias al proyecto Bicentenario para la recuperaciéon del ex Ferrocarril,
y la preexistencia de las estructuras de la estacion, las cuales bajo la administra-
cién municipal, han adquirido un uso cultural incipiente.

La estacion de San José de Maipo, ha sido reconocida como zona de servicios
y equipamiento cultural por variados estudios territoriales, entre ellos el PLADECO
de 2004 y el Informe Final de Areas Piloto Estratégicas (APE) desarrollado por Go-
bierno Regional Metropolitano.

[ Area Urbana Conselida
[] Consolidacionde Cent
[ JAreaUrbana SemiConsolidada
[ ] Area Urbana de BajaD

rea de Expansion Urb
Area de Intervencion S

da
o Civico

ensidad
ana
ocial Prioritaria

Infraestructura Cultural

-

El proyecto parte reconociendo una problemdtica en el trazado urbano dejado
por unidades habitacionales construidas hace una década en el sector, para lue-
go definir las zonas de intervencion. Estas unidades habitacionales fueron cons-
truidas a comienzos de la década de 1990, emplazdndose al norte de los terrenos
de la ex estacion cedidos a la municipalidad de San José. Si bien, el trazado de
la calle central de la villa reconoce el recorrido original de la linea férrea, eje por
donde circulaba el ferrocarril, no existe una relacién con los terrenos de la esta-
cién ni tampoco una integracién con la trama de San José. Por otro lado, para
una recuperacién del recorrido ferroviario se hace necesario ingresar al recinto
“esquivando” la villa emplazada sobre la linea antigua.

Area de Proteccion Am
[ Inversion en infraestrugtura turistica

Area de Recuperacion de Borde-Rio

[ ] Area de Intervencion por Riesgos Maturales
[ Jpesarrollo de Espacio Publice

[ Interes del recurso pais ajistico

] Tursmo recreacional

biental

Propuesta del Marco
orientador  territorial del
estudio APE para el sector de

San José. 2002




CALLE PROPUESTA
RELACION CON EL RIO

RIO MAIPO

a. Villa Estacion, unidades 9.1 PROPUESTA URBANA 63
habitacionales pareadas
con antejarin de albadileria
armada.
VILLA “ESTACION®, 24 VIVIENDAS
CONSTRUIDAS EN 1970,
b. Corte esquemdtico de N

calle propuesta.

0,

—_—)

A la izquierda: situacion
actual de la trama de San
José de Maipo. A la derecha,
propuesta costura urbana,
apertura de calle parala Villa
Estacion

-Se reconoce el aislamiento de la villa “Estacién”, se propone una costura urbana
por medio de una calle local que permita comunicarla con la trama del pueblo.
A su vez, la calle bordea la terraza fluvial intermedia de San José, convirtiéndose
en la Unica calle de la frama con vista al rio Maipo y por lo tanto, un atractivo
mirador y un punto en donde se fortalece la relacion del pueblo con el Rio. La
apertura de este eje define dos situaciones, hacia el poniente el sector Estacion
de tren con su respectivo andén, y, hacia el oriente el sector Turistico — Cultural.
La calle se propone con un tratamiento de piso que permita al vehiculo transitar
con velocidad moderada, a la vez mantiene el nivel de la vereda para una per-
cepcion mds unitaria del conjunto.




-Nuevo trazado del tren por el borde poniente del recinto. Debido a la superposi-
cién de la Villa Estacién sobre el trazado original del ferrocarril se hace necesario
un nuevo trazado bordeando la Villa Estacion y que permita ingresar al recinto
respondiendo a los radios de giro minimos aceptados para el ferrocarril de trocha
angosta (radio minimo 50 metros para trocha de 60cm). El ingreso de la linea al
recinto por el sector poniente permite definir la zona ferroviaria reutilizando nue-
vamente la antigua estacién con su uso original. A su vez, queda abierta la posibi-
lidad de prolongar el recorrido ferroviario hacia el resto del Cajon del Maipo.

Se propone la implementacién de elementos que permitan el funcionamiento del
ferrocarril, ante la necesidad de retorno de la locomotora se hace necesaria la
construccién de un tornamesa, elemento presente antiguamente en las estacio-
nes del Cajon del Maipo, pero hoy desaparecido, y la reubicaciéon del caballito
de agua.

- Recuperacién paseo Canada Norte, se propone la recuperacion con vegeta-
cién y pavimentos de este limite norte del damero de San José, conservando su
cardcter de paseo peatonal actualmente degradado. Se reconoce como un
elemento que limita al norte la frama de San José, pero que a su vez se convierte
en el acceso al pueblo para el furista.

a. Tornamesa en ramal Tal-
ca - Constitucién, Su funcio-
namiento es mediante un
operador.

b. Caballito de agua

c. Canada Norte



-El paseo Canada Norte se integra al conjunto de la estacién y se convierte en el
espacio publico soporte para diversas actividades culturales al aire libre: ferias,
fondas, exposiciones, con vegetacion nativa que se convierte en una exposicion
permanente de interpretacion de la flora cordillerana. Este se convierte en un
espacio donde el pueblo de San José, es visto y usado, tanto por el habitante
de la localidad, como por el turista que encuentra un punto de partida para su
recorrido cultural por el pueblo o hacia el interior de la cordillera.

El espacio se confiene por las construcciones que apoyan con servicios al furista,
pero ademds, en un segundo plano, la omnipresencia de las montaias del cajén
enmarca el paisaje como un segundo limite.



9.2 LAS EDIFICACIONES

Se plantean como fres conjuntos separados programdticamente Estacion del
ferrocarril - Difusion Cultural y Servicios para el turista — Distribucion turistica y Co-
mercio.

Son los contenedores de servicios y complementan el desarrollo del turismo en
el cajon, respondiendo a la zonificacién descrita y perceptualmente al contexto
natural o consfruido.

Las edificaciones se piensan como elementos flexibles en el tiempo, y como con-
tenedores de actividades que pueden ir variando. Por esta razén se ha optado
por definir para ellas, una estructura modular en base a perfileria de acero y en
general tabigqueria de metalcén.




volumetria de la Ex bodega

9.2.1 Referentes para las nuevas edificaciones

El valor de la sencillez de las construcciones existentes se ha reconocido, y ellas
ofrecen especialidades y sistemas constructivos para su reinterpretacion: sistema
de albanileria estucada (en la antigua estacion), sistema de tabiqueria en made-
ra (enla ex Bodega). Ambas construcciones son de color blanco.

La volumetria de las construcciones es otra premisa a considerar para el diseio
de las nuevas construcciones. Resalta como elemento caracteristico y pregnante
la fechumbre con grandes aguas de la ex bodega, que a su vez se refleja en la
especialidad interior con cielos inclinados.

Para el disefo de las edifiaciones se ha optado seguir la caracteristica que ofrece
la ex Bodega de la Estacion. Este edificio patrimonial posee una cualidad espa-
cial flexible, la cual prestd servicios para el acopio de minerales y otros productos
en décadas pasadas y en la actualidad es ocupa como saldn cultural con esce-
nario y camarines en el subterrdneo.

9.2.2 Programa para edificios Patrimoniales.

El proyecto propone la conservacién de ambos edificios y de las demds estruc-
turas patrimoniales pertenecientes al funcionamiento del ferrocarril. Ya hemos
mencionado el valor en la memoria de los habitantes de estas estructuras y por
ello se ve necesario el cuidado y la revaloracién por medio del uso. Como hemos
visto en los nuevos conceptos del tratamiento de edificaciones patrimoniales, no
existen leyes cerradas para el tratamiento y conservaciéon de ellas, y la manera
de proceder va aresponder al andlisis de cada caso en particular para definir los
valores los criterios de intervencidén cuando sean necesarios.

Por lo tanto, ya verificado el buen estado de las construcciones y determinada la
decisién de conservar estas estructuras, nos preguntamos por el uso de las edifi-
caciones.




Fachada estacién San José

Retutilizacion de la Estacion con su uso original

Teniendo en mente que las edificaciones poseen un ciertfo rango de “capaci-
dad” para albergar nuevas actividades, revisamos el caso de la ex Estacion de
Ferrocarril. Esta construccion, luego de dejar su funcionamiento propiamente tal,
con boleteria y oficina o casa para el jefe de estacién, ha soportado el uso de
biblioteca municipal y en la actualidad, de talleres para actividades grupales
vecinales. Sin ir mds lejos en la amplia gama de actividades que podria llegar a
soportar dicha edificacién, nos centramos en la posibilidad de volver a albergar
las funciones de estacion ferroviaria gracias al proyecto Bicentenario descrito. Y
sin duda, volver a recibir este uso ferroviario, revaloriza parte de su esencia y su
origen.

Se mantiene el uso actual de Salén Cultural para la Ex Bodega

La ex bodega, gracias a su cualidad espacial, ha aceptado el nuevo uso de
saldn cultural municipal o de eventos, en donde se ha montado un escenario y
camarines en el subterrdneo, remodelacion hecha por la municipalidad. El uso
de esta estructura en la actualidad es permanente. Por lo tanto en cuanto a sus
capacidades, el edificio responde bien a su nuevo uso y para efectos de este
proyecto se mantendrd esta nueva condicion.

9.2.3 Materialidades

El proyecto se ha desarrollado en base a una estructura modular de acero, bajo
el concepto de la arquitectura de bodegajes y su capacidad de flexibilidad. La
expresion de la estructura en acero también ser relaciona con el cardcter del
ferrocarril y la pesadez del fierro.

Las fachadas se han proyectado buscando una mimesis con el entorno, de esta
manera se manejard con tonalidades del lugar que principalmente oscilard en
una gradiente de tonalidades cafés y grises que otorgan el entorno montafoso.
Estas tonalidades estardn presentes en vidrios de colores, filorocementos y made-
ra.



La mimesis de las nuevas edificaciones con el entorno, contfrasta con el blanco
de las edificaciones patrimoniales.

Como elemento delimitador de algunos perfiles en el espacio publico se utilizard
la pirca. Este elemento se encuentra presente alo largo de todo el Cajén del Mai-
po, y se presenta en los varios senderos que bajan por las pendientes del cajon.

9.2.4 Referentes arquitectdnicos

Museo Y PARQUE KALKRIESE

SoPORTE TURISTICO RECREATIVO PARA CHUQUICAMATA, PROYECTO DE TiTULO, PAULINA FERNANDEZ
Museum BELVEDERE

PACKING GREENWICH, MARTIN HURTADO

YOUNG MUSEUM, HERZOG & DE MEURON

MUSEO DE CIENCIAS NATURALES DE MATSUNOYAMA, TEZUKA ARCHITECTS




T FLUJO PEATONAL
- “~ T FLUJO VEHICULAR - BUSES
“ T FLUJO FERROCARRIL

Esquema de flujos

9.3 PROGRAMA

PROGRAMA SUPERFICIE
Extocion San José e Maipo 190 m2
Anﬁguo Bodego(lv\.ljl.):. o . 185 M2
Salén Cultural - Auditorio Municipal ¢/ camarines
PABELLON DIFUSION CULTURAL Y SERVICIOS
Sala estar y de informacién de atractivos y actividades 189 m2
Sala de exposiciones itinerantes 214 m2
Sala de Infernet 25 m?2
Barfos publicos 70 m2
Oficina de Administracion 35 m2
Bodega 25 m2
Comedor Gastronomia tipica 118 m2
Cocina 70 m2
Informacion y custodia 18 m2
Torre Mirador 170 m2
PABELLON DISTRIBUCION TURISTICA Y COMERCIO
Feria de productos locales 120 m2
Modulos oferta turistica 70 m2
Barfos publicos 40 m2
Servicios para operarios y caseta de control 18 m2
Andén marquesina ferrocarril 240 m2
Andén Buses 250 m2
Superficies techadas y estructura 540 m2
Total constfruido 2.590 m2
Espacio publico recinto estacién 10000 m2
Estacionamiento Buses + vehiculos particulares 1000 m2
Estacionamiento vehiculos particulares Estacion 300 m2
Total proyecto | 14.000 m2




9.4 GESTION

Mandante del Proyecto: Municipalidad de San José de Maipo, Comision del Pa-
trimonio Ferroviario y Cultural de San José de Maipo, Corporacién del Patrimonio
Histérico Militar.

Estudio y Diseno del proyecto: Departamento de Patrimonio de la Direccion de
Arquitectura del MOP.

Financiamiento para ejecucion: 1 Fondo Nacional de Desarrollo Regional (FNDR)
2 Banco Interamericano de Desarrollo
3 Ley Valdés de Donaciones Culturales
4 Donaciones de Empresas Locales
Gas Andes
Gener (Plantas Hidroeléctricas)
Aguas Andinas
Empresas mineras

Administracion y Mantencién: 1 Municipalidad de San José de Maipo
2 Corporaciones Culturales
3 Concesiones.
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ANEXO 1

SITUACION ACTUAL DE LAS EDIFICACIONES Y MATERIAL RODANTE DEL EX
FERROCARRIL MILITAR

El Ferrocarril contd originalmente con 9 estaciones, actualmente dos de ellas es-
tdn demolidas, la primera de Puente Alto, y la Ultima estacién de El Volcdn.

Descripcion:

ESTACION DE PUENTE ALTO: Era la mds importante de todas las estaciones de este
tren, fue construida en 1900, vecina al regimiento de Ingenieros. Contaba con es-
tacion de pasajeros, maestranza, bodegas, tornamesa, desvios y lineas paralelas
para cambio de via, etc. Todas estas instalaciones fueron demolidas en 1962.

ESTACION LA OBRA: Abandonada y abierta, se encuentra en un estado de con-
servacion regular.

Su cubierta de fierro galvanizado estd oxidado, a pesar de lo cual su estructura
de techumbre estd en buen estado. Sus muros deteriorados y piso interior destrui-
do, frontones de madera, marcos de puertas y ventanas estén deteriorados o son
inexistentes. El pavimento de la galeria exterior -de ladrillo tendido- estd con su
desgaste natural por el paso del tiempo. Es propiedad del Ejército.

ESTACION EL CANELO: Ubicada a 100 metros al Sur de la ruta G-25, en medio de
drboles y vegetacion en el centro del poblado del mismo nombre. Actualmente
es ocupada porla

Cuarta Compania de Bomberos y aunque se le han agregado recintos a la plan-
ta original, estd en buen estado de conservacion.

ESTACION EL MANZANO: Ubicada a unos 60 metros al Sur de la carretera estd
totalmente abandonada y convertida en basural. Sélo se mantienen en pie sus
altos muros de albanileria.




ESTACION SAN JOSE DE MAIPO: Entregada por el Ejército en concesion a la |. Mu-
nicipalidad de San José de Maipo, la Estacién fue restaurada y actualmente es
usada para la Bibliofeca Municipal, mientras las bodegas se han convertido en
un Saldn Cultural. Se mantienen ademds el caballito de agua y tres locomotoras,
ademds de otras construcciones anexas y pequeios lotes entregados en como-
dato a canales de TV.

ESTACION EL MELOCOTON: Se ubica a unos cuarenta metros al poniente de la
carretera y mira hacia el oriente. Construida con muros de ladrillo estd fundada
sobre mamposteria de piedra.

Posee ademds recintos de madera adicionados con el correr del tiempo. Esta
estacion estd en manos de la Comandancia en Jefe del Ejército y es usada, apa-
rentemente, como bodega por

la Institucion.

ESTACION SAN ALFONSO: Se ubica en la parte baja del pueblo, en un amplio te-
rreno, propiedad del Ejército. Colinda con el Santuario de la Naturaleza Cascada
de Las Animas. Es una construccion de dos pisos con una superficie de aproxima-
damente 170 metros cuadrados.

Estd desocupada y su estado general es bastante regular.

Se caracteriza porque la fachada se refira en primer piso dando lugar a un co-
rredor de pilares de madera y piso de ladrillo, donde los pasajeros esperaban el
fren.

ESTACION EL ROMERAL: Se ubica en la localidad del mismo nombre junto a la Ruta
Al Volcdn, dentro del recinto de la Planta de yeso El Romeral. Estd abandonada,
con mucha basura a su alrededor y en regular estado.

ESTACION DE EL VOLCAN: contaba con bodegas y galpén para guardar locomo-
toras y automotores, una tornamesa vy lineas para desvios y carga de materiales
mineros. Fue destruida en 1958 por el terremoto de las Melosas, luego desmante-
lada y levantadas las lineas en 1988.




EL TRAZADO

la via férrea era de trocha angosta (60 cm), contaba con catorce cruces a nivel

sobre el camino publico, sin barreras ni guarda vias, a lo largo de 60 km. Sélo dis-
ponia de senalizaciones que anunciaban los cruces a escasa visibilidad, situacion
que no constituia mayor problema ya que el ferrocarril corria sélo a 17 kildmetros
por hora y no tenia “derecho a via” ante los escasos vehiculos y el ganado que
transitaba por la ruta. Actualmente los cruces han desaparecido bajo la carpeta
de la Ruta G-25.

LOCOMOTORAS Y CARROS
El fren contd con:

- Tres locomotoras Diesel con una capacidad de arrastre de 70 fon.

- Tres automotores para el servicio de pasajeros

- Seis carros de pasajeros (hay fres en la Estacion de San José, que fueron restau-
rados en 1996 y que se han deteriorado por falta de destino)

- Un coche comedor

- Locomotora a vapor Koppel, “La Panchita”

PUENTES

El frazado del tren contd originalmente con 20 puentes, de ellos se conservan
sélo algunos, entre los que destacan por su tamano y belleza los de El manzano y
Rio Colorado que se caracterizan por sus estribos en mamposteria de piedra con
arcos de medio punto y una interesante estructura metdlica.




TUNEL

Entre San Alfonso y Boyenar, se encuentra en la zona de Jaboncillo elTUnel del
Tinoco, Unico de todo el trazado. Con un largo de 600 metros fue construido en
la roca viva del cerro del mismo nombre, sobre la ribera norte del Rio Maipo. Des-
taca el portal nor poniente de entrada al tunel, construido en mamposteria de
piedra canteada y hormigdn con un arco de medio punto que forma su boca
principal. Otros nueve arcos laterales caen sobre la ruta G-25 como ventanas. Su
estado de conservaciéon es bueno, a pesar de estar abandonado y rayado con
grafittis.

Fuente: Ministerio de Obras PUblicas, Direccion de Arquitectura, Departamento de
Patrimonio: "“Perfil de Proyecto Ferrocarril del Cajén del Maipo”, Santiago, 1998.




ANEXO 2

LISTADO DE LA FLORA NATIVA DE LA CORDILLERA DE LOS ANDES, ZONA CENTRAL,
CLASIFICADAS POR COLORIDO EN PERIODO DE FLORACION

verde sitios aridos
pedregosos)

HIERBAS ROJO AMARILLO BLANCO AZUL VIOLETA-ROSADO VERDE
AJICILLO HUILLI AZULILLO ALSTROEMERIA
Alonsoa meri- Leucocoryne Pasithea coeru- | PALIDA
dionalis ixioides lea Alstroemeria
1,5m 0,15-0,35m 0,.5m pallida
0,6m
ANANUCA LENGUA DE ESTRELLA AZUL BOCA DE VIEJA
Rhodophiala LORO Malesherbia Calceolaria pur-
A advena Chloraea ble- linearifolia purea
4 0.2m tioides 1,0m 0.8m
& 03-0,8m
i
o FLOR DEL MACAYA PAJARITO LIRIO DEL CAMPO
GALLO Placea arzae Conanthera Alstroemeria an-
Alstroemeria 03m bifolia gustifolia
ligtu 0,12-02m 0,85m
0,25-0,6m
SOLDADITO
Tropaeolum
fricolor
SANGRE DE CAPACHITO ORTIGA CABA- MARIPOSITA
TORO Calceolaria LLUNA BLANCA Schizanthus pin-
Clarkia tenella glandulosa Loasa pallida natus
- 0,1-03m (tallo | 0,4-0,8m 0,6 m (ramif) 02-0,5m
| recto)
<
=)
% ORTIGA CABA-
LLUNA
Loasa tricolor
I m (ramif)
SUCULENTAS
CACTO ROJO QUISCO CHAGUALILLO CHAGUAL
Eriosyce curvis- Echinopsis chi- Puya coerulea Puya bertero-
pina loensis niana
0,15m 7m
ARBUSTOS
HUANIL BLANCO | CORCOLEN BOLLEN GUAYACAN BREA CRUCERO
Proustia cunei- Azara dentata Kageneckia Porlieria chilensis | Tessaria absinthioi- | Colletia hystrix
folia I-1,2m oblonga 4 m (siempre des 1,5 -4 m espi-
2-3m (espi- I-4m verde) 1-1,5m (siempre noso
noso) verde)
NIPA HUIGAN PICHI TOMATILLO COLIGUAY HUANIL
Escallonia illinita | Schinus polyga- | Fabiana imbri- Solanum ligus- Colliguaja intege- Proustia ilicifolia
1-2m ma cata trinum rmma 2-4m
1-25m (espi- 1-2m 1-2m 1-2m (siempre-
noso) verde)
TRALHUEN
MIRA MIRA Trevoa quinque- COLLIGUAY
Gochnatia nervia Colliguaja odo-
foliolosa (espinoso) rifera
2-25m 1-1,5m (siempre-




ARBUSTOS ROJO AMARILLO BLANCO AZUL VIOLETA-ROSADO | VERDE
MITIQUE HUILLI AZULILLO ALSTROEMERIA
Podanthus Leucocoryne Pasithea coeru- | PALIDA
mitiqui ixioides lea Alstroemeria
2-2,5m (siem- | 0,15-0,35m 0,5m pallida
preverde) 0,6m
PINGO PINGO LENGUA DE ESTRELLA AZUL BOCA DE VIEJA
Ephedra chi- LORO Malesherbia Calceolaria pur-
lensis Chloraea ble- linearifolia purea
tioides 1,0m 0,8m
0,3-0.8m
TEVO MACAYA PAJARITO LIRIO DEL CAMPO
Retanilla triner- Placea arzae Conanthera Alstroemeria
via 0,3m bifolia angustifolia
(espinoso) 0,12-02m 0,85m
HIERBA DE LA MICHAY ORTIGA CABA- RETAMILLA
PERLILLA Berberis acti- LLUNA BLANCA Ephedra chi-
Margyricarpus nacantha Loasa pallida lensis
Q pinnatus 0,3-0,5m (siem- | 0,6 m (ramif)
< 0,3m preverde)
O
17 ROMERILLO
2 Baccharis
% linearis
(siempreverde)
ARBOLES
ARRAYAN ESPINO BOLDO CIPRES DE LA
BLANCO Acacia caven Peumus boldus CORDILLERA
Luma chequen |2-6m 3-6m (siempre- Austfrocedrus
3-15m (siem- verde) chilensis
preverde) 15-20 m (siem-
LILEN CANELO preverde)
Azara petiolaris | Drimys winteri
2-4m 5-7m (siemre- PEUMO
verde) Cryptocarya
alba
LITRE FRANGUEL 5-15 (siempre-
Lithrea caustica | - OLIVILLO verde)
1-4m (siempre- | Kageneckia
verde) angustifolia
0,7-3m
MAITEN MADRONO
Maytenus Escallonia pul-
boaria verulenta
3-15m (siem- 10 m (siempre-
preverde) verde)
MAQUI QUILLAY

Aristotelia chi-
lensis

3-4m (siempre-
verde)

Quillaja sapo-
naria

5-15m (siem-
preverde)




ANEXO 3

ANTEPROYECTO DE ARQUITECTURA ESTACION CULTURAL EL MANZANO

Desarollado por Departamento de Patrimonio de la Direccidén de Arquitectura
del MOP y el Area de Arquitectura de la secretaria ejecutiva del Consejo de
Monumentos Nacionales

PLANTA GENERAL ANTEPROYECTO FINAL, 2004







