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RESUMEN

En la medida que los contratos del sistema de Concesiones entraron en la etapa de
explotacion u operacion, se han desarrollado diversos trabajos y analisis orientados a
asegurar la conservacion del patrimonio fiscal y los niveles de servicio de las obras,
conforme a lo estipulado en las Bases de Licitaciébn y marco legal vigente, el presente
conforma una propuesta metodoldgica que permite:

o Generar una revision sistematica y documentada que apoya la gestion de la
Inspeccion Fiscal de cada contrato, en los aspectos de: Conservacion y
Mantenimiento de la Obra, Atencion al Usuario y Seguridad, Cumplimiento de
Hitos Contractuales, Medio Ambiente y Entorno Territorial.

o Proponer un sistema de inspeccion que permite conocer, el estado en que se
encuentra la infraestructura de un contrato concesionado en explotacion.

o Obtener un indicador que permite comparar y observar la evolucion del estado de
cada contrato.

Por otra parte, dado que el nivel de servicio estd compuesto tanto por aspectos de
caracter fisico como operacional, en lo que respecta a este ultimo se definird de forma
general sus indicadores, pudiendo su analisis mas detallado ser motivo de otro trabajo.

La validacién de la propuesta metodoldgica que se incluye en el analisis, corresponde a
la aplicacion en contratos viales interurbanos concesionados, en los afios 2002 y 2003,
siendo sus resultados una muestra de que se cuenta con una propuesta valida,
susceptible de mejoras, pero que entrega resultados coherentes e interpretables sobre
el estado de las obras en un instante del tiempo.

En la medida que se avance en el desarrollo y aplicacion de metodologias de este tipo,
se debiese generar un avance significativo en una mayor y mejor gestién sobre la
infraestructura, a lo largo de todo el ciclo de vida que lo involucra, con lo cual se pueden
disminuir brechas existentes en el servicio, logrando asi satisfacer de mejor forma las
expectativas crecientes de los distintos usuarios, y que se debiesen reflejar en mejoras
en los niveles de servicio, permitiendo con ello beneficios para toda la comunidad y por
ende del pais.
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1. INTRODUCCION

1.1 LA INFRAESTRUCTURA

A lo largo del tiempo se modifican diversos aspectos relacionados con la provision y
demanda por Infraestructura, en el marco de un sistema complejo en el cual interactian
distintos actores y motivaciones asociadas a los requerimientos que se necesita
satisfacer, es asi como de un sistema en el cual se definia, proveia y conservaba dicha
infraestructura, a cabalidad, por parte del Estado, a través del Ministerio de Obras
Publicas se ha variado en forma paulatina a través del tiempo a ir dando espacios a
otros actores en las distintas fases de vida de un proyecto, junto a requerir mayores
grados de interaccién con otras reparticiones del Estado a objeto de asegurar un
adecuado uso de los recursos en base a sistemas integrados de evaluacion social de
proyectos y orientados a la modernizacion del Estado y su relacion directa con la
gestion y administracion publica.

En la década de los afios 90 se impulsa el sistema de concesiones de Obras Publicas,
el cual es un cambio sustantivo en el paradigma de la provision de infraestructura,
tendiente a reducir el déficit existente a objeto de facilitar el desarrollo econémico
productivo del pais por medio del financiamiento de privados en la ejecucion y
conservacion de las obras a cambio de percibir el pago de peajes como financiamiento
de dichas prestaciones. Con ello se logra invertir en una cartera de proyectos que
supera los US$ 11.000 millones.

Lo anterior, entrega mejoras considerables de los niveles de servicio respecto a los
anteriores, pero también genera aumentos considerables en las expectativas de los
usuarios, por lo cual se generan brechas entre lo ofertado o disponible, respecto a lo
demandado. Ante este nuevo paradigma se considera la necesidad de dar un vuelco en
la forma de definir y afrontar las necesidades de inversion, desde las fases previas
dando una orientacion al servicio, debiendo a su vez adaptar los sistemas de
fiscalizacion de las obras considerando las herramientas necesarias para regular y
controlar el cumplimiento de los objetivos orientados al servicio evitando generar
riesgos significativos al patrimonio del Estado.



1.2 EL SISTEMA DE CONCESIONES

El sistema de concesiones se enmarca en lo establecido en los documentos legales
correspondientes a la Ley y Reglamento de Concesiones, dictados a inicios de los afios
90, luego de algunas experiencias con ella surge una modificacion el afio 1996 con lo
cual se da un fuerte impulso a esta industria desarrollando la licitacion de una cartera
sumamente relevante de proyectos de concesion en las cuales predominan obras viales
interurbanas y luego urbanas, sin ser la excepcién de otros tipos de obras como
diversos aeropuertos, el Centro de Justicia, el Estadio Techado del Parque O’Higgins
(Movistar Arena), Estaciones de Transbordo e Intercambio modal de transporte publico,
la Plaza de la Ciudadania, el Puerto Terrestre de Los Andes, el Embalse Convento
Viejo o establecimientos penitenciarios a lo largo del pais.

Los contratos de concesion, conformados por las Bases de Licitacion, la Oferta de la
Sociedad Concesionaria y la Normativa Legal directa (Ley y Reglamento de
Concesiones), estipulan, en la perspectiva de la actividad de auditoria que se desarrolla
en el presente documento, una serie de procedimientos, obligaciones y derechos de las
Sociedades Concesionarias, del Ministerio de Obras Publicas (MOP) y el resto de los
actores involucrados en estas obras, contemplando tres fases como las principales
dentro del proceso de vida de un proyecto, las cuales se pueden repetir sucesivamente
y que corresponden a la etapa de Proyecto, Construccion y Explotacion.

Para los efectos del presente trabajo el énfasis se centra en la etapa de Explotacion
que es cuando se encuentra en servicio la infraestructura teniendo por objeto entregar
una prestacion al usuario, con ciertas caracteristicas basicas de operacion y seguridad,
dentro de una actividad en la cual se puede considerar con propiedades casi
monopolicas, en términos econdmicos atendiendo situaciones de la oferta de
infraestructura, especialmente en el caso de las vias interurbanas.

Para el caso de la etapa de Explotacidbn se tiene un conjunto de requerimientos
reflejados en requisitos de operacion, los cuales se pueden agrupar en lineas generales
respecto a tematicas especificas que se han agrupado en los siguientes aspectos:

1. Conservacién y Mantenimiento de las Obras.

2. Servicio a los clientes.

3. Disefio y seguridad (en términos de suficiencia).

4. Administracion del Contrato (en relaciéon al cumplimiento de hitos
contractuales).

5. Relaciéon con el entorno



Contractualmente en los contratos de concesion se establece que todos estos aspectos
deben ser gestionados por las Sociedades Concesionarias durante la etapa de
Explotacion, siendo la responsabilidad del Estado la fiscalizacion de su cumplimiento a
través de los respectivos Inspectores Fiscales de Explotacion apoyados por Asesorias
Técnicas.



1.3 FISCALIZACION (OBRA- PATRIMONIO)

El patrimonio asociado a cada obra de infraestructura publica corresponde al valor que
se le asigna econdmicamente a todos los elementos que la componen y en el cual
también se deben considerar los beneficios sociales que se generan a través del
tiempo, producto de la operacién de esta infraestructura. En esta materia existe un
campo interesante en el cual avanzar mediante su estudio y analisis a objeto de poder
describir de mejor forma la evaluacion social de proyectos de infraestructura, tendientes
a elevar el nivel de informacion del sistema de evaluacion y priorizacion de proyectos en
base a una buena descripcion, tanto en la fase previa mediante la estimacion de costos
y beneficios, como durante la operacion y también para la planificacion futura en base a
resultados por tipologia de obras y adecuados horizontes del servicio que ellas prestan.

Volviendo al patrimonio, dada la definicién referida al valor, se puede desprender la
obligacién por parte del Estado en realizar todas las gestiones y acciones tendientes a
preservar en forma correcta y oportuna dicho patrimonio, mas aun cuando éste ha
celebrado contratos con privados en los cuales se encuentra dicha obligacion definida
en el marco contractual, diferenciandose con ello del sistema tradicional en que la labor
principal del Estado se centraba principalmente en la provisién de la infraestructura,
mas que la entrega de un servicio a lo largo del tiempo. Con estos cambios en el
paradigma de la provision de servicios de infraestructura, en vez de la obra fisica pura,
se genera también un salto cuantitativo en la labor de fiscalizacion y control por parte
del Estado en un ambito totalmente nuevo para sus funciones y desde el cual debe
resguardar el valor del patrimonio a través del tiempo, especialmente con una vision
sobre la operacion de la infraestructura, de modo de asegurar niveles de servicio a los
distintos usuarios de la obra.

La fiscalizacién se debe considerar como un concepto integral que involucra la totalidad
de los aspectos relacionados a la infraestructura, es decir va mas alla que simplemente
la obra fisica, pues aspectos como las componentes ambientales, servicios otorgados,
insercion territorial, seguridad que se entrega y aspectos administrativos son elementos
que también se deben considerar. Por su parte, no es suficiente el definir mecanismos
de autocontrol como medidas suficientes para asegurar un nivel apropiado para
satisfacer las expectativas sobre la infraestructura, ya que no son claros los incentivos
de invertir en mantener elevados niveles de servicio, con lo cual el sistema queda
condicionado al control y fiscalizacién principalmente.



2 DEFINICION DE TERMINOS

2.1 GLOSARIO

Actores responsables de servicio: entidades que proveen toda o parte de un servicio.

Accioén correctiva: accion conducente a eliminar la causa de una no conformidad o de
una otra situacion indeseable detectada. Apunta a impedir su reaparicion

Accion curativa: accion conducente a eliminar una N/C detectada.

Accion preventiva: accion conducente a eliminar la causa de una N/C potencial o de
otra situacion potencial indeseable. Apunta a impedir la ocurrencia.

Actividad: Conjunto homogéneo de acciones especificas concurrentes a un mismo
objetivo.

Andlisis: Operacion intelectual consistente en descomponer una entidad en sus
elementos esenciales a fin de lograr una mejor comprension.

Analisis multicriterio: Método que considera una ponderacion de criterios en funciéon de
su importancia a fin de lograr una solucion 6ptima.

Andlisis de valor: Método de competitividad organizada y creativa conducente a la
satisfaccion de la necesidad del utilizador mediante un desarrollo especifico
de una concepcidén a la vez funcional, econdmica y multidisciplinaria.

Andlisis de sistema: Método que permite estudiar (por modelacién) los objetos, sus
interacciones entre ellos y sobre el medio ambiente, asi como sus causas y
las metas y sus consecuencias (resultados).

Andlisis funcional: Desarrollo que consiste en recensar, caracterizar, ordenar,
jerarquizar y valorizar las funciones.

Aptitud: caracteristica externa de un producto 6 de un servicio expresando una
capacidad para satisfacer una exigencia.

Aptitud a la funcion: Es la aptitud de un producto, de un servicio 6 de medios y meétodos
puesto en obra para llenar una funcién definida, en condiciones especificas.

Aseguramiento de la calidad: Parte del management de la calidad que apunta a dar
confianza a que las exigencias de calidad seran satisfechas.
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Aspecto: agrupacion amplia de items que tienen por objeto un fin relacionado, ya sea
en términos de la funcionalidad, servicio o caracteristica. Un aspecto
contiene un conjunto de items que a su vez cada uno contiene un conjunto
de elementos.

Auditoria de calidad: proceso metddico, independiente y documentado para determinar
si las actividades y resultados relativos a la calidad satisfacen las
disposiciones pre establecidas y, si estas disposiciones son puestas en obra
de manera eficaz y aptas para alcanzar los objetivos.

Brechas: corresponde a las diferencias que existen o se generan, entre lo que se
espera y lo que se percibe, en términos de las caracteristicas y funciones
que presta algo individualmente o un conjunto de elementos que componen
un servicio. Se debe tener presente que en situaciones en que dichos
elementos pasan inadvertidos puede corresponder a casos en los cuales
dichas brechas tienen un valor nulo.

Ciclo de mejoramiento del sistema de calidad: conjunto de etapas mediante las cuales
es posible incorporar mejoras a un servicio en base a los requerimientos y
deficiencias que se identifican a través del seguimiento.

Ciclo de vida: se entiende comunmente para los proyectos que estos se componen de
las etapas de disefio, implementacion, operacién y abandono, dicho ciclo no
se encuentra necesariamente acotado en el tiempo, sin perjuicio que para
efectos de evaluacion se le asignen tiempos preestablecidos.

Ciclo de la calidad: este ciclo consiste en planear, ejecutar, chequear y actuar,
tendientes a responder a requerimientos fijos o variables (en funcion de la
definicién de calidad asociada al proyecto, en base a niveles fijos o con
mejora continua) el cual contiene tiempos particulares.

Componente: corresponde a un conjunto de caracteristicas especificas que componen
un elemento (un todo), pudiendo estas referirse al disefio, funcionalidad,
estado de conservacion o mantenimiento u otras.

Contratado: corresponde a lo que se espera que produzca a quien se encarga la
provisibn de un servicio, para lo cual se establecen pardmetros junto a
definiciones técnicas y funcionales que debe cumplir como minimo cada uno
de los componentes de la infraestructura.

Dato: es informacion especifica y caracteristica asociada a algun elemento o bien a las
partes que lo constituyen, a partir de un conjunto de ellos se logra su
representacion.

Defecto: se entiende por aquellas disconformidades o bien diferencias que no permiten
cumplir los requerimientos establecidos en las especificaciones técnicas o
funcionales.



Diagndstico: es una evaluacion preliminar orientada a facilitar un proceso de calificacion
o medidas orientadas a obtener las funciones requeridas, por un elemento,
aspecto o servicio.

Elemento: denominacion con la cual se identifican los componentes individuales que
forman parte directa o indirecta de la infraestructura.

Especificacion  técnica: documento que junta las obligaciones y los elementos
necesarios para definir una necesidad (tratamiento de informacion, métodos
y herramientas de trabajo, etc.) Y las principales restricciones a respetar para
satisfacerla.

Especificacion técnica funcional: documento por el cual el mandante expresa su
necesidad en término de funciones de servicios y restricciones. Para cada
una de ellas se definen criterios de apreciacion de sus niveles.

Estado: corresponde a la situacién en que se encuentra un componente, a través del
cual se permite describir en forma objetiva el cumplimiento de la funcién que
cumple un elemento, item o aspecto segun el nivel de agregacion que se
trate.

Estandar: es una definicion clara de un modelo, criterio, regla de medida o de los
requisitos minimos aceptables para la operacion de procesos especificos,
con el fin asegurar la calidad en la prestacion de los servicios. Los
estandares sefialan claramente el comportamiento esperado y son utilizados
como guias para evaluar su funcionamiento y lograr el mejoramiento
continuo de los servicios. Los estandares requieren ser establecidos con el
fin de contar con una referencia que permita identificar oportunamente las
variaciones presentadas en el desarrollo de los procesos y aplicar las
medidas correctivas necesarias.

Infraestructura: denominacién global de un conjunto de elementos y servicios que
componen una obra, cuyo objeto dltimo es la prestacibn de uno o mas
servicios.

Inspector Fiscal: corresponde a la figura legal y normativa a través de la cual actia el
Estado en sus relaciones contractuales, siendo este el encargado de
fiscalizar las actuaciones reguladas por el marco legal y administrativo del
Estado.

Inventario: listado detallado y descriptivo de cada uno de los elementos que conforman
la infraestructura, dentro del cual se caracterizan referenciandose a algo de
modo de permitir que sean claramente identificables y diferenciables con
otros de su misma especie.

ftem: agrupacion de elementos basados en la funcionalidad que estos cumplen y
sus caracteristicas propias similares. Cuando un elemento posee mas de una



funcionalidad sélo se considera en un solo item, atendiendo en cual posee
mayor relevancia.

Mejoramiento de la calidad: Parte del management de la calidad centrada en el
incremento de la capacidad de satisfacer las exigencias.

Medicidén Objetiva: corresponde a una rigurosa parametrizacion de los pardmetros que
intervienen en la valoracion que se adopta para caracterizar lo que se
encuentra en evaluacion. Para ello se requiere la definicion previa de cada
materia que se evaluara junto a la escala de valores que se deben asignar
para cada uno de los estados posibles, todo ello sin que se preste para
interpretaciones personales.

Muestra: es un subconjunto del universo existente, a través del cual es valido definir, en
forma representativa, la condicion en que se encuentran las caracteristicas o
funciones del universo.

Parametro: valor numérico o dato fijo que se utiliza para el andlisis y comparacion de
algo.

Percepcién: es un proceso que permite a través de los sentidos, recibir, elaborar e
interpretar la informacion proveniente de su entorno, interpretando las
sensaciones que se reciben desde el medio ambiente. Por lo anterior,
corresponde a procesos individuales que se deben agregar para poder
generar un andlisis global respecto a lo que se espera recibir como producto.

Ponderador: corresponde a valores asignados o determinados con los cuales se otorga
un peso relativo a un conjunto de caracteristicas, componentes, elementos,
items o aspectos, segun el grado de agregacion que se trate a objeto de
obtener una valorizacion o evaluacién comparable que refleje el estado de
algo.

Produccion: en el marco del presente trabajo se utiliza el término de produccion
asociado al resultado de la provision de un bien o servicio compuesto por
uno o varios elementos que sirven para las condiciones en que se entrega al
uso la infraestructura, incluyendo dentro de este un conjunto de
caracteristicas técnicas que lo representan.

Satisfaccion: corresponde al nivel de conformidad que entrega un elemento o
agrupaciones de ellos, sin embargo dichos valores pueden adoptar una
valoracion positiva 0 negativa dependiendo si responden a las expectativas
individuales o grupales, por lo cual en alguna medida se relaciona
directamente con las brechas.

Servicio: Se entiende por la prestacion que se entrega a los usuarios, la cual contiene
multiples caracteristicas que lo identifican y permiten diferenciar distintos
niveles o comparaciones respecto a un nivel base, para identificar la
condicion en que se entrega.



Umbral: corresponde al limite preestablecido con el cual se considera razonable y
exigible el estado que debe presentar un componente o conjunto de ellos
asociado a cada elemento. Normalmente dicho umbral se utiliza en conjunto
con el término de intervenciéon, dado que con ello se define a partir de las
condiciones en las cuales es imperativo actuar con el objeto de restablecer
las condiciones de disefio que han sufrido algun grado de deterioro.

Usuario: corresponde a todos los que utilizan directa o indirectamente la infraestructura,
sin que necesariamente exista un pago asociado a dicho uso.



3 MARCO CONCEPTUAL

3.1 LA CALIDAD DEL SERVICIO

La calidad de servicio involucra multiples ambitos y en el ultimo tiempo se ha generado
un mayor analisis y estudio sobre ella, atendiendo que representa un elemento que
permite diferenciar productos en funcién de lo que los usuarios esperan o desean recibir
de ellos.

La gran cantidad de factores involucrados y las diferencias en los gustos o aspiraciones
individuales, dificultan el trabajo en el tema. Adicionalmente al tratarse de materias
relevantes con gran cantidad de elementos de percepcion individuales se aumenta la
dispersion asociada intereses particulares.

No obstante lo anterior, existe una diferenciacion basica a partir de la cual se puede
separar entre aspectos que son cuantificables de modo objetivo, y aquellos cuyos
componentes son subjetivos. Las mediciones en estos Ultimos, resulta mas compleja:
tanto en su medicibn como en la determinacién de una escala con pardmetros que
reflejen el cumplimiento del requerimiento que deben prestar. Si bien existen
herramientas desarrolladas para analizar estos casos, siempre al tratarse de
composiciones multiples el tema se complejiza y pueden llegar a generarse resultados
interpretables en funcion de quien que se asuma el andlisis.
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[lustracion 1: Modelo de Calidad de Servicio en Obras Publicas

Modelo de Calidad de Servicio en la OOPP
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Fuente: Sub-componente de Estandares de Servicio. CFOP/2007, en base al Modelo de las Deficiencias desarrollado por Zeithiml,
Parasuramany Berry,y al Modelo de Calidad de la Norma UNE — EN 13816 sobre calidad de transporte de pasajeros

En el caso de la infraestructura vial nos abocaremos al sistema de obras concesionadas
en etapa de explotacion, donde precisamente la misién del sistema concesionado es
tanto optimizar la calidad del servicio como preservar el patrimonio fiscal involucrado
(obras y derechos cedidos). En este contexto y desde un punto de vista practico surgen
necesidades concretas de actuacion para cumplir con la misién sefialada, definiéndose
estas como:

1. Conocimiento permanente de la situacion actual de las obras.
2. Fiscalizaciéon del cumplimiento de las obligaciones contractuales.

3. Mediciones de calidad del servicio que otorgan las obras.

4. Estandarizacion y comparacion del servicio en distintos contratos como
elemento de regulacion positiva.
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3.2 RELACION SERVICIO — INFRAESTRUCTURA

En Infraestructura el determinar un nivel de servicio es particularmente complejo, en el
concurren distintos tipos de usuarios, intereses, percepciones y usos. Lo anterior
implica la definicibn de multiples variables a considerar que incorporen tanto a los
usuarios (conductores) que poseen una vision parcial de la infraestructura, como al
Estado que posee una vision global de elementos que no son observados por los
primeros. A modo de ejemplo, los sistemas de drenaje de una autopista, no son
percibidos por el usuario comuan, sin embargo el estado de mantencion de estos
elementos resulta fundamental para la infraestructura.

Por su parte el uso de la infraestructura posee caracteristicas muy particulares en las
cuales el usuario en ocasiones no internaliza en forma completa sus aspiraciones
desde el punto de vista del beneficio del sistema por sobre los beneficios individuales.
Ejemplo de esto es el caso de la decision de un peaton al no utilizar una pasarela, lo
cual responde especificamente a su deseo de minimizar la distancia recorrida, sin
embargo el conductor de un vehiculo identifica una decision como temeraria de parte
del peatdn, olvidando incluso que cuando se encuentra en dicha condicion, actia en
muchos casos con esa misma logica.

Dada la caracteristica y funciones a que responde la infraestructura, tal como se ha
sefialado anteriormente, conlleva diversos aspectos que interactian entre si para
conformar el servicio que ella presta.

En muchos casos el servicio que otorga la infraestructura no es percibido a cabalidad
por los usuarios y en el momento en que estos comienzan a percibir un deterioro en el
nivel de servicio, las pérdidas en su condicion estructural son graves y altamente
negativas. En este tipo de caso no es posible traspasar al nivel de servicio percibido por
el usuario la responsabilidad en términos globales del estado de la infraestructura.

Luego la metodologia planteada considera evaluar en forma objetiva el servicio que
presta la infraestructura considerando el proceso completo del servicio que otorga y del
estado de mantencion efectivamente contratado para que ello asi ocurra. Sin perjuicio
de lo anterior se considera obtener de informacion respecto de las deficiencias o
posibilidades de mejoramiento que se detectan a través del tiempo que permita evaluar
su posible solucién en el corto mediano o largo plazo, anticipando de este modo los
nuevos requerimientos sobre la infraestructura y servicio que otorga.
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3.3 ACTORES (LO CONTRATADO)

Al momento de analizar la calidad de servicio se debe tener claro que existen al menos
dos grandes actores en el tema, por una parte estd quien provee la infraestructura y sus
servicios asociados, proceso en el cual existen a su vez otros actores involucrados el
desarrollo del disefo, lo contratado, lo efectivamente construido y finalmente lo
operado.

Por otra parte esta quien utiliza la infraestructura y percibe los servicios de esta en
donde en existen distintos tipos de usuarios con requerimientos diferentes sobre el
producto o servicio otorgado por la infraestructura.

Los resultados de la interaccion entre estos actores, obtenidos mediante el analisis de
resultados de la metodologia planteada, permiten incorporar desde las fases de disefio
aguellos atributos y caracteristicas que ambos actores consideran relevantes en
provisiébn de Infraestructura. Esto permite una evolucion o adaptacion constante del
sistema de provision que responde a las necesidades detectadas y percibidas por
usuarios con caracteristicas y origenes distintos (proveedor y usuario).
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3.4 LO PRODUCIDO (EJECUTADO — REALIZADO)

Respecto a la provision de la infraestructura, una vez licitado y adjudicado un contrato
existe un marco rigido respecto a lo que se ejecuta y se entrega luego al servicio,
dificultando perfeccionar ya sea durante la construccion o posteriormente en la
operacion, en forma significativa lo que se entrega a los usuarios. Lo anterior se
acentia mas aun cuando no existen recursos para incorporar ajustes o mejoras
razonables y necesarias, las cuales no necesariamente se generan entre las partes que
han celebrado el contrato, sino mas bien de parte de los distintos usuarios o actores
gue hacen uso del sistema.

Tal como es de alta complejidad generar un contrato perfecto, también se da algo
analogo al momento de definir el o los proyectos definitivos y aln en el caso que ello se
lograse (un proyecto perfecto) este no se estarda exento de variaciones que se
produzcan con el correr del tiempo. Sin embargo, al revisar en términos del
cumplimiento de lo producido sobre la base de lo contratado se puede dar que, incluso
habiéndose producido algo de un nivel superior de lo contratado, el producto final no
cumpla con las expectativas esperadas y percibidas por los usuarios, situacion en la
cual se enfrentan variados problemas.
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3.5 LO ESPERADO A TRAVES DEL TIEMPO

Al tratarse de contratos que involucran plazos asociados a mas de un par de decenas
de afos, aumentan las dificultades en generar condiciones que acoten los diversos
riesgos involucrados y ademas definian un adecuado nivel de mejora continua tendiente
a adaptar a la infraestructura a requerimientos que se generan por el paso del tiempo,
los cambios normativos y tecnologicos que pueden aportar significativamente en
materias de seguridad y servicio como también en términos de costos de mantencion y
operacion.

Luego se busca avanzar en distintas direcciones de modo de definir parametros
asociados a determinados niveles de servicio que se pretende contratar y sobre la
base de su obtencion definir los mecanismos de pagar el servicio efectivamente
prestado. Por otra parte también existe la opcion de generar plazos menores en los
cuales exista un remanente de inversion que se traspasa al valor asociado a la
inversion inicial con que un nuevo concesionario se hace cargo de la concesion. Esto
ultimo basado en el mercado que se ha visto existe entre los traspasos de propiedad
qgue han ocurrido a la fecha en la industria de las concesiones, pudiendo de este modo
generar mejoramientos o inversiones importantes que se puedan requerir sin la captura
natural que generan contratos a muy largo plazo.
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3.6 LO PERCIBIDO

Dentro del tema de la calidad de servicio, gran relevancia toman los usuarios finales,
dado que son quienes deben evaluar como perciben los servicios prestados por el
operador y de los cuales hacen uso. Lo anterior genera una brecha entre el servicio
otorgado y lo que realmente es percibido por él usuario, determinar esta brecha, esta
diferencia entre lo producido y como ello es percibido resulta fundamental para evaluar
el funcionamiento de cualquier sistema desde una 6ptica basada en el nivel de servicio.

Lo anterior toma mayor relevancia cuanto mayor son los plazos involucrados en la
prestacion del servicio. Efectos relacionados con la modificacion de las percepciones de
las personas a través del tiempo, a modo de ejemplo lo que esperaba y percibia un
usuario hace cinco, diez, o veinte afos, es sin duda diferente de las expectativas y la
misma percepcion de un usuario hoy en dia. Por ejemplo, hace 20 afios la expectativa
era contar con una Ruta 5 con pavimento sin baches y que permitiera un transito
continuo, hoy en dia, lo anterior ya no es una expectativa, se asume como un hecho y
aparecen nuevas demandas: areas de servicio, tiempo de atencién; costo de los peajes;
seguridad vial; por mencionar algunas. De este modo es posible aventurar que hace 20
afos los aspectos privilegiados y los pardmetros son muy distintos a los requeridos hoy
en dia y que éstos diferiran de los requeridos en 20 afios mas.

Lo anterior es de alta relevancia a la hora de definir y proyectar sistemas modelados por
niveles de servicio en largos periodos de tiempo, ya que deben considerarse
mecanismos flexibles que permitan la evolucion de sus parametros con una ldgica
orientada a entregar un servicio que responda a las expectativas de los usuarios.
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3.7 BRECHAS (PRODUCIDO — ESPERADO)

En lo que se refiere a calidad de servicio se debe realizar un completo analisis del
producto que se desea caracterizar, lo anterior responde a la necesidad de obtener una
adecuada descripcion de sus atributos, para lo cual también incide el punto de vista
desde el cual se realiza esta revision atendiendo que los objetivos de quien produce no
necesariamente se replican en las necesidades o expectativas de quien hace uso de un
determinado producto o servicio.

Las diferencias que se generan entre estas dos visiones e intereses se conoce como
brechas, las cuales pueden encontrarse concebidas con anticipacion y representar
parte del disefio en si, caso en el cual se debe considerar los mecanismos apropiados
para que un usuario representativo disponga de un nivel de informacion necesaria que
evite generar una apreciacion de insatisfaccion del producto. Y por su parte tanto el
planificador como el disefiador y ejecutor debe procurar satisfacer de buena forma lo
gue se espera que entregue un determinado bien o servicio.

En esta area también se dan algunas situaciones particulares mas bien asociadas a los
comportamientos del ser humano, ya que a través del tiempo se producen cambios y
una evolucién de las expectativas la cual normalmente se refleja en una mayor
exigencia sobre los resultados que se exigen sobre todo cuando existe un pago de por
medio, sin dejar de lado la pérdida de la capacidad de asombro sobre la gran diversidad
de aspectos sobre los cuales se puede actuar.

El tema de las brechas es un tema de gran relevancia en materias de calidad de
servicio sobre todo cuando uno entra en las materias mas subjetivas y que estan
asociadas a percepciones personales y por ende relacionadas con los gustos o
aspiraciones personales y donde no existe en forma clara y precisa un elemento Unico
para representar esas inclinaciones, las cuales incluso pueden variar en el tiempo mas
rapido que la vida util del producto o servicio que se refiere, con lo cual la temporalidad
de ello también requiere de una revision en el tiempo, para poder validar resultados en
forma periédica. Desde esta l6gica también se debe sefialar que ello es una dificultad
importante a la hora de planificar y producir, dado que al tratarse de elementos de muy
larga vida util los requerimientos de cambios y adaptaciones incorporan un alto nivel de
riesgo sobre los requerimientos futuros y los costos que implica el mantener una
percepcion de calidad de servicio a través de un espacio muy prolongado de tiempo. No
obstante, esto ultimo escapa en parte al alcance del presente trabajo y debiese ser una
linea de trabajo posterior tendiente a buscar mecanismos de regulacion en materias de
infraestructura en los cuales se incorpore un mecanismo de mejora continua que sean
factibles desde un punto de vista econémico — social y que estén motivados en entregar
niveles de servicio que permitan adaptarse a las necesidades en el tiempo, limitando los
niveles de riesgo asociados a ello.
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Como se indica en el parrafo anterior, el objeto de este trabajo es justamente dar los
primeros pasos en definir en forma mas precisa el tema, creando un sistema que
permite el analisis en el tiempo con el objeto de avanzar en los sistemas de mejora
continua que los usuarios desean recibir para obtener mejoras en su calidad de vida
cotidiana.
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3.8 COYUNTURA

En Chile desde los inicios del afio 2000 y durante ese decenio es posible observar que
el sistema de concesiones entrega diversas sefiales que consolidan la etapa de la
explotacion de la infraestructura como un éarea prioritaria, considerando tanto los
volumenes de transacciones y montos involucrados referidos a una cantidad que
supera los cincuenta contratos. Como se mencionara antes, la etapa de explotacion es
un area nueva para efectos de la administracion del Estado, impone una serie de
desafios y metas en constante desarrollo que sin duda se deben reflejar y
materializarse en las futuras generaciones de proyectos que actualmente se encuentran
en etapas de proyecto o de construccion.

Los elementos esenciales relacionados con la importancia de la etapa de explotacion
son los siguientes:

1. Cantidad de contratos: sobre cincuenta, con efectos directos en la calidad
de vida y de las actividades econdmicas del pais.

2. Impacto Comunicacional: Gran atencion publica sobre el funcionamiento
de estas obras y exigencias respecto al servicio que ellas prestan.

3. Administraciéon: Un conjunto de organismos fiscalizadores del Estado
pendientes del correcto desarrollo de esta etapa.

Dada la importancia de esta de explotacion surge, en forma natural, la necesidad de
definir la orientacion requerida para mantener un nivel de servicio adecuado que este
en relacion a un horizonte de mediano a largo plazo, atendiendo a que, en general,
involucran periodos que oscilan de 12 a 45 afios.

Por lo expresado, se requiere realizar una evaluacion sobre el estado de los contratos
concesionados en etapa de explotacion, tomando como base el trabajo desarrollado a
partir de inicios del afio 2000, y que permitié el desarrollo de la primera “auditoria” por
niveles de servicio tomando como parametros los lineamientos que entrega el Volumen
7 del Manual de Carreteras de la Direccion de Vialidad.

Para materializar dicha auditoria fue necesario definir claramente el universo de
elementos que contiene un contrato vial concesionado, por ello se realiz6 para cada
contrato en forma especifica, un Inventario de las obras a partir de los cuales se
definieron aquellos elementos relevantes de ser evaluados.
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3.9 INVENTARIO DE OBRAS

Finalizada la construccion de una obra vial al momento en que se encuentra en
condiciones de iniciar su operacion es necesario generar un inventario detallado de las
obras definitivas que se encuentran dentro de la infraestructura, ello a objeto de poder
llevar un control directo y detallado sobre la evolucion de su estado de conservacion a
través del tiempo. Lo anterior conlleva complejidades tanto en las definiciones como en
los procedimientos o metodologias que permitan un correcto sistema de monitoreo.

A partir de un buen inventario se genera trazabilidad respecto del funcionamiento y
requerimientos de cada uno de los elemento a través del tiempo, se pueden mejorar
tanto los disefios como la operacion de estos elementos permitiendo que respondan de
forma mas eficiente a las necesidades especificas detectadas durante su periodo de
operacion.

Por otra parte, un completo y preciso Inventario Vial, es uno de los elementos
fundamentales para el desarrollo de la planificacion de las labores de Conservacion.

El desarrollo de inventarios no es algo nuevo hace mucho tiempo que se utilizan, sin
embargo, estaban relacionados a exclusivamente las obras mas criticas (como es el
caso de puentes, estructuras y pavimentos) atendiendo la cantidad de informacién
involucrada y los sistemas existentes para su manejo. En la actualidad con los avances
tecnologicos en materias de captura, manejo y analisis de informacion, es posible
generar sistemas mas completos que permiten llevar un historial detallado sobre cada
elemento, que incluye archivos fotograficos, mediciones, ubicacion relativa en el
contrato y a futuro ge referenciada todo lo cual que permite individualizar de mejor
forma y relacionar con otros elementos o situaciones a que se vea enfrentado el
contrato, por ejemplo, sobrecargas en drenaje producidas por lluvias que superen el
maéaximo histdrico establecido en su disefio, o el aumento del trafico en determinados
periodos del afio.

El Inventario Vial por tipo de elemento consiste en agrupar los elementos de igual
caracteristica, o funcién por kilometraje creciente, por ejemplo: todas las obras de arte,
las senales, etc.
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Tabla 3-1: Ejemplo listado obras de arte

Ubicacion o Largo | Seccion
Descripcion
(km) (m) (m)

3.680 Tubo de cemento comprimido 24 1.60

8.450 Cajon de hormigén 22 |1.0x1.0

10.350 |[Tubo de cemento comprimido 25 2.00

15.900 |[Tubo corrugado 28 2.50

18.760 |[Cajon de hormigon 35 |3.0x4.0

Esta forma de hacer el Inventario permite agrupar elementos de una determinada
funcién en un tramo de carretera, por ejemplo, de 10 Km de longitud, lo cual permite
establecer programaciones para la inspeccion y la programacion de los trabajos
requeridos.

El ejemplo anterior se podria resumir en lo siguiente:

Tabla 3-2 Ejemplo de inventarios por tramos de kilometraje

De Km a Km Elemento Nimero Cantidad
0.000 — 10.000 Obras de Arte 2 46 m
10.000 — 20.000 Obras de Arte 3 88 m

Esta forma de agrupar la informacion del inventario permite planificar en funcién del
rendimiento estimado de cada Operacién de Conservacion e indicar los sectores de
trabajo para un determinado periodo temporal por equipo de trabajo.

Este Inventario puede basarse en los planos de construccion (as-built) y/o en los
informes de cierre de cantidades de obra que present6 el Concesionario y las Asesorias
respectivas al finalizar la construccion de la Obra, pero su actualizacién o rectificacion
debe hacerse necesariamente en terreno a lo menos una vez por afio.
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Anualmente se revisa el Inventario de un contrato a objeto de mantenerlo actualizado,
incluyendo las obras realizadas durante el periodo anterior y efectuando las
disminuciones que corresponda si las hubiere.

Con estos inventarios es posible la generacion de Planes y Programas de
conservacion, los Planes de Conservacion estan orientados a estimar a lo largo del
tiempo las intervenciones requeridas para mantener la funcionalidad y servicio de cada
elemento durante todo el tiempo que dura el contrato. Los Programas de conservacion
entregan en forma anual las estimaciones de las labores que se estima realizar durante
el siguiente periodo.
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4 CONSERVACION

4.1 PLANES Y PROGRAMAS DE CONSERVACION

Como se ha mencionado, para asegurar o definir un o los niveles de servicio que se
desea proporcionar resulta clave conocer el Plan de conservacién. La importancia de
este documento radica en que en él se debe individualizar en forma detallada la politica
a aplicar junto con los seguimientos correspondientes al inventario que conforma la
totalidad de la obra infraestructura. A través de este Plan de Conservacion se
consideran tanto los deterioros reales con los estimados, determinandose cuales se irdn
cotejando y ajustando a través del tiempo sobre la base de lo que efectivamente va
ocurriendo y que puede llevar a generar modificaciones en aspectos fundamentales.

El Plan de Conservacion considera lo siguiente:
1. Politica de conservacion con justificacion técnica.
2. Estimacién de cantidades de obra a ejecutar, para mantener el camino.

3. Cronograma con operaciones de mantenimiento y cantidades de obra a
ejecutar.

El Plan de Conservacion, en su forma preliminar, en buena parte de las obras
concesionadas forma parte de la presentacion de los oferentes en la Licitacion,
considera y planifica todo el periodo de la Concesién, respetando los umbrales y
estandares establecidos por las respectivas Bases de Licitacion.

Con anterioridad a la puesta en servicio de la concesiébn y como condicion para
autorizarla, el concesionario debe presentar el Plan de Conservacion definitivo para el
desarrollo del mantenimiento y conservaciéon de las obras para todo el periodo de
explotacién de la Concesion basado en el documento anterior. Aqui se profundizan y
definen todos los aspectos de la conservacion y se incorporan las premisas y/o
condiciones que se tuvieron durante el periodo de construccion.

El Plan de Conservacién definitivo, debe ser aprobado por la Inspeccion Fiscal y
actualizado anualmente con el fin de ajustar las actividades de conservacion a lo largo
del periodo de concesidn restante. El proceso de ajuste dependera del desgaste real al
cual se ven enfrentadas las obras, sean estas las solicitaciones generadas por él
transito, (cantidad, distribucién, ejes equivalentes), o climaticas, (lluvias, nieve, etc.),
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como la respuesta de la aplicacion del Programa Anual de Conservacion en conjunto
con la historia que se va generando para cada uno de los elementos.

Por lo tanto, sera el analisis de los resultados de las mediciones instrumentales, de la
Inspeccidn Visual de cada ciclo anual y la experiencia recogida, lo que determinara la
modificacion o ajuste del Plan de Conservacion vigente.

Pero para una mayor ilustraciéon de la materia parece pertinente y oportuno referirse a
algunos tipos de conservacion y sus alcances.
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4.2 TIPOS DE CONSERVACION

Los trabajos de conservacion de la via se dividen principalmente en 3 tipos: rutinaria,
periddica y diferida, dentro de las cuales normalmente se trabaja definiendo las labores
minimas requeridas a desarrollar, en cada caso, para obtener como resultado un
adecuado funcionamiento y servicio de las obras. Asi también es posible diferenciar o
agregar otros tipos de conservacion como un efecto ordenador.

La Conservacion Rutinaria, son las operaciones destinadas a reparar o reponer, las
veces gue sea necesario, situaciones de deterioro que se producen a lo largo de todo el
afo, cualquiera sea el nivel de transito y las condiciones meteorologicas. Entre otras,
se incluyen en este grupo el saneamiento, limpieza y despeje del area de concesion,
sean estas: tala 0 poda de arboles, desmalezamiento, extraccion de basuras; el
reperfilado simple de calzada y bermas granulares; relleno de juntas y grietas; bacheos;
limpieza de obras de drenaje, tales como: fosos, contrafosos, cunetas, alcantarillas,
sifones, drenes, sumideros y desagues; limpieza, reparacion y reemplazo de elementos
de sefializacion y seguridad vial, donde se incluye: sefiales verticales laterales, sefiales
verticales sobre la calzada, demarcaciones del pavimento, tachas reflectantes,
defensas camineras, despeje de nieve, remocién de derrumbes, luminarias, citéfonos
de emergencia y en general todas las operaciones de conservacion rutinaria que se
consideran en el Vol. N° 7, del Manual de Carreteras o el Catalogo de Operaciones de
Conservacion del MOP o cualquier otro documento que sea parte de la normativa del
MOP.

La Conservacién Periddica, son las operaciones que pueden, en cierta medida,
programarse con alguna anticipacion, pues son determinadas por el transito y/o las
condiciones meteoroldgicas. Son repetitivas cada cierto tiempo que puede predefinirse
con el fin de mantener las condiciones de disefio y brindar un buen nivel de seguridad y
servicio. Se incluyen en esta categoria, entre otras, el recebo de carpetas granulares,
los sellos asfalticos, reparacion de defensas fluviales, reposicion de losas de
pavimentos de hormigon y en general todas las operaciones de conservacion periddica
que indigue el Manual de Carreteras en su Vol. N° 7, o el Catalogo de Operaciones de
Conservacion del MOP o cualquier otro documento que sea parte de la normativa del
MOP.

La Conservacion Diferida, corresponde a aquellas operaciones de conservaciéon o
refuerzo que se ejecutan para reponer el nivel de servicio de los caminos, puentes y
tuneles en general, incluyendo las obras que permitan mantener la serviciabilidad
dentro de los margenes previstos en el Contrato de Concesion, considerando la
repavimentacion cuando los indicadores respectivos asi lo determinen.
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Como se indicaba anteriormente, también se definen otros tipos de conservaciones
asociadas a la clasificacion por tipo o caracteristica de las obras que se trata, tal es el
caso de las siguientes.

Conservacion de Obras Anexas, el programa de mantenimiento se extendera a todo lo
que esté comprendido dentro del area de la concesion, incluyendo las instalaciones y
servicios anexos al camino, como plazas o controles de peaje y pesaje, SUs Servicios,
casetas telefonicas y las areas de servicio, segun corresponda. Por tanto, se debe
considerar los trabajos adicionales de conservacion que permitan mantener en perfecto
estado estas obras y sus servicios, dentro de las condiciones normales de operatividad,
limpieza y estética.

Conservacion de Obras singulares, en algunos casos corresponde incorporar la
conservacion de obras especificas que requieren un tratamiento especial y concordante
con los antecedentes emanados de la obra, ya sea por sus particulares caracteristicas
o bien por los riesgos asociados y las posibles consecuencias que pudiesen involucrar
ante situaciones o0 eventos criticos, por ejemplo en ellos se puede individualizar:
tuneles, areas protegidas, obras de arte u otros.

Las operaciones o item de las dos Ultimas categorias indicadas pueden ser asimiladas
a las tres categorias anteriores.
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4.3 ESPECIFICACIONES DE OPERACIONES, PROCESOS Y ACTIVIDADES

4.3.1 Especificaciones de Operaciones.

Las Operaciones contempladas en el Plan de Conservacion de la infraestructura,
corresponden a las actividades que se requiere desarrollar para la mantencion y
conservacion, las cuales deben ser debidamente especificadas con sus respectivos
codigos, unidades de medida, rendimientos y costos unitarios estimados.

Esta ndmina de operaciones permitir el ingreso de otras operaciones (nuevas) que
pudieran surgir durante el desarrollo de la operacion de la obra, siendo objeto de una
actualizacion anual, la cual ademés debe abordar las modificaciones que se produzcan
en cuanto a sus rendimientos y precios unitarios, atendiendo que estos pueden variar
de acuerdo a la experiencia obtenida y los cambios tecnolégicos experimentados por el
progreso en el &mbito vial.

A su vez se debe considerar dentro de los Planes de conservacion las Especificaciones
Técnicas de cada Operacion que se establezca como necesaria de desarrollar. Dichas
especificaciones seran Unicas en la medida que no existan actualizaciones necesarias
tendientes a incorporar nuevas operaciones o ajustes de las existentes que se
presenten en la actualizacion del Plan de Conservacion vigente.

Las especificaciones (dependiendo de la forma definitiva en que la Concesionaria
desarrolle el Plan en el contexto general presentado, sin duplicar informacién) podran
estar conformadas por los siguientes topicos:

Cadigo de la Operacién

Nombre de la Operacion

Unidad de medida

Descripcion general

Indicador de estado

Nivel de intervencion

Forma practica de ejecucion

Personal considerado

Herramientas y equipos requeridos

10 Material a utilizar por unidad

11.Listado de elementos de seguridad

12.Rango de rendimiento estimado por cuadrilla

13.Frecuencia (n° de veces que se atiende un mismo elemento en un afo)
14.Unidades por Kildbmetro consideradas en la obra

15.Forma de realizar la Operacion (Subcontrato o recursos propios)

CoNoO~WNE
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Ademas, de cualquier otra observacion que se considere importante dar a conocer para
la mejor comprension de las Operaciones descritas.

Estas especificaciones podran variar de afio en afio en funcion de los cambios
tecnolégicos o de mercado, que se vayan produciendo en el area del mantenimiento
vial, ello implicara efectuar la actualizacion en la presentacion del Plan de
Conservacion, solo de aquellas que se modifican o que se incorporan.

4.3.2 Informes

En la conformacion del Plan de Conservacion, es recomendable considerar informacion
anual actualizada de las siguientes materias:

Seguimiento de Pavimento

Estudio de Peso de Vehiculos, (Corridas del Modelo de Deterioro)
Estado de Puentes y Estructuras

Estado de Obras de Arte y Obras Complementarias

Estado de Elementos de Sefializacion y Seguridad
Consideraciones Ambientales

Situaciones Criticas

NoOakwNE

4.3.3 Politica de Intervencion

Para cada operacion debe consignarse la intervencion, durante el periodo anual o el
que corresponda, a que seran sometidas las obras en conservacién, considerando
mantener siempre el nivel de servicio establecido en los estandares, lo cual sera
evaluado por el Inspector Fiscal de la obra.

4.3.4 Recursos Considerados

En este capitulo la Sociedad Concesionaria referencialmente sefiala los recursos
humanos y mecanizados estimados para llevar a cabo durante el periodo que dure la
Explotacion de la Concesién el mantenimiento y la conservacion vial, en particular para
el afio siguiente.

Aparte del Listado de Mano de Obra, se incluye un organigrama que muestra la formay
correlacion del recurso humano, incluyendo los Subcontratistas que participen en la
Concesion.
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También, se generara un Listado de Maquinarias y Equipos con los cuales se puede
contar como minimo en terreno durante el periodo de explotacion de la obra, para
ejecutar los trabajos especificados. Estos Formularios son actualizados cada afio.
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5 METODOLOGIA DE AUDITORIA

5.1 METODOLOGIA DE AUDITORIA

Con el objeto de avanzar en incorporar el concepto de calidad de servicio en la
infraestructura, se plantea el desarrollo de una metodologia de auditoria que considera
la inspeccidn de cinco aspectos, sin perjuicio que para los efectos del presente trabajo
ello se centrara principalmente al tema de la conservacion, atendiendo el tiempo
disponible que limita el alcance del trabajo. Ademas, se considera que dicho aspecto
permite realizar un analisis mas técnico y objetivo, que el desarrollo existente para los
otros aspectos, sin perjuicio de que los desafios en el caso de los otros aspectos son
homologables a las situaciones que se generan en el caso de la conservacion.

Cabe agregar ademas que esta aplicacion corresponde a las obras viales interurbanas
en los contratos de concesion, sin perjuicio de que ello pudiese ser aplicable a diversos
tipos de obras, viales o de otro tipo, como también de un espectro que va mas alla que
el de la industria de las concesiones.

En la primera parte de este trabajo se encuentra el marco conceptual y una serie de
conceptos que tienen relacion directa con la calidad de servicio, siendo ellos basicos
para la definicion de una herramienta metodolégica que hemos denominado como
Auditoria, la cual debe cumplir con algunos requisitos béasicos que le otorguen
cualidades en términos de cumplir con caracteristicas minimas de objetividad,
representatividad y que sea de facil aplicacién, permitiendo ademas relacionarla con
buenas practicas de fiscalizacion, orientada al cumplimiento de los contratos e incluso
permitir mejoras que se orienten al servicio que se entrega a los usuarios.

Por otra parte, se estima como virtudes adicionales del sistema de auditoria, el
homogenizar y sistematizar la informacién respecto al estado de la infraestructura junto
con generar un registro historico sobre dicho estado de conservacion o bien del resto de
los aspectos, con la posibilidad de generar herramientas de gestion y administracion de
dichos bienes publicos de forma ordenada y eficiente.
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5.2 PROCESO DE UNA AUDITORIA

Para ejecutar apropiadamente la Auditoria Técnica se propone un conjunto de
actividades a considerar tendientes a uniformar los procedimientos y de este modo
obtener resultados que sean comparables y que contengan niveles de trazabilidad
relevantes para analisis futuros.

1. Entrega de Antecedentes: Se considera como requisito el dar a conocer en detalle
el trabajo involucrado junto a cada uno de los procesos que se tienen considerados
para el desarrollo de la auditoria, por lo cual se debe conocer en detalle su
funcionamiento junto con realizar un proceso de entrenamiento del personal con el
cual se realizaréa el levantamiento de informacion.

2. Andlisis de Gabinete: El personal seleccionado debe analizar la informacion
requerida, realizando un andlisis de los puntos o temas que son posibles de evaluar
o volcar su informacion en forma directa desde aquello con que se cuenta sobre el
contrato, lo anterior permite tener claridad sobre la informacion que se debe requerir
0 en su defecto verificar en terreno para su posterior planificacion.

3. Planificacion de Inspeccion y recopilacién de informaciéon: En esta etapa se
busca generar un programa de trabajo de gabinete y visitas a terreno que permita
completar y validar, de manera exitosa, la informacion existente, referida al contrato.

4. Levantamiento de la Informacién: Esta actividad es la principal dentro de la
Auditoria, ya que implica recopilar y validar la informacion al nivel detalle solicitado.
Para ello se debe contar con el apoyo de personal idoneo y suficiente apoyo para
Su ejecucion. Los aspectos e hitos que se han considerado en esta etapa son los
indicados en el punto 5.3 del presente trabajo.

Para la programacién de la captura de informacion, se debe considerar toda la
informacién que es necesario recopilar, de modo que se logre una planificacion, sin
dejar elementos diferidos en el tiempo, para un correcto desarrollo de la Auditoria.

5. Informe de Fichas. Consiste en la generacion de un informe en el cual se da
cuenta de la informacién recopilada, que comprenda las fichas y formatos de
inspeccion de terreno correspondientes a cada contrato, los cuales deben estar
debidamente firmados por los Inspectores Fiscales y los Inspectores de terreno
ejecutores de la Auditoria. Las fichas deben generarse con los correspondientes
respaldos magnéticos.
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5.3 ASPECTOS A EVALUAR

Los aspectos que componen la revision integral de un contrato son los siguientes:
1) Conservacion.

2) Servicios a los usuarios.

3) Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio.

4) Cumplimiento de Hitos Contractuales.

5) Relacion con el Entorno.

Para respaldar y validar la informacion requerida en el proceso, se propone considerar
la determinacion previa del nimero de cada uno de los elementos que requieren ser
chequeados en terreno y que representan una muestra representativa del universo de
dichos elementos del tramo de concesion, conforme a lo descrito mas adelante en el
punto 5.5. Sin perjuicio de ello, cabe hacer presente que existen ciertas particularidades
a partir de las cuales segun el elemento del que se trate depende la posibilidad de
considerar una muestra o bien el universo completo. De todos modos en la mayoria de
los casos la cantidad de elementos es suficientemente grande de modo que permite
utilizar principios basicos sobre muestras representativas, a partir de los cuales al tener
sobre cincuenta datos determinados al azar permite obtener resultados con una
distribuciéon que cumple con parametros basicos de representatividad.

La toma de datos para llenar las fichas respectivas, surgira de un proceso de
Inspeccion en terreno, a realizar por personal dispuesto para esos fines, considerando
que el levantamiento de datos se debe ejecutar segun el modelo de fichas de
inspeccién de terreno que se analiza en detalle para el Aspecto |, y que se efectud para
los otros cuatro aspectos como se muestra en los cuadros de resultados de los anexos
C, D y E. Las reproducciones de cada ficha son dadas por el tamafio muestral
previamente establecido en base a los recursos y tiempos disponibles para dichas
labores, sin perder de vista la representatividad estadistica que se desea obtener.

A continuacion se realiza un analisis general sobre los elementos y fichas contenidos en
los cinco aspectos antes sefalados, identificando las agrupaciones construidas para
efectos de facilitar la obtencién y posterior procesamiento de la informacion.
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5.3.1 Aspecto 1: Conservacion y Mantenimiento de la Obra

Los aspectos de conservacion y mantenimiento de la obra estan asociados al estado
actual en que se encuentran cada uno de los elementos identificados en la Ficha N° 1
(Conservacion de Obras), a fin de obtener una cuantificacion objetiva del estado de
estos. Para el llenado de la ficha se cuenta con una descripcion de los parametros de
evaluacion, en que se definen los criterios a emplear. Cabe sefialar que como elemento
adicional se ha confeccionado una Ficha de Inspeccion, con el objeto de almacenar y
facilitar el procesamiento de la informacion recolectada para cada aspecto presente en
las Fichas (la que se presenta en el punto 5.4 FICHAS DE INSPECCION: ASPECTO 1
y que es tratada con mayor detalle en el procedimiento contenido en Instructivo
presentado en el Anexo A como también las fichas contenidas en el Anexo B de este
documento).

El trabajo a desarrollar en este consiste en aplicar en terreno la Ficha que permita
capturar informacién respecto del estado de los elementos considerados en este item
este es un trabajo de captura de datos en terreno.

ftems considerados en el Aspecto 1:

1. Pavimentos: 2 Fichas (Pavimentos y Carpeta Granular).

2. Senfalizacion y Defensas Camineras: 4 Fichas (Sefial Vertical, Demarcacion,
Defensas Camineras y Tachas).

3. Cercos y Vallas Peatonales: 1 Ficha.

4. Saneamiento: 4 Fichas (Foso y Contrafoso, Cuneta y Solera, Alcantarilla y Sifon,
Sumidero).

5. Estructuras: 2 Fichas (Puentes y Pasos Desnivelados, Pasarelas).

6. Rellenos y Cortes: 2 Fichas (Terraplenes y taludes de Corte).

7. lluminacion: 1 Ficha.

8. Limpieza de Faja: 1 Ficha.
Adicionalmente en el Aspecto 1 se considera en forma complementaria materias
ambientales, un item para los casos en que existen tuneles, junto a la consideracién en

forma especifica Enlaces y Calles de Servicio en los cuales se definieron algunos items
en particular para su andlisis.
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9. Materias Ambientales: 8 Fichas (Paisajismo, ruido, reforestacién y flora, taludes,
plantas de tratamiento, agua, botaderos y empréstitos y aire).

10.Taneles: 10 Fichas (Ventilacion, Sistema eléctrico, Iluminacion, Control CO,
Circuito cerrado de TV, Sistema de comunicacién, Control de Velocidad,
Sefalizacion y Control, Control de Incendios y Sostenimiento).

11.Enlaces: 5 Fichas (lluminacién, Sistema de Sefalizacion vertical, Sistema de
sefalizacion  horizontal, pavimentos (inspeccion visual), Pavimentos
(seguimiento))

12.Calles de servicio: 2 Fichas (Pavimentos y Carpeta Granular).

5.3.2 Aspecto 2: Servicios al Usuario

Los aspectos de servicios al usuario estan relacionados a la operacion del contrato de
concesion, a fin de obtener una cuantificacién objetiva del estado de estos. El llenado
de la ficha de servicios a los usuarios esta basada en los parametros de evaluacion,
que definen los criterios a emplear. Como elemento adicional se cont6 con una Ficha de
Inspeccién de Terreno B, con el objeto de almacenar y facilitar el procesamiento de la
informacion recolectada para cada aspecto presente en la Ficha.

El trabajo a realizar, analogo al trabajo anterior, consiste en una labor basada en
terreno que es complementado con las estadisticas existentes, tendiente a verificar el
estado de los 9 elementos considerados en este aspecto y que corresponden a:
Funcionamiento de Plazas de Peajes, Atencién al Usuario ((Vigilancia, grias y
ambulancias), Area de servicio, Citofonia SOS, Area de Control, Area de Descanso,
Paraderos de Buses, Sefializacion Variable, Estaciones de servicio.

5.3.3 Aspecto 3: Disefio y Seguridad Vial

Este aspecto tiene por objeto realizar un analisis a partir del conocimiento y experiencia
adquirida por la I.F. sobre la suficiencia o posibles falencias en la operatividad de cada
uno de los elementos identificados como relevantes respecto a las condiciones de
disefio y Seguridad Vial. Para esto debera considerarse que algunas normativas se han
actualizado en forma posterior a la adjudicacion y/o materializacion de los contratos.

En este caso se considera la experiencia y conocimiento cabal de las dificultades que
presenta el contrato para el andlisis de los 11 elementos que se relacionan con
aspectos de disefio y seguridad vial, en base a lo observado en cada contrato y la
funcionalidad de este y sus necesidades.
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Los elementos considerados corresponden a: Pistas de cambio de velocidad
(aceleracion 'y deceleracién), Sefializacion vertical (reglamentaria, preventiva,
informativa), Sefalizaciéon Horizontal (demarcacion, tachas), Defensas Camineras (en la
mediana, laterales y en puntos duros); Cercos, cierres, vallas y proteccion de
estructuras; Saneamiento (Fosos y contrafosos, cunetas, alcantarillas), lluminacion
(cruces, enlaces, paraderos de buses, tuneles), Facilidades peatonales (Paraderos,
pasarelas, ciclovias, aceras y canalizacion peatonal), pistas plazas de peaje (troncal y
lateral), Servicio a los usuarios (vigilancia caminera, gruas, ambulancias, areas de
servicio, areas de venta, areas de descanso, citofonia, areas de control).

5.3.4 Aspecto 4: Administracion del Contrato (Hitos contractuales)

Los aspectos administrativos de cada contrato representan en buena medida el
cumplimiento de un conjunto de obligaciones consideradas en cada uno de los
contratos de concesion producto de las Bases de Licitacion, Convenios
Complementarios y los Decretos de Adjudicacion.

Al igual que el punto anterior, el trabajo consiste en captura de datos desde gabinete
orientado a sefalar el cumplimiento y estado de cada una de las estipulaciones
administrativas de los contratos y en que calidad se encuentran. En este caso se trata
de un listado de 54 hitos los que se agrupan en cinco grupos correspondientes a la
periodicidad en cuatro de ellos (mensuales, trimestrales, semestrales y anuales) mas
Garantias y Seguros.

5.3.5 Aspecto 5: Relaciéon con el entorno (Medio Ambiente y Territorio)

En este punto se evalud la relacion de cada contrato con su entorno, en particular las
problematicas o conflictos desde un punto de vista ambiental o territorial. Se deben
evaluar a lo menos los aspectos contenido en la respectiva ficha a fin de obtener una
cuantificacion lo mas objetiva posible del estado de estos. Para el llenado de esta ficha
se generd una descripcion de los parametros de evaluacion, que definen los criterios a
emplear. De todos modos los temas considerados en la relacion con el entorno son:
Control de Accesos a la Ruta, Accesibilidad Predial, Actividad Comercial irregular en la
faja, Conectividad local (vehicular, peatonal y ciclista, produccion y actividades
econdémicas), Evaluacion de gestion de problemas de disefio en un periodo
determinado (control de accesos no autorizados, solucion accesos prediales,
conectividad vehicular, conectividad peatonal y ciclista y conectividad de produccion y
actividades econdmicas), evaluacion de la gestion por mal uso de las Infraestructura
complementaria (vehicular, peatonal y ciclista, produccion y actividades econémicas) y
finalmente la evaluacion en relacion a la comunicacién con la comunidad.
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5.4 FICHAS DE INSPECCION: ASPECTO 1

En el marco metodolégico de dicho sistema de auditoria se genera un conjunto de
fichas para cada uno de los elementos o dispositivos viales en los cuales se identifican
distintos campos, con el objeto de poder realizar los levantamientos de la informacion.

Para ello se generd una estructura comun de disefio para la totalidad de las fichas,
basandose en 5 secciones que se replican en la totalidad de ellas (llustracién 5-1):

o

o

Seccion 1: Identificacion de la ficha.

Seccion 2: Identificacion del contrato a inspeccionar.
Seccion 3: Identificacion del elemento a inspeccionar.
Seccidn 4: Inspeccién del elemento.

Seccion 5: Identificacion del personal que realizo la Inspeccion.

Las secciones 1, 2 y 5 son idénticas en todas las fichas, en tanto las secciones 3y 4
varian segun el elemento a inspeccionar.

36



llustracion 5-1: Ficha de Inspeccion

Seccién 1:

Identificaciéon

de la Ficha

Seccibn 2:

Identificacion

del Contrato

LADO:

FICHA DE INSPECCION  [1]4[2] corReLATVO[ | |
MES ANO
CONCESION:
Troncal:l:[ Ramal:l:[
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izq Lazo Lado: 1zq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
CUNETA: REVESTIDA[ | SOLERA:  cON zARPA[ |
EN TIERRAD SIN ZARPAD
T 1 a keI ] Longiua[ ]
UBICACION: Borde[ ] Mediana[_]

Izquierdol:l

DerechoD Centrol:l

ESTADO CENERAL

Seccibn 3:
Identificacion

del Elemento

CURSO DE AGUA: si[] No[ ]

NP D MenorD

TIPO DE OBSTRUCCION:

OBSTRUCCION:

LIMPIEZA AREA ALEDARA: Despejada[_|

Medial:l
Pumual':l

EscombrosD

Vegetacién[[

MayorD
Tramos[[

NA[]

DescargaD

BasuraD

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

GEOMETRIA SECCION REVESTIDO: ne[]

Ne[]
BuenaD
Talud[_]

GEOMETRIA SECCION EN TIERRA:

DESCARGA:

COMPROMETE:

Grietas|_|
Pérdida [
Regular[_]

Terrapién[]

Juntas[]
Erosién[_|
Mala[”]|
No[]

SocavaciénD

Perdida[_]

Perdida[_|

OBSERVACIONES

Seccioén 4:
Inspeccion del

Elemento

NOMBRE

FIRMA

FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF

Seccion 5:
Identificacion
del personal
responsable

de la

Inspeccion
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5.4.1 Seccién 1: Identificacion de la ficha

En esta seccion identifica la ficha de inspeccién segun el item en revision (llustracion
5-2), cuyo numero de identificacion esta predeterminado, el revisor de terreno solo debe
indicar el N° correlativo de cada ficha respecto del total observado durante el mes,
indicando también la fecha en que se realizé la inspeccién del elemento.

llustracién 5-2

item

Aspecto

N

FICHA DEINSPECCION  [1]4/[2] CORRELATIVO| 1] 5
mes[o]7] Aario[o]3]

5.4.2 Seccién 2: Identificacion del contrato

En esta seccién, el inspector de terreno indicara el contrato concesionado y ubicacién
del elemento en revision, por ejemplo: Ruta 5 Sur, Tramo Chillan — Collipulli, lo que se
visualiza en llustracion 5-3.

[lustraciéon 5-4

CONCESION:
Troncal: Km. 412.800 — Km. 573.960 RamaI:D
Ruta Enlace:  Cabrero Calle de servicio
Lado: lzq . Lazo A Lado: lzq
Der[X] Ramal [ | cuadrante[g]1] Der[X
Via Ramal [ | [4]3] Sector: Km 493| 560
Km 494[ 040

Se debera indicar si el elemento se ubica en el troncal o en algun ramal, sefialando el
Km. de inicio y el Km. de término del tramo. Posteriormente, se debe indicar si el
elemento se ubica en la Ruta o Calle de Servicio sefialando si esta al lado derecho o al
lado izquierdo, segun el sentido de avance del kilometraje (llustracion 5-5).

llustracion 5-5: Diagrama de referencia elementos en la Ruta
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Km i+1-

Sentido de avance

del Kilometraje

Km i

Mediana

Lado izquierdo Lado derecho

Si el elemento a inspeccionar se ubica en un enlace, se debera indicar el nombre del
enlace, el lazo o ramal y el cuadrante donde esta ubicado marcando con una “X” la
casilla que corresponda, en la llustracion 5-6 se muestra un esquema de ubicacion para
inspeccionar elementos en un enlace.

llustracion 5-6: Ubicacion esquema Enlace

Sentido

avance

Si el elemento se ubica en una calle de servicio, se debera indicar si ésta es derecha o
izquierda, segun el diagrama de la llustracion 5-7, con su km. de inicio y de término.
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5.4.3 Seccion 3: Identificacion del Elemento a Inspeccionar

En esta seccion el Inspector de Terreno debera sefalar el tipo de elemento que se
inspeccionara y su ubicacion, segun el Inventario Vial. Esta seccion de la ficha varia
segun el elemento que se va a inspeccionar.

Los elementos pueden ser puntuales (llustracion 5-8), en cuyo caso se indica su
kilbmetro y el lado, o pueden ser tramos (

llustracién 5-9), donde se requerird el kildbmetro de inicio y el kilbmetro de término, en
este caso la longitud del elemento estara determinada por la diferencia de estos
kilometrajes.

llustracién 5-8: Identificacion del elemento (elemento en tramos)

FOSO CONTROFOSO || «km[ 422[300 | a km[ 422]600 | Longitud[ 300 |

REVESTIDO: si[x] No[ ]

UBICACION: Borde[X] Mediana[_]

LADO: Izqmerdol:l Deredml:l Centrol]

llustracion 5-9: Identificacién del elemento (elemento puntual)

SENAL VERTICAL  N°[ 10 | km[ 420 [es0 ]

TIPO: Informativa[X] ~ Advertencia |  Reglamentaria| | Portico[_] Bandera[_] otra[_]
POSTES: 1] 2[x] Mas[_]

UBICACION: Borde[X] Mediana[_]

En el caso de los elementos transversales, como obras de arte, sifones, pasos
superiores, se identificaran en funcién del kilbmetro en que se produce el cruce de sus
ejes imaginarios con el eje que define el km. de la Ruta.

5.4.4 Seccién 4: Inspeccién del elemento
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Esta seccién se subdivide de acuerdo a las caracteristicas de cada elemento, de
manera de hacer una revision sectorizada, completa y estructurada, facilitando su
llenado y evaluacion.

Cada variable a inspeccionar cuenta con una casilla en la cual se debe marcar con una
cruz (“X”) al momento de ser seleccionada (llustracién 5-10).

llustracién 5-10

"ESTADO GENERAL
CURSO DE AGUA: si[] No[]
OBSTRUCCION: nP[] Menor[_] Media[ | Mayor[ | NA[]
TIPO DE OBSTRUCCION: Puntual[_] Tramos[_] Descarga[_|
LIMPIEZA AREA ALEDARA: Despejada[_| Escombros[_| Vegetacion[_| Basura[_|
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
GEOMETRIA SECCION REVESTIDO: nP[] Grietas[_| Juntas[ | Socavacion[_] Pérdida[_|
GEOMETRIA SECCION EN TIERRA: nP[] Pérdida [_] Erosion[_]
DESCARGA: BuenaD Regularl:l Malal:l Pérdidal:l
COMPROMETE: Talud[_] Terraplén[_| No[]

Como se indico anteriormente, esta seccion varia en funcion del tipo de elemento que
se esté inspeccionando, mas adelante se explicara en detalle cada elemento.

En todas las fichas, esta seccién contiene unas lineas para realizar comentarios u
observaciones, donde el Inspector de Terreno podra anotar hechos que considere
relevantes y que no estén especificados anteriormente en la respectiva ficha.

5.4.5 Seccion 5: Identificacion del personal que realizo la inspeccion

En esta seccion se debera indicar la fecha, el nombre y firma de la persona de la
Inspeccién Técnica que realizd la inspeccion en terreno, fecha, nombre y firma del
encargado que posteriormente revisd los antecedentes entregados y finalmente se
registrara una inspeccion selectiva de fichas por parte del Inspector Fiscal del contrato.

llustracion 5-11
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NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF
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5.5 LEVANTAMIENTO DE INFORMACION

Con las los formularios a aplicar a cada uno de los elementos indicados en de

Inspeccion sefialadas en el Anexo A (FICHAS DE INSPECCION: ASPECTO 1), se
tiene una herramienta para poder efectuar el levantamiento de la informacion de
terreno, la cual puede generarse en dos ambitos, o en su defecto en una combinacion
de ellos.

La primera opcion es realizar un levantamiento global del sistema en un momento
puntual, con lo cual lo que se obtiene es una fotografia que representa la situacion del
momento. También el sistema de captura de informacién se puede aplicar en forma
sistematica a lo largo del afio o periodo que se estime conveniente y necesario, con lo
cual se obtiene como producto un informe con una cierta continuidad de la toma de
datos.

Por otra parte es posible combinar ambos sistemas generando una suerte de control
periddico sobre la toma de informacion sistematica dado que la fotografia puntual no
debiese reflejar en gran parte de los casos variaciones significativas, fuera de ciertos
rangos, respecto a las mediciones sistematicas (ya que no se puede generar un
cambio significativo mayor, en el estado de un elemento en muy corto tiempo, salvo
gue existan eventos puntuales que lo justifiquen).

La existencia de distintas metodologias conlleva algunas diferencias que se deben
considerar al momento de decidir sobre el mecanismo a utilizar. Entre las principales
diferencias se encuentran aspectos relacionados con el personal disponible para la
realizacion del levantamiento de informacion, los mecanismos tecnoldgicos de toma y
procesamiento de datos, la definicidbn que exista sobre la representatividad estadistica
gue se requiere para cada uno de los elementos, pudiendo en algunos casos
contemplar incluso el universo completo, sin que ello represente un cambio tan
significativo en los esfuerzos que se requieren para ello.
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5.6 NORMATIVAY ESTANDARES.

La normativa y estandares corresponden al marco en el cual se establecen los
requerimientos basicos, sin embargo es imprescindible que estas sean definidas de
modo de poder efectivamente cuantificarlas u otorgarles un valor objetivo, ya que
existen casos en que tanto la normativa como los estdndares se indican en referencia
a estados que son totalmente subjetivos, ya que nadie puede asegurar que para una
poblacion o muestra de ella existirA consenso sobre que se considera como
satisfactorio al encontrar términos como los siguientes; en buen estado, condiciones
razonables, tiempos de espera reducidos, deben estar limpios u otros.

Luego, se debe incluir la referencia a toda la documentacion relativa a normas
técnicas y administrativas para la conservacion y mantenimiento vial, que deben
formar parte del contrato de concesion y cuya aplicacion el concesionario esta
obligado a respetar. Pero, aqui también surge un tema relevante al momento de tratar
de generar comparaciones entre contratos de distinta data temporal, ello atendiendo
las regulaciones particulares que cada uno puede considerar diferencias asociadas a
su temporalidad o bien por definiciones contractuales u operativas distintas.

A modo de ejemplo este pudiese ser el caso entre dos contratos de Ruta 5 por
ejemplo Talca — Chillan (el primero de Ruta 5 en entrar en operacion, licitado en 1997
versus La Serena — Vallenar en proceso de construccion actualmente en el 2011,
como también donde existen diferencias de estandar por las -caracteristicas
funcionales de la Ruta que puede ser el caso entre la Autopista del Sol (Ruta 78,
Santiago — San Antonio), versus un Camino Bidireccional como Nogales -
Puchuncavi.

Las Bases fijan estandares o umbrales que deben respetarse en determinadas
verificaciones de estado, especialmente en lo que dice relacion a los pavimentos, en
otros deben fijarse teniendo presente otros documentos, como el Vol. N° 7 del Manual
de Carreteras, o considerando las condiciones iniciales o de servicio para la cual
fueron construidos.
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5.7 PROCEDIMIENTO PARA EL CALCULO DE INDICADORES BASICOS

El continuo aumento de la demanda de transporte se traduce en un crecimiento del
volumen de circulacion sobre la red vial y en el aumento espacial y temporal de las
detenciones. La construccidon de nuevas infraestructuras viales no resuelve el problema
de esta demanda continuamente en crecimiento. Es en este contexto que se
desarrollan las politicas asociadas a la explotacion, que tienen como objetivo optimizar
el uso de la red vial, reforzar la seguridad de los usuarios y aportarles servicios que
limiten las pérdidas de tiempo y las molestias.

Para ello se plantea la necesidad de generar sistemas de trabajo en los que es
indispensable la participacion tanto del Ministerio como de las concesionarias u otros
junto con entes de supervision como pueden ser Inspecciones Técnicas de obras,
asesorias, por mencionar algunos.

Para apreciar lo que se ha hecho en materia vial o efectuar la eleccién de inversiones
futuras, es necesario contestar preguntas tales como: ¢Es eficaz?; ¢Los efectos
generados se condicen con los objetivos iniciales?; ¢ Cuales son las ventajas obtenidas
en relacion a los costos?; ¢Es pertinente?; ¢Se esta en condiciones de incorporar
mejoras?

Para afrontar dichas interrogantes se requieren dispositivos de seguimiento, de control
de gestion y de balance, que permitan establecer una constatacion a menudo
cuantitativa y eventualmente, identificar los problemas. Sin embargo, los indicadores
asi elaborados no sustituyen investigaciones apropiadas para evaluar globalmente los
efectos de una politica 0 de una accion, por lo cual constituyen a lo mas una pre
evaluacion ya que el establecimiento de un dispositivo de observacion y de seguimiento
de la puesta en obra de las acciones es generalmente indispensable para el monitoreo
de la accion.

Luego, la evaluacibn descansa sobre analisis especificos: tiene como objeto
comprender el “porque”; apreciar el fundamento del destino de recursos para segun el
fin que se busca; apreciar del modo mas objetivo posible las consecuencias respecto a
si existe 0 no un aporte real de beneficios.

Asi, la evaluacion puede estar definida como un proceso de determinacion de las
consecuencias de una actividad, de una accién o de un sistema, que permita estimar lo
mas objetivamente posible, los efectos (sean estos positivos 0 negativos) en términos
de comportamiento de impactos, de costos y de beneficios.

En la busqueda de la apreciacion de la puesta en obra y de los efectos de las acciones,
debe determinarse la utilidad que se obtiene, considerando el modo de obtenerla, con lo

45



cual la evaluacién permite progresar, tanto en la adecuacion de las acciones a las
necesidades, como también en la buena forma de hacerlas. La evaluacién a priori
ayuda a decidir; la evaluacion a posteriori permite progresar.

La calidad de la evaluacion descansa en el respeto de cuatro principios esenciales:

e Transparencia, a través de claridad en el desarrollo y en los limites, junto con la
comunicacion de resultados;

e Rigor, se debe ser preciso y conciso en el método evaluativo evitando
ambigiedades o interpretaciones.

e Independencia, debe garantizarse la objetividad de los resultados de la
evaluacion.

e Pluralismo, su concepcién debe resultar de tomar en cuenta el maximo de puntos
de vista posibles que permitan con simplicidad construir indicadores.

Una evaluaciéon debe prepararse desde la concepcion de un proyecto o de una accion,
permitiendo definir criterios de apreciacion y eventualmente indicadores.

La evaluacion debe ser proporcional a las inversiones de la accién o actividad que se
evalla y a los objetivos perseguidos: es una cuestion de retorno de la inversion.

5.7.1 Elaboracion de un proyecto de evaluacién

El proyecto de evaluacion debe describir de modo detallado los objetivos de la politica,
de la accion o del sistema a evaluar, los motivos de la evaluacién, el campo de
evaluacion, la problematica y las hipétesis y, por ultimo, la organizacion para llevar bien
la evaluacion.

Luego en ella se debe considerar aspectos basicos como:

e Anticipar problemas (por ej. identificando los medios materiales y/o humanos
necesarios);

e Facilitar la fase de andlisis de los datos;

e Apoyar la credibilidad de los resultados que seran presentados (por ejemplo:
explicitando las hipotesis);
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e Servir de referencia, si se decide con posterioridad hacer una nueva evaluacion o
una evaluacion analoga en otro lugar.

Para establecer un proyecto de este tipo es necesario listar una serie de preguntas, lo
mas completas y precisas posible, clasificadas y jerarquizadas, que traduzcan los
objetivos de la evaluacion en términos de hechos verificables, de procesos observables
y de tamafos medibles.

Estas preguntas pueden ser de diferente naturaleza:

e Evaluacidén técnica: se busca apreciar los comportamientos técnicos de un
sistema que debe satisfacer una funcion particular, por ejemplo: para evaluar un
sistema de video deteccibn automatica de incidentes, se estudiard& mas
especificamente la tasa de deteccion (proporcibn del N° de accidentes
efectivamente detectados) y la tasa de alarmas producidas por el sistema.

e Evaluacién de la aceptacion de los actores: se quiere estimar de qué modo,
aquellos que tienen relacién con el proyecto (desde aquellos que lo implementan:
responsables, operadores; o bien de aquellos que constituyen la accion: los
conductores profesionales, los usuarios, u otros) lo aceptan y lo utilizan.

e Evaluacion socioeconOmica: se trata de estimar, de forma monetaria, las
ganancias o las pérdidas resultantes de la implementacion de un proyecto, para
los usuarios, para el operador, para la comunidad en general, por comparacion
con la situacién base “(antes de implementaciéon)’. Ciertos efectos tienen un
valor monetario dificil de apreciar (el tiempo de desplazamiento, la
contaminacion atmosférica o sonora, el confort, el stress, la seguridad u otros).

Todos estos tipos de evaluacion no son disjuntas (por ejemplo no se puede tener una
evaluacion socioecondmica sin una evaluaciéon de impactos).

Para responder de buena forma las preguntas anteriores, se debe definir los tamafnos
medibles que permitirAn obtener los indicadores; para poder a continuacion estudiar el
(los) modo (s) de captura y precisar la manera en que deben ser explotados.

Se debe tener cuidado en la definicion de los indicadores, en las posibles interacciones
entre un sistema y la alimentacion del contexto: la puesta en obra de un regulador de
acceso, por ejemplo: puede modificar la demanda; se tratara de determinar en qué
proporcion las variaciones observadas después de la puesta en servicio de la obra,
para la operacion es susceptible de contener variaciones de la demanda y no de la
eficacia intrinseca del sistema de regulacion; el flujo no sera un buen indicador de
demanda ya que estara influenciado por el regulador de acceso.
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Por dltimo, es necesario determinar los elementos de contexto que pueden tener una
influencia sobre la operacion o el sistema evaluado y definir asi bloques de contexto.

Los elementos de contexto son a menudo las condiciones meteoroldgicas, el periodo
horario, el tipo de dia, el periodo del afio, (asi como la hora punta de tarde en dia habil,
“sin precipitaciones”) puede constituir un bloque de contexto. Los hechos observados o
los tamafios medidos, seran ligados a un bloque de contexto y las agregaciones seran
realizadas bloque por bloque.

Luego, se debe tener consideracion en definir una zona de evaluacion que cumpla con
criterios basicos como:

Ser suficientemente extendida

Pero no muy grande

Se expliciten los indicadores y su uso.

Se trata de traducir un andlisis cualitativo en términos cuantitativos, con la
ayuda de indicadores que presenten convenientemente los aspectos
cualitativos. Después de definir los indicadores se pueden buscar los
datos y mediciones correspondientes. Asi, si en el marco de una
evaluacion econémica hay intereses en la reduccién de los tiempos de
viaje generado por la puesta en obra de una medida de explotacion, los
datos a levantar seran diferentes segin se suponga que el valor
monetario del tiempo sea idéntico para todos los desplazamientos o que
varie segun el motivo (un valor para los viajeros al trabajo, otro para
viajeros en vacaciones, etc.)

Se estimen el numero de mediciones “convenientes” para que el resultado
sea suficientemente preciso y significativo; este nimero puede calcularse
a partir del intervalo de confianza fijado para cada indicador.

Se precisen los medios (materiales y humanos) necesarios, el modo de
levantar datos y el conjunto de disposiciones practicas a implementar.

Se disponga de una situacion de referencia. Para evaluar la eficacia de
una medida (por €j. regulacién de accesos, regulacion de velocidades), es
necesario poder comparar los valores de los indicadores en situacion
atendiendo las situaciones o condiciones de la explotacion” con situacion
“sin”, en un contexto ambiental analogo (demanda, reparticion del trafico,
tipo de dia, periodo horario u otro).

Evaluacion de impactos

Otros aspectos a tener presentes son los distintos impactos que se generan, siendo de
gran relevancia su incorporacién en la evaluacién, ya que son una parte mas de las
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componentes y el excluirlos puede generar diferencias sustanciales con el resultado
real que genera el funcionamiento y operacion de la obra.

Comportamiento de los usuarios

También se puede considerar como impacta en el sistema, el comportamiento que
tienen los usuarios, en términos de las distintas practicas con que ellos se pueden
representar, y dentro de los cuales se pueden mencionar por ejemplo aquellos
asociados a las conductas que desarrollan en su conduccion por ejemplo: intervalos de
distancia intervehicular, cambios de pista de realizan, maniobras de media vuelta,
estacionamiento ilegal u otros.

Seguridad

Otro impacto que muchas veces no se considera dentro de las metodologias de
evaluacion, que principalmente entrega aportes significativos frente a mejoras en los
disefios y la operacion, son aquellos vinculados a las variaciones de la cantidad de
accidentes, muertes, heridos leves y graves.

Efectos sobre el medioambiente

En las Ultimas décadas se ha incrementado en forma significativa el considerar
principalmente la contaminacion ambiental a través de la polucion del aire, sin embargo
existen otros aspectos que también aportan lo suyo en términos de impactos como son:
el efecto pantalla o bien la contaminacion acustica.

5.7.2 Muestreos y encuestas

La realizacion de una evaluacion conlleva efectuar un cierto nimero de mediciones o
encuestas: numero de falsas alarmas producidas por un sistema, comprension de una
informacion, satisfaccion de un grupo de usuarios, etc.

Para obtener resultados fiables son indispensables algunas precauciones, por ejemplo:

- las mediciones no deben ser falseadas por factores extrinsecos
(meteorologia, mal funcionamiento de un equipo, etc.)
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- el dispositivo de indicacién debe introducir la minima desviacion posible (la
presencia de un observador, de una camara o de un radar en borde de
una carretera puede producir una modificacion del comportamiento de los
usuarios).

A continuaciébn se mencionan algunos aspectos particulares a tener presentes al
efectuar muestreos y encuestas.

Los muestreos

La evaluacion se desenvuelve en un periodo de tiempo limitado y se apoya sobre un
numero limitado de mediciones en observaciones que constituyen una “muestra”.
Conviene asegurarse que esa muestra sea bien representativa de la poblacion global

real: esto significa algunas restricciones en cuanto a las caracteristicas y al numero de
individuos que la componen.

Representatividad

En general, las caracteristicas de la muestra estudiada deben ser lo més cercanas
posible a aquellas de la poblacién global.

En el caso de encuestas de opinion, hay que comenzar por determinar si se quiere
conocer la opinion de los usuarios de la via o aquella de la poblacion.

Tamaifo

La fiabilidad de los resultados obtenidos depende del tamafio de la muestra estudiada.
Para el tamafio deseable, hay que hacer hipotesis sobre el orden de magnitud de los
resultados previstos.

Las encuestas

Cuando se busca evaluar la aceptabilidad de una medida por los usuarios se pueden
observar sus comportamientos. Generalmente, estos métodos demandan Ila
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concurrencia de especialistas y a veces se necesitan equipos de observacion
especificos. Sin embargo, también se puede recoger la opinion de una poblacién en
base a encuestas.

Estos estudios son caros y a menudo la tentacion de poner muchas preguntas arriesga
el obtener pocas respuestas (no devolucion de un cuestionario muy largo de llenar, o
bien el contenido de este es llenado para concluirlo en forma rapida dada su extension),
una menor calidad de los datos capturados (desidia de personas encuestadas) o
simplemente encontrarse con problemas de factibilidad técnica (no es siempre posible e
incluso a veces peligroso, inmovilizar mucho tiempo a los conductores). Es por ello que
es preferible que un cuestionario persiga un numero limitado de objetivos.

Elaboracion de cuestionarios.

Se debe velar por:

explicar brevemente los objetivos generales de la encuesta;
formular preguntas precisas;

utilizar un vocabulario simple;

ser completo;

preparar el procesamiento de datos;

calibrar el cuestionario (test)

Teniendo presente los fundamentos antes sefialados parece importante que en el
marco de la propuesta de metodolégica de la auditoria, motivo del presente trabajo, se
genere una aplicacién relativa al proceso de evaluacion, para la herramienta propuesta.

Para ello se considera que la evaluacion se inicia con el proceso de levantamiento de
informacion en terreno, el cual a partir de las definiciones indicadas en el instructivo de
Inspeccién se aplican criterios con los cuales se realiza la toma de datos, orientando al
personal de terreno respecto a los parametros objetivos y perceptibles con los cuales se
debe individualizar el estado operativo de las componentes de cada elemento.

Dichos parametros se conceptualizan en los términos de bueno, regular y malo a partir
de los cuales se busca representar la correcta funcionalidad de cada componente en
procura de un adecuado funcionamiento acorde con el disefio del elemento, que
permita que este preste la utilidad al servicio. A modo de ejemplo se puede mencionar
el caso de un foso cuyo objetivo es transportar y evacuar aguas lluvia que precipiten
sobre la superficie de las calzadas, ello tiene por objeto canalizarlas y evacuarlas, para
lo cual el disefio considera las caracteristicas pluviométricas de la zona junto a la
geometria del sector definiendo asi las dimensiones geométricas (con los
correspondientes indices de seguridad) con las cuales se puede tener certeza de que
dicha funcion se llevara a cabo.

51



Para esto se determina una cierta geometria y caracteristicas constructivas, como por
ejemplo en términos de los materiales considerados para su disefio o si es revestido o
es en tierra. Luego, por el funcionamiento, se puede esperar que exista una pérdida de
seccién efectiva producto del deterioro natural, pero se requiere que dichas pérdidas no
afecten la funcionalidad y que por ende no se vean superados los indices de seguridad
con que se proyectd y construyd. Luego, la funcionalidad tiene una directa relacion con
la politica de intervencion sefialada en el Plan de Conservacion y con los indicadores
que se deben levantar en los procesos de inspeccién y que se reflejan posteriormente
en la ficha sobre el estado historico del foso.

Caracteristicamente se ha empleado como regla general que se espera sobre un
ochenta por ciento en cada componente en un nivel aceptable para definir el estado del
elemento como bueno, luego entre un sesenta y ochenta como regular y bajo un
sesenta como malo. Los valores antes indicados son para efectos meramente de
ejemplificar el método aplicado ya que el valor de si es un ochenta o un noventa, u otro
porcentaje se determina a partir de un analisis caso a caso segun el tema del que se
trate de modo que sea consistente con el servicio que otorga cada componente para el
adecuado funcionamiento del elemento en particular.
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5.8 EVALUACION DE ITEMS

A patrtir de lo antes sefialado se definen los calificadores Bueno, Regular y Malo para
cada uno de los elementos que conforman los items de cada aspecto auditado a ser
evaluado.

A dichos calificadores se les asigné un peso relativo en la evaluacion de cada elemento,
en funcion de la composicion de los estados detectados para ellos conforme a la
siguiente definicién:

Cuni = Calificador Bueno elemento ; =1.0
C,i = Calificador Regular elemento; =0.5
Cni= Calificador Malo elemento =0.01

Los porcentajes de los indicadores de estado son los porcentajes obtenidos a través de
las fichas en el proceso de auditoria, es decir, son las cantidades en cada categoria
llevadas a porcentaje de acuerdo a los estados observados en el conjunto de fichas.

Bi = Porcentaje de Estado Bueno elemento;
R; = Porcentaje de Estado Regular elemento;
M; = Porcentaje de Estado Malo elemento;
Adicionalmente, para el célculo de los porcentajes de estado en numerosos elementos

gue forman parte de items del Aspecto de Conservacion, se confeccionaron fichas
especificas con las cuales se evalu6 en detalle cada uno de ellos.

Dichos formatos se exponen en detalle en Anexo B Ficha de Inspeccidén Aspecto 1, con
estas herramientas se levanto un volumen de informacién de terreno que llega
aproximadamente a los 15.000 registros (fichas). En atencion al objetivo metodol6gico
del presente trabajo estos datos no se incluyen en el presente informe.
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Por ejemplo para el caso de las alcantarillas se usoé la siguiente ficha:

Preguntas

5-12: Esquema Tipo Ficha Aspecto 1

Ruta:

SISTEMA DE INSPECCION DE CALIDAD DE CONTRATOS CONCE SIONADOS EN EXPLOTACION

FICHA DE INSPECCION

I

Fecha
Inspecter

Troncal

Enlace Calle de Servicio

Lado: lzgq Nombre: Lado: lzg
Der Cusdrants Der
Sector km Elem ento Lazo Sector km
Ramal KM
Wiz secundariz
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO |
ALCANTARILLA - SIFON km : ”

INSPECCION

Estado del Cauce
Neces idad de Agotsmienta
Obstruccidn por Sedimentacién

Grigtas Viible 3 Simple Vista:

— &
Bueno[ | Reguar[ ] malo[ |
siC_] no[] a1 /
<20% ] etezoyson[ ] =50 | na[]
Mures| ] Estructura[___] Mo presents[ ]

Des truccién de Estructura Muros[ ] Ducto[__] No mresents[ ]

Estadc de Limpisza pres encia de) Basura ] Escombros[ ] Veqetacion[___] Limpis[___]
Se ve secién completa en exiremo opuesto: s nwe[ ]

Observaciones N ol:l

Todas |ss estruchuras revissdss gue presenten marcada algunss de lss atternativas destacadas en negrita deben ser fotografiadas

Calificadores

Dichas fichas estan construidas en base a un numero de preguntas que pretenden
caracterizar por completo el estado de conservacion del elemento analizado y sus
calificadores respectivos, los que dan cuenta de la evaluaciébn de cada uno de los
componentes contenidos en la ficha. Luego estas preguntas calificadas, se suman
ponderandolas por su peso relativo en la calificacion de la ficha del elemento,
obteniéndose la nota o evaluacion del elemento i de cierto tipo. Luego para calcular los
porcentajes de estado Bueno, Regular y Malo se suman todos los elementos (de un
mismo tipo) que cumplan cada uno de los tramos definidos a continuacién y se dividen
por el nUmero total de elementos del mismo tipo.

Bueno:
Regular:
Malo:

100% > Evaluacién > 80%
80% > Evaluacion > 60%

Evaluacion < 60%

Luego la nota del elemento i se calcul6 como se expone mas abajo:

Ei=Cp X Bi+Cii X Ri+Cyi X M;
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Para el calculo de la evaluacién de cada item se deben agregar todos los elementos
que lo componen ponderandolos con un peso relativo equivalente, es decir, se suman
los elementos evaluados que corresponden al item j y se dividen por el N° de elementos

evaluados i.

Luego la evaluacion o nota del item j se calculé como se expone mas abajo:

li= YYEi =[Y (Cui X Bi+Cii X Ri+Cmi xM)]/i
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5.9 PONDERADORES PARA LA EVALUACION DE ASPECTOS

En 5.3 se definieron los 5 aspectos que se proponen en la presente metodologia de
auditoria, para los cuales se debe determinar un valor que permita agregar haciendo
comparable las evaluaciones obtenidas. Para ello se ha considerado la opinién de un
panel de expertos compuesto por Inspectores Fiscales del Ministerio de Obras Publicas,
junto a profesionales de la Divisidon de Explotacién de Obras Concesionadas, a objeto
de construir ponderadores que tengan relacién con la percepcién e importancia que
entrega el usuario sobre los distintos elementos junto a componentes asociadas a
aspectos de costos, tanto de la infraestructura misma como también de las labores
requeridas para reponer su estandar.

Para ello se consideran cinco aspectos a individualizar, con la metodologia siguiente:

1) Conservacion

2) Servicios a los usuarios

3) Seguridad Vial Y Suficiencias de Disefio

4) Cumplimiento de Hitos Contractuales

5) Relacion con el Entorno
Se definieron distintos ponderadores a considerar en la evaluacion de cada uno de los
aspectos 1 al 5. La explicacion de esto radica en que no todos lo items evaluados
tienen el mismo peso relativo en la calificacion final de un aspecto. A modo de ejemplo
se citan los items 1) Estado de pavimentos y Bermas y 9) Roce y Despeje de la Faja,
del Aspecto Conservacion, dichos items tienen ponderadores de 0,18 y 0,04
respectivamente, luego se puede ver la relevancia del estado del pavimento y bermas

con un 18% del total de la calificacién final frente el 4 % aportado por el Roce y Despeje
de la Faja.

5.9.1 Conservacion

En el cuadro siguiente se presentan los distintos ponderadores asociados a cada uno
de los 12 items asociados del aspecto Conservacion.
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item i Ponderador
Qi
1.- Estado de Pavimentos y Bermas 0,18
2.- Sefializ., Demarc. y Estado de D.C 0,1
3.- Estado de Cierros Perimetrales 0,05
4.- Saneamiento 0,15
5.- Estado de Puentes, Pas. y Est. 0,08
6.- Taludes de Corte y Terraplenes. 0,07
7.- lluminacion 0,05
8.- Variables Ambientales 0,08
9.-Roce y Despeje de Faja 0,04
10.- Tuneles 0,06
11.- Enlaces 0,1
12.- Calles de Servicio 0,04
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5.9.2 Servicios al usuario

En el cuadro siguiente se presentan los distintos ponderadores asociados a cada uno
de los 9 items asociados al aspecto Servicios al Usuario.

. Ponderador
Item i
aj
1.- Funcionamiento de Plazas de Peaje 0,16
2.- Atencion al Usuario 0,32
3.- Areas de Servicio 0,10
4.- Servicio de Citofonia S.0O.S. 0,14
5- Areas de Control 0,04
6.- Areas de Descanso 0,08
7.- Paraderos de Buses 0,08
8.- Senfalizacion variable 0,02
9.- Estaciones de Servicio 0,06
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5.9.3 Seguridad vial y suficiencias de disefo

En el cuadro siguiente se presentan los distintos ponderadores asociados a cada uno
de los 12 items asociados al aspecto Seguridad Vial y Suficiencias de Disefo.

item i Ponderador
Qi
1.- Funcionamiento de Plazas de Peaje 0,16
2.- Atencion al Usuario 0,32
3.- Areas de Servicio 0,1
4.- Servicio de Citofonia S.O.S. 0,14
5- Areas de Control 0,04
6.- Areas de Descanso 0,08
7.- Paraderos de Buses 0,08
8.- Sefializacion variable 0,02
9.- Estaciones de Servicio 0,06

5.9.4 Cumplimiento de hitos contractuales

En el cuadro siguiente se presentan los distintos ponderadores asociados a cada uno
de los 5 items asociados al aspecto Cumplimiento de Hitos Contractuales.

Item i Ponderador
Qj
1.- Mensual 0,4
2.- Trimestral 0,05
3.- Semestral 0,1
4.- Anual 0,4
5.- Garantias y Pdlizas de Seguro 0,05
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5.9.5 Relaciéon con el entorno

En el cuadro siguiente se presentan los distintos ponderadores asociados a cada uno
de los 4 items asociados al aspecto Relacién con el Entorno.

item i Ponderador
Qj

1.- Control de Accesos Ruta 0,15
2.- Accesibilidad predial 0,1
3.-Actividad comercial irregular en la faja 0,1
4.- Conectividad Local 0,05
5.- Evaluacion de la Gestién por problemas de disefio (PRID) en un periodo 0,35
determinado

6.- Evaluacién de la Gestion por mal uso de la Infraestructura Complementaria 0,15
7.- Evaluacion de la Gestion en relacion a la comunicacion con la comunidad 0,1
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5.10 CALCULO DE EVALUACION DE ASPECTOS

Luego el calculo de la evaluacion final para cada uno de los aspectos (Conservacion
Servicios al Usuario, Seguridad Vial y Suficiencias de Diseilo, Cumplimiento de Hitos
Contractuales, Relacion con el Entorno) se realizo de la siguiente manera:

Ax = Evaluacion o nota del Aspecto k (k = 1...5)
Ac=2a (ixo) =20 CHE)xoy=2521(Z" (Cui X Bi+ Cyi X Ri+ Coi x M) /i) X 04

Luego podemos decir finalmente que la evaluacion o nota de cualquier aspecto de los
auditados se puede escribir como:

Ak:ijzl (Znizl (Cbi X Bi+Cii X Ri+Cui XMi)/i)XOLj

i = N°de elemento i de cada uno de los 5 Aspectos

En caso de no ser aplicable un item en un Contrato, por ejemplo el item 10 “ Tuneles en
el Aspecto de Conservacion, no se evalla este aspecto, para lo cual el valor del
aspecto corresponderd a:

A= (252 (lixo) (2 o5 )

donde:

Cbi = Calificador Bueno elemento i=1.0

Cri = Calificador Regular elemento i = 0.5

Cmi = Calificador Malo elemento i =0.01

Bi = Porcentaje de Estado Bueno elemento i, se extrae de planillas adjuntas en 2.4
Ri = Porcentaje de Estado Regular elemento i

Mi = Porcentaje de Estado Malo elemento i

aj Ponderador de item j

N° de elemento i
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6 APLICACION

Se desarroll6 un proceso de auditoria en 17 contratos concesionados viales que se
encontraban en etapa de explotacién, de los cuales 8 corresponden a la Ruta 5y 9 que
se han denominado rutas transversales y dentro de los mismos para los efectos de la
evaluacion de la auditoria se han considerado los ramales. Cabe sefalar que de dichos
contratos existen algunos en los cuales aun existen trabajos de construccion, lo que no
fue evaluado en este proceso de Auditoria. Principalmente se pueden mencionar las
siguientes obras o sectores: Acceso Sur a Santiago y By Pass Rancagua en Santiago —
Talca, Obras en construccion del Convenio Complementario N° 4 de Santiago — Los
Vilos, Troncal Sur en Santiago — Valparaiso — Vifia del Mar, Nueva Ruta Costera y
Camino Casablanca — Las Pataguas (F — 962) en Red Vial Litoral Central, ello
atendiendo que el levantamiento de datos corresponde a los afios 2002 y 2003.

En el andlisis que se presenta a continuacion se ha trabajado por separado lo que es
Ruta 5 y las Rutas Transversales, lo cual obedece solo a un tema de ordenamiento
para efectos de trabajar y entregar con un mejor orden tanto las distintas tablas
involucradas como los calculos y resultados obtenidos en base a las caracteristicas de
los contratos.
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6.1 CONCESIONES DE RUTA 5

A continuacion, en la Tabla 6-1 se detalla un resumen de antecedentes de los ocho
contratos concesionados de Ruta 5, en los cuales se identifica el contrato, los tramos de
este, las fechas de inicio de la concesion, de puesta en servicio provisoria y de puesta
en servicio definitiva, junto a la sociedad concesionaria.

Tabla 6-1

CONTRATOS CONCESIONADOS VIALES (Ruta 5

CONTRATOS SOCIEDAD INICIO PLAZO DE PUESTA EN PUESTA EN

TRAMOS CONTRATO SERVICIO SERVICIO
CONCESIONADOS CONCESIONARIA CONCESION CONCESION PROVISORIA DEFINITIVA
) Sociedad i) Los Vilos - Los Alcones 19.10.2000
Los Vilos - L 16.12.1997 11.03.2002
0s Vilos - La Serena Concesionaria del ii) Alcones - Herradura 6 99 300 16.09.1999 03.200
Santiago - Los Vilos Sociedad ) Quilicura - Pullally 03.03.1997 276 31.12.2001 24.12.2002
Concesionaria i) Pullally - Bif. lllapel
Sociedad i) Santiago - San Fernando 06.06.2002
Santiago - Talca y Copcesmnang i) San Fernando - Talca 12.09.1999 300 08.10.2001
Acceso Sur a Stgo. Autopista del Maipo -
S.A. iii) Acceso Sur a Santiago
Sociedad a) Camarico - San Javier
Talca - Chillan Concesionaria Ruta 5 b) San Javier - Linares 10.05.1996 161 11.10.1999 24.04.2000
Tramo Talca - Chillan c) Linares - Rucapequén
Sociedad Rucapequén - By Pass Los Angeled 16.12.2000
Chillan - Collipulli Concesionaria  [)a) By Pass Los Angeles - Duquecd 10.06.1998 288 16.07.2002 11.06.2003
Autopista del Bosque ii)b) Duqueco - Collipulli 15.01.2002
Collipulli - Temuco i) Collipulli - Cajon 07.06.2001
Collipulli - Temuco Sociedad ii) Licanco - Gorbea 17.03.1999 300 23.04.2002
Concesionaria S.A. iii) By pass Temuco 27.12.2002
' Ruta de Los Rios i)Gorbea - Mafil 16.01.2001
T -RioB . - 5 . 30.06.1998 300
emuco - Rlo Bueno Sociedad i) Mafil - Rio Bueno 15.09.2001
Rio Bueno - Puerto Montt Sociedad Rio Bueno - Puerto Montt 20.09.1998 300 31102001 | 24.09.2002

Concesionaria de Los

En los contratos de Ruta 5 en etapa de explotacién se encuentra operativas 17 Plazas
de Peaje Troncales y 81 Plaza de Peajes Laterales, como se indica en Tabla 0-1 del
ANEXO C Resultados Aplicacion Metodologia en Ruta 5.

Tal como se sefialara en el punto 5.3.1 la auditoria del estado de los contratos
concesionados en etapa de Explotacién, se desarroll6 considerando la evaluacion de
los aspectos de conservacion de la obra, servicios a los usuarios, seguridad vial y
suficiencias de disefio, cumplimiento contractual y relacién con el entorno.

6.1.1 Conservacion en Contratos Concesionados de Ruta 5

A continuacion, en Tabla 6-2: items de Conservacién, se presenta los elementos e
items auditados en el aspecto conservacion. Se incluye en este cuadro la evaluacion en
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% de calificacion Bueno Regular y Malo de acuerdo a la metodologia descrita en 5.8,

5.9y 5.10.

El detalle para el total de los contratos y su Evaluacion se presenta en el Tabla 0-2 del
ANEXO C Resultados Aplicacion Metodologia en Ruta 5.

Tabla 6-2: items de Conservacion
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Los Vilos - La Serena TES CONEEVACTR it Los Vilos - La Serena
ITEMS CONSERVACION Unidad [ cantidad| B [ R[ M (continuasion) n(', Cantidad[ B[ R M
% | % | % % | % | %
1.- Estado de Pavimentosy Bermas 8.- Variables Ambientales(continuacién)
1.1.- Pavimento (Inspeccion Visual): km. 477 9[|1]0 8.4.- Taludes Fichas 8 0 [25]75
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): km. 880 100( 0| O 8.5.- Plantas de Tratamiento Fichas 10 0 (100 O
1.3.- Berma: km. 455 9|1]0 8.4.- Agua Fichas 12 83[17] 0
ZD;fSeilzls' éa;cr;?rr:,eiesrﬁarcamon yEEEIDEs 8.7.- Botaderos y Empréstitos Fichas - - -] -
2.1.- Sefiales Verticales: Fichas 245 93]|7]0 8.8.- Aire Fichas -] - - -
2.2.- Demarcacion: Fichas 347 9% [13]1 9.-Roce y Despeje de Faja
2.3.- Barreras Metdlicas: km. 78 [o7]3]0 9.1.- Limpieza de Faja: [ n? 269 [30]43]18
2.4.- Barreras Hormigén: km. 11 1001 0 | O 10.- Tuneles
3.- Estado de Cierros Perimetrales 10.1.- Sistema de Ventilacion: gl. NA - -] -
3.1.- Cercos: km. 60 | 76 | 20 | 4 10.2.- Sistema Héctrico: gl. NA - - -
4.- Saneamiento 10.3.- Sistema de lluminacion: gl. NA - - -
4.1.- Foso y Contrafoso: Fichas 86 17 | 57 | 26 10.4.- Sistema de Control CO: gl. NA - - -
4.2.- Cunetas: Fichas 159 0 | 48|52 10.5.- Sistema de Control de TV: gl. NA - -] -
4.3.- Alcantarillas y Sumideros Fichas 156 7711112 10.6.- Sistema de Comunicaciones: gl. NA - - -
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras 10.7.- Sistema de Control de Velocidad: gl. NA - - -
5.1.- Puentes: un. 24 921 8]0 10.8.- Sistema de Sefializacién y Control: gl. NA - - -
5.2.- Pasarelas: un. 11 100{ 0| O 10.9.- Sistema de Control de Incendios: gl. NA - - -
5.3.- Pasos Superiores: un. 11 73127] 0 10.10.- Estado de Sostenimiento gl. NA - - -
5.4.- Pasos Inferiores: un. 13 1001 0 | O 11.- Enlaces
6.- Taludes de Cortey Terraplenes. 11.1.- Luminarias: Fichas 19 82| 0 |18
6.1.- Terraplén: km. 14 7211711 11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: Fichas 124 84|11 | 5
6.2.- Taludes de Corte: km. 25 40 | 56| 4 11.3.- Sistema de Sefializacién Horizontal: Fichas 82 7617 7
7.- lluminacién 11.4.- Pavimentos (Inspeccion Visual): km. 14 100 0 | O
7.1.- Sectores lluminados: un. 26 | 69 | 20 | 11 11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): | km. NA - - -
8.- Variables Ambientales 12.- Calles de Servicio
8.1.- Paisajismo: Fichas 31 551035 12.1.- Pavimentos (Inspeccion Visual): [ km. 8 [ss]15]o0
8.2.- Ruido Fichas -1 -1 - 12.2.-Carpeta Granular (Inspeccion Visual) [ km. N -] -
8.3.- Reforestacion y Flora Fichas - - -] -




6.1.2 Servicio a Usuarios Contratos Concesionados de Ruta 5

En la Tabla 6-3, siguiente, se presenta un resumen detallado de los componentes que
se consideraron en el aspecto de servicios a los usuarios con su respectiva calificacion
y la evaluacién de cada uno de ellos en los contratos concesionados de acuerdo a la

metodologia descrita.

Tabla 6-3: items Nivel de Servicio a Usuarios

Los Vilos - La Serena

ITEMS NIVEL DE SERVICIO Unidad Cantidad B R M
% % %

1.- Funcionamiento Plazas de Peaje
Plazas de Peaje un. 6 ‘ 100 ‘ 0 ‘ 0
2.- Atencion al Usuario
Vigilancia Caminera gl. 100
Servicios de Gruas un. 100
Ambulancias un. 4 100 0 0
3.- Areas de Servicio
Areas de servicio un. 4 | 100 ‘ 0 | 0
4.- Servicio de Citofonia S.0.S.
Citofonia un. 156 | 83 o | 17
5- Areas de control
Areas de control un. 2 | 0 ‘ 100 | 0
6.-Areas de Descanso
Areas de descanso un. 1 | 100 ‘ 0 | 0
7.- Paraderos de Buses
Paraderos un. 61 | 25 ‘ 75 | 0
8- Sefalizacion variable
Sefializacion variable un. 0 | 0 ‘ 0 | 0
9.- Estaciones de Servicio
Estaciones de servicio un. 4 | 2 ‘ 2 | 0

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
la Tabla 0-4 del ANEXO C Resultados Aplicacién Metodologia en Ruta 5.

65




6.1.3 Disefioy Seguridad Vial en Contratos Concesionados de Ruta 5

En Tabla 6-4 se presenta un resumen detallado de los items y elementos que dicen
relacion con una estimacion razonable que efectuaron los Inspectores Fiscales de las
obras, referente a la suficiencia o falencias en la operatividad de cada uno de los
contratos, respecto al Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio y la evaluacion de cada
uno de ellos de acuerdo a la metodologia descrita. S: corresponde a suficiente, MS:

medianamente suficiente e I: Insuficiente.

Tabla 6-4: items Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio

ITEMS SEGURIDAD VIAL Y

Los Vilos - La

ITEMS SEGURIDAD VIAL Y

Los Vilos - La Serena

SUFICIENCIAS DE DISERO CeliEnd SUFICIENCIAS DE DISERO
s | ms | | s | ms | i

1.- Pistas de cambio de velocidad 8.- lluminacién
Aceleracion X Cruces
Frenado o Desaceleracion X Enlaces X
2.- Sefalizacion Vertical Paraderos de Buses X
Sefializacion Reglamentaria X Taneles X
Sefializacion Informativa X 9.-Facilidades Peatonales
Sefializaciéon Preventiva X Paraderos de Buses X
3.- Seflalizacién Horizontal Pasarelas X
Demarcacion X Ciclovias X
Tachas X Aceras y Canalizaci6n Peatonal X
3.- Defensas camineras 10.- Pistas Plazas de Peaje
Barreras en la mediana X Plazas de Peaje Troncal X
Barreras Laterales X Plazas de Peaje Lateral X
Barreras en Puntos Duros X 11.- Servicios a los Usuarios
4.- Cercgs, Cierres, Vallasy Vigilancia caminera X
Protecciones en Estructuras
Cercos (faja fiscal) X Servicios de Grla X
Cierres Perimetrales X Ambulancias X
Vallas Peatonales (Pasarelas) X Areas de Servicio X
Protecciones en Estructuras X Areas de Venta de Productos X
(Pasarelas, Pasos Inferiores etc.) Tipicos o Locales
7..- Saneamiento Areas de Descanso X
Foso y Contrafoso X Citofonia X
Cunetas X Areas de Control X
Alcantarillas X

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
el Tabla 0-4: Servicio a Usuarios Ruta 5 en ANEXO C Resultados Aplicacion

Metodologia en Ruta 5.
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6.1.4 Aspecto Contractual en Contratos Concesionados de Ruta 5

En la Tabla siguiente se presenta un resumen detallado del grado de cumplimiento de
los hitos contractuales de cada una de las obras concesionadas, de ruta 5, con su
respectiva calificacion y evaluacion de acuerdo a la metodologia descrita. En este caso
se tiene que para los casos en que se cumple (C) se pueden dar dos situaciones, que
dicho cumplimiento sea sin observaciones (S/O) o bien con observaciones (C/O) y la
otra alternativa corresponde a que No Cumple (N/C).

Tabla 6-5: items Aspectos Contractuales

ITEMS ASPECTOS CONTRACTUALES Los vilos -La ITEMS ASPECTOS CONTRACTUALES Los vilos -La
Serena Serena
N° HITOS € N/C N° HITOS < NC
S/O | C/O S/O | C/O
MENSUAL ANUAL
1 |Pago de IVA, X 29 |Estudio de peso de vehiculos
2 |Flujo Horario Diario X 30 |Seguimiento de Pavimento
3 |Reclamos de los usuarios X 31 |Plan de Conservacién Actualizado
4 |Accidentes del mes X 32 |Progr. de Trabajo Anual y Mensual X
5 |Informe Mensual de citofonia X 33 [Monitoreo Ambiental
6 [Infome de Asistencia a usuarios X 34 |Estado de Puentes
7 |Coparticipacion del Estado en los ingresos X 35 |Estado de O. de arte y Obras Complement.
8 [Informe de Ingresos diario UF X 36 [Informe de la conservacion realizada X
TRIMESTRAL 37 |Reajuste Tarifario X
9 [Informe de Asistencias a usuarios X 38 |Relacién de Pagos Anuales X
10 |Informe de Gestion Ambiental X 39 [Pago al MOP por Administracion X
11 |Reajuste Tarifario 40 |Pago Anual al Estado
12 |Estados Financieros (FECU) X 41 |Ingreso Minimo Garantizado X
13 |Resultados Contables y Gestién 4?2 |Rentabilidad Extraordinaria
14 |Nivel de deuda 43 |Informe Anual Operacional
SEMESTRAL 44 |Estados Financieros X
15 [Cumplimiento Plan de Conservacion X 45 |Ajuste de Rentabilidad acumulada
16 |Estadistica de Accidentes X 46 |Pago Infraestructura existente
17 |Organizacion de la Sociedad X 47 [Pago por autorizaciones por sobrepeso X
18 |Informe Gestién Ambiental 48 |Premio por Seguridad vial
19 |Reajuste Tarifario 49 |Subencién del estadoalaS.C. X
20 |Estadisticas de Transito 50 [Congestién Plaza de peaje
21 [Tiempos de esperay congestion 51 |Programa de Reforestacion X
22 |Niveles de servcio del transito GARANTIAS Y POLIZAS DE SEGURO
23 [Control CO Monéxido Carbono (Tuneles) 52 |Garantia de Explotacién X
24 |Control de ventilacion (Taneles) 53 |Responsabilidad civil X
25 [Control de Opacidad (Tuneles) 54 [Catéstrofe X
26 |Reclamos de los usuarios
27 [Informe de asistencia a usuarios
28 |Estado de Puentes X

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
el Tabla 0-8: Cumplimiento Hitos Contractuales Ruta 5 en ANEXO C Resultados
Aplicacion Metodologia en Ruta 5.
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6.1.5 Aspecto Entorno en Contratos Concesionados de Ruta 5

En el cuadro siguiente N° 2.4.1.5 se presenta un resumen detallado de la calificacion de
cada uno de los contratos de los diferentes aspectos auditados en relacion con el
entorno territorial y la evaluacién de acuerdo a la metodologia descrita. Sin perjuicio de
lo anterior, los indicadores empleados corresponden a Muy Bueno (MB), Bueno (B),
Regular (R), Malo (M) y Muy Malo (MM).

Cuadro 2.4.1.5: items Entorno

Los Vilos - La Serena
CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad |Cantidad| MB B R M | MM
% % % % %

I) Aspectos Contractuales

1.- Control de Accesos Ruta Gl 0 0 0 100 0
2.- Accesibilidad predial Gl 0 100 0 0 0
3.-Actividad comercial irregualr en la faja Gl 0 0 0 100 0
4.- Conectividad Local Gl

4.1.- Conectividad vehicular Gl 0 100 0 0 0
4.2.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl 0 100 0 0 0
4.3.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl 0 100 0 0 0

Il) Evaluacién de la Gestion

5.- Evaluacién de la Gestién por problemasde disefio
(PRID) en un periodo determinado

5.1- Control de Accesos no autorizados o sin solucién de acuerdo

. ) Gl 0 0 100 0 0
a estandar de la via
5.2- Solucién de Accesos Prediales Gl 0 100 0 0 0
5.3.- Conectividad vehicular Gl 0 0 0 0 0
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl 0 100 0 0 0
5.5.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl 0 0 0 0 0
6.- Evaluacién de la Gestién por mal uso de la
Infraestructura Complementaria
6.1.- Conectividad vehicular Gl 0 0 0 0 0
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl 0 100 0 0 0
6.3.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl 0 0 0 0 0
7.- Evaluacién de la Gestién en relaciéon a la
comunicacion con la comunidad
7.1.- Mecanismos de Informacién con la Comunidad Gl 0 100 0 0 0

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
el Tabla 0-10: Relacién con el Entorno Ruta 5 en ANEXO C Resultados Aplicacion
Metodologia en Ruta 5.
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6.2 CONCESIONES TRANSVERSALES
Los nueve contratos concesionados auditados, denominados para este andlisis como

rutas transversales que se encuentran en etapa de explotacion y en Puesta en Servicio
Definitiva, cuyo resumen de antecedentes se indican en el cuadro N° 2.4.2

CUADRO 2.4.2

CONTRATOS CONCESIONADOS VIALES (Rutas Transversales)
INICIO PLAZO DE PUESTA EN SERVICIO|PUESTA EN SERVICIO
CONTRATOS CONCESIONADOS SOCIEDAD CONCESIONARIA TRAMOS CONTRATO CONCESION CONCESION PROVISORIA DEFINITIVA
. N . Sociedad Ci i ia Autopista del .07.
Autopista Santiago - San Antonio | >°¢ €%% O"CQSZ'Iogaza Ltopista de Tramo Interurbano 21.00.1995 276 12.07.1997 08.06.2001
i} Tramo Urbano 21.08.1999
Camino Santiago - Colina - Los Sociedad Con.ceslonana Autopista de Tramo Interurbano 08.10.1997 341 17.08.2000 08.12.2001
Andes Los Libertadores S.A.
Tramo urbano 26.09.2000
i) Santiago - Boca Oriente
Interconexion Vial Santiago - . p 11.11.2002
Valparaiso - Vifia del Mar Consorcios Rutas del Pacffico S.A. ii) Boca Oriente - Tunel Zapata - Valparaiso 10.08.1999 300
iii) Troncal Sur y Ruta 60CH En construccion
s dad C Litoral Sector | :Camino Costero Nuevo En construccion
ociedad Concesionaria Litor:
Red Vial Litoral Central Central S.A. Sector Il :Algarrobo - Casablanca (F - 90) 11.11.2001 360 12.05.2003
Sector Ill : Camino Costero Interior En construccién
Acceso Norte a Concepcion | >0¢iedad Conieaf:;aza Autopista del i) Troncal 12.04.1995 336 31.08.1998 31.12.1998
o ii) Ramal Rafael 23.06.1998
. C: de la Madera Sociedad .
Camino de la Madera amino de 'a Madera Sociedal San Pedro - Nacimiento 29.07.1994 300 22.11.1996 28.05.1997
Concesionaria S.A.
Camino Nogales Puchuncavi Camino Nogales Puchuncavi S.A. Nogales -Puchuncavi 08.11.1995 264 15.03.1997 29.10.1997
Acceso Vial AMB Sociedad Concesionaria Aerovias S.A. Acceso Vial AMB 04.04.1996 144 17.12.1997 09.07.1998
Tunel El Mel6n Tunel El Melén S.A. Tunel EI Mel6n 01.07.1993 276 15.09.1995 03.05.1996

En los contratos Transversales en etapa de explotacion se encuentra operativas 13
Plazas de Peaje Troncales y 19 Plaza de Peajes Laterales, como se indica en el cuadro
Tabla 0-1: Plazas de Peaje Rutas Transversales ubicado en ANEXO D Resultados
Aplicaciéon Metodologia en Rutas Transversales, lo que representa el 80% de las
plazas que operaran en estas rutas.
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6.2.1 Conservacion en Contratos Concesionados de Rutas Transversales

A continuacion, en el Cuadro N° 2.4.2.1 se presenta un resumen de los elementos e
items auditados en el aspecto conservacion Se incluye en este cuadro la evaluaciéon en
% de calificacion Bueno Regular y Malo de acuerdo a la metodologia descrita en 2.3.2.
El detalle para el total de los contratos concesionados de Rutas Transversales vy el
resultado de su evaluacion se presenta en el Tabla 0-2: Conservacion Rutas
Transversales en ANEXO D Resultados Aplicacion Metodologia en Rutas
Transversales.

Cuadro 2.4.2.1; items de Conservacion

. . Santiago - San
) Santiago - San Antonio ) Ao
ITEMS CONSERVACION Unidad = ITEMS CONSERVACION Unidad =
Cantidad| B | R[ M Cantidad | B[ R | M
% | % | % % | % | %
1.- Estado de Pavimentosy Bermas 8.- Variables Ambientales
1.1.- Pavimento (Inspeccién Visual): km. 209 9% | 4]0 8.4.- Fauna: Fichas -] - -
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): km. 209 73117 0 8.5.- Plantas de Tratamiento Fichas 6 83|17 O
1.3.- Berma: km. 418 99|10 8.4.- Agua Fichas 3 67|33 0
2.- Seﬁalizacic_’m, Demarcacién y Estado de 8.7.- Botaderos y Empréstitos Fichas ) } ;
Defensas Camineras.
2.1.- Sefiales Verticales: Fichas 90 64 12| 23 8.8.- Aire Fichas 5 0| 0 [100
2.2.- Demarcacion: Fichas 309 77 21| 2 9.-Roce y Despeje de Faja
2.3.- Barreras Metdlicas: km. 117 [89]6]5 9.1.- Limpieza de Faja: [ n? 209 JesJ2]o0
2.4.- Barreras Hormigon: km. 1 1001 0 [ O 10.- Tuneles
3.- Estado de Cierros Perimetrales 10.1.- Sistema de Ventilacion: gl. - - - -
3.1.- Cercos: km. 209 [72]13]15 10.2.- Sistema Eléctrico: gl -1
4.- Saneamiento 10.3.- Sistema de lluminacién: gl. - - - -
4.1.- Foso y Contrafoso: Fichas 31 291711 0 10.4.- Sistema de Control CO: gl. - -] - -
4.2.- Cunetas: Fichas 9 56 [ 22| 22 10.5.- Sistema de Control de TV: gl. - -] - -
4.3.- Alcantarillas y Sumideros Fichas 113 81|19 O 10.6.- Sistema de Comunicaciones: gl. - -] - -
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras 10.7.- Sistema de Control de Velocidad: gl. - - - -
5.1.- Puentes: un. 6 67 |33 0 10.8.- Sistema de Sefializacion y Control: gl. - - - -
5.2.- Pasarelas: un. 14 79121 0 10.9.- Sistema de Control de Incendios: gl. - -] - -
5.3.- Pasos Superiores: un. 38 47 | 53| 0 10.10.- Estado de Sostenimiento gl. - - - -
5.4.- Pasos Inferiores: un. 32 251751 0 11.- Enlaces
6.- Taludesde Cortey Terraplenes. 11.1.- Luminarias: Fichas 11 92| - | 8
6.1.- Terraplén: | km. 51 |100| 0 | 0 11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: Fichas 55 89|11 O
6.2.- Taludes de Corte: [ km 51 [64]36] 0 11.3.- Sistema de Sefializacién Horizontal: Fichas 22 [eaf27] 9
7.- lluminaciéon 11.4.- Pavimentos (Inspeccién Visual): km. 21
7.1.- Sectores lluminados: [ un 12 [92]o]s8 11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): | km
8.- Variables Ambientales 12.- Calles de Servicio
8.1.- Paisajismo: Fichas 24 33 [38] 29 12.1.- Pavimentos (Inspeccién Visual): [ km [T 1
8.2.- Ruido Fichas 3 0 | 0 ]100 12.2.-Carpeta Granular (Inspeccién Visual) [ km. [ 1T 1
8.3.- Reforestacion y Flora Fichas -] - -
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6.2.2 Servicio a Usuarios Contratos Concesionados de Rutas Transversales

En la Tabla siguiente se presenta un resumen detallado de los componentes que se
consideraron en el aspecto de servicios a los usuarios con su respectiva calificacion y la
evaluacion de cada uno de ellos en los contratos concesionados de acuerdo a la
metodologia descrita.

Tabla 6-6: Evaluacion items de Servicio Rutas Transversales

Santiago - San Antonio

ITEMS NIVEL DE SERVICIO Unidad -
Cantidad B R M

% % %

1.- Funcionamiento Plazas de Peaje

Plazas de Peaje un. 1 [ o | o ] 100
2.- Atencion al Usuario

Vigilancia Caminera gl. 4 0 100 0
Serviciosde Gruas un. 2 100 0
Ambulancias un. 1 100 0

3.- Areas de Servicio

Areas de servicio | w. | 1 J10]| 0o [ o
4.- Servicio de Citofonia S.O.S.

Citofonia | un. [ 27 J1200] o [ 0
5- Areas de control

Areas de control | un. | 2 | 100 | 0 | 0
6.-Areas de Descanso

Areas de descanso | un. | 2 | 0 | 100 | 0
7.- Paraderos de Buses

Paraderos | un. | 20 | 0 | 100 | 0
8- Seflalizacion variable

Sefializacion variable | un. | 2 | 100 | 0 | 0
9.- Estaciones de Servicio

Estaciones de servicio | un. | 2 | 100 | 0 | 0

El detalle para el total de los contratos transversales y los resultados de su evaluacién
se presenta en el cuadro Tabla 0-5: Evaluacion Servicio a los usuarios en Rutas
Transversales en ANEXO D Resultados Aplicacion Metodologia en Rutas
Transversales.
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6.2.3 Disefioy Seguridad Vial en Contratos Concesionados de Rutas Transversales

En Tabla siguiente se presenta un resumen detallado de los items y elementos que
dicen relaciéon con una estimacion razonable que efectuaron los Inspectores Fiscales de
las obras, referente a la suficiencia o falencias en la operatividad de cada uno de los
contratos, respecto al Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio y la evaluacion de cada

uno de ellos de acuerdo a la metodologia descrita.

Tabla 6-7: items Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio

Autopista Autopista
ITEMS SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE . ITEMS SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE .
- Santiago - - Santiago -
DISENO DISENO
s [ms] 1 s [ms] 1
1.- Pistas de cambio de velocidad 8.- lluminacién
Aceleracion X Cruces X
Frenado o Desaceleraciéon X Enlaces X
2.- Sefializacion Vertical Paraderos de Buses X
Sefializacion Reglamentaria X Taneles X
Sefializacion Informativa X 9.-Facilidades Peatonales
Sefializacion Preventiva X Paraderos de Buses X
3.- Sefializacion Horizontal Pasarelas X
Demarcacion X Ciclovias X
Tachas X Aceras y Canalizacion Peatonal X
3.- Defensas camineras 10.- Pistas Plazas de Peaje
Barreras en la mediana X Pazas de Peaje Troncal X
Barreras Laterales X Plazas de Peaje Lateral X
Barreras en Puntos Duros X 11.- Serviciosa los Usuarios
4.- Cercos, Cierres, Vallasy Protecciones Vigilancia caminera X
en Estructuras
Cercos (faja fiscal) X Servicios de Grla X
Cierres Perimetrales X Ambulancias X
Vallas Peatonales (Pasarelas) X Areas de Servicio X
Protecciones en Estructuras (Pasarelas, Pasos .
; X Areas de Venta de Productos Tipicos o Locales] X
Inferiores etc.)
7..- Saneamiento Areas de Descanso X
Foso y Contrafoso X Citofonia X
Cunetas X Areas de Control X
Alcantarillas X

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
el Tabla 0-6: Seguridad Vial y Suficiencias de disefio Rutas Transversales en ANEXO D
Resultados Aplicacion Metodologia en Rutas Transversales.
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6.2.4 Aspecto Contractual en Contratos Concesionados de Rutas Transversales

En Tabla siguiente se presenta un resumen detallado del grado de cumplimiento de los
hitos contractuales de cada una de las obras concesionadas, de Rutas Transversales,
con su respectiva calificacion y evaluacion de acuerdo a la metodologia descrita.

Tabla 6-8: items Aspectos Contractuales

ITEMS HITOS CONTRACTUALES SanA'[l:tgooni-OSan ITEMS HITOS CONTRACTUALES Santiago - San Antonio
N° HITOS C N/C N° | HITOS g | N/C
sio | cio S/0 CI0 |
MENSUAL ANUAL
1 |Pago de IVA, X 29 |Estudio de peso de vehiculos X
2 |Flujo Horario Diario X 30 |Seguimiento de Pavimento X
3 [Reclamos de los usuarios X 31 |Plan de Conservacion Actualizado X
4 |Accidentes del mes X 32 |Progr. de Trabajo Anual y Mensual X
5 [Informe Mensual de citofonia X 33 |Monitoreo Ambiental
6 |Infome de Asistencia a usuarios X 34 |Estado de Puentes
7 |Coparticipacion del Estado en los ingresos 35 |Estado de O. de arte y Obras Complement. X
8 |Informe de Ingresos diario UF X 36 |Informe de la conservacion realizada
TRIMESTRAL 37 |Reajuste Tarifario
9 |Informe de Asistencias a usuarios X 38 [Relacion de Pagos Anuales
10 [Informe de Gestién Ambiental 39 [Pago al MOP por Administracion X
11 |Reajuste Tarifario 40 |Pago Anual al Estado
12 |Estados Financieros (FECU) X 41 |Ingreso Minimo Garantizado X
13 |Resultados Contables y Gestion X 42 |Rentabilidad Extraordinaria X
14 [Nivel de deuda X 43 |Informe Anual Operacional
SEMESTRAL 44 |Estados Financieros X
15 |Cumplimiento Plan de Conservacion X 45 |Ajuste de Rentabilidad acumulada X
16 |Estadistica de Accidentes X 46 |Pago Infraestructura existente X
17 |Organizacion de la Sociedad X 47 |Pago por autorizaciones por sobrepeso
18 |Informe Gestion Ambiental 48 [Premio por Seguridad vial
19 |Reajuste Tarifario X 49 |Subencién del estado alaS.C.
20 |Estadisticas de Transito X 50 |Congestién Plaza de peaje
21 |Tiempos de esperay congestion 51 [Programa de Reforestacion
22 |Niveles de servcio del transito GARANTIAS Y POLIZAS DE SEGURO
23 |Control CO Monoéxido Carbono (Tuneles) 52 |Garantia de Explotacion X
24 [Control de ventilacion (Tuneles) 53 |Responsabilidad civil X
25 |Control de Opacidad (Tuneles) 54 [Catastrofe X
26 |Reclamos de los usuarios
27 |Informe de asistencia a usuarios
28 |Estado de Puentes

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
el Tabla 0-8 Cumplimiento de Hitos Contractuales Rutas Transversales en ANEXO D
Resultados Aplicacion Metodologia en Rutas Transversales.
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6.2.5 Aspecto Entorno en Contratos Concesionados de Rutas Transversales

En la Tabla siguiente se presenta un resumen detallado de la calificacion de cada uno
de los contratos de los diferentes aspectos auditados en relacién con el entorno
territorial y la evaluacion de acuerdo a la metodologia descrita.

Tabla 6-9: items Entorno

Santiago - San Antonio
ITEMS ENTORNO Unidad |cantidad| mMB B R M MM
% % % % %
l) Aspectos Contractuales
1.- Control de Accesos Ruta Gl
2.- Accesibilidad predial Gl X
3.-Actividad comercial irregualr en la faja Gl X
4.- Conectividad Local Gl
4.1.- Conectividad vehicular Gl X
4.2.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl X
4.3.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl X
Il) Evaluacion de la Gestién
5.- Evaluacién de la Gestion por problemas de disefio
(PRID) en un periodo determinado
5.1- Control de Accesos no autorizados o sin solucién de acuerdo Gl X
a estandar de la via
5.2- Solucién de Accesos Prediales Gl X
5.3.- Conectividad vehicular Gl
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl X
5.5.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl
6.- Evaluacién de la Gestién por mal uso de la
Infraestructura Complementaria
6.1.- Conectividad vehicular Gl
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl X
6.3.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl
7.- Evaluacion de la Gestion en relacion a la
comunicacién con la comunidad
7.1.- Mecanismos de Informacién con la Comunidad Gl X

El detalle para el total de los contratos y los resultados de su evaluacion se presenta en
el Tabla 0-10: Relacion con el entorno Rutas Transversales en ANEXO D Resultados
Aplicacion Metodologia en Rutas Transversales.
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6.3 RUTAS RAMALES

Los contratos concesionados que a al memento de la Aplicacion de la metodologia
cuentan con ramales, son Autopista Santiago - San Antonio con 3 ramales, Segmento
7A, 7B y 8, Santiago - Colina - Los Andes con 3 ramales el G- 71, G- 73 E -89y
Acceso Norte a Concepcion con el ramal de Rafael. Estas vias fueron evaluadas en
forma separada, por tener un estandar diferente al camino troncal mismo.

Los aspectos auditados y evaluados se refieren a la Conservacion, Servicios a los
Usuarios, Disefio y Seguridad Vial y Relacién con el Entorno, considerando que los
servicios a los usuarios y el aspecto contractual se encuentran incorporados al contrato
evaluado en las rutas transversales.

6.3.1 Conservacion en Contratos Concesionados de Ramales

A continuacion, se presenta un resumen detallado de los elementos e items auditados
en el aspecto conservacion de las obras de cada uno de los Ramales pertenecientes a
los contratos Transversales y la evaluacién de cada uno de ellos de acuerdo a la
metodologia descrita en el Capitulo 5 del presente documento.

El detalle para el total de los contratos concesionados de Rutas Transversales y el

resultado de su evaluacion se presenta en Tabla 0-1: Conservacion Ramales en
ANEXO E Resultados Aplicacion Metodologia en Ramales.

Tabla 6-10: items de Conservacién

AUTOPISTA SANTIAGO - SAN AUTOPISTA SANTIAGO - SAN
ANTONIO ANTONIO
ITEMS CONSERVACION Unidad ITEMS CONSERVACION Unidad
SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7 A
Cantidad [ B | R | ™ Cantidad | B | R | M
% | % | % % | % | %
1.- Estado de Pavimentosy Bermas 8.- Variables Ambientales (continuacién)
1.1.- Pavimento (Inspeccion Visual): km. 7 100 0 0 8.4.- Fauna: Fichas
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): km. 8.5.- Plantas de Tratamiento Fichas
1.3.- Berma: km. 15 99 1 0 8.4.- Agua Fichas
E’éziz:!éz%?&gzﬁarcamon PEEDE 8.7.- Botaderos y Empréstitos Fichas
2.1.- Sefiales Verticales: Fichas 10 80 10 10 8.8.- Aire Fichas
2.2.- Demarcacion: Fichas 15 60 40 0 9.-Rocey Despeje de Faja
2.3.- Barreras Metdlicas: km. 9.1.- Limpieza de Faja: I i 15 72 15 13
2.4.- Barreras Hormigon: km. 10.- Tuneles
3.- Estado de Cierros Perimetrales 10.1.- Sistema de Ventilacion: gl.
3.1.- Cercos: km. 10.2.- Sistema Béctrico: gl.
4.- Saneamiento 10.3.- Sistema de lluminacion: gl.
4.1.- Foso y Contrafoso: Fichas 3 100 0 0 10.4.- Sistema de Control CO: gl.
4.2.- Cunetas: Fichas 3 0 100 0 10.5.- Sistema de Control de TV: gl.
4.3.- Alcantarillas y Sumideros Fichas 4 100 0 0 10.6.- Sistema de Comunicaciones: gl.
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras 10.7.- Sistema de Control de Velocidad: gl.
5.1.- Puentes: un. 10.8.- Sistema de Sefializacién y Control: gl.
5.2.- Pasarelas: un. 10.9.- Sistema de Control de Incendios: gl.
5.3.- Pasos Superiores: un. 10.10.- Estado de Sostenimiento gl.
5.4.- Pasos Inferiores: un. 11.- Enlaces
6.- Taludes de Corte y Terraplenes. 11.1.- Luminarias: un.
6.1.- Terraplén: [ km 2 | 98 | 2 | 0 11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: Fichas
6.2.- Taludes de Corte: | km 3 | e | 30 [ 8 11.3.- Sistema de Sef 6n Horizontal: Fichas
7.- lluminacion 11.4.- Pavimentos (Inspeccién Visual): km.
7.1.- Sectores lluminados: [ un | | [ 11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): | km.
8.- Variables Ambientales 12.- Calles de Servicio
8.1.- Paisajismo: Fichas - - - 12.1.- Pavimentos (Inspeccion Visual): [ km. | [ |
8.2.- Ruido Fichas - - - 12.2.-Carpeta Granular (Inspeccién Visual) | km. | [ |
8.3.- Reforestacion y Flora Fichas
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6.3.2 Servicios en Ramales

En Tabla siguiente se presenta un resumen detallado de los componentes que se
consideraron en el aspecto de servicios a los usuarios con su respectiva calificacion y la

evaluacion de cada uno de ellos de acuerdo a la metodologia descrita.

Tabla 6-11: items de Servicio

AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

ITEMS NIVEL DE SERVICIO Unidad SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7 B SEGMENTO 8
Cantidad B R M |Cantidad| B R M |Cantidad| B R M
% % % % % % % % %

1.- Funcionamiento Plazas de Peaje

Plazasde Peaje | | |

2.- Atencion al Usuario

Vigilancia Caminera 4 0 100 0 0 100 0 4 0 100 0

Servicios de Gruas 2 100 0 0 100 0 0 2 100 0 0

Ambulancias 1 100 0 1 100 0 0 1 100 0

3.- Areas de Servicio

Areas de servicio

4.- Servicio de Citofonia S.O.S.

Citofonia

5- Areas de control

Areas de control

6.-Areas de Descanso

Areas de descanso

7.- Paraderosde Buses

Paraderos

8- Sefializacion variable

Sefializacién variable

9.- Estaciones de Servicio

Estaciones de servicio

El detalle para el total de Los Ramales de cada contrato y los resultados de su
evaluacion se presenta en Tabla 0-3: Servicio a los usuarios Rutas Ramales en ANEXO
E Resultados Aplicacién Metodologia en Ramales.
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6.3.3 Disefioy Seguridad Vial en Ramales

Se presenta un resumen detallado de los items y elementos que dicen relacion con una
estimacion razonable que efectuaron los Inspectores Fiscales de las obras, referente a
la suficiencia o falencias en la operatividad de cada uno de los contratos que presentan
ramales, respecto al Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio y la evaluacion de cada
uno de ellos de acuerdo a la metodologia descrita.

Tabla 6-12: items de Disefio y Seguridad Vial

AUTOPISTA SANTIAGO -

AUTOPISTA SANTIAGO -

5 SAN ANTONIO . SAN ANTONIO
ITEMS SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO ITEMS SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO
SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7 A
s | ms | i s | ms | i
1.- Pistasde cambio de velocidad 8.- lluminacién
Aceleracion | X | Cruces X
Frenado o Desaceleracion | X | Enlaces X
2.- Sefializacion Vertical Paraderos de Buses X
Sefializacion Reglamentaria X Tlneles
Sefializacion Informativa X 9.-Facilidades Peatonales
Sefializacion Preventiva X Paraderos de Buses X
3.- Sefializacién Horizontal Pasarelas X
Demarcacion [ x ] Ciclovias X
Tachas [ x ] Aceras y Canalizacion Peatonal X
3.- Defensas camineras 10.- Pistas Plazas de Peaje
Barreras en la mediana X Plazas de Peaje Troncal | |
Barreras Laterales X Plazas de Peaje Lateral | |
Barreras en Puntos Duros X 11.- Servicios a los Usuarios
4.- Cercos, Cierres, Vallasy Protecciones en Estructuras Vigilancia caminera X
Cercos (faja fiscal) X Servicios de Gria X
Cierres Perimetrales X Ambulancias X
Vallas Peatonales (Pasarelas) X Areas de Servicio X
Protecciones en Estructuras (Pasarelas, Pasos Inferiores etc.) X Areas de Venta de Productos Tipicos o Locales X
7..- Saneamiento Areas de Descanso X
Foso y Contrafoso X Citofonia X
Cunetas X Areas de Control X
Alcantarillas X

El detalle para el total de Los Ramales de cada contrato y los resultados de su
evaluacion se presenta en Tabla 0-5: Seguridad Vial y Suficiencias Rutas Ramales en
ANEXO E Resultados Aplicacién Metodologia en Ramales.
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6.3.4 Aspecto Entorno en Ramales
Se presenta un resumen detallado de la calificacion de cada uno de los contratos que

presentan ramales de los diferentes aspectos auditados en relacion con el entorno
territorial y la evaluacion de acuerdo a la metodologia descrita.

Tabla 6-13: items de Entorno Territorial

AUTOPISTA SANTIAGO - SAN
ANTONIO
ITEMS ENTORNO Unidad SEGMENTO 7 A

Cantidad | MB B R M MM
% % % % %

l) Aspectos Contractuales

1.- Control de Accesos Ruta Gl 0 0 0 0 0
2.- Accesibilidad predial Gl 0 0 0 0 0
3.-Actividad comercial irregualr en la faja Gl 100 0 0 0 0
4.- Conectividad Local Gl

4.1.- Conectividad vehicular Gl 0 0 0 0 0
4.2.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl 0 0 0 0 0

4.3.- Conectividad Produccion y actividades econémicas Gl 0 0 0 0 0

II) Evaluacion de la Gestion

5.- Evaluacién de la Gestion por problemasde disefio
(PRID) en un periodo determinado

5.1- Control de Accesos no autorizados o sin solucién de acuerdo Gl 0 0 0 0 0
a estandar de la via

5.2- Solucién de Accesos Prediales Gl 0 0 0 0 0
5.3.- Conectividad vehicular Gl 0 0 0 0 0
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista Gl 0 0 0 0 0
5.5.- Conectividad Produccién y actividades econémicas Gl 0 0 0 0 0

6.- Evaluacion de la Gestion por mal uso de la
Infraestructura Complementaria

6.1.- Conectividad vehicular Gl 0 0 0 0 0
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista €]
6.3.- Conectividad Produccién y actividades econémicas Gl 0 0 0 0

7.- Evaluaciéon dela Gestion en relacion a la
comunicacién con la comunidad

7.1.- Mecanismos de Informacién con la Comunidad Gl 0 100 0 0 0

El detalle para el total de Los Ramales de cada contrato y los resultados de su
evaluacion se presenta en Tabla 0-7: Relacion con el Entorno Rutas Ramales en
ANEXO E Resultados Aplicacion Metodologia en Ramales.
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6.4 ANALISIS COMPARATIVO DE AUDITORIAS ANOS 2002 Y 2003

En atencion a que durante el afio 2002 se realizé el proceso de Auditoria Técnica de
Explotacion (ATE), se procedié a realizar un andlisis comparativo con la ATE realizada
durante el presente afio, esto como una forma de validar la nueva metodologia de
evaluacion incorporada. Adicionalmente permite comparar la evolucién que han tenido
los distintos aspectos, items y elementos evaluados en el intervalo de un afo. Este tipo
de analisis entrega directrices para enfrentar los procesos de actualizacion de Planes y
Programas para el afio 2004.

Desde el punto de vista general, en los 5 grandes Aspectos evaluados, ambas
auditorias fueron similares, pero en la evaluacion de los elementos particulares existen
diferencias sustantivas en lo que respecta a precision y profundidad de analisis de cada
elemento.

Es necesario mencionar que durante la ATE del afio 2002 el método de levantamiento
de informacion se realiz6 en base a evaluadores globales del tipo Bueno, Regular y
Malo, dejando espacio a la interpretacion del evaluador, por lo que se introdujo una
componente subjetiva en la evaluacidn y por ende en el analisis posterior de los
resultados.

Para el caso de la ATE del afio 2003, se reemplazdé la metodologia descrita
anteriormente en varios items a saber: en sefializacion vertical, sefalizacién horizontal,
saneamiento, variables ambientales y enlaces, reemplazando la forma de evaluacion
en base a evaluadores(Bueno, Regular y Malo) por fichas especificas para cada
elemento. Dichas fichas (expuestas en Anexo A), a su vez contienen diversas
preguntas que permitieron calificar elemento por elemento en forma precisa registrando
entre otros antecedentes la ubicacién fisica real del elemento. Esto permite que se
puedan utilizar los resultados de la ATE 2003 como una herramienta de gestiéon directa
en los contratos concesionados.

En gréficos adjuntos se presenta una comparacion entre los resultados de la ATE del
afio 2002 y 2003 para todos los Aspectos evaluados en ambos afios en Ruta 5, Rutas
Transversales y Ramales por Contrato y por item evaluado respectivamente.

A continuacién se presentan algunas conclusiones y comentarios extraidos del analisis
de los gréaficos siguientes.
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Gréfico 2.4.4.1

Comparacién de Evaluacién Aspecto de Conservacion
Auditoria Técnicade Explotacion (ATE) Afios 2002 - 2003 en Ruta 5
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. Se puede ver que desde el punto de vista de la Conservacion en los contratos de

Ruta 5, el comportamiento es similar (las curvas son equivalentes), registrandose eso si
una baja constante en la evaluacion del aspecto, sin embargo, se mantuvieron los
mismos puntos bajos, a excepcion del Contrato Collipulli Temuco que experimentd un
alza durante la presente ATE.

. El comportamiento de la curva 2003, (que es una copia de la curva 2002, pero a

la baja), se explica por la introduccion de un método mas riguroso de toma de datos y
evaluacion.
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Grafico 2.4.4.2

Comparacion de Resultados de Evaluacién de Aspectos de Conservacion
SistemaRuta 5 ATE Afios 2002-2003
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Aspectos evaluados

. Del grafico 2.4.4.2, que presenta una relacion comparativa por item evaluado
durante los afios 2002 y 2003, se aprecia un comportamiento similar y coherente que
valida la metodologia usada durante el afio 2003, a excepciéon del item variables
ambientales. Este hecho se explica por la profundidad menor que tuvo la evaluacion de
dicho item el afio anterior, sumado a la ausencia de una preparacién especifica para
ello.

. Dicha curva impone la atencion a 4 items a saber: Estado de cercos y cierres,
Saneamiento y Variables ambientales,

81



Gréfico 2.4.4.3

Comparacién de Evaluacion Aspecto de Conservacion
ATE afios 2002 - 2003 en Rutas Transversales
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. La situacion descrita anteriormente, para la Ruta 5, respecto a que los resultados

obtenidos siguen comportamientos similares, también es vélida para las Rutas
Transversales, manteniéndose las mismas tendencias globales de comportamiento en
ambos afios para la Conservacion.
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Gréfico 2.4.4.4

Comparacion de Resultados de Evaluacién de Aspectos de Conservacion
Sistema Rutas Transversales 5 ATE Afios 2002-2003
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Grafico 2.4.4.5
Comparacion de Evaluacion Aspecto de Conservacion Afios
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Gréfico 2.4.4.6

Comparacién de Evaluacion Aspecto de Servicios a los Usuarios Afios

2002 - 2003 en Ruta5
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Grafico 2.4.4.7
Comparacién de Evaluacion Aspecto de Servicios a los Usuarios Afios
2002 - 2003 en Rutas Transversales
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Gréfico 2.4.4.8

Comparacién de Evaluacion Aspecto de Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio

Afios 2002 - 2003 en Ruta5
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Gréfico 2.4.4.9

Comparacién de Evaluacion Aspecto de Seguridad Vial y Suficiencias de Disefio

Afios 2002 - 2003 en Rutas Transversales
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Grafico 2.4.4.10

Comparacion de Evaluacion Aspecto de Cumplimiento de Hitos Contractuales
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Comparacion de Evaluacion Aspecto de Cumplimiento de Hitos Contractuales
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Grafico 2.4.4.12

Comparacion de Evaluacién Aspecto de Relacién con el Entorno
Afios 2002 - 2003 en Ruta 5
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Gréfico 2.4.4.13
Comparacion de Evaluacion Aspecto de Relacion con el Entorno
Afios 2002 - 2003 en Rutas Transversales
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6.5 COMENTARIOS Y CONCLUSIONES DE LA APLICACION

A continuacién se presentan algunos comentarios y conclusiones de caracter general.

En general el estado de Conservacion de las Obras en los Contratos de Ruta 5
es aceptable.

Deben tomarse medidas correctivas en el corto plazo que permitan mejorar la
conservacion de los ramales de las rutas transversales

Se debe poner especial énfasis en la adecuada materializacion de las medidas
de mitigacion de los EIA de cada Contrato.

Como una medida tendiente a asegurar el Control o0 monitoreo ambiental, estas
actividades debieran ser incluidas anualmente en las actualizaciones del Plan y
Programa de Conservacion de tal formas de permitir un adecuado seguimiento
de estos temas.

Debe estudiarse en las Rutas Transversales la posibilidad de incorporar servicios
a los usuarios que permitan acercarse hacia la definicion de un estandar similar
al de Ruta 5 en este aspecto.

Se debe trabajar en conjunto con las sociedades concesionarias con el objetivo
de proyectar comunicacionalmente las bondades del sistema de concesiones, en
particular lo referente a cada contrato, los derechos y deberes de los usuarios,
del concesionario etc.

Cuando se analice la posibilidad de aumentos de obras via Convenios
Complementarios, se debera tener en especial consideracion las falencias en
materia de obras, en particular obras de facilidades a la comunidad (calles de
servicio, paraderos, pasarelas y obras de seguridad vial, defensas en los puntos
duros etc.

Con relacion al Control de los Contratos se debera destinar los recursos
necesarios en tanto vayan ingresando nuevas concesiones a Explotacion, de tal
forma de mantener y asegurar el adecuado seguimiento que se ha realizado
hasta ahora sobre esta materia.

En general, debe llevarse un catastro de actualizacion permanente de accesos
directos, autorizados 0 no, de requerimientos de vias de servicio para cada uno
de los contratos. Deben buscarse las soluciones en el mediano plazo, a los
problemas de conectividad mas relevantes.
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En los puntos que a continuacién se detallan se presentan las conclusiones de la
Auditoria y Evaluacion de los Contratos en Explotacion desde la perspectiva de los
Aspectos evaluados.

6.5.1 La conservacion

. En los resultados de la evaluacion de este aspecto se visualizan diferencias entre
los distintos contratos analizados, dependiendo de la naturaleza de ellos (Ruta 5, los
denominados Transversales y los ramales). En general, el resultado de la evaluacion de
los contratos de Ruta 5 arroj6 valores mayores a los exhibidos por los contratos
Transversales y éstos a su vez valores superiores a los Ramales.

. La evaluacion del estado de Conservacion de las vias Transversales es mas baja
que la calificacion de la Ruta 5. Esto se explica debido a que las primeras han tenido
solicitaciones mayores en el tiempo, (Los contratos de Rutas Transversales son los mas
antiguos del sistema de Concesiones) y a las exigencias de las BALI para las rutas
Transversales que son menos rigurosas que en ruta 5.

. Los resultados de la evaluacion en los Ramales exhiben los valores mas bajos
del sistema. De lo anterior, se desprende que ha existido un énfasis mayor en la
Conservacion de las calzadas Troncales de los contratos transversales, generando un
déficit en los Ramales. Esto se explica por sus caracteristicas de ser periféricos (se
tiende a tratarlos como apéndices del sistema) dada su menor longitud, ser vias de
calzada Unica, bidireccional y preexistente.

. En general, la Ruta 5 presenta un buen estado de Conservacion, exhibiendo un
solo Contrato una calificacion inferior al 80 % (nivel que define el umbral entre Bueno y
Regular). La minima calificacion obtenida es de 79 % en este aspecto, siendo la media
de la Ruta 5 para este aspecto de 84 %.

. Si se comparan los resultados obtenidos por Contratos de Ruta 5 para el aspecto
Conservacion, en la Auditoria Técnica de Explotacion (ATE) ejecutada el afio 2002, con
los resultados de la ATE del presente afo, se puede apreciar que la evaluacion actual,
practicamente en todos los contratos es inferior a los resultados obtenidos el afio
precedente. Este hecho se explica, por que el método de levantamiento de informacion
en terreno, durante la presente ATE fue mucho mas riguroso que el afio anterior
basandose en fichas especificas para cada elemento, a diferencia dl afio anterior,
donde muchos elementos se calificaron en base a evaluadores globales del tipo Bueno,
Regular y Malo. Sin perjuicio de lo anterior, las tendencias globales son similares,
manteniéndose los mismos puntos bajos y un comportamiento como sistema similar.
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. Como comentario general se puede apreciar que en Ruta 5, los resultados de la
evaluacion del aspecto Conservacion son menores en las Rutas contiguas a Santiago
que en el resto del sistema, situacion que se explicaria por las mayores solicitaciones a
que se ven sometidas. Este hecho se confirma en las ATE del afio 2002 y 2003
respectivamente.

. En el aspecto de Conservacion de Ruta 5, coinciden los elementos con
evaluaciones bajas en el global de los contratos, destacando los valores de variables
ambientales, estado de cierres perimetrales, saneamiento y roce y despeje de la Faja.
Al analizar el gréfico 2.4.4.3, que presenta la situacion comparativa entre los afios 2002
y 2003 para el aspecto Conservacion, considerando cada item evaluado, se puede
inferir que el comportamiento durante ambos afios fue similar y con variaciones
marginales. En general la tendencia es a la baja, por las razones expuestas en el punto
anterior.

. La excepcion a lo mencionado anteriormente, corresponde a los resultados
exhibidos por el subaspecto “variables ambientales” en Ruta 5. A pesar de que en las
evaluaciones realizadas durante las ATE del 2002 y 2003, coincidio siendo el valor mas
bajo de la Conservacién, claramente no existe el mismo ajuste a la curva entre este
subaspecto y los restantes (que presentan un comportamiento similar en ambos
procesos). Este hecho se explica porque, la metodologia propuesta para la captura de
informacion ambiental durante la ATE 2003 , no fue testeado ni validado en terreno
previo a su implementacion, a diferencia del método usado para la captura de datos de
elementos de infraestructura, que fue ampliamente aplicado durante el afio 2002
(Sistema de Calidad de Division de Explotacion).

. Del andlisis anterior se tiene que, como accién en el mediano plazo se puede
colocar especial atencion durante el proceso de actualizacién del Plan de Conservacion
de las Obras y generacion del Programa de Conservacion 2004 en los subaspectos con
calificacion més baja, es decir, variables ambientales, estado de cierres perimetrales,
saneamiento y roce despeje de la faja, cuidando que la destinacién de recursos para
estos items, sea superior a la presentada durante el proceso del afio anterior de tal
manera de asegurar que el nivel de servicio se incrementara hasta llevarlo a niveles
optimos. En general, esto es aplicable para todos los contratos de la ruta 5.

6.5.2 Los servicios a los usuarios

. La Ruta 5 esta dotada desde su concepcion en los Proyectos Referenciales de
Ingenieria de Detalle (PRID) con un completo servicio a los usuarios (patrullaje,
citofonia de emergencia, ambulancias, gruas, areas de descanso, paraderos de buses,
etc.), el cual se encuentra operativo, situacion que se refleja en su buena calificacion.
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. En los contratos Transversales existe una evaluacion menor de este aspecto, al
compararlas con Ruta 5, producto de la concepcién de los proyectos (PRID) en forma
anterior a esta ultima ruta.

. Preocupa la ausencia de una politica comunicacional por parte de las sociedades
concesionarias tanto en términos de la existencia de obligaciones y derechos tanto para
los usuarios como para la concesionaria (Reglamento de Servicio, Libros de reclamos y
sugerencias, existencia de seguros, por mencionar algunos), como también brindar
informacion relativa a las condiciones o estado del contrato. Una agradable excepcion
la constituye en este aspecto la concesién Temuco — Rio Bueno.

6.5.3 La seguridad vial y suficiencias de disefio

. Este aspecto apunta a analizar las necesidades del sistema, en términos de
permitir elevar de modo homogéneo el nivel de servicio y operacion a un estandar
acorde al estado del arte en el &mbito internacional, es decir de adoptar las nuevas
tendencias del disefio de elementos viales y a la incorporacidon de tecnologias
constructivas de avanzada, independiente de lo que se considerd en su momento en los
Proyectos Referenciales de Ingenieria de Detalle (PRID).

. Las mayores insuficiencias se refieren a pasarelas peatonales, paraderos de
buses y calles de servicio. Estos temas estan directamente relacionados con los
impactos sobre las comunidades cercanas a las rutas.

. Los puntos indicados anteriormente, ademas del impacto en las comunidades
aledafias estan relacionados en forma directa con aspectos basicos de seguridad vial
necesarios para un elevado estandar de servicio a los usuarios del espacio publico
(conductores, pasajeros, peatones).

. Se desprende de los resultados una falta de proteccion de puntos duros en la
mayoria de los contratos.

. Entre los contratos de la Ruta 5 y vias transversales existe una calificacion
similar y muy superior a lo evaluado en los ramales.

. Como consecuencia de esta evaluacion el MOP se encuentra prOximo a ejecutar
un completo Programa de Seguridad y Servicialidad que involucra inversiones cercanas
a los US$ 700 millones a objeto de uniformar y mejorar los estandares y condiciones de
las rutas de modo de actualizar la infraestructura que ha quedado con déficits respecto
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a dichas condiciones en atencion a los desarrollos del entorno como también de las
normativas y sus actualizaciones.

6.5.4 Cumplimiento de hitos contractuales

. El nivel de cumplimiento de los hitos es Optimo, considerando que se cumplen
los hitos de modo generalizado sin observaciones, presentando el sistema un resultado
medio de 83%.

. Existe una mejor evaluacién en el cumplimiento de hitos contractuales para las
rutas que componen la Ruta 5 sobre las Rutas Transversales. Se puede apreciar una
consolidacion en los procedimientos de entrega de informacion.

. En general, en Ruta 5 y Contratos Transversales se exponen una calificacion
menor para el cumplimiento de los hitos Contractuales de frecuencia anual, que son los
MAs numerosos y que aportan la mayor cantidad de informacion a la administracion del
contrato. Por esta razén se debe hacer hincapié sobre dichos hitos contractuales.

. En el caso de las rutas transversales se debe prestar atencion al hito relacionado
con las Garantias del Contrato dado su bajo nivel de cumplimiento general.

6.5.5 La relacién con el entorno

. En general, para los contratos pertenecientes a la Ruta 5 y a las rutas
Transversales el resultado de la evaluacion de este aspecto presenta una calificacion
baja. Este hecho es mas marcado para la Ruta 5. Esto se puede explicar debido al
mayor impacto y segregacion provocada por este proyecto, producto de la magnitud del
proyecto y la historica localizacion de actividades en forma colindante al antiguo trazado
de la Ruta 5 y las implicaciones de divisién que caracterizan al proyecto.

. El mayor problema se relaciona con la accesibilidad predial, para lo que seria
necesario implementar calles de servicio a fin de evitar problemas de conectividad
dotando en forma controlada y segura los accesos, lo que es consecuente con lo visto
en el aspecto de seguridad vial y disefio.

. Los ramales, presentan mejor evaluacion en este aspecto que las rutas
transversales a las que pertenecen, esto se explica debido a que, dichos ramales
tienen calzadas bidireccionales, no presentan el mismo nivel de segregacion que las
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calzadas Troncales, en general su velocidad de disefio es menor, situacién que hace
propicia la resolucion de conflictos de accesibilidad.

. La friccidn lateral, si bien estd mejor evaluada que los items anteriores también
representa valores que no se deben perder de vista a objeto de tomar las medidas
necesarias.

93



7 COMENTARIOS Y CONCLUSIONES FINALES

e Se considera que se ha logrado una propuesta razonable en términos
Metodoldgicos, la cual se considera validada mediante una aplicacién directa
sobre un conjunto importante de kilbmetros de vias con distintas caracteristicas
en dos periodos de tiempo, lo cual ademés permitio realizar mejoras al proceso
demostrando ser aplicable, junto con generar resultados comparables e
interpretables que tienen sustento.

e A partir de un mecanismo simple, que es posible de compatibilizar con las
herramientas tecnologicas actuales, se puede pulir un sistema de evaluacion
integral que permita generar trazabilidad sobre el estado real de la infraestructura
orientado a representar el servicio que ella otorga. Lo cual puede permitir una
mayor orientacion a disminuir posibles brechas que se generen entre los
servicios entregados y requeridos o esperados. Con lo cual se pretende poder
humanizar la infraestructura, dandole un mayor sentido de servicio a toda la
comunidad.

e Esta herramienta se considera con un alto potencial de ser replicado en otros
sectores de infraestructura no so6lo desde una O6ptica vial, sino también en
términos de servicios, edificaciones u otras areas en las cuales se deben generar
los correspondientes indicadores, que representen de buena forma el servicio
requerido.

e A partir de la informacion que entrega la trazabilidad de los proyectos se puede
intervenir de mejor forma en la concepcién o disefio de ellos a objeto de lograr
que estos se consideren afectos al mejoramiento continuo de modo que
actualicen sus niveles de servicio en funcion de los parametros asociados a la
calidad, para lo cual se debe analizar mecanismos que generen compensaciones
en el equilibrio econémico de los proyectos.

e De los resultados obtenidos se puede generar herramientas que otorguen una
mayor competencia en ambitos donde el servicio puro tiene caracteristicas
monopolicas para los niveles de flujo existentes en el pais, a partir de indices de
servicio expresados como un valor o nota, los cuales generan competencia y
agregan valor al existir mercados ligados como por ejemplo el de financiamiento.
Lo anterior, ya que una buena calificacion agrega valor y por ende tiene
repercusiones en lo econémico financiero.
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La calidad de servicio tiene una amplia proyeccion en la industria de las obras
publicas, siendo un cambio significativo en términos de la orientacion del
producto final, que lleva consigo otros desafios significativos en términos de
lograr eficiencia en la inversion aplicando creatividad e ingenio en medidas como
la gestion de los espacios y vias, junto a medidas y mejoras en la seguridad de la
totalidad de los usuarios y no solo de los conductores.
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Instructivo para la Revision Mensual del Estado del Contrato de Concesion en el aspecto de
Conservacion y Mantenimiento de la Obra

1. Objetivo.

En la etapa de explotacion de los contratos de concesion, se pretende recopilar
informacién directamente en terreno de forma sistematica de manera de observar el

cumplimiento de las condiciones contractuales vigentes en el aspecto conservacion y
mantenimiento de la obra.

Esta informacion objetiva, permitira conformar un seguimiento a los estandares que debe
cumplir el contrato de concesion.

2. Introduccién.

Este instructivo muestra el procedimiento para completar una serie de fichas para el
control y chequeo del Aspecto CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE LA OBRA.

Para lo anterior, se ha considerado observar los distintos elementos y componentes que
forman parte del contrato de concesién en cuanto a las obras del camino, las que han sido
agrupadas en: Pavimentos, Obras de Seguridad Vial, Cierros Perimetrales, Obras de
Saneamiento, Estructuras, Cortes y Terraplenes, Obras de lluminacion, Roce y Limpieza

de la Faja, Enlaces y Calles de Servicio.
Estas fichas consideran las exigencias contractuales y también la normativa legal vigente

en el pais.

3. Conservacion y Mantenimiento de la Obra.

Corresponde a todos aquellos aspectos relacionados con el estado con la conservacion
de las obras, para mantener el nivel de serviciabilidad y seguridad para los usuarios,
exigido en las Bases de Licitacion.

Para la supervision y el control del aspecto de Conservacién y Mantenimiento, se han

desarrollado fichas de inspeccion en terreno, las que han considerado todos los aspectos

relativos a las exigencias contractuales.
Las fichas a desarrollar en terreno para este aspecto son:

[.1.1 Inspeccidn Visual de Pavimentos
1.1.2 Inspeccién Visual Carpeta Granular
.2.1 Sefial Vertical

1.2.2 Demarcaciones

1.2.3 Defensas Camineras

1.2.4 Tachas

1.3.1 Cercos y Vallas Peatonales

1.4.1 Foso y Contrafoso

ASANENE N NN NN
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1.4.2 Cuneta y Solera

1.4.3 Alcantarilla y Sifén

1.4.4 Sumidero

1.5.1 Puentes y Pasos Desnivelados
1.5.2 Pasarelas

1.6.1 Terraplenes

1.6.2 Taludes de Corte

1.7.1 lluminacion

1.8.1 Limpieza Faja

ASANENE NN NN NEN

El trabajo de llenado de las distintas fichas debe considerar necesariamente:

los elementos de la muestra debe ser seleccionados aleatoriamente;
ser totalmente completadas en terreno;

los datos deben reflejar fielmente el estado del elemento en revision;
seguir las pautas que fija el presente instructivo.

3.1 Fichas de Inspeccion:

N° 1.1.1: INSPECCION VISUAL DE PAVIMENTOS

Corresponde a la inspeccion visual del estado de los pavimentos, ya sea en el troncal,
calles de servicio o enlaces. Para lo cual, el revisor recorre en vehiculo tramos de un
kilbmetro de calzada, deteniéndose solamente para verificar el estado del pavimento en
los puntos que lo estime conveniente.

En el caso de las terceras pistas, pistas de aceleracion y frenado, se debe realizar en
toda su longitud, considerandolas como un solo elemento.

Como pauta general, se debe considerar el Instructivo de Inspeccion Visual de Caminos
Pavimentados de la Direccion de Vialidad.
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FICHA DE INSPECCION  [1]2]1] corretatvo[ | ]
MESD] ANOD]

CONCESION:

Troncal D Ramal D

Ruta: Enlace: Calle de servicio:

Lado Izq Lazo A Lado 1zq
Der Ramal Cuadrante Der|

Via Ramal 14]3] Sector Km

Km|

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
INSPECCION VISUAL DE PAVIMENTOS

cALzADA [] TERCERA PISTA[ | PISTAFRENADO[ | PISTA ACELERACION[ ]
PISTAS T na[] ] a Kkm| | | Longitud] |
TIPO PAVIMENTO! Asfato[_] Hormigen_| ots[]

TIPO BERMA: Asfal\oD Hormign‘)nl:[ DTSD NAD

NIVEL DE DETERIORO

AGRIETAMIENTO: NPD Bajul] MEdiOD A\IOD
BACHES: NPD E!a]nD MEdIOD A\IDD
AHUELLAMIENTO: NPD Bajol:[ MedIOD A\(OD NAD
EXUDACION: NPD BajuD MEdiUD A\IUD NAD
RESALTOS: NPD Ea]ﬂD MEdIOD A\IOD
ONDULACIONES | Bajo| | Medio[] Ao ]
[JUNTA TRANSVERSAL NPD BajuD MEdiUD A\IUD NAD

ESTADO BERMAS: BuenuD RegularD MaIOD

DESCENSO BERMAS: | Bajo|_| Medio[] Aol ]

OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Se debe sefnalar el elemento a inspeccionar.

Km. . Se debera marcar el km. de inicio y el kilbmetro de término del
tramo a evaluar. En el caso de: las terceras pistas, pistas de
aceleracion y frenado, el kilometraje debe ser referido a la ruta.

Pistas . Se deberé indicar el o los numeros de las pistas a inspeccionar
de acuerdo a la figura 4.

Tipo de Pavimento: Indicar el tipo de pavimento del elemento a inspeccionar.
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Tipo de Berma : Si el elemento a inspeccionar es una calzada se debe indicar el

tipo de berma. Cuando el elemento inspeccionado no posea
berma se deberéa marcar la opcion NA (no aplica).

Cada calzada inspeccionada considera también su berma.

NIVEL DE DETERIORO

Agrietamiento: Se consideran tanto fisuras como grietas.

Se evaluaréan todos los tipos de grietas (Longitudinales, transversales, piel de cocodrilo,
en bloque, por reflejo, etc.).

NP

Bajo

Medio

Alto

Baches:

No presenta grietas.

Se observan aberturas menores de 3 mm. de ancho, que no se
interconectan entre si, no presentan saltaduras y no han sido selladas,
no hay evidencias de sugerencias de fino.

Se observa un patrén definido de agrietamiento, (grietas longitudinales,
transversales, en bloque, piel de cocodrilo, etc.), el ancho de las grietas
varia entre lo 3 mm y los 20 mm, se puede observar algun grado de
saltadura en los bordes, pueden haber sido selladas anteriormente, no
hay evidencia de sugerencia de finos.

Agrietamientos con bordes saltados de severidad media a alta que
forman un patron bien definido, el ancho de las grietas es superior a 20
mm, las grietas pueden haber sido selladas anteriormente, existe
evidencias de sugerencia de finos.

Desprendimiento y pérdida localizada de material que conforma la carpeta de rodadura,
generalmente en carpeta asféltica se presenta con una geometria circular con diametro

variable.

NP
Bajo

Medio

Alto

No presenta baches.
Existen baches que no superan el 10% del area inspeccionada.

Se observa la existencia de baches, entre el 10% y el 20% del area
inspeccionada.

Se observan baches que representan una superficie mayor al 20% del
area inspeccionada.
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Ahuellamiento:

Se entiende por depresiones en la seccién transversal, que se presentan a lo largo de
la huella de rodado de vehiculos, por la accién del transito en esas zonas.

NP

Bajo

Medio

Alto

NA

Exudacion:

No presenta ahuellamiento.

La longitud de la zona con ahuellamiento es menor al 10% de la longitud
del tramo inspeccionado.

La longitud del ahuellamiento representa entre un 10% y un 20% de la
longitud del tramo evaluado.

La longitud del ahuellamiento supera el 20% de la longitud al total del
tramo inspeccionado.

No aplica. En el caso de los pavimentos de hormigon.

Presencia localizada de ligante libre por emigraciéon hacia la superficie del pavimento, o
generalizada por exceso de ligante en la mezcla con aridos totalmente sumergidos.

NP

Bajo

Medio

Alto

NA

Resaltos:

No presenta exudacion.

Se observa la presencia de exudacion en un area que no supera el 10%
del area total inspeccionada.

Se observa la existencia de exudacion entre el 10% y el 20% del area
inspeccionada.

Se observa la presencia de exudacion representa una superficie mayor
al 20% del area inspeccionada.

No aplica. En el caso de los pavimentos de hormigén.

Se refiere al escalonamiento de losas en pavimentos de hormigon, a los desniveles que
se producen cuando se han realizado parches y/a las uniones de los pafios de
pavimento asfaltico. También, a la diferencia de altura losas continuas en las juntas
transversales o entre trozos agrietados.

NP

Bajo

No presenta resaltos.

Desniveles menores, esporadicos.
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Medio : Desniveles perceptibles, que no producen molestia al conductor.

Alto . Desniveles perceptibles y molestos.

Ondulaciones:

Descensos de la calzada en forma transversal.

NP : No presenta ondulaciones.

Bajo :  Ondulaciones menores, esporadicas.

Medio :  Ondulaciones perceptibles, que no producen molestia al conductor.

Alto :  Ondulaciones perceptibles y que pueden provocar distraccion al
conductor.

Junta transversal:

Se debera registrar el estado en que se encuentra el sello de la junta transversal del
pavimento de hormigén.

NP . No presenta deterioro.

Bajo . Cuando la longitud con deficiencias del sello es inferior al 20% de la
longitud total de la junta.

Medio :  Cuando la longitud con deficiencias fluctia entre el 20% y el 50% de la
longitud de la junta.

Alto : Cuando la longitud con deficiencias es mayor al 50% de la longitud total
de la junta.
NA : No aplica. En el caso de pavimentos asfalticos.

Estado Bermas:

Se deberd observar si existe algun tipo de falla en la berma, como grietas,
socavaciones, desprendimientos y otros.

Bueno . No se observan fallas de ningun tipo en la berma ni en la unién berma -
calzada.
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Regular : Se visualizan algunas fallas con desprendimientos locales de aridos y
separaciones entre berma y carpeta de hasta 3 cm y 1 cm
respectivamente.

Malo :  Se visualizan todo tipo de fallas como desprendimientos generalizados
de aridos y separaciones entre berma y calzada que mas alla de los 3
cm. Y 1 cm respectivamente, pozos de bombeo mayores a 10 cm de
diametro.

Descenso Bermas:

Es la falla que se presenta entre la union de pavimento con la berma y se caracteriza
por un escalonamiento generalizado entre ambos elementos. Ademds, puede ir
acompafado de una separacion de la berma respecto a la carpeta. Se mide en cm
correspondientes al desnivel entre la berma y el pavimento.

NP : No presenta descenso.

Bajo . Descenso menor a 10 mm.
Medio :  Descenso entre 10 mmy 30 mm.
Alto . Descenso mayor a 30 mm.
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N° 1.1.2: INSPECCION VISUAL CARPETA GRANULAR

FICHA DE INSPECCION  [1]1[2] correLaTvO[ ||
wes[ ] avo[T]
CONCESION:
Troncal D Ramal D
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado Izq Lazo A Lado 1zq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal [4[3] Sector Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
INSPECCION VISUAL CARPETA GRANULAR
TOPONIMO: Longiwa[ ]
NIVEL DE DETERIORO
PERDIDA DE FINOS: NPD BaJDD MedloD Anol:[
PERDIDA FRACCION GRUESA: | Bajo[ | Medio[ ] Aol ]
AHUELLAMIENTO: ne[] Bajo[ | Medio[ ] Ao ]
EROSIONES: ne[] Bajo[ | Medio[] Aol ]
ONDULACIONES: NPI:I Baj()l:l MedloD AImI:I
BACHES: ne[] Bajo[ | Medio[_] Aol ]
PUNTOS BLANDOS: | Bajo | Medio[] Aol ]
PENETRACION EN LA SUBRASANTE; | Bajo[ | Medio[ ] Ao ]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
El sector a inspeccionar, debe corresponder calles de servicio completas.
Topdnimo . Nombre del lugar o de los dos extremos donde se emplaza la calle

de servicio a Inspeccionar.

Longitud . Se debe indicar la longitud de la calle de servicio evaluada, en
metros lineales
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NIVEL DE DETERIORO

Pérdida de finos:

Pérdida de los finos contenidos en la carpeta de rodadura, provocando una pérdida de
la estabilidad del material, debido a la circulacién de vehiculos livianos a alta velocidad
durante la temporada seca.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta pérdida de finos.

Se observa pérdida de finos que se refleja en la cohesién de la carpeta,
gue es menor de un 10% de material granular suelto.

Se observa pérdida de finos que se refleja en la cohesion de la carpeta,
entre un 10% y 30% de material granular suelto.

Se observa pérdida de finos que se refleja en la cohesién de la carpeta,
gue es mayor de un 30% de material granular suelto.

Pérdida de la fraccion gruesa:

Desplazamiento de las particulas gruesas que forman parte del material de la carpeta,
creando areas o sectores de material suelto que resultan peligrosas para los usuarios.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta de pérdida de la fraccién gruesa.

Se observa pérdida de la fraccién gruesa que se refleja por acumulaciéon
0 cordones de material en el borde, que es menor al 10% del material de
la carpeta granular.

Se observa pérdida de la fraccion gruesa, que se refleja por acumulacién
o cordones de material en el borde, entre el 10% y el 30% del material
de la carpeta granular.

Se observa pérdida de la fraccidén gruesa que se refleja por acumulacion
o cordones de material en el borde, que es mayor al 30% del material de
la carpeta granular.

Ahuellamiento:

Desplazamiento y hundimiento del material de la carpeta originAndose huellas y franjas

mas altas.
NP
Bajo

Medio

No presenta ahuellamiento.

La longitud de la zona con ahuellamiento es menor al 10% de la longitud
del tramo inspeccionado.

La longitud del ahuellamiento representa entre un 10% y un 30% de la
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longitud del tramo evaluado.

Alto : La longitud del ahuellamiento supera el 30% de la longitud al total del
tramo inspeccionado.

Erosiones:

Formacion de pequefos surcos en la superficie de la carpeta de rodado, producidos
por el escurrimiento de las aguas, especialmente en sectores con pendientes
longitudinales o peralte fuertes.

NP . No presenta erosiones.

Bajo . Se observan erosiones en un area que no supera el 10% del area total
inspeccionada.

Medio . Se observan erosiones entre el 10% y el 30% del area inspeccionada.

Alto . Se observa erosiones en un area mayor al 30% del é&rea total
inspeccionada.

Ondulaciones:

Distorsiones de la superficie en forma de ondas (calamina), originadas en un
movimiento plastico de la superficie.

NP No presenta ondulaciones.

Bajo . Se observan ondulaciones en un area que no supera el 10% del area
total inspeccionada.

Medio . Se observan ondulaciones entre el 10% y el 50% del area
inspeccionada.

Alto . Se observan ondulaciones en un area mayor al 50% del area total
inspeccionada.

Baches:

Pequefias areas en que el material de la superficie ha sido desplazado. Son mas
frecuentes en los caminos de alto transito y donde la subrasante es relativamente débil.

NP : No presenta baches.

Bajo :  Existen baches que no superan el 10% del area inspeccionada.

Medio . Se observa la existencia de baches, entre el 10% y el 50% del area
inspeccionada.

Alto . Se observan baches que representan una superficie mayor al 50% del

area inspeccionada.

Puntos blandos:

Son areas relativamente grandes que presentan inestabilidad y por consiguiente,
deformaciones. Se originan en sectores blandos o sin bombeo adecuado, lo que
permite acumulacion de agua que penetra hacia la subrasante, y también cuando la
capacidad de soporte de la subrasante es baja.

NP : No presenta puntos blandos.

Bajo : Se observan puntos blandos en un area que no supera el 10% del area
total inspeccionada.

Medio : Se observan puntos blandos entre el 10% y el 30% del é&rea

inspeccionada.
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Alto . Se observa puntos blandos en un area mayor al 30% del &rea total
inspeccionada.
Penetracion en la subrasante:

Cuando la carpeta de rodadura se apoya sobre una subrasante constituida por suelos
finos, el transito produce una penetracion del material en la subrasante, cuya cuantia
dependera de cuan blanda se encuentre. Este fenébmeno es especialmente importante
durante un prlmer periodo después de entregar la obra al transito.

NP : No presenta penetracion de la subrasante.

Bajo . Se observa penetracion de la subrasante en un area que no supera el
10% del &rea total inspeccionada.

Medio :  Se observa penetracion de la subrasante entre el 10% y el 30% del area
inspeccionada.

Alto . Se observa penetracion de la subrasante en un area mayor al 30% del

area total inspeccionada.
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N° I.2.1: SENAL VERTICAL

Se refiere a la sefializacion existente en la Ruta, que esta constituida por:

Sefales laterales

Placa

Sefiales tipo bandera

Placa

Linares %

500 m

Placa

Y

Sefales tipo portico

Lamina
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IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Ne° . Se debera indicar el N° de la sefial de acuerdo al inventario vial, si es
gue éste existe.

Km. : Kildmetro donde esta ubicada la sefial.
Tipo . Se debera marcar con una “X” el tipo de sefal que corresponda.
Postes . Se debera indicar la cantidad de postes que sustentan la sefial.

Ubicacion : Se debera marcar con “X” la ubicacion de la sefial. Si la sefial
inspeccionada corresponde a un poértico se debe marcar borde y

mediana.
FICHA DE INSPECCION  [1]2[1] correLaTvO[ ||
MESED ANOED
CONCESION:
Troncall:[ RamaID
Ruta: Enlace: Calle de servicio:

Lado Izq Lazo A Lado 1zq
Der| Ramal Cuadrante Der
Via Ramal [4[3] Sector Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
SENAL VERTICAL N km[ | ]
TIPO: D i D D PomcoD BanderaD O(raD

POSTES: ID ZD MéSD

UBICACION: Bordel] Med\anaD
ESTADO GENERAL
POSICION: \/emcall:l InclinadaD Golpeadal:l

VISIBILIDAD: Buenal:l Regu\arl:l Malal:l
LIMPIEZA: Buenal:l Regu\arl:l Malol:l

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

POSTE: e[ Bajo[ | Medio|_] Aol ]
ESTRUCTURA: NPD BBIOD Med\oD A‘lOD
PERNOS: e[ Bajo[ | Medio|_] Aol ] Fattan[_]
PLACA: e[ Bajo[ | Medio| ] Aol ]
LAMINA: NPD BBIOD Med\ol:l A\IOD

MEDICION CON INSTRUMENTO

NIVEL DE RETROREFLEXION: [T mednuem?
CUMPLE NORMA si[] no[ ] Norma:  pim[] astw[ ]
OBSERVACIONES
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ESTADO GENERAL

Se debe marcar con una “X” el rasgo que mejor represente el estado de la sefal.

Posicion:

Se evalla la presentacion que debe tener la sefal.

Visibilidad:

Se debe indicar el estado de la visibilidad que presenta la sefal desde la perspectiva

del conductor.

Limpieza:

Se evalla el estado de limpieza en gue se encuentra la sefial, en especial la lamina
retroreflectante.

DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Se revisa separadamente cada elemento que conforma la sefial, indicando el nivel de
deterioro que presenta.

Poste, estructura, pernos y placa:

NP

Baja

Media

Alta

Falta

LAminas:
NP

Baja

No presenta deterioro.

Se encuentra con pequefias deformaciones y/o golpes y/o inicio de
oxidacion.

Presenta deformaciones y/o golpes y/o oxidacion en un nivel medio, que
no afectan la funcionalidad del elemento.

Presenta signos de deterioros y/o deformaciones y/o golpes y/o
oxidacién en nivel alto, que afectan la funcionalidad del elemento, lo que
amerita su reparacion o el reemplazo.

Marcar esta casilla cuando falten pernos.

No presenta deterioro.

Se observan inicios de fisuracién y/o despegue de la lamina, existiendo
la presencia grafittis que no cubren el mas alla del 10% de la superficie
del elemento.
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Media :  Se observan evidentes signos fisuracion y/o despegue de la lamina,
existiendo grafitis que afectan hasta el 30% del elemento, sin perjudicar
la funcionalidad del elemento.

Alta . Lalamina se encuentra fisurada y/o despegada de tal manera que se ve
afectada su funcionalidad, los grafittis afectan mas del 30% del
elemento, lo que amerita su reparacion o reemplazo.

Nota: El despegue se manifiesta, en muchos casos, a través de ampollas de aire.

MEDICION CON INSTRUMENTO

Sélo, si se dispone de un instrumento para realizar estas mediciones, anotar sus
resultados e indicar si cumple con la norma.

A.18



N° [.2.2: DEMARCACIONES

Esta inspeccién se realizara desde el vehiculo, en el sentido de avance del transito,
pudiéndose escoger como punto de observacidon o referencia una sefial vertical,
observandose 30 metros hacia delante.

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km.

N° sefial

Tipo

Linea

Se debera indicar el Km. donde se evaluard la demarcacion, el cual
puede coincidir con el punto donde se inspecciona una sefial vertical.

Se evaluard un tipo de demarcacion frente a cada sefial.

Numero de la sefal vertical, segun el inventario vial, donde se realiza la
inspeccion de la demarcacion.

Se debera marcar con una “X” el tipo de demarcacion que se
inspecciona.

Si se ha elegido linea, se deberd indicar el tipo de linea, el nimero y el
ancho correspondiente.

Las lineas se numeran en forma secuencial, desde el interior, hacia el
borde exterior. Asi en una doble calzada, la numeracién de las lineas
sera: N° 1 = linea de borde interior, N° 2 = linea de eje y N° 3 = Linea de
borde exterior.

En una Ruta de calzada simple, se numeraran de izquierda a derecha,
aplicando el sentido de avance del kilometraje.
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ESTADO GENERAL

FICHA DE INSPECCION

[1T2[2]

correLaTvO[ ||
MESD] ANOD]

CONCESION:

Troncal D

Ramal D

Ruta:

Lado 1zq
Der

Enlace:

Lazo
Ramal

A
Cuadrante
Via Ramal [4[3]

Calle de servicio:

Lado 1zq
Der
Sector Km

Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

DEMARCACIONES

TIPO: L\'neal:l

LINEA: ContinuaD

T ]
AchuradoD

Simbolo o Leyenda[_|

SegmenladaD

MixtaD

Referencia Sefial N"I:I

N\]meroD Anchol:lcm

ESTADO GENERAL

INSPECCION VISUAL:

Relacién de Contraste (rc):
Percepcion Retroreflectancia (rc):
Alineacion:

DEFECTOS!

Doble Linea| |

de diaD de nucheD
Buena | Reguiar| ]
Buena[ | Reguiar|_]
Buena[ | Reguiar| ]
Bonach Desuniforme D

MB\OD NAD
MH\OD NAD
Mato[ ]
DesgasteD

Desprendimiento[_|

MEDICION CON INSTRUMENTO

Nivel de Retroreflexion:
Relacion de Contraste (fc):

Coordenadas Cromaticas:

T mettoeme
1

K I

ia al Desli; i I—[
NORMA: D\MD ASTMD
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

Inspeccion Visual

Indicar si la inspeccion se realiz6 de dia 6 de noche.

Relaciéon de contraste:

Esta medicion se debera realizar desde un vehiculo y con luz solar.

Buena

Regular

Malo

La demarcacion se diferencia claramente del pavimento, no existe duda
ni discusion entre los inspectores.

Si bien la demarcacién observada se diferencia del pavimento, existe
discrepancia entre los inspectores.

La demarcacion no se diferencia claramente del pavimento, es necesaria

observarla con mayor detencion.
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Percepcion de retroreflectancia:

Esta medicidén se deberd realizar desde un vehiculo durante la noche con luces bajas.

La evaluacion es analoga al punto anterior.

Alineacion

Buena . Lalinea observada es paralela al eje imaginario del camino.

Regular : La linea observada presenta leves desviaciones respecto al eje
imaginario del camino.

Malo . La linea observada presenta desviaciones apreciables respecto al eje
imaginario del camino.

Defectos

Se debera marcar con una “X”, la o las casillas de los defectos que se observen.

Doble linea . Sise observa la existencia de dos demarcaciones.

Borrado . Si existe borrado de una demarcacién antigua con pintura negra.

Desuniforme : Presentacion desigual de la coloracion de la pintura.

Desgaste . La demarcacion se observa borrosa o desgastada por el transito
vehicular.

Desprendimiento : Se observa desprendimiento de la pintura.

MEDICION CON INSTRUMENTO

Si existen mediciones con instrumento, se deberé anotar los valores e indicar si estos
cumplen o no con la norma para el contrato.
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N° 1.2.3: DEFENSAS CAMINERAS

FICHA DE INSPECCION

[1]2[3]

CORRELATIVO l:l:l
MESD] ANOD]

CONCESION:

Troncal[[

Ramal |:|

Ruta:
Lado

Izq
Der

Enlace:

Lazo A
Ramal Cuadrante
Via Ramal

Calle de servicio:

Lado 1zq
Der|
Km
Km

Sector

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

DEFENSAS CAMINERAS

ESTRUCTURA:

RECUBRIMIENTO:

Galvanizada D

Kml | I a Km| |

| Longitud I:I

Metalica[| Hormigen[_]

PlntadaD NAD

TIPO Doble onda_] Tiple onda] | New Jersey[ ] Tipo 1] pared_|
UBICACION: BnrdeD MedlanaD

LADO: IzquiemOD Derechol:l Cenlrol:l
ESTADO GENERAL
ESTADO: Normai[_] Tramos defensa golpeadal | Tramos defensa destruidal__|

ALINEAMIENTO:

LIMPIEZA:

Norma\D
euena ]

Desalineada[_]

RegularD Ma|a|:[

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

POSTES:

PERFIL DEFENSA:

PERFIL ARRIOSTRAMIENTO:

NPD
NPD
NPD

e[ ]
BajoD
BaloD

Mediol |
MediaD
Medml:l

Alto D
Alto; D
Alto; I:I

NAD
NAD
NAD

TERMINALES: NPD Ba]DD MedloD Al(DD NAD
PERNOS: NPD Ba]oD MEdIcD AI(BD NAD
HORMIGON: NPD GHBKESD RDlurasD OerSD NAD
SEPARADOR: NPD BaioD MediOD AI(OD NAD
REFLECTANTE: Comp\eml:] Incomp\emD FallaD Suciol:l Color des\guall:l
OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km.

Longitud

Estructura

Por tratarse de un elemento longitudinal se debera indicar el
kilbmetro de inicio y el kilbmetro de término del tramo evaluado.

La diferencia entre el kilometraje de inicio y el kilometraje de
término determinaran la longitud del tramo de defensa evaluada.
La unidad de medida seran los metros lineales (m).

La longitud minima de defensa a evaluar serd, en tramos
En el caso de

continuos (mediana), de 80 metros (20 tiras).
puntos duros no habra una longitud minima.

Material de la defensa evaluada.
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Recubrimiento : Tipo de recubrimiento de la defensa evaluada. En el caso de la
defensa de hormigdn se debe marcar NA (No aplica)

Tipo . Se debe indicar la forma de la defensa que se esta evaluando.
En el caso de la defensa metdlica, se refiere al tipo del perfil de la

defensa, puede ser doble o triple onda. En el caso de la defensa
de hormigon, puede ser new jersey, tipo F, o tipo pared.

Ubicacion . Se debera marcar con una “X”, la ubicacién de la defensa a
evaluar.
Lado . Si se ubica en la mediana, se debe indicar el lado de acuerdo al

sentido de avance del kilometraje (figura 4). Se marcara la opcion
centro, cuando se trata de una defensa doble o new jersey.
ESTADO GENERAL
Estado
Se debera marcar con una “X” la alternativa que caracterice la presentacion de la

defensa caminera.

Normal . ElI tramo de defensa evaluado se encuentra en perfectas
condiciones, sin indicios de golpes que puedan afectar su
funcionalidad.

Tramos Golpeados: Se debe indicar la cantidad de tramos de defensa caminera
gue se encuentra golpeada.

Tramos destruidos: Se debe indicar la cantidad de tramos de defensa caminera
que se encuentra chocada en el momento de la inspeccion.

Alineamiento

Se refiere tanto al alineamiento vertical como horizontal.

Normal . Ladefensa se encuentra perfectamente alineada.

Desalineada . Se encuentra inclinada o presenta altibajos en su desarrollo
longitudinal.

Limpieza

Se deberd indicar el estado de limpieza en que se encuentra la defensa.

A.23



NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
Poste, perfil defensa, perfil arrostramiento, terminales, separador y pernos
NP : No presentan deterioros.

Bajo . Se encuentra con pequefas deformaciones y/o golpes e/o inicio de
oxidacién. No faltan pernos en todo el tramo inspeccionado.

Medio . Presenta deformaciones, golpes y/o oxidacion en un nivel medio, que no
afectan la funcionalidad del elemento. Los pernos se encuentran
sueltos.

Alto . Presenta signos de deterioro, y/o deformaciones, golpes y/o oxidacion,

ylo deterioro del galvanizado, en un nivel alto, se observa ademas la
falta de pernos, lo cual afecta la funcionalidad del elemento, se requiere
la reparacion o el reemplazo del elemento.

NA . No aplica, en el caso de que los elementos a evaluar no existan en el
tipo de defensa que se esté inspeccionando.
Hormigén

Se deberé indicar el nivel de dafios que presenta la defensa de hormigon. En el caso
que la defensa inspeccionada sea metalica, se debe marcar la opcion NA (no aplica).

NP : No presenta deterioros.

Grietas . Se observan fisuras o grietas menores, que no afectan la funcionalidad
del elemento.

Roturas : Se observan quebraduras mayores.

Otros . La defensa se encuentra impactada, volcada o destruida.

N.A . No aplica.

Reflectante

Completo . El elemento reflectante se encuentra con todos sus componentes.

Incompleto : Al elemento inspeccionado le falta uno o méas de sus
componentes.

Falta : Si en el tramo de defensa inspeccionado, faltan elementos
reflectantes.

Sucio : Marcar con una “X” si los elementos reflectantes se encuentran
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con indicios de suciedad.

Color desigual : Marcar cuando se aprecie una variacion o desuniformidad en el
color de los reflectantes del tramo evaluado.

N° 1.2.4: TACHAS

La revision de tachas debe efectuarse en el sentido de avance del vehiculo.
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km. . Se debera indicar el kildbmetro de inicio y de término del tramo que
se inspeccionara.

Longitud . Estar4 determinada por la diferencia entre los kilometrajes de
inicio y de término. La unidad de medida seran los metros lineales
(m).

Tipo . Se debera marcar con una “X”, el tipo de tacha que se esta

inspeccionando.

NUimero de linea: Se debera indicar el nUmero de la linea donde se sitla el tramo de
tachas inspeccionadas.

FICHA DE INSPECCION  [1]2[4] corretatvo ||
ves[T] ase[T]
CONCESION:
Troncal:l:l Ramal:l:[
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der|
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
tackAs, w1 | a1 ] o]
TIPO: B\ancal:l Roial:l Amanllal:] B\colorD O(ral:l
NUMERO DE LINEA: |:|
ESTADO GENERAL
INSPECCION VISUAL: de dial | de noche[ ]
TRAMO: CcmpleloD IncomplemD No Ex\stenD Color deslgualD
FALTAN: Cantidad |:| cUnsecutivasE[
DAROS: NPD MenorD Medm[[ Mayorl:[
REFLECTANCIA: BuenaD RegulavD Ma\al]
LIMPIEZA: BuenaD ngularD Ma\al:l
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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ESTADO GENERAL

Se debera marcar con “X”, la caracteristica que mejor represente el estado en que se
encuentra la tacha en el momento de la inspeccion.

Inspeccion Visual

Se deberd indicar si la inspeccién se realizé de dia o de noche.

Tramo

Completo . Marcar cuando el tramo inspeccionado se encuentre con todos los
elementos que le corresponden de acuerdo a los planos
aprobados y al inventario vial.

Incompleto . Marcar cuando en el tramo inspeccionado, falten uno o mas
elemento, de acuerdo a lo que indican los planos aprobados vy el
inventario vial.

No existen : Marcar esta opcion, cuando en el tramo, no existan los elementos
gue indican los planos aprobados y/o el inventario vial.

Color desigual : Marcar cuando se aprecie una variacion o desuniformidad en el
color de las tachas del tramo evaluado.

Faltan

Si el tramo evaluado se encuentra incompleto, se debera indicar la cantidad de tachas
gue faltan y cuantas de ellas son consecutivas.

Dafos

Se debera indicar si las tachas se encuentran con algun nivel de deterioro o dafios.

NP . No presenta dafios.

Buena :  Presenta dafios menores, que afectan la funcionalidad del elemento.

Medio . Presenta dafios que afectan a menos del 50% del elemento.

Malo . Presenta dafios que afectan a mas del 50% del elemento. Amerita
reemplazo
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Reflectancia

Sefialar el estado de reflectancia que presentan los elementos inspeccionados.

Bueno . En todo el tramo evaluado, se observan claramente todas las tachas.
Regular : En el 80% del tramo evaluado, las tachas se observan claramente.
Malo . En mas del 80% del tramo, no se observan claramente los elementos.
Limpieza

Indicar el estado de limpieza en que se encuentran los elementos inspeccionados.
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N° [.3.1: CERCOS Y VALLAS PEATONALES

FICHA DE INSPECCION  [1]4[1] corretaTvO[ | ]
ves[T] o T]
CONCESION:
TroncaI:D Ramal:|:|
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
cercos[ | VALLAS PEATONALES[ | km| [ ] a «xm [ 1 vongina[ |
TIPO:  Alambre pua[ | Malla[”] Reja[ | Pandereta[ ] Madera[ ] pirca[ | vivo[ ]
UBICACION:  Borde[ | Mediana[_]
ESTADO GENERAL
POSICION Normal[] Suetto[ ] Inclinado[ |  Deteriorado[ | Destruido[ ] |
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
POSTES: NP[:| BaJOD MewoD AuoD
ALAMBRES, REJAOMALLA:  NP[] Bajo[ | Medio[ | Ato[ ] Faltan[_]
ESTRUCTURA ne[] Bajo[ | Medio[_] Ano[ ] na[]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Se debera marcar con “X” la casilla correspondiente al elemento a inspeccionar.
Estos elementos seran inspeccionados por tramos.

Km.

Longitud

Tipo

Se debera indicar el kilbmetro de inicio y término del tramo de cerco a
evaluar.

En el caso de que el elemento a inspeccionar sea Cerco, se debe
considerar un tramo de cerco por propiedad.

En el caso que el elemento sea Valla Peatonal, se considera toda su
longitud.
Estard determinada por la diferencia entre el kilébmetro de inicio y

término. La unidad de medida seré el Metro Lineal.

Marcar el tipo de cerco a evaluar.

A.28



Ubicacion :

ESTADO GENERAL

Posicién

Se debera marcar con una “X” la ubicacién del elemento inspeccionado.

Marcar con una “X” el rasgo que mejor caracterice la presentacion del elemento al
momento de la inspeccion.

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Postes
NP

Bajo

Medio

Alto

Alambres

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta deterioros.

Hasta 10% de los postes del tramo evaluado, presentan problemas de
verticalidad y/o deterioro y/o empotramiento.

Entre 10% y un 30% de los postes del tramo evaluado, presenta
problemas de verticalidad y/o deterioro y/o empotramiento. Amerita
reparaciones menores.

En el tramo evaluado faltan elementos. Mas de un 30% de los postes
del tramo, presentan problemas de \verticalidad, deterioro vy
empotramiento. Requiere reparacion y/o reemplazo de algunos
elementos.

No presenta deterioros.

El tramo evaluado cuenta con todas sus hebras en un 90% de su
extension, observandose una continuidad en la alambrada, se pueden
observar signos incipientes de oxidacion.

Falta entre un 10% y un 20% de sus hebras, sin embargo no se
observan discontinuidades. Se pueden observar signos de oxidacién en
un nivel medio, lo que no afecta la funcionalidad del elemento. Amerita
reparaciones menores.

Falta mas de un 20% de las hebras observandose una discontinuidad en
la alambrada, sectores abiertos, las hebras se encuentran sueltas y/o
con evidentes signos de oxidacion. Requiere reparacién o reemplazo
del elemento.
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Estructura

Se refiere aquellos cercos, cuyo tipo corresponde a un elemento que tiene una
estructura diferente al cerco de alambre de puas.

NP . No presenta deterioro.

Bajo . El elemento se encuentra levemente inclinado y/o suelto, se puede
observar continuidad en toda su extension, existen signos incipientes de
deterioro.

Medio . El elemento se presenta suelto, y/o inclinado, y/o con deterioro en un

nivel medio, no afectando la funcionalidad del elemento. Requiere
reparaciones menores.

Alto . El elemento se encuentra suelto y/o inclinado con deterioro en un nivel

alto, se observa discontinuidad en mas de un 80% de su extension.
Requiere reparaciones mayores y/o reemplazo del elemento.
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N° 1.4.1: FOSO Y CONTRAFOSO

FICHA DE INSPECCION  [1]4[1] correaTvO[ ||
ves[T] avo[T]
CONCESION:
Truncal:l:l Ramal:l:[
Ruta Enlace: Calle de servicio

Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der

Via Ramal Sector: Km

Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

FOSO []| [cONTROFOSO []  km| [ ] a «n [ ] Longitud| |
REVESTIDO: si(] No[]
UBICACION: Borde[ | Mediana[_]

LADO: \un\erdOD Derechol:l CemroD

ESTADO GENERAL

CURSO DE AGUA: sil] No[]
OBSTRUCCION: ne[] Menor[_] Media[_] Mayor[ | Na[]
TIPO DE OBSTRUCCION: Puntual[_] Tramos[] Descarga[_]

LIMPIEZA AREA ALEDANA: D O | on[] Basura[_|
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

GEOMETRIA SECCION REVESTIDO: | Grietas[ | Juntas[ ] Socavacien[_| Pérdida[_]
GEOMETRIA SECCION EN TIERRA: ne[] Pérdida [ Erosion[_|

DESCARGA: Buena[ | Regular[_] Mala[ "] perdida[_]

COMPROMETE: Ta\udD TerraplénD NOD

OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Se debera marcar con una “X”, si elemento a inspeccionar es un foso o un contrafoso.

Estos elementos seran inspeccionados por tramos. Un tramo de foso o contrafoso,
estara definido por la longitud del elemento que lleva agua en un sentido (figura 10).
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Figura 10: Sentido de escurrimiento

Sentido de escurrimiento 1 Sentido de escurrimiento 2
! E
i A )
' i i
1 | .
Foso 1 Foso 2
Km. . Se deberda indicar el kilometro de inicio y el kilbmetro de término, del

tramo a inspeccionar.

Longitud : Estara definida por diferencia entre el kilbmetro de inicio y término. Su
unidad de medida ser& el metro lineal.

Revestido : Se deberd indicar si elemento a inspeccionar es 0 no revestido.
Ubicacién : Se debera indicar el emplazamiento del elemento en el camino.
Si el elemento se ubica en la mediana, se debera indicar el lado
correspondiente de acuerdo al sentido de avance del kilometraje.

ESTADO GENERAL

Curso de agua
Indicar si en el momento de la inspeccion, el elemento presenta curso de agua.
Obstruccién

Se evalta el nivel de obstrucciébn que presenta el elemento al momento de la
inspeccion. Esta obstruccién estard dada por la acumulacién de sedimentos, basura,
escombros y/o crecimiento de vegetacion en la base del elemento, que pueda afectar
el libre escurrimiento de las aguas.

NP : No presenta obstruccion.

Menor . Presenta obstrucciones, ya sea puntuales o en tramos, que afectan
hasta un 20% de la longitud total del tramo evaluado y no afecta
mayormente el escurrimiento.

Media . Presenta obstrucciones, puntuales o en tramos, que afectan entre un
20% y un 50% de la longitud total del tramo inspeccionado, afectando el

A.32



Mayor

NA

normal escurrimiento de las aguas.

Presenta obstrucciones, puntuales o en tramos, que afectan a mas del
50% de la longitud total del tramo inspeccionado y afecta el normal
escurrimiento. Requiere acciones de limpieza inmediata.

No aplica.
Esta alternativa se debera marcar cuando el foso o contrafoso presente

curso de agua en el momento de la inspeccién y no sea posible observar
su seccion.

Tipo de obstruccion

Si existe obstruccion, se deberd marcar el tipo de obstruccién que presenta el

elemento.
Puntual
Tramos

Descarga

Obstrucciones menores a un metro de longitud puntual.
Obstrucciones mayores a un metro de longitud y continua.

Obstruccion que afectan la descarga o salida del agua del foso o
contrafoso.

Limpieza del &rea aledafia

Se debe observar el area aportante anexa, indicando la existencia los elementos que
puedan ser arrastrados al foso o contrafoso y puedan afectar el futuro escurrimiento de

las aguas.

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Geometria seccion revestido

Se debera evaluar sélo si el elemento a inspeccion es revestido.

NP

Grietas

Juntas

Socavacion

No presenta deterioros.

Se observa la existencia de grietas y/o fisuras.

Se evidencia un deterioro en el sellado de las juntas horizontales del
elemento y/o uniones de los modulos con mortero de los paramentos, lo

gue puede ocasionar socavaciones y erosiones.

Se observa desgaste de la base de apoyo del elemento revestido.
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Pérdida

Pérdida de la seccién del elemento. Se observan signos de deterioros,
lo cual puede afectar su funcionamiento. Requiere la reparacion o
reemplazado de uno o mas elementos.

Geometria seccion tierra

Se debera evaluar sélo si el elemento a inspeccién es en tierra.

NP

Pérdida

Erosioén

Descarga

No presenta deterioros.

Se observa la seccién actual del elemento y se compara con su seccion
original. Se evalla si existe variacion, y/o pérdida, y/o deformaciones de
esta seccion.

Se observa la formacién de surcos o pequefas carcavas en las paredes
del foso, producto del escurrimiento de las aguas.

Se debe observar el estado del sector en que el foso o contrafoso empalma con otro

Buena

Regular

Malo

Pérdida

Compromete

elemento, por ejemplo una bajada de agua.

La descarga se encuentra en perfectas condiciones, con una seccién
definida y limpia, no existiendo elementos, ni basuras, que puedan
interferir con el escurrimiento de las aguas.

La descarga se encuentra con signos incipientes de deterioros, inicio de
acumulacién de basuras, sedimentos o escombros, que podrian afectar
el correcto funcionamiento de la descarga.

Se evidencia la acumulacién de basura, sedimentos y/o escombros, que
afectan el escurrimiento de las aguas. Requiere trabajos inmediatos de
limpieza.

Pérdida de la seccién de la descarga. Se observan signos de deterioro,
lo cual afecta su funcionalidad. Requiere reparacion 6 reemplazo del
elemento.

Se deberé indicar si el elemento evaluado presenta compromiso del terraplén (si es
foso), o talud, terraza o banqueta (si es contrafoso), lo que pueda afectar la estabilidad
actual o futura del elemento.
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N° 1.4.2: CUNETA Y SOLERA

FICHA DE INSPECCION  [1]4[2] correLaTvo ||
wes[T] avo[T]
CONCESION:
TroncaI:D RamaI:D
Ruta Enlace: Calle de servicio

Lado: Izq Lazo A Lado: 1zq
Der Ramal Cuadrante Der

Via Ramal Sector: Km

Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

CUNETA: REVESTIDAD SOLERA: CON ZARPAD
EN TIERRAI:I SIN ZARPAD
2 s s S s | tongiua ]
UBICACION: Borde[ ] Mediana[_]

LADO: \zqulerdoD Derechol:l Cen(ro[l

ESTADO GENERAL

CURSO DE AGUA: si[] No[]
(OBSTRUCCION: ne[] Menor[_] Media[_] Mmayor[] NA[]
TIPO DE OBSTRUCCION: Puntual[_] Tramos[_] Descarga[_]
LIMPIEZA AREA ALEDANA: D O | on[] Basura[_]
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
GEOMETRIA SECCION REVESTIDO ne[] Grietas[ ] Juntas[_] Socavacién[_] pérdida[_]
GEOMETRIA SECCION EN TIERRA: ne[] perdida [ Erosion[_]
DESCARGA: Buena[_] Regular[_] Mala[_] pérdida[_]
COMPROMETE: Talud["] Terraplén[] No[]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Se debera marcar con “X” la casilla correspondiente al elemento a inspeccionar.

Estos elementos seran inspeccionados por tramos. Un tramo de cuneta o solera con,
estara definido por la longitud del elemento que transportara agua en un sentido (figura
10).

Km. . Se debera indicar el kilometro de inicio y el kilémetro de término del
tramo a inspeccionar.

Longitud : Estara definida por diferencia entre los kilometros de inicio y término. Su
unidad de medida ser& el metro lineal.
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Ubicacion :

ESTADO GENERAL

Se debera indicar el emplazamiento del elemento en el camino.
Si el elemento se ubica en la mediana, se debera indicar el lado
correspondiente, de acuerdo al sentido de avance del kilometraje.

Curso de agua:

Indicar si en el momento de la inspeccion, el elemento presenta escurrimiento de agua.

Obstruccion:

Se evalta el nivel de obstruccibn que presenta el elemento al momento de la
inspeccion. Esta obstruccién estara dada por la acumulacion de sedimentos, basura,
escombros y/o crecimiento de vegetacion en la base del elemento, que pueda afectar
el libre escurrimiento de las aguas.

NP

Menor

Media

Mayor

NA

No presenta obstruccién.

Presenta obstrucciones, ya sea puntuales o en tramos, que afectan
hasta un 20% de la longitud total del tramo evaluado, no afectando
mayormente el escurrimiento. Incluye su descarga.

Presenta obstrucciones, puntuales o en tramos, que afectan entre un
20% y un 50% de la longitud total del tramo inspeccionado, afectando el
escurrimiento.

Presenta obstrucciones, puntuales o en tramos, que afectan a mas del
50% de la longitud total del tramo inspeccionado, lo cual afecta el libre
escurrimiento de las aguas. Requiere limpieza inmediata.

No aplica. Esta alternativa se deberd marcar cuando el foso o
contrafoso presente curso de agua en el momento de la inspeccién y no
sea posible observar su seccion.

Tipo de obstruccién

Si existe obstruccion, se debera marcar el tipo de obstrucciébn que presenta el

elemento.
Puntual
Tramos

Descarga

Obstrucciones menores a un metro de longitud, puntual.
Obstrucciones mayores a un metro de longitud, continuas.

Obstruccion que afectan la descarga o salida del agua del foso o
contrafoso.
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Limpieza del area aledafia

Se debe observar el area aportante anexa, indicando la existencia de elementos que
puedan ser arrastrados a las cunetas o soleras y puedan afectar el futuro
funcionamiento de las estructuras.

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Geometria seccidn revestido

Se debera evaluar sélo si el elemento a inspeccién es revestido.

NP

Grietas

Juntas

Socavacion

Pérdida

No presenta deterioros.
Se observa la existencia de grietas y/o fisuras.
Se evidencia un deterioro en el sellado de las juntas horizontales del
elemento y/o uniones de los médulos con mortero de los paramentos, lo
gue puede ocasionar socavaciones y erosiones.

Se observa desgaste de la base de apoyo del elemento revestido.
Pérdida de la seccion del elemento revestido debido a deterioros en el

elemento, lo cual puede afectar el su funcionamiento. Requiere la
reparacion o reemplazado de los elementos destruidos.

Geometria secciodn tierra

Se debera evaluar soélo si el elemento a inspeccion es en tierra.

NP

Pérdida

Erosion

Descarga

No presenta deterioros.

Se observa la seccién actual del elemento y se compara con su seccién
original. Se evalla si existe variacion, y/o pérdida, y/o deformaciones de
esta seccion.

Se observa la formacién de surcos o pequefas carcavas en las paredes
de la cuneta, producto del escurrimiento de las aguas.

Se debe observar el estado del sector en que el elemento empalma con otro, por
ejemplo una bajada de agua.
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Buena . La descarga se encuentra en perfectas condiciones, con una seccion
definida y limpia, no existiendo elementos, ni basuras, que puedan
interferir con el escurrimiento de las aguas.

Regular : La descarga se encuentra con signos incipientes de deterioros, inicio de
acumulacion de basuras, sedimentos o escombros, que podrian afectar
el correcto funcionamiento de la descarga.

Malo . Se evidencia la acumulacién de basura, sedimentos y/o escombros, que
afectan el escurrimiento de las aguas. Requiere trabajos inmediatos de
limpieza.

Pérdida : Pérdida de la seccion de la descarga debido a que presenta deterioros,
lo cual afecta su funcionalidad. Requiere reparacion 6 reemplazo del
elemento.

Compromete

Se debera indicar si existe compromiso de talud, terraza o banquetas (cunetas), o
terraplén (soleras), que pueda afectar la estabilidad actual o futura del elemento.
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N° 1.4.3: ALCANTARILLA Y SIFON

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Se debera marcar con una “X” el elemento a inspeccionar.

N° . Numero de la alcantarilla segun el inventario vial.

Km. . Kilémetro donde se ubica el elemento observado, tomando el cruce de
los ejes, tanto de la ruta como de la obra de arte.

Tipo . Si es alcantarilla, se debera marcar el tipo que corresponda.
FICHA DE INSPECCION  [1]4[3] correLaTvO[ ||
wes[ ][] ato[]]
CONCESION:
TroncaI:D Ramal:l:l
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Iqu Lazo ﬁ A Lado: 1zq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km HEE
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
ALCANTARILLA [] SIFON [] v ] km [ |
TIPO: Tubo[ | cajon[ | Losa[ ]
ESTADO GENERAL
ENCAUCE: Bueno[ ] Regular[_] Malo[_]
TIRAJE: Bueno[ ] Reguiar[ | Malo[ ]
(OBSTRUCCION: NP Menor[ ] Medio[ | Mayor[ ] Na[]
LIMPIEZA: lepioD Escombrosl:l Vege(acwénD BasuraD
VISTA SECCION (Lado Opuesto): Comp\etaD IncompletaD Inapreciab\eD
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
ESTRUCTURA: NP Bajo[_| Medio[ | Ato[ ]
MUROS: Ne[] Bajo[_ | Medio[ | Ato[ ]
ALAS ne[] Bajo[ ] Medio[ ] Ato[ ] Na[]
RELLENO: ne[] Bajo[ ] Medio[ ] Ato[ ]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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ESTADO GENERAL

Encauce

Fntrad .
niraca Salida

Encaice Obstruccién => Tiraje
=
ESTRUCTURA

Se observa en los 10 primeros metros antes de la alcantarilla, el estado del cauce o
escurrimiento de las aguas.

Bueno

Regular

Malo

Tiraje

Se aprecia perfectamente la geometria del canal y las aguas escurren
presentan un escurrimiento normal desde la entrada de la alcantarilla.

La seccion del canal esta indefinida y presenta deformaciones menores.
Se observa la presencia de vegetacion, basuras, sedimentos y/o
escombros que afectan el libre escurrimiento de las aguas.

No se aprecia una seccidn definida del canal y presenta deformaciones
mayores. El escurrimiento es dificultoso y lento. Se requiere
encauzamiento y de restitucion de la geometria original.

Se observa en los 10 primeros metros desde la salida de la alcantarilla, el estado del
cauce o escurrimiento de las aguas.

Bueno

Regular

Malo

Obstruccioén

Se aprecia perfectamente la geometria del canal y las aguas escurren
presentan un escurrimiento normal desde salida de la alcantarilla.

La seccidn del canal esta indefinida y presenta deformaciones menores.
Se observa la presencia de vegetacién, basuras, sedimentos y/o
escombros que afectan el libre escurrimiento de las aguas que salen de
la alcantarilla.

No se aprecia una seccion definida del canal y presenta deformaciones

mayores. El escurrimiento es dificultoso y lento. Se requiere
encauzamiento y de restitucion de la geometria original.
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Se debe observar el escurrimiento por la obra de arte. La obstruccién se determinara
cuando se observe uno 0 mas elementos que puedan obstruir el escurrimiento de las
aguas dentro de la alcantarilla.

NP
Menor

Media

Mayor

NA

Limpieza

No presenta obstruccién, el escurrimiento se desarrolla en forma normal.
La seccion de escurrimiento obstruida es menor al 20%.

Entre un 20% y un 50% de la seccion de escurrimiento se encuentra
obstruida.

Mas del 50% de la seccién de escurrimiento se encuentra obstruida.

No aplica. Esta alternativa se debe marcar cuando no sea posible
establecer si esta obstruida.

Se debe observar el &rea cercana a la entrada y salida de la alcantarilla.

Vista seccién

Indicar si se ve la seccién completa del lado opuesto, implicando la existencia o no de
deformaciéon en la estructura. En el caso de que sea imposible la observacién se
indicara su inapreciacion.

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Estructura, Muros, Alas

NP

Baja

Media

Alta

No presentan deterioros.

Se pueden observar signos iniciales de deterioro. Se observan
pequefias fisuras, cuyos anchos no superan los 3 mm. y no presentan
saltaduras, lo que no compromete la estabilidad del elemento.

Se observa la presencia de grietas con saltaduras, cuyos anchos varian
entre los 3 mm. y los 6 mm, que podrian comprometer la estabilidad del
elemento.

Se observa la presencia de grietas con saltaduras, que superan los 6
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Relleno

mm. de ancho, que comprometen la estabilidad del elemento.

Se debe observar el estado del relleno en su parte visible, en la zona aledafia a la
entrada y salida de los muros o alas y que se ven afectados por el transito peatonal o

de animales.

NP

Baja

Media

Alta

N° 1.4.4: SUMIDERO

No presentan deterioros.

Se observan signos de inicios de deterioros, socavaciones y/o erosiones
menores que no comprometen la estabilidad de la obra de arte.

Se observan signos de deterioros, socavaciones y/o erosiones que
podrian comprometer la estabilidad y funcionamiento de la obra de arte.

Se observan deterioros, socavaciones y/o erosiones que comprometen
la estabilidad y funcionamiento de la obra de arte.

FICHA DE INSPECCION  [1]4[4] corretatvo[ | ]
wes[T] o[ T]
CONCESION:
Troncal: I:[ Ramal:l:[
Ruta Enlace: Calle de servicio

Lado: Izq Lazo A Lado: 1zq
Der| Ramal Cuadrante Der

Via Ramal Sector: Km

Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

SUMIDERO v ] km[ [

[&]
[w]

TIPO: Sumidero en Medianal:l Sumidero Lalera\D Borde Izq,D Borde Deer

ESTADO GENERAL

ENCAUCE: Bueno[ | Regular[_] Malo[ "]

TIRAJE: BuenoD RegularD Ma\oD

(OBSTRUCCION: ne[] Menor[_] Medio[ ] Mayor[_] Na[]
LIMPIEZA: Limpio[_] Escombros|_] Vegetacion|_] Basura[_]

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

ESTRUCTURA: NPD Bajol:[ Mediol:[ A\IOD

REJILLA: NPD Ba]cD MedloD AnoD

CAMARA e[ ] Bajo[ | Medio[] Aol ]

OBSERVACIONES
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IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

N° . Se debe indicar el nimero del sumidero a inspeccionar segun el
inventario vial.

Km. . Se debe indicar el kilometraje de ubicacion del sumidero a inspeccionar.

Tipo . Se debe indicar el tipo de sumidero.

ESTADO GENERAL

Encauce

Se observa la entrada de las aguas al sumidero.

Bueno . Escurrimiento de las aguas se realiza en forma normal.

Regular : Se observan pequefas dificultades en el escurrimiento a la entrada del
sumidero, sin producirse estancamiento.

Malo . Existen grandes dificultades en el escurrimiento de las aguas a la
entrada del sumidero, se observa estancamiento.

Tiraje

Se observa la salida de las aguas en el tubo que complementa el sumidero.

Bueno . La salidas de las aguas se realiza en forma normal.

Regular : Se observan dificultades en la salida de las aguas, sin producirse
estancamiento de las aguas.

Malo . Existen dificultades para la salida de las aguas desde la alcantarilla, se
observa estancamiento.

Obstruccioén
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Se observa la estructura del sumidero, se debe indicar si existen elementos que
puedan impedir la captacion, entrada, escurrimiento y salida de las aguas.

NP : No presenta obstruccion.

Menor . La seccion de escurrimiento obstruida es menor al 20%.

Media . Entre un 20% y un 50% de la seccién de escurrimiento se encuentra
obstruida.

Mayor . Mas del 50% de la seccién de escurrimiento se encuentra obstruida.

NA : No aplica. Esta alternativa se debe marcar cuando no sea posible

establecer si esta obstruida.

Limpieza
Se observa, en un entorno de 10 metros, el estado de limpieza de las cunetas, fosos o
canales, que conducen las aguas hacia el sumidero.
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
Estructura

Se observa cuerpo, tuberia y muros.

NP . Las estructuras no presentan deterioros.

Bajo . Se observan deterioros, fisuras y/o grietas menores, que no afectan el
funcionamiento de la estructura.

Medio . Se observan deterioros, fisuras y/o grietas, que podrian afectar el
funcionamiento de la estructura.

Alto . Se observan deterioros, fisuras y/o grietas, que afectan el
funcionamiento de la estructura.

Rejilla

NP :  No presenta deterioros.

Bajo : Un 20% de su superficie se encuentra con deterioros.

Medio . Entre un 20% y un 50% de su superficie se encuentra deteriorada.
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Alto

Camara

NP

Bajo

Medio

Alto

No existe rejilla, o mas del 50% de su superficie se encuentra
deteriorada.

No presenta deterioro.

Se aprecian pequefias fisuras de un ancho menor a 3mm, que no
comprometen la estabilidad del elemento.

Se observan fisuras, cuyos anchos varian entre 3mm y 6mm que
podrian comprometer la estabilidad del elemento.

Se observan fisuras, de un ancho mayor a 6mm que comprometen la
estabilidad del elemento.
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N° [.5.1: PUENTES Y PASOS DESNIVELADOS

FICHA DE INSPECCION

[1]s[]

CORRELATIVO l:l:l
MESD] ANOD]

CONCESION:

Troncal: |:[

Ruta:

Lado: Izq
Der

Enlace:

Lazo
Ramal

Ramal: [:l

A
Cuadrante

Via Ramal

Calle de servicio:

Lado: Izq
Der|
Sector: Km
Km

S

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

NOMBRE ESTRUCTURA:

SUPERFICIE DE RODADO:

TIPO DE BARANDAS:!

PUENTES Y PASOS DESNIVELADOS

Asfalto D

Metalicas|_]

PUENTE[ | PASO INFERIOR[ | PASO SUPERIOR[ |

[T ]

NOMBRE RIO O ESTERO:

Hormigen_]|
Hormigon[_|

Mixtas[_]

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

BARANDAS:

PASILLOS PEATONALES:

SUPERFICIE DE RODADO:

[JUNTAS DE EXPANSION:

LOSA:

BARBACANAS:

VIGAS:

APOYO:

ESTRIBOS:

CEPAS:

TERRAPLENES DE ACCESO:

POSTES DELINEADORES:

NPD
e[ ]
NPD
NPD
NPD
NPD
NPD

[ TRAVESARO Y/O ARRIOSTRAMIENTO: NPD

NPD
NPD
NPD
NPD
NPD

BaloD
Ba]olj
Bajo[ ]
BaloD
Baiol:l
Ba]oD
eaiol ]
Bajo[ ]
BajoD
Ba]oD
Ba]oD
Bajo[ ]
BaIOD

MedioD
MedloD
Mediol|
MedioD
MednoD
MedloD
MEdIOD
Medio|
MedioD
MedloD
MedloD
Mediol|
Medio[ ]

Alto| D
Aol ]
Aol ]
Alto| D
Alto| D
Alto D
Alto D
Aol ]
Alto| D
Alto| D
Alto D
Ao ]
Alto| D

ESTADO DEL CAUCE

Embanquel:[ Derrumbe talud esmboD Dafios p/impacto rocasl:l Acumulacién desechasD

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
Se debera indicar el tipo de estructura a inspeccionar
Km. . En el caso que la estructura a inspeccionar sea paso superior o

inferior, se debe indica el kilbmetro en que se produce el cruce
imaginario de sus ejes con el eje que define el kilbmetro de la

Ruta.

En el caso de los puentes se indica el kilbmetro de la cantonera

de entrada segun avance del kilometraje.

Superficie Rodado : Indicar el material que constituye la superficie de rodadura.

Tipo de Baranda

Indicar el material caracteristico que constituyen las barandas
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de la estructura.

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Para realizar la evaluacion de los deterioros que se enumeran en cada componente, se
debera tener en consideracion los criterios descritos en la Guia de Inspeccion para
Mantenimiento de Puentes de Marzo de 1993, de la Agencia de Cooperacién
Internacional de Japon.

Barandas

Los deterioros o fallas que se debe observar son deformaciones las que en su mayoria
son ocasionadas por accidentes de transito, oxidacion, corrosion, fisuramiento,
descaramiento - armadura al aire y otros, que considera todos aquellos problemas con
las barandas que puedan afectar la seguridad del transito de peatones y vehiculos.

NP : No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no afectan la seguridad del
transito tanto peatonal como vehicular.

Medio . Se observa dafios y deterioros que podrian comprometer la seguridad
del trénsito tanto peatonal como vehicular.

Alto . Existen dafos y deterioros mayores, que afectan el funcionamiento del
elemento y la seguridad tanto peatonal como vehicular.

Pasillos Peatonales

Pasillos o veredas por los cuales transitan los peatones. Se debe evaluar su estado

general.

NP . No presenta deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no afectan la seguridad del
transito peatonal.

Medio .  Se observa dafios y deterioros que podrian comprometer la seguridad
del transito peatonal.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores, que afectan el funcionamiento del

elemento y la seguridad peatonal.
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Superficie de Rodado

Los tipos de dafios a considerar en la inspeccion de los pavimentos, son el alabeo,
ahuellamiento o formacién de carriles, fisuramiento, asentamientos y otros dafios que
no sean considerados en los items anteriores.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta deterioro.

Se aprecian deterioros menores, que afectan hasta un 10% de la
superficie total del pavimento, y que no afectan la seguridad del transito
usuario.

Se aprecian dafios y deterioros, que afectan entre un 10% y un 50% de
la superficie total del pavimento y que podrian afectar la seguridad del
trnsito usuario.

Se observan dafos y deterioros en méas del 50% del pavimento lo cual
afecta la seguridad del transito usuario.

Juntas de expansion (dilatacion)

Las juntas de expansion (cantoneras) son dispositivos que se instalan en los puentes
para facilitar los movimientos de expansion y/o rotacion de un puente.

Las fallas o deterioros que deben observarse en estos elementos son ruidos extrafios,
filtraciones de agua, deformaciones, movimientos verticales, juntas colmatadas,
obstruidas y otros dafios no clasificados.

NP

Bajo

Medio

Alto

Losa

No presentan deterioros.

Se aprecian deterioros incipientes que no afectan la funcionalidad del
elemento ni la seguridad del transito usuario.

Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la seguridad
del transito.

Existen dafios y deterioros mayores, que afectan el funcionamiento del
elemento y la seguridad del transito usuario.
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Es el elemento estructural que soporta directamente el efecto del transito, esta
sostenida por el entramado compuesto por las vigas principales, travesafnos y riostras,
pueden ser de hormigon armado, metal o de madera, en realidad es la parte del puente
gque esta mas sometida al efecto intenso de las cargas y también es la parte que sufre
mas dafios.

Los dafos y deterioros que se deben observar son fisuras en una direccion, fisuras en
red, descascaramiento, armadura al aire, nidos de piedra y eflorescencias. Como
normalmente la losa esta cubierta por pavimento, es muy dificil comprobar si las fisuras
la ha traspasado o no, por lo tanto se debera examinar desde la parte inferior y verificar
la existencia de manchas blancas en las fisuras.

NP : No presenta deterioro.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no afectan la funcionalidad del
elemento ni la seguridad del transito usuario.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la estabilidad
del elemento y seguridad del transito usuario.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la capacidad
estructural de la losa, afectando estabilidad del elemento y la seguridad
el transito usuario.

Barbacanas

Evaluar este elemento implica ver el estado propio de él, como el servicio que presta a
la estructura en la evacuacion de las aguas de la superficie de rodado, lanzandolas
lateralmente sin que el chorreo afecte la estructura.

NP . No presentan deterioros.

Bajo . Se observan signos incipientes de deterioros que no afectan la
funcionalidad del elemento y no afecta al resto de la estructura.

Medio . Se observan deterioros, sedimentos y/o elementos que podrian afectar
la funcionalidad de la barbacana y que afectan al resto de la estructura.

Alto . Se observan deterioros mayores y/o se encuentra completamente
tapada con sedimentos, polvo u otro elemento que impide la evacuacion
de las aguas a través de la barbacana, produciéndose acumulacién de
agua en la calzada del puente lo que ocasionara riesgos al transito
usuario y también afecta a la estructura.
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Vigas

Las vigas deberan evaluarse segun el tipo, conforme a la clasificacion indicada en la
“Guia de Inspeccion para Mantenimiento de Puentes”.

En las vigas de acero se debe considerar oxidacion, corrosion, deformacion, pérdida de
pernos y fisuras en soldaduras. En las vigas de hormigon se debe considerar fisuras
unidireccionales, fisuras en red, descaramiento, armadura al aire, nidos de piedras y
eflorescencias.

NP . No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la capacidad
estructural del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la capacidad
estructural del elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la capacidad
estructural de las vigas.

Travesafios y/o Arriostramientos

Los arriostramientos unen las vigas principales de un puente y hacen que este
sostenga las cargas distribuyéndolas en toda la estructura.

El travesafio es un elemento que une las vigas sobre los apoyos en los estribos o
cepas y generalmente incorporan las barras antisismicas que también deben ser
observadas.

Si el elemento es de hormigon las fallas que se deben observar son fisuras
unidireccionales, fisuras en red, descaramiento, armadura al aire, nidos de piedras y
eflorescencias.

Si el elemento es metdlico los deterioros a considerar son oxidacion, corrosion,
deformaciones, rotura de las uniones y rotura de los arriostramientos.

NP . No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no afectan la capacidad
estructural del elemento.
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Medio :  Se observa dafios que podrian comprometer la capacidad estructural del
elemento.

Alto . Existen dafios mayores, que afectan el capacidad estructural del
elemento.

Apoyos

Los apoyos son dispositivos mecénicos que proporcionan al puente la capacidad de
moverse libremente al expandirse, o de poder rotar como una rétula evitando la
transmisiéon de momentos hacia la infraestructura. Se pueden clasificar en apoyos de
goma (neoprenos) y apoyos metélicos.

Los deterioros mas comunes son rotura del apoyo, rotura de los accesorios, salida de
los anclajes, rotura del disco, deformaciones raras y otros no clasificados.

NP . No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la funcionalidad
del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la funcionalidad del
elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la funcionalidad

de los apoyos.

Estribos

Es el elemento estructural ubicado entre el camino de acceso y el puente, o sea esta a
la entrada y salida del puente. La funcién fundamental es la de soportar las cargas y
esfuerzos provenientes de la superestructura y contener el terraplén de acceso.

Las fallas que se deben observar son grietas o descaramientos, fisuras a partir del
apoyo, rotura del parapeto o espaldar, inclinaciones, desplazamientos, socavaciones y
otras no clasificadas.

NP :  No presenta deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la capacidad
estructural del elemento.
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Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la capacidad
estructural del elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la capacidad
estructural del elemento.

Cepas

Son elementos estructurales existentes en los puentes de dos o mas tramos, su
funcion es la de soportar la superestructura en puntos intermedios ubicados entre los
estribos.

Las fallas que se deben observar son grietas o descaramientos, fisuras a partir del
apoyo, deformaciones, inclinaciones, desplazamientos, socavaciones y otras no
clasificadas.

NP : No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la capacidad
estructural del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la capacidad
estructural del elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la capacidad
estructural del elemento.

Terraplenes de acceso

Se debera observar si existen asentamientos, erosiones, socavaciones, deformaciones,
falla del saneamiento y otros deterioros no clasificados que puedan afectar la
estabilidad de la estructura.

NP . No presenta deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la estabilidad
del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la estabilidad del
elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la estabilidad del
terraplén.
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Postes delineadores

Aungue existe un item especial para la inspeccion de la sefializacion vertical, en este
caso, se debe evaluar el estado en que se encuentran los postes sefalizadores que se
ubican a la entrada y salida de cada puente. En esta evaluacién se deben considerar
los mismos aspectos considerados para evaluar la sefializacion vertical, posicién,
visibilidad, limpieza, estado del poste, ldmina, placa y pernos.

NP : No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la funcionalidad
del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la funcionalidad del
elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que afectan la funcionalidad del
elemento.

NA . Cuando no existan postes delineadores en la estructura inspeccionada.

Nota: En la seccion observaciones se debera registrar si es que se han producido
desbordes del rio y/o inundaciones que puedan afectar la estructura, también se
deberd indicar si los deterioros detectados, en uno mas elementos, requieren la
visita de un especialista.

ESTADO DEL CAUCE

Embanque

Se marcard esta alternativa cuando se observe que en el cauce del rio exista
acumulacién de material que dificulte el escurrimiento del rio.

Derrumbe del talud del estribo

Se marcara esta alternativa cuando se observe que existe derrumbe del talud de uno o
ambos estribos del puente.

Dafios por impacto de rocas

Se marcara esta alternativa cuando se observe las cepas o estribos se encuentren con
dafos provocados por el impacto de las rocas o material pétreo que se trasladan con el
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rio.

Acumulacion de desechos

Se observa acumulacién de desechos, escombros y/o ramas, que son arrastrados por
las aguas, en las cepas, estribos y/o rivera.

N.A.

No aplica. Cuando el elemento inspeccionado sea un paso inferior o superior.
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N° I.5.2: PASARELAS

FICHA DE INSPECCION  [1]5[2] correLatvo ||
ves[T] avo[ L]
CONCESION:
Troncal:l:l Rarnal:[]
Ruta: Enlace: Calle de servicio:

Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der

Via Ramal Sector: Km

Km|

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

PASARELAS km[ [ Nombre:

TIPO ESTRUCTURA: Hormigon[ | Metalica[ | wita[| Conrampia_| sinrampial_]
TIPO ACCESO: Recto_| Recto cidesc. || caracal] ] Escalera|_] owo[ ]
TIPO DE BARANDAS! Meté\ical:l Hormwgc’rn[l MmaD Clreja protecu()nD
ViGA: Doble T hormigon| | Doble T metalica_| Tipo cajon_| oual |

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

PISO: NPD BEJOD MedioD A||0D
BARANDAS: NPD BEJOD MEdiOD A||OD
MALLA DE PROTECCION: NPD BBJDD MedIOD AllDD NAD
JUNTAS DE EXPANSION: | Bajo | Medio[ ] Ao ]
VIGAS: NPD BaJOD MedioD A|IOD
[APOYOS: NPD BEJOD MEdiOD A||OD
PILARES: NPD BBJDD MedIOD AllDD

RAMPLA DE ACCESO | Bajo | Medio[ ] Aol ]

OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Se debe indicar el nombre de la pasarela.

Km. . Se debe indicar el kilbmetro de la ruta, en que se produce el
cruce imaginario de este con el eje de la estructura.

Tipo de Estructura: Indicar el tipo de material caracteristico que conforma la
pasarela inspeccionada.

Tipo Acceso . Indicar la forma que tiene el acceso de la pasarela.

Tipo de Barandas : Indicar el material caracteristico de baranda de la estructura y si
ésta tiene reja de proteccion.
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Tipo de Viga

Indicar la forma y material que tiene la viga de la estructura.

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Piso

Se refiere a la superficie por la cual se transita, se debe observar su estado general.

NP

Bajo

Medio

Alto

Baranda

No presenta deterioro.

Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la funcionalidad
del elemento.

Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la funcionalidad del
elemento.

Existen dafios y deterioros mayores que afectan la funcionalidad del
elemento y la seguridad del transito usuario.

Se debe observar si existe deformacion, oxidacién, corrosion, roturas y otros defectos o
deterioros que puedan afectar la estabilidad y funcionalidad del elemento y que
comprometan la seguridad de los peatones que transitan por la pasarela.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presentan deterioros.

Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la estabilidad ni
la funcionalidad de la baranda y que no comprometen la seguridad de
los peatones.

Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la estabilidad
de la baranda y la seguridad del transito usuario.

Existen dafios y deterioros mayores que afectan la estabilidad de la
baranda y que comprometen la seguridad de los peatones que transitan
por la pasarela.

Malla de proteccién

Se debe observar si existe deformacién, oxidacion, corrosion, roturas y otros defectos o
deterioros que puedan afectar la estabilidad y funcionalidad del elemento y que
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comprometan la seguridad de los peatones que transitan por la pasarela.

NP . No presenta deterioro.

Bajo :  Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la estabilidad ni
la funcionalidad de la baranda y que no comprometen la seguridad de

los peatones.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la estabilidad
de la baranda y la seguridad del transito usuario.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que afectan la estabilidad de la

baranda y que comprometen la seguridad de los peatones que transitan
por la pasarela.

Juntas de expansion

Se debe observar el estado general en que se encuentran las juntas.
NP : No presenta deterioro.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no afectan la funcionalidad del
elemento ni la seguridad de los peatones que transitan por la pasarela.

Medio . Se observan dafos y deterioros que podrian comprometer la seguridad
de los peatones.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores, que afectan el funcionamiento del
elemento y la seguridad de los peatones.

Vigas

Si las vigas son de hormigén se debe observar si existen fisuras en una direccion y/o e
red, descaramiento, armadura al aire, nidos de piedras y eflorescencias que puedan
afectar la capacidad estructural de las vigas. Si las vigas son de acero se debe
observar si existe oxidacién, corrosion, deformaciones, pérdida de pernos, fisuras en la
soldadura y otros deterioros que puedan afectar la capacidad estructural de las vigas.

NP :  No presentan deterioro.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la capacidad
estructural del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la capacidad
estructural del elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la capacidad
estructural de las vigas.
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Apoyos

Se deberé observar el nivel de deterioro que presentan los apoyos, si es que estos
existen, los cuales pueden ser de goma (neoprenos) 6 metélicos.

NP : No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la funcionalidad
del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian afectar la funcionalidad del
elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que afectan la funcionalidad del
elemento.

Pilares

Si los pilares son de hormigén se debe observar si existen grietas, descaramiento,
fisuras a partir del apoyo, deformaciones y/u otros deterioros que puedan afectar la
capacidad estructural de los pilares. Si los pilares son de acero se debe observar si
existe oxidacion, corrosion, deformaciones, pérdida de pernos, fisuras en la soldadura y
otros deterioros que puedan afectar la capacidad estructural de los pilares.

NP :  No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la capacidad
estructural del elemento.

Medio . Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la capacidad
estructural del elemento.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que comprometen la capacidad
estructural de los pilares.

Rampla de Accesos

Se debe observar el estado general en que se encuentran las ramplas de acceso a la

pasarela. La evaluacién dependera del tipo de acceso.

NP . No presentan deterioros.

Bajo . Se aprecian deterioros incipientes que no comprometen la estabilidad ni

la funcionalidad de los accesos y que no comprometen la seguridad de
los peatones.
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Medio :  Se observan dafios y deterioros que podrian comprometer la estabilidad
del los accesos.

Alto . Existen dafios y deterioros mayores que afectan la estabilidad de la

accesos y que comprometen la seguridad de los peatones que transitan
por la pasarela.

Nota: En la seccién observaciones se deberd indicar si es que los deterioros existentes
en uno mas elementos requieren la visita de especialistas.
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N° 1.6.1: TERRAPLENES

FICHA DE INSPECCION  [1]6[1] correLaTvO[ ||
MESm ANOD]

CONCESION:
TroncaI:D RamaI:D
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der| Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km!
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

TERRAPLENES
ALTURA:

TIPO DE SUELO:

veror ]
LImOD

MedlaD
Arcita]_]

-

wayor[ ]
GravaD

Arenal:l

Longitud I:l

OlroEl

ESTADO GENERAL
ESTABILIDAD: BuenaD Regu\arD Ma\al]
APARIENCIA: EuenaD Regu\arD Ma\aD

NIVEL DE COMPORTAMIENTO

ASENTAMIENTOS:

EROSIONES:

FALLAS DE SANEAMIENTO:

DESLIZAMIENTOS:

'SOCAVACIONES:

DEFORMACIONES:

Bajo[ ]
Bajo[ |
Bajo[ |
Bajo[ ]
Bajo[ |
Bajo[ |

Medio| ]
Medio ]|
Medio|_]
Medio ]
Medio| |
mediol |

Ao ]
Ao ]
Aol ]
Aol ]
Ao ]
Aol ]

AFECTACION DE TERRENOS

AFECTA:

SECTOR COMPROMETIDO:

si[]

Habl(adOD

[l
Agn‘cola[[

Industriall D

Comercial_]

owo[]

OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km.

Longitud

Altura

Se debe indicar el kilbmetro de inicio y el kilbmetro de término del
tramo de terraplén a inspeccionar.

La longitud estara determinada por la diferencia entre el kilébmetro
de inicio y el kildmetro de término. La unidad de medida sera el
metro lineal.

Menor : Terraplén hasta 8 metros de altura.

Media : Altura entre 8 metros y 20 metros.

Alta : Superior a 20 metros de altura.
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Tipo de Suelo

ESTADO GENERAL

Descripcion visual del tipo de suelo que conforma el terraplén.

Corresponde a una mirada general del terraplén, desde el punto de vista de un usuario.

Estabilidad

Buena

Regular

Malo

Apariencia

Buena

Regular

Mala

El terraplén inspeccionado, se encuentra estable, no se observan fallas
y/o deterioros.

Se observan condiciones de falla que pueden causar inestabilidad en el
terraplén.

El terraplén inspeccionado se observa completamente inestable, con
fallas y/o deterioros mayores, que comprometen la estabilidad del
terraplén.

Se observa un terraplén con sus taludes estables y su geometria
original, que hace presumir que esta en buen estado.

Se observan deformaciones menores en el talud y en la geometria
original.

El terraplén presenta deformaciones, asentamientos y otras fallas, cuya
apariencia hace presumir fallas mayores.

NIVEL DE COMPORTAMIENTO

Asentamientos

Este fendmeno se manifiesta como una ondulacién o desnivel de la rasante del camino,
generalmente de ondas largas y marcadas.

NP

Bajo

Medio

El terraplén evaluado no presenta asentamientos.

Se observan pequefios asentamientos que afectan a menos del 10% del
area total del terraplén, sin embargo, la estabilidad del terraplén no se ve
comprometida.

Se observan asentamientos que afectan entre un 10% y un 30% del
area total del terraplén y que podrian comprometer la estabilidad de
este. No afectan a la calzada, no existiendo riesgo para los usuarios.
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Alto . Se observan asentamientos que afectan a méas del 30% del area total
del terraplén, que comprometen la calzada y la seguridad de los
usuarios.

Erosiones

Formacion de pequefios surcos en el plano que conforma la superficie expuesta del
terraplén, que normalmente no afecta su estabilidad. Su origen habitualmente se
encuentra en fallas en saneamiento superficial. En terraplenes altos y construidos con
suelos muy erosionables, este fendmeno pude producirse por la sola accion de las
precipitaciones que caen sobre él.

NP . No presenta erosiones.

Bajo . Se observan erosiones menores que afectan hasta un 10% del area
expuesta del terraplén no comprometiendo la estabilidad de este y no
representa riesgo estructural a la Ruta.

Medio . Se observan erosiones bien definidas, que afectan entre un 10% y un
30% del area expuesta del terraplén y que podrian comprometer la
estabilidad de este.

Alto . Se observan erosiones mayores, que afectan a mas del 30% de area
expuesta del terraplén y que comprometen su estabilidad, presentado
riesgos para la estabilidad de la Ruta y para el transito usuario.

Falla de saneamiento

Fallas constructivas o de disefio, en el saneamiento existente, y/o falta del saneamiento
adecuando, que puede afectar la estabilidad del terraplén.

NP : No presenta fallas de saneamiento.

Bajo . El saneamiento existente es adecuado, pero se observan incipientes
dafios que no afectan la estabilidad del terraplén.

Medio . Saneamiento insuficiente o con problemas constructivos que ocasionan
dafios menores al terraplén que afecta entre un 20% y un 30% del area
expuesta, lo cual podria comprometer la estabilidad del terraplén.

Alto . Saneamiento insuficiente, fallas constructivas o de disefio que estan
ocasionando dafios mayores al rea expuesta, comprometiendo mas del
30% y que podria ocasionar fallas graves a la estructura del camino.

Deslizamientos

Este fendmeno se caracteriza por el desplazamiento de una determinada masa de
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suelo que conforma el terraplén, pudiendo ocasionar fallas en la plataforma del camino.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta deslizamientos en toda su area expuesta.

Se observan deslizamientos menores que afectan a menos del 10% del
area expuesta del terraplén, y que no afectan la estabilidad de este.

Se observan deslizamientos que afectan entre un 10% y un 30% del
area expuesta del terraplén, que podrian comprometer su estabilidad.

Se observan deslizamientos que afectan a mas del 30% del area
expuesta del terraplén y que comprometen la estabilidad del camino.

Socavaciones

Se observa un desgaste del material del pie del terraplén, producto del escurrimiento
de aguas laterales debido a la falla o falta de saneamiento adecuado, lo cual
compromete la estabilidad de la estructura.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta socavaciones.

Se observan socavaciones puntuales gue no comprometen la estabilidad
del terraplén.

Se observan socavaciones que por su origen o tamafio podrian
comprometer la estabilidad del terraplén.

Se observan socavaciones mayores que afectan estructuralmente un
area importante del terraplén y comprometen su estabilidad y la del
camino.

Deformaciones

Se observa una deformacion de la geometria original del talud producto de
deslizamientos, desprendimientos, erosiones, y otras fallas.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta deformaciones.

Se observan deformaciones que no alcanzan al 10% del area expuesta
del terraplén.

Se observan deformaciones que afectan entre 10% y 30% del &rea
expuesta del terraplén.

Se observan deformaciones que afectan sobre el 30% del area expuesta
del terraplén.

Afectacién de Terrenos
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Se refiere a que si las fallas que presenta el terraplén afectan a los terrenos
colindantes, causando inconvenientes territoriales que deberan comunicarse al
profesional de la ITE encargado del territorio

Sector Comprometido

Se debera indicar el tipo de terreno que ha sido afectado por la falla del terraplén.
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N° 1.6.2: TALUDES DE CORTE

FICHA DE INSPECCION  [1]6[2] corretaTvo[ ||
wes[ ] avo[ ]
CONCESION:
Troncal:l:[ Ramal:l:[
Ruta: Enlace: Calle de servicio:

Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der

Via Ramal Sector: Km

Km|

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

TALUDES DE CORTE K| [ 1 a «n [ ] Longitud |

ALTURA: Menorl:l Medial:l Mayorl:l
TIPO DE SUELO: LimcD Alcl\laD GravaD ArenaD ROCaD OtroD

ESTADO GENERAL

ESTABILIDAD: Buenal:l Regu\arl:l Malal:l
[APARIENCIA: BuenaD Regu\arD MalaD
CUBIERTA VEGETAL: NPD Ba]aD MedlaD MedlaD

NIVEL DE COMPORTAMIENTO:

DESLIZAMIENTOS: NPD Baiol:l MedIDD A\IOD

FILTRACIONES DE AGUA: NPD BajoD MedIOD A\IOD
CARCAVAS: NPD Ba]oD MedIDD ANOD
FALLAS DE SANEAMIENTO: NP D Bajo D Mediol:l ANOD

DESPREDIMIENTOS: NPD Ba]oD MEdIOD A\IOD
EROSIONES: e[ ] Bajo[ | Medio[] Aol ]
DEFORMACIONES: NPD BajuD MEdiOD A\IOD

AFECTACION DE TERRENOS

AFECTA S\'D NOD

TIPO DE TERRENO AFECTADO Habitados|_| Agricolas|_| industriales| | Comerciales|_| owo[ ]
OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km.

Longitud

Altura

Se debe indicar el kildbmetro de inicio y el kilometro de término del
tramo de talud de corte a inspeccionar.

La longitud estard determinada por la diferencia entre el kilbmetro
de inicio y el kildbmetro de término. La unidad de medida sera el
metro lineal.

Menor : Corte hasta 8 metros de altura.

Media : Altura del corte entre 8 metros y 20 metros.
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Tipo de Suelo

ESTADO GENERAL

Alta @ Superior a 20 metros de altura.

Descripcion visual del tipo de suelo que conforma el corte.

Corresponde a una mirada general del corte, desde el punto de vista de un usuario.

Estabilidad

Buena

Regular

Malo

Apariencia

Buena

Regular

Mala

El corte inspeccionado, se observa estable, no se observan fallas
y/o deterioros en el talud.

Se observan fallas menores que podrian causar inestabilidad en el
talud.

El talud del corte inspeccionado se aprecia inestable, con fallas a
la vista que representan riesgos estructurales y de seguridad del
camino.

Se observa un corte con sus taludes estables y su geometria original,
gue hace presumir que esta en buen estado.

Se observan deformaciones menores en el talud del corte y en la
geometria original.

El corte presenta deformaciones, asentamientos y otras fallas, cuya
apariencia hace presumir fallas mayores.

NIVEL DE COMPORTAMIENTO

Deslizamientos

Se entendera como masa de suelo que se desprende del talud como consecuencia de
una falla originada por una disminucion de la resistencia al corte. La masa de suelo se
desliza a partir de la cara expuesta del corte.

NP

El talud evaluado no presenta deslizamientos de ningun tipo en toda su
longitud.
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Bajo

Medio

Alto

Se observan pequeiios deslizamientos que comprometen a menos del
10% del &rea expuesta del talud y que no afectan su estabilidad.

Se observan deslizamientos que afectan entre un 10% y un 30% del
area expuesta del talud y que podrian comprometer la estabilidad del
talud. No afectan a la calzada y no representa riesgo para el transito
usuario.

Se observan deslizamientos mayores que afectan a mas del 30% de la
longitud total del talud y que comprometen su estabilidad y la seguridad
del transito usuario.

Filtraciones de agua

Se observan filtraciones de aguas subterrdneas que pueden ocasionar algun tipo de
falla en el talud.

NP

Bajo

Medio

Alto

Céarcavas

No presentan filtraciones de agua.

Se observan pequeiias filtraciones de agua, que afectan a menos del
10% del area expuesta del talud y que no afectan la estabilidad de este.

Se observan filtraciones de agua, que afectan entre una 10% y un 30%
del &rea expuesta del talud, que podrian afectar la estabilidad de este.

Se observan filtraciones de agua, que afectan mas del 30% del area
expuesta del talud y que afectan su estabilidad, representando un riesgo
para el transito usuario.

Zanja de gran tamafio provocada por una avenida de agua superficial o subterranea.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta carcavas.

Se observan pequefias carcavas, en un area expuesta menor al 10% del
talud, que no afectan la calzada sin comprometer la estabilidad del talud.
No existe riesgo para el transito usuario.

Se observan cércavas bien definidas, que afectan entre un 10% y un
30% del &rea expuesta del talud y que podrian comprometer la
estabilidad de este no existiendo riesgo para el transito usuario.

Se observan grandes céarcavas, que afectan a mas del 30% del area
expuesta del talud, que comprometen la estabilidad del talud, y que
pueden causar la obstruccion de la calzada, presentando un riesgo
inminente al transito usuario.
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Falla de saneamiento

Fallas constructivas o de disefio, en el saneamiento existente y/o falta del saneamiento
adecuado, que puede afectar la estabilidad del corte.

NP : No presenta fallas de saneamiento.

Bajo . El saneamiento existente es adecuado, pero se observan incipientes
dafios que no afectan la estabilidad del corte.

Medio . Saneamiento insuficiente o con problemas constructivos que ocasionan
dafios menores al terraplén que afecta entre un 20% y un 30% del area
expuesta, lo cual podria comprometer la estabilidad del corte.

Alto . Saneamiento insuficiente, fallas constructivas o de disefio que estan
ocasionando dafios mayores al area expuesta, comprometiendo mas del
30% y que podria ocasionar fallas graves a la estructura del camino.

Desprendimientos

Se refiere al desprendimiento de suelo 0 masas rocosas que afectan principalmente a
taludes con presencia de rocas descompuestas que fallan segun los planos mas
débiles.

NP . No presenta desprendimientos.

Bajo :  Presenta desprendimientos en menos del 10% é&rea expuesta del corte,
gue no afectan la calzada y no presenta riesgo para los usuarios de la
Ruta.

Medio . Se observan desprendimientos que afectan entre un 10% y un 30% del
area expuesta, que podrian afectar la seguridad de los usuarios de la
Ruta.

Alto . Se observan desprendimientos que afectan a mas del 30% del area

expuesta, pueden causar obstruccién de la calzada, presentando riesgos
para el transito usuario.

Erosiones

Formacion de surcos, pequefias carcavas o cauces menores en el plano que conforma
la superficie del talud y que son provocados por el escurrimiento de aguas
superficiales. Normalmente este tipo de fallas no compromete la estabilidad del talud,
pero los suelos arrastrados pueden obstruir las obras de drenaje y saneamiento,
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provocando fallas en otros lugares.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta erosiones.

Se observan erosiones menores que no comprometen la estabilidad del
talud.

Se observan erosiones bien definidas, que podrian comprometer la
estabilidad del talud.

Se observan erosiones que comprometen la estabilidad del talud y
presentan riesgos al transito usuario.

Deformaciones

Se observa una deformacion de la geometria original del talud producto de
deslizamientos, desprendimientos, erosiones y otras fallas.

NP

Bajo

Medio

Alto

No presenta deformaciones.

Se observan deformaciones menores que no alcanzan al 10% del area
expuesta.

Se observan deformaciones que afectan entre 10% y 30% del area
expuesta.

Se observan deformaciones que afectan sobre el 30% del area
expuesta.

Afectacién de Terrenos

Se refiere a las fallas que presenta el talud del corte y que afectan a los terrenos
colindantes, causando inconvenientes territoriales que deberan comunicarse al
profesional de la ITE encargado del territorio.

Sector Comprometido

Se debera indicar el tipo de terreno que ha sido afectado por la falla del talud.

A.69



N° 1.7.1: ILUMINACION

FICHA DE INSPECCION

[7[1] correLaTVO[ | ]

MESD] ANOD]

CONCESION:
Troncal: |:[ Ramal: |:[
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: lzq Lazo A Lado: 1zq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
ILUMINACION Km| [ ] a «n [ ] Sector:

CANTIDAD LUMINARIAS:

Doblesl:l
Metatico[_]

TIPO POSTE:

S\mpleslzl Otro tipol:l
Hormigon_| Hormigon_|

ESTADO GENERAL

Todas encend\dasD Todas apagadasD

Sector apagadol:l N° Lamparas apagadasl:l Horal:l:]

Ne° Lamparas apagadas cunsecu&ivaslzl

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

POSTE: |
CARCAZA: NP D
DIFUSOR: NP D

Cantidad daﬁadol:l]
Cantidad daﬁadaD]
Cantidad dafado[ | |

MEDICION CON INSTRUMENTO

TIPO INSTRUMEN

'CUMPLE NORMA:

TO: Lumlnanc\metroD

sil]

Lwomero[ | Resutado] |
NDD Norma

OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km.

Sector

Cantidad Luminarias:

Tipo de poste

Se debe indicar el kilbmetro de inicio y el kilbmetro de término
de la zona iluminada a inspeccionar.

Se debe indicar el nombre del sector iluminado a
inspeccionar, ejemplo: Plaza de Peaje Troncal Agua Amarilla.

Se debe indicar el nimero de luminarias existentes segun su
tipo.

Indicar el material predominante que constituyen los postes.
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ESTADO GENERAL

Todas encendidas

Esta opcion se marcara si todas las lamparas del sector inspeccionado se encuentran
encendidas.

Todas Apagadas

Esta opcion se marcara si todas las lamparas del sector inspeccionado se encuentran
apagadas, situacion que puede presentarse por: falla del TDA, encendido en hora
inadecuada u otras.

Sector Apagado

Esta opcién se marcard si las lamparas apagadas se concentran en un sector, como
ejemplo: un ramal de un enlace.

N° Lamparas Apagadas

Se debe indicar la cantidad de ldmparas o0 ampolletas apagadas.

Hora

Registrar la hora en que se realiz6 la inspeccion.

N° Lamparas Apagadas Consecutivas

De las luminarias apagadas, se debe indicar cuantas de ellas son consecutivas.
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NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

Carcasa

Difusor

Poste

NP . No presenta deterioro.

Cantidad : Indicar la cantidad de postes que presentan deterioro.
Carcasa

NP . No presenta deterioro.

Cantidad : Cantidad de carcasas dafiadas.

Difusor

NP : No presenta deterioro.

Cantidad : Cantidad de difusores dafiados

MEDICION CON INSTRUMENTO

Si se realizan mediciones con instrumento, se debe indicar el tipo de instrumento con el
cual se realizé la medicion, sus resultados y si cumple la norma correspondiente.
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N° 1.8.1: LIMPIEZA FAJA

FICHA DE INSPECCION  [1]8[q] correLatvo ||
wes[T] mo[ L]
CONCESION:
Troncal: I:I Ramal: D
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der| Ramal Cuadrante Der|
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
LIMPIEZA FAJA
Km| [ | a Kml | | Longitud l:l
ESTADO GENERAL
ASPECTO: Bueno[ ] Reguiar[ ] Malo[ ]
PRESENCIA DE BASURA: Ne[] Baja[ | Media ] Ara[ ]
PRESENCIA DE ESCOMBROS: ne[] Baja[ ] Media[ ] Ata[]
PRESENCIA DE VEGETACION: Ne[] Baja[ | Media ] Ara[]
TIPO VEGETACION:  Pasto o Maleza|_| Matorrales| | Arbustos|_| Arboles| | Desecho Roce[ |
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

Km. . Se debe indicar el kilbmetro de inicio y el kilbmetro de término
del tramo a inspeccionar.

Longitud . La longitud estar4 determinada por la diferencia entre el
kilbmetro de inicio y el kilbmetro de término.
ESTADO GENERAL
Aspecto

Se debe observar el estado general en que se encuentra la faja, desde el punto de
vista de un usuario.

Bueno . Al recorrer el tramo no se efectian observaciones.

Regular : Al recorrer el tramo se observa poca preocupacion en la mantencion de
la faja.

Malo : Al recorrer el tramo se observa despreocupacion en la mantencién de la

faja que causa desagrado en los usuarios de la via.
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Presencia de basura

NP

Bajo

Medio

Alto

La faja no tiene basura.

Se observa la existencia de basura en forma muy aislada que no afectan
el aspecto de la faja y que no interfieren en la visibilidad o el drenaje de
la plataforma.

Se aprecia la acumulacién de basura, que puede afectar la visibilidad y
ocasionar contaminacion en el sector.

Existen sectores donde se observa acumulacién de basuras que afectan
la visibilidad y estética de la Ruta, como también ocasionan problemas
de contaminacion del sector.

Presencia de escombros

NP

Bajo

Medio

Alto

La faja no presenta escombros y/o desechos.

Se observa la existencia de desechos en forma muy aislada y estos no
afectan la visibilidad o el drenaje de la plataforma.

Se aprecia la acumulacién de escombros y/o desechos, que puede
afectar la visibilidad y ocasionar contaminacion en el sector.

Existen sectores donde se observa acumulacion de escombros y/o
desechos que afectan la visibilidad y estética de la Ruta, como también
ocasionan problemas de contaminacion del sector.

Presencia de Vegetacion

NP

Bajo

Medio

Altos

No presenta vegetacion o esta se encuentra bien mantenida.

Existe vegetacion, pero esta no afecta: la visibilidad, seguridad o el
drenaje de la Ruta.

Existe vegetacion de altura entre 40 cm. y 80 cm., que puede ocasionar
problemas de visibilidad y seguridad del usuario.

Se observa la existencia de vegetacion de una altura superior a 80 cm.,
gue ocasiona riesgos en la visibilidad y seguridad del usuario.

Tipo de Vegetacion

Indicar el tipo de vegetacion predominante en la faja.
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ANEXO B Fichas de Inspeccion Aspecto 1
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FICHA DE INSPECCION  [1]a]1] correaTvO[ [ ]
ves[ | | afo[ [ ]

CONCESION:
Troncal |:| Ramal |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado Izq Lazo A Lado Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
INSPECCION VISUAL DE PAVIMENTOS
CALZADA [ ] TERCERA PISTA[ | PISTA FRENADO[ |  PISTA ACELERACION] |
pstas [ M e T ] 2 ke[ T ] ronga[ ]
TIPO PAVIMENTO: Asfalto|:| Horm'g()n|:| DTS|:|
TIPO BERMA: Asfalto|:| Horm'gc’)n|:| DTS|:| NA|:|
NIVEL DE DETERIORO
AGRIETAMIENTO: NPD Bajo|:| Medio|:| Alto|:|

BACHES: ne[ ] Bajo[_| Medio| ] Alto[ ]
AHUELLAMIENTO: ne[ ] Bajo[_| Medio| ] Alto[ ] na[ ]
EXUDACION: ne[ ] Bajo[_| Medio|_] Alto[ ] Na[]
RESALTOS: ne[ ] Bajo[_| Medio|_] Alto[ ]

ONDUL ACIONES: ne[ ] Bajo[ | Medio| ] Ato| |
JUNTA TRANSVERSAL ne[ ] Bajo[ ] Medio| ] Ato| | na[ ]
ESTADO BERMAS: Bueno|:| RegularD Malo|:|
DESCENSO BERMAS: N[ ] Bajo[ | Medio[ | Ato[ ]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]1]2]

corraaTvol [ ]

mves[ | | afo[ ] ]

CONCESION:
Troncal |:| Ramal |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado Izq Lazo A Lado Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

INSPECCION VISUAL CARPETA GRANULAR

TOPONIMO:

Longitud:I

NIVEL DE DETERIORO

PERDIDA DE FINOS:

PERDIDA FRACCION GRUESA:

AHUELLAMIENTO:

EROSIONES:

ONDULACIONES:

BACHES:

PUNTOS BLANDOS:

PENETRACION EN LA SUBRASANTE:

NPI:I
NP|:|
NPD
NP|:|
NPD
NPD
NP|:|
NPD

Bajo[ |
Bajo[_]
Bajo[_]
Bajo[_]
Bajo[ |
Bajo[ |
Bajo[ |
Bajo[_]

Medio| |
Medio| ]
Medio| ]
Medio| ]
Medio| |
Medio| |
Medio| ]
Medio| ]

Atto[ ]
Ato[ |
Alto[ ]
Alto[ ]
Atto[ ]
Atto[ ]
Ato[ |
Alto[ ]

OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEOQ IF

B.3




FICHA DE INSPECCION

[1]2]1]

correLATVO[ | ]
ves[ [ | afo[ [ ]

CONCESION:

Troncal |:|

Ruta:

Lado Izq
Der

Ramal |:|

Enlace:

Lazo A
Ramal Cuadrante
Via Ramal

Calle de servicio:

Lado Izq :|
Der

Sector Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

SENALVERTICAL  w[___] m__ T ]

TIPO: Informativa|:| AdvertenciaD ReglamentariaD Portico|:| BanderaD Otra|:|
POSTES: 1 |:| 2 |:| Mas |:|

UBICACION: Borde |:| Mediana|:|

ESTADO GENERAL

POSICION: Vertical |:| Inclinada|:| Golpeada|:|

VISIBILIDAD: Buena|:| Regular |:| Mala|:|

LIMPIEZA: Buena|:| Regular |:| Mala|:|

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

POSTE: ne[ ]
ESTRUCTURA: ne[ ]
PERNOS: e[ ]
PLACA: ne[ ]
LAMINA: ne[ ]

Bajo |:|
Bajo |:|
Bajo |:|

Medio| |
Medio| |
Medio| ]
Bajo | Medio| ]
Bajo | Medio| ]

Ato[ ]
Ato[ ]
Ato| |
Ato| |
Ato| |

Faltan |:|

MEDICION CON INSTRUMENTO

NIVEL DE RETROREFL EXION:

[T ]mednux-n

CUMPLENORMA:  si[_] No[_] NORMA:  DIM[ | AsT™[ |
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF

B.4




FICHA DE INSPECCION  [1]2]2] correATVO[ [ ]

MEs|:|:| ANOD]

CONCESION:
Troncal |:| Ramal D
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado Izq Lazo A Lado Izq
Der Ramal Cuadrante Der| |
Via Ramal Sector Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

DEMARCACIONES Kml:l:l Referencia Sefial N"I:I

TIPO: Linea|:| Simbolo o Leyenda|:|

LINEA: Continua|:| Segmentada[l Mixta|:| Numero I:l Ancho I:l cm

Achurado|:|

ESTADO GENERAL

INSPECCION VISUAL: de dia[ | de noche[_]

Relacién de Contraste (rc): Buena|:| Regular |:| Malo |:| NA D
Percepcion Retroreflectancia (rc): Buena|:| Regular |:| Malo |:| NA D
Alineacion: Buena|:| Regular |:| Malo |:|

DEFECTOS: Doble Linea |:| Borrado |:| Desuniforme |:| Desgaste |:| Desprendimiento |:|
MEDICION CON INSTRUMENTO

Nivel de Retroreflexion: I:l mcd/lux-m2

Relacién de Contraste (rc): I:l
Coordenadas Cromaticas: I:' X
Resistencia al Deslizamiento: I:l

[ Iv

NORMAL: o] Ast™[ ]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]2[4] corrELATVO[ [ ]
ves[ [ | afo[ [ ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector:  Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

TACHAS ~ «m[__ [ ] akm___ | | Longitud|___|
TIPO: BIancaD Roja|:| Amarilla|:| Bicolor|:| OtraD

NUMERO DE LINEA: I:'

ESTADO GENERAL

INSPECCION VISUAL: de dia|:| de nocheD

TRAMO: Completo |:| Incompleto |:| No Existen |:| Color desigual |:|

FALTAN: Cantidad I:l Consecutivas I:l

DANOS: NPD Menor |:| Medio |:| Mayor D

REFLECTANCIA: Buena|:| Regular |:| Mala|:|
LIMPIEZA: Buena|:| Regular|:| Mala|:|
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]2[3] correAaTVO[ [ ]
ves[ [ | afo[ [ ]

CONCESION:
Troncal |:| Ramal |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado Izq Lazo A Lado Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

DEFENSAS CAMINERAS  «km[ [ ] a km[ | | Longitud| |

ESTRUCTURA: MetélicaD Hormigon |:|
RECUBRIMIENTO: GalvanizadaD F\'ntadaD NA |:|
TIPO: Doble onda|:| Triple 0nda|:| New Jersey |:| Tipo f |:| Pared |:|
UBICACION: Borde |:| Mediana|:|

LADO: IzquierdoD Derecho|:| Centro|:|
ESTADO GENERAL
ESTADO: Normal |:| Tramos defensa golpeada I:I Tramos defensa destruida I:I
ALINEAMIENTO: Normal[ |  Desalineada| ]
LIMPIEZA: Buena|:| Regular |:| Mala|:|

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

POSTES: ne[ ] Bajo[_| Medio|_] Atto[ ] na[ ]
PERFIL DEFENSA: N[ ] Bajo | Medio| | Atto[ ] Na[ ]
PERFIL ARRIOSTRAMIENTO: ne[ ] Bajo[_| Medio_] Atto[ ] Na[ ]
TERMINALES: ne[ ] Bajo[_| Medio|_] Atto[ ] na[ ]
PERNOS: ne[ ] Bajo[ | Medio| ] Atto[ ] na[ ]
HORMIGON: N[ ] Grietas|_| Roturas| | otros| | na[ ]
SEPARADOR: N[ ] Bajo[ | Medio| | Ato| | na[ ]

REFLECTANTE Completo |:| Incompleto |:| Falta|:| Sucio |:| Color desigual |:|
OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION | 1[4]1]

CORRELATNOI:l:I
MEs|:|:| ANOD]

CONCESION:
Troncal: |:|

Ruta

Ramal: D

Lado: Izq
Der

Enlace:

Lazo A
Ramal Cuadrante
Via Ramal

Calle de servicio

Lado: Izqi!
Der

Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

CERCOS | VALLASPEATONALES | km[ | | a wkm[ [ ]| tongitua[ |

TIPO: Alambre pua |:I

UBICACION: Borde[ ]

Malla |:| Reja|:| Pandereta|:|

Mediana |:|

Madera|:|

H’rca[l Vivo|:|

ESTADO GENERAL

POSICION:

Normal|:| Suelto[l IncIinadoD Deterioradol]

Destruido |:|

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

POSTES: P[] Bajo[_] Medio[ | Atto[_]
ALAMBRES, REJA OMALLA: NP[_] Bajo[_] Medio[ ] Atto[_] Faltan[_]
ESTRUCTURA NP|:| Bajo |:| Medio |:| Alto |:| NA D
OBSERVACIONES

NOMBRE FIRVA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]4]1] correATVO[ [ ]
MES|:|:| ANOD]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izqg Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

FOSO [| coNTROFOSO [] «km[ | ] a wkm[ [ ]tiongtua[ ]

REVESTIDO: si[] No[_]
UBICACION: Borde[_] Mediana[ ]
LADO: Izquierdo|:| Derecho|:| Centro|:|
ESTADO GENERAL
CURSODEAGUA:  si[ ] No[_]
OBSTRUCCION: e[| Menor[_] Media[_] Mayor[_] NA[]
TIPO DE OBSTRUCCION: Puntual_] Tramos|[_] Descarga[_|
LIMPIEZA AREA ALEDANA: Despejada[l Escombros |:| Vegetacic’)n|:| Basura|:|
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
GEOMETRIA SECCION REVESTIDO: NP|:| Grietas |:| Juntas |:| Socavacion |:| Pérdida|:|
GEOMETRIA SECCION EN TIERRA: e[| Pérdida [_] Erosion[_]
DESCARGA: Buena|:| Regular |:| Mala|:| Pérdida|:|
COMPROMETE: Talud |:| Terraplén |:| No |:|
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION

[1]4]2

correLATVO[ | ]
ves[ | | afo[ ] ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izqg Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
CUNETA: REVESTIDAD SOLERA: CON ZARPAD
EN TIERRAD SIN ZARPAD
km[_ [ ] km[__ [ ] Longiual |
UBICACION: Borde[_] Mediana[_]
LADO: Izquierdo|:| Derecho[l Oentr0|:|
ESTADO GENERAL
CURSODEAGUA:  si[ ] No[_]

OBSTRUCCION:

NP|:| Menor |:|

Media[ ]

Mayor |:|

Na[]

TIPO DE OBSTRUCCION: Puntual[_] Tramos[_] Descarga[_]
LIMPIEZA AREA ALEDARA: Despejada|:| Escombros |:| Vegetaciénl] Basura|:|
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
GEOMETRIA SECCION REVESTIDO: NP|:| Crietas |:| Juntas |:| Socavacion |:| Pérdida[l
GEOMETRIA SECCION EN TIERRA: e[| Pérdida [_] Erosion[_]
DESCARGA: Buena|:| Regular |:| Mala|:| Pérdida|:|
COMPROMETE: Talud[_] Terraplén|_] No[_]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO

REVISO

CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION

[1]4]3

CORRELATl\/Ol:l:l
MEs|:|:| ANOD:I

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: D
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

ALCANTARILLA] ] SIFON [ ]

TIPO: Tubo |:| Cajon |:|

el ]
Losa|:|

]

ESTADO GENERAL

ENCAUCE: Bueno[_| Regular [_] Malo[_]
TIRAJE Bueno[_| Regular[_] Malo[_]
OBSTRUCCION: P[] Menor[_] Medio[ ] Mayor[ ] NA[]
LIMPIEZA: Limpio[_] Escombros|_| Vegetacion[_] Basura[_|
VISTA SECCION (Lado Opuesto): Completa[_] incompleta[ ] inapreciable [ ]
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
ESTRUCTURA: N[ ] Bajo[_| Medio[_] Alto[]
MUROS: N[ ] Bajo[_| Medio[_] Alto[ ]
ALAS: P[] Bajo[_] Medio[_] Alto[_] NA[]
REL LENO: P[] Bajo[_] Medio[_] Alto[_]
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRVMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION

[1]4]4]

correLATVO[ | ]
mves[ [ ] afo[ ] ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: D
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der| |
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
SUMIDERO v ] km ]
TIPO: Sumidero en Mediana|:| Sumidero Lateral|:| Borde Izq. |:| Borde Der. |:|
ESTADO GENERAL
ENCAUCE: Bueno[_] Regular|_] Malo[_]
TIRAJE Buen0|:| RegularD Ma|0|:|
OBSTRUCCION: N[ ] Menor|_] Medio[_] Mayor[_] Na[ ]
LIMPIEZA: Limpio |:| Escombros |:| Vegetacion |:| Basura|:|
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
ESTRUCTURA: NPD Bajo |:| Medio |:| Alto |:|
REJILLA: NPI:l Bajo|:| Medio|:| AIto|:|
CAMARA: NPD Bajo|:| Medio|:| AIto|:|
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]5]1] correATVO[ [ ]
MEs|:|:| ANOD]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: D
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal 14]3] Sector:  Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

PUENTES Y PASOS DESNIVELADOS ~ PUENTE| | PASO INFERIOR| | PASO SUPERIOR] |

NOMBRE ESTRUCTURA: NOMBRE RIO O ESTERO: KM:
SUPERFICIE DE RODADO: Asfalto |:| Hormigén |:|
TIPO DE BARANDAS: Metalicas D Hormig6n |:| Mixtas D

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

BARANDAS: NP|:| Bajo|:| Medio|:| Alto|:|

PASILLOS PEATONALES: ne[ ] Bajo_] Medio|_] Alto[ ] na[ ]
SUPERFICIE DE RODADO: ne[ ] Bajo[_| Medio| | Alto[ ]
JUNTAS DE EXPANSION: ne[ ] Bajo[_| Medio| | Atto[ ]

LOSA: ne[ ] Bajo | Medio| ] Ato| |
BARBACANAS: ne[ ] Bajo[_ | Medio| | Atto[ ] na[ ]
VIGAS: ne[ ] Bajo|_] Medio|_] Atto[ ]
TRAVESARO Y/O ARRIOSTRAMIENTO: NP|_| Bajo| | Medio| ] Ato[ | nal ]
APOYO: ne[ ] Bajo[_| Medio| | Ato[ ]
ESTRIBOS: ne[ ] Bajo[ | Medio| | Ato[ ]
CEPAS: ne[ ] Bajo[_| Medio| | Atto[ ] nal ]
TERRAPL ENES DE ACCESO: ne[ ] Bajo[_| Medio| | Ato[ ]

POSTES DEL INEADORES: ne[ ] Bajo|_] Medio|_] Alto[_] na[ ]

ESTADO DEL CAUCE

EmbanqueD Derrumbe talud estriboD Dafios p/impacto rocas D Acumulacién desechos |:| NA D

OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]5]2] corrEATVO[ [ |
ves[ [ ] afo[ ] ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km
IDENTIFICACION DEL ELEMENTO
PASARELAS km[ [ ] Nombre:
TIPO ESTRUCTURA: Hormigén |:| Metélica|:| Mixta|:| Con rampla|:| Sin rampla|:|
TIPO ACCESO: Recto |:| Recto c/desc. |:| Caracol |:| Escalera|:| Otro |:|
TIPO DE BARANDAS: MetélicaD Hormigon |:| Mixta|:| Clreja proteccion |:|
VIGA: Doble T hormigén D Doble T metélica|:| Tipo cajon |:| Otral]

NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES

PISO: ne[ ] Bajo[ | Medio[ | Ato[ ]
BARANDAS: ne[ ] Bajo[_| Medio|_] Atto[ ]
MALLA DEPROTECCION:  NP[ ] Bajo[ | Medio| ] Ato| | na[ ]
JUNTAS DE EXPANSION: ne[ ] Bajo[_| Medio|_] Atto[ ]
VIGAS: ne[ ] Bajo[ | Medio| ] Atto[ |
APOYOS: ne[ ] Bajo[_ | Medio| ] Atto[ ]
PILARES: ne[ ] Bajo[ | Medio|_] Atto[ ]

RAMPLA DE ACCESO: ne[ ] Bajo[ | Medio| ] Ato| |

OBSERVACIONES

NOMBRE FIRMA FECHA

REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]6]1] correATVO[ [ ]
ves[ [ ] afo[ [ ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

TERRAPLENES km ] ] a  xkm[ [ ] tongitua ]

ALTURA: Menor |:| Media|:| Mayor |:|
TIPO DE SUELO: LimoD ArcillaD GravaD ArenaD OtroD
ESTADO GENERAL
ESTABILIDAD: BuenaD Regular |:| Mala|:|
APARIENCIA: Buena|:| Regular |:| Mala|:|
NIVEL DE COMPORTAMIENTO
ASENTAMIENTOS: ne[ ] Bajo | Medio[ ] Atto[ |
EROSIONES: NP|:| Bajo |:| Medio |:| Alto |:|
FALLAS DE SANEAMIENTO: NP|:| Bajo|:| Medio|:| Alt0|:|
DESLIZAMIENTOS: ne[ ] Bajo] | Medio| ] Atto| |
SOCAVACIONES: ne[ ] Bajo | Medio| ] Ato| |
DEFORMACIONES: NPD Bajo|:| Medio |:| Alto|:|
AFECTACION DE TERRENOS
AFECTA: Si |:| N0|:|
SECTOR COMPROMETIDO: Habitado |:| Agricola|:| Industrial |:| Comercial |:| Otro |:|
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEOQ IF
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FICHA DE INSPECCION  [1]6]2] correaTvO[ [ ]
ves[ | | aro[ [ ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta: Enlace: Calle de servicio:
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

TALUDES DE CORTE km[ ] ] a km[ [ ] Longitud| |

ALTURA: Menor |:| Media|:| Mayor |:|
TIPO DE SUELO: Limo |:| ArciIIaD Grava|:| ArenaD Roca|:| Otro |:|
ESTADO GENERAL
ESTABILIDAD: Buena|:| Regular |:| Mala|:|
APARIENCIA: BuenaD Regular |:| Mala|:|
CUBIERTA VEGETAL: NPD Baja|:| Media[l Alta|:|
NIVEL DE COMPORTAMIENTO:
DESLIZAMIENTOS: NPD Bajo|:| Medio|:| AIto|:|
FILTRACIONES DE AGUA: NPD Bajo|:| Medio|:| AIto|:|
CARCAVAS: N[ ] Bajo[ | Medio| | Ato| |
FALLAS DE SANEAMIENTO: NPD Bajo|:| Medio|:| AItoD
DESPREDIMIENTOS: NPD Bajo|:| Medio|:| AItoD
EROSIONES: NPD Bajo |:| Medio |:| Alto |:|
DEFORMACIONES: NPD Bajo|:| Medio|:| AIto|:|
AFECTACION DE TERRENOS
AFECTA Si|:| No |:|
TIPO DE TERRENO AFECTADO Habitados |:| Agricolas |:| Industriales |:| Comerciales |:| Otro |:|
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION

[1]7]1]

correLATVO[ | ]
ves[ [ ] afo[ [ ]

CONCESION:
Troncal: |:| Ramal: |:|
Ruta Enlace: Calle de servicio
Lado: Izq Lazo A Lado: Izq
Der Ramal Cuadrante Der
Via Ramal Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

ILUMINACION

CANTIDAD LUMINARIAS:

T ] a
Dobles |:|

Simples |:|

km ]

Otro tipo |:|

TIPO POSTE: Metdlico |:| Hormigon |:|
ESTADO GENERAL
Todas encendidas D Todas apagadas |:| Sector apagado|:| Ne Lamparas apagadasl | Horal | |
N° Lamparas apagadas consecutivas I:l
NIVEL DE DETERIORO DE LOS COMPONENTES
POSTE: NPD Cantidad dafiado |:|:|
CARCAZA: NPD Cantidad daﬁadaD]
DIFUSOR: NPD Cantidad dafiado D]
MEDICION CON INSTRUMENTO
TIPO INSTRUMENTO: Luminancimetro |:| Luxometro |:| Resultado I:I
CUMPLE NORMA: Si|:| No|:| Norma
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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FICHA DE INSPECCION  [1[8]1]

correLATVO[ | ]
ves[ | | afo[ ] ]

CONCESION:

Troncal: |:|

Ramal: |:|

Ruta

Lado: Izq
Der

Enlace:

Lazo A
Ramal Cuadrante
Via Ramal

Calle de servicio

Lado: Izq:|
Der

Sector: Km
Km

IDENTIFICACION DEL ELEMENTO

LIMPIEZA FAJA

km[ T Jaxm[ T ]  rongd[ ]
ESTADO GENERAL
ASPECTO: Bueno|:| Regular|:| Ma|o|:|

PRESENCIA DE BASURA:

PRESENCIA DE ESCOMBROS:

PRESENCIA DE VEGETACION:

e[| Baja[ | Media[_]
P[] Baja[_] Media[ ]
P[] Baja[_] Media[ ]

AIta|:|
AIta|:|
Alta|:|

TIPO VEGETACION: Pasto o Maleza|:| Matorrales |:| Arbustos |:| Arboles |:| Desecho Roce |:|
OBSERVACIONES
NOMBRE FIRMA FECHA
REALIZO
REVISO
CHEQUEO IF
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ANEXO C Resultados Aplicacién Metodologia en Ruta 5



Tabla 0-1: Esquema Plazas de Peaje

PEAJES DE CONCESION
RUTAS5 LA SERENA - PUERTO MONTT

ESQUEMA GENERAL DE PEAJES - RUTA 5 CONCESIONADA

PEAJE SENTIPO K ENTRE TRONCALES PEAE | SENTIPO K ENTRE TRONCALES
LA SERENA
LOS VILOS - LA SERENA| 4580 CHILLAN - COLLIPULLI 4140
GUANAQUEROS| <g=m 4331 BULNES NORTE| <=m 4223
BULNES CENTRO| <=m 4250 1197
ACCESO SUR A TONGOY| <g=m, 4152 BIFURCACION CONCEPCION|  <=m 4266
CERRILLOS BAJOS - TONGOY S 408,7 SANTA CLARA @ 444,7
OVALLE — 3719 1259 CABRERO)| m=D> = 4598
AMOLANAS 3 282,8] LAJA| [} = 474 4
COMBARBALA 2798 894 LIMA — 4825
SANTIAGO - LOS VILOS| LOS VILOS 2290 RARINCO| <=m = 4999 1093
PICHIDANGUI S 1934 MARIA DOLORES (AEROPUERTO)| <==m m=D = 5066
LOS ANGELES
CATAPILCO| <t—m  m—> 1386 1044 LOS ANGELES| <G=m —_—) 5115
LAS VEGAS S = 89,0 DUQUECO| <==m = 5208
LAMPA 26,1 MULCHEN| <==m 537,1
SANTIAGO - TALCA SANTIAGO 0,00 629 LAS MAICAS 3 554,0
GABRIELANORTE| <t—m <—m 50 MININCO — 5599
TOCORNAL| <— <—m 75
TRONCAL ACCESO SUR o 19| COLLIPULLI-TEMUCO 5740 69,7
PAINE| <—m <—m 440 VICTORIA NORTE|  <g=m 6095
CHAMPA| <—m 8,0 385
ANGOSTURA 3 57,5 VICTORIA SUR —_) 6110
RANCAGUA NORTE| <—m 66,8 TRONCAL NORTE (PUA) - 6237
RANCAGUA CENTRO| <—m m=> 88,0) LAUTARO CENTRO) —_ 642,9
RANCAGUA
RANCAGUA SUR — 94,0 LAUTARO SUR NORTE = 6455 69,9
REQUINOA| <—m o= 101,0) TEMUCO NORTE SUR| <=m 6595
TEMUCO
ROSARIO| <=m == 107, 1045 TEMUCO SUR NORTE = 6785
RENGO | <==m —_ 1130 CUNCO| <==m 667,0
1140 TRONCAL SUR (QUEPE) 3 B 6936
PELEQUEN| <=m m=> 121,0) PITRUFQUEN —| 7028
EL TAMBO — 1330) TEMUCO - RIO BUENO 7180
SAN FERNANDONORTE| <=m m=—> 135,5| LONCOCHE - AFQUINTUE | <t=m 7521 81,7
SAN FERNANDO
SAN FERNANDO CENTRO| <=m| @ m=> 137,5| LONCOCHE -LASTARRIA| <=m 7538
139,1]
SANFERNANDOSUR| <=m o= 140,0) LANCO| <==m 7694
CHIMBARONGO | <g¢===m 152,8
QUINTA 3 162,0) TRONCAL NORTE LANCO ECOE S 7753
MORZA —_— 162,6) VALDIVIA-SUR| <=m 8508 1014
TENO — 1760 TRONCAL SUR LA UNION - 876,7
CURICO NORTE| <G===m 188,0) RIO BUENO-LA UNION =y 8878
CURICO
CURICO CENTRO| <G 189,0) RIO BUENO - PUERTO MONTT 8900
CURICO SUR| <=m 190,0) 58,3 SAN PABLO — 8982
LONTUE| <=m o= 199,0) PILAUCO| <==m m— 917 853
2040 OSORNO-PUYEHUE| <=m = 918
MOLINA| <(==m _ 205,0 OSORNO
PULMODON| <¢=m 2100 OSORNO - PTO. OCTAY| g m— 9201
TALCA - CHILLAN 2194 RIONEGRO| et 9451
RIO CLARO 2203 PURRANQUE| g 955,6
TALCA CUATRO VIENTOS(Purranque) 962,0
TALCA 1 (ORIENTE) VAROLI —_ 2559 CASMA *f 967,9]
TALCA 2 (PONIENTE)TABACO — 256,7 FRUTILLAR —_— 9813
UNIHUE — 2626 FRESIA| g —_— 9976
MAULE — 266,6 LLANQUIHUE CENTRO -LONCOTORO| g rem——TA
COLBUN| <==m 272,6) 104,7 LLANQUIHUE SUR| <¢=m > 10004 58,0
SAN JAVIER NORTE| <=m 2735
SAN JAVIER CENTRO| <=m 2763 PUERTO VARAS NORTE|  <=m =- 1005,0)
CONSTITUCION| <=m | m==)> 2800 PUERTO VARAS SUR| <=m > 10075
VILLAALEGRE| <==m 2867
LINARES| <¢==m 303,8] ACCESO NORTE PUERTO MONTT| <= 1020,0
LINARES TRONCAL BY PASS PUERTO MONT 3o 10200
RETIRO 3250 PUERTO MONTT 1024,0)
PARRAL —_— 3438
SAN CARLOS NORTE| <t=m 3745
SAN CARLOS SUR _ 3781
COCHARCAS| <=m =) 3019 1197
CHILLAN NORTE (By Pass)| <—m o= 3964
CHILLAN
CHILLANSUR| <—m —> 4065
Py PEAJE TRONCAL NO OPERATIVO (1) \=—— PEAJE LATERAL NO OPERATIVO (22)
@~  PEAJE TRONCAL OPERATIVO (17) e PEAJE LATERAL OPERATIVO (81)
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Tabla 0-2: Conservacion Ruta 5

CONSERVACION DE | OS CONTRATOS CONCESIONADOS (RUITA 8)
Los Vilos - La Serena Santiago - Los Vilos Santiago - Talca Talca - Chillan Chillan - Collipulli Collipulli - Temuco Temuco - Rio Bueno Rio Bueno - Puerto Montt
CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad [cantidad] B | R | M [cantidad[ B | R | M [cantidad] B | R | M [cantidad] B | R | M [cantidad[ B | R | ™M [cantidad| B | R | M [cantidad] B | R | ™M [cantidad| B | R | ™
% | % | % % | % | % % | % | % % | % | % % | % | % | % [ % [ % % | % | % [ % % | %
1.- Estado de Pavimentosy Bermas
1.1.- Pavimento (Inspeccién Visual): km. 477 99 1 ) 436 64 | 35 1 313 97 [ 3 0 193 85 [ 15 | 0 161 87 [ 13 | 0 290 97 [ 4 0 344 9% [ 5 0 267 | 100 [ © 0
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): | km. 880 | 100 | © 0 NA NA 193 | 100 [ © 0 161 87 | 13 | 0 580 | 100 | 1 0 688 % | 4 0 267 9 | 6 0
13- Berma: km. 455 99 1 0 413 68 | 27 | 5 308 0 [ 10| o 367 75 | 25 161 %5 | 5 0 580 % | 2 0 688 88 | 13 | 0 534 99 1 0
2.- Sefalizacién, Demarcacién y Estado de
Defensas Camineras.
2.1.- Sefales Verticales Fichas 245 93 [ 7 0 111 74 | 19 | 7 101 % | 4 0 100 %5 [ 5 0 100 % | 4 0 107 % | 3 1 100 [ 100 [ 0 0 100 % | 4 0
2.2.- Demarcacion: Fichas 347 9% | 3 1 330 78 | 13 | 9 246 84 | 15 | 1 101 35 | 56 | 9 99 % | 7 0 111 78 | 12 | 10 101 9 | 6 0 18 100 [ © 0
2.3.- Barreras Metalicas: km. 78 97 | 3 0 45 79 [ 22 | 0 19 89 | 4 6 23 76 | 24 | 0 33 % | 5 0 31 97 | 3 0 370 9 | 1 0 293 9% | 2 0
2.4.- Barreras Hormigon km. 11 100 [ © 0 NA - - - 2 100 [ 0 0 2 8 | 2 0 1 100 [ 0 0 0 100 [ 0 0 1 100 [ © 0 NA - - -
3.- Estado de Cierros Perimetrales
3.1.- Cercos: km. 60 [ 76 [ 20 [ 4 231 [ 44 [ 38 [ 17 165 [ 21 | 65 | 14 388 [ 76 | 18 | 7 320 [ 84 [ 8 [ 8 290 [ 41 [ 59 [ o 30 [ oo [ 5 [ 5 255 [ 35 [ 47 | 18
4.- Saneamiento
4.1.- Foso y Contrafoso: Fichas 86 17 [ 57 | 2 86 29 [ 38 | 33 27 48 [ 41 [ 11 8 38 [ 62 | 0 29 0 [ 69 [ 31 40 68 | 30 | 3 98 65 | 21 | 14 45 27 [ 44 [ 29
4.2.- Cunetas: Fichas 159 0 [ 48 [ 52 54 30 [ 40 [ 30 18 50 [ 11 | 39 6 83 |17 [ o 37 46 [ 46 | 8 28 86 | 14 | © 9% 0 [100 [ 0 38 %5 | 5 0
4.3.- Alcantarillas y Sumideros Fichas 156 77 |11 | 12 158 65 | 18 | 16 111 70 | 13 | 17 148 8 | 5 9 74 62 | 26 | 12 54 74 | 15 | 11 137 9 | 1 0 147 84 | 12 | 5
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras
5.1.- Puentes: un. 24 2 [ 8 0 18 FEG 1 18 2 [ 8 0 94 36 | 64 | 0 52 9 [ 6 0 50 90 [ 10 [ o 48 o1 [ 9 0 28 79 [ 21 | 0
5.2.- Pasarelas: un. 11 100 [ © 0 29 87 | 7 6 70 4 | 4 2 46 7 9] o 18 100 [ 0 0 21 % | o 4 20 90 [ 10 | 0o 26 100 [ © 0
5.3.- Pasos Superiores: un. 11 73 [ 27 | © 12 95 [ 5 0 8 89 [10 [ 1 4 25 [75 [0 6 100 | © 0 7 100 | 0 0 4 75 25 | 0 14 100 | © 0
5.4.- Pasos Inferiores: un. 13 100 [ © 0 8 % | 5 2 8 97 | 3 0 16 19 [ 81 | 0 32 100 [ 0 0 20 100 [ 0 0 14 100 [ © 0 27 100 [ © 0
6. Taludes de Cortey Terraplenes.
6.1.- Terraplén: km. 14 [ 72 [ ]u 14 [ 27 7 [ 65 [ 33 ] 2 12 [ 9 [10] o0 132 [92 [ 8 o 10 [100] 0 J o 128 [ 95 [ 5 [ O 133 100 0o [ o
6.2.- Taludes de Corte: km. 25 | 40 [s6 | 4 14 |60 [ 37 | 4 |50 [ s0 | 1 |10 [ o | o 42 |8 [12 | 0 5 |90 [10] 0 38 |92 [ 7 |1 133 [100 | 0o [ 0o
7- lluminacion
7.1.- Sectores lluminados: un. 26 [ 69 [ 20 [ 11 76 [ 80 [12 [ 8 103 [97 [ 3o 1553 [ 96 | 0 [ 4 2711 [ 97 [ 0o [ 3 87 [ 80 [ 0o [ 20 27 J10] o | o 45 J10] o[ o
8.- Variables Ambientales
8.1.- Paisajismo: Fichas 31 55 | 10 [ 35 82 24 [ 37 [ 39 70 9 16 | 76 40 40 [ 20 [ 40 34 18 | 29 [ 53 34 53 [ 29 [ 18 32 25 [ 19 [ 56 29 38 | 38 [ 24
8.2.- Ruido Fichas - - - - - - - 2 0 0 | 100 10 0 0 | 100 3 0 0 | 100 10 45 [ 45 | 10 6 0 | 17 [ 83 5 0 0 | 100
8.3.- Reforestacion y Flora Fichas - - - - - - - - - - - 0 - - - 2 0 0 100 3 33 67 0 14 100 0 0 1 100 0 0
8.4.- Taludes Fichas 8 0o [25 [ 75 27 0 [ 44 [ 56 10 0 [ 50 [ 50 6 100 | © 0 5 20 80 [ 0 14 36 | 29 | 36 18 17 [ 33 | 50 7 14 | 86 | ©
8.5.- Plantas de Tratamiento Fichas 10 0 [100 [ o 3 0 | 33 [ 67 4 0 | 50 | s0 3 100 [ 0 0 3 0 100 [ o 7 0 |10 o 11 0 [ 83 [ 17 4 0 | 100 [ 0
8.4.- Agua Fichas 12 83 | 17 | o 19 42 | 21 | 37 16 13 | 37 | 50 6 100 [ 0 0 5 60 | 40 | 0 9 44 156 | 0 24 54 | 42 | 4 3 67 | 33 | 0
8.7.- Botaderos y Empréstitos Fichas - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
8.8.- Aire Fichas - - - - - - - - - 6 0 0 | 100 3 0 0 | 100 1 0 100 o 8 0 [ 13 [ 88 3 0 | 100 [ 0
9-Roce y Despeje de Faja
9.1.- Limpieza de Faja: n? 269 [ 39 [ 43 [ 18 407 [ 26 [ 74 [ 0 342 [ 51 [ 49 [ o [3200000] 75 [ 25 [ © 161 [ 9 [ 1 [ o 200 [ 60 [ 10 | 30 [3440000] 94 [ 6 [ 0 267 [ 100 [ o [ o
10.- Taneles
10.1.- Sistema de Ventilacion: gl NA - - I - - e 0 0 0 NA - - e - - | N - - | N - - N - - -
10.2.- Sistema Béctrico: gl NA - - - 1 100 [ 0 0 1 0 0 0 NA - - | N - - | N - - | N - - N - - -
10.3.- Sistema de lluminacion: gl. NA - - - 1 80 20 0 1 80 0 20 NA - - - NA - - - NA - - - NA - - - NA - - -
10.4.- Sistema de Control CO: gl NA - - N - - N 0 0 0 NA - - e - - | N - - | n - - N - - -
10.5.- Sistema de Control de TV: gl NA - - - NA - - - NA 0 0 0 NA - - - NA - - - NA - - - NA - - - NA - - -
10.6.- Sistema de Comunicaciones: gl. NA - - - NA - - - NA 0 0 0 NA - - - NA - - - NA - - - NA - - - NA - - -
10.7.- Sistema de Control de Velocidad: gl NA - - - NA - - - NA 0 0 0 NA - - - NA - - - NA - - - NA - - - NA - - -
10.8.- Sistema de Sefalizacién y Control: gl NA - - - 100 [ 0 0 NA 0 0 0 NA - - | N - - | - - | - - N - - -
10.9.- Sistema de Control de Incendios: gl NA - - N - - N [ [ 0 NA - - N - - N - - | n - - | N - - -
10.10-- Estado de gl NA - - - 100 [ o 0 1 80 | 20 | o NA - - N - - N - - N - - | N - - -
11.- Enlaces
11.1.- Luminarias: Fichas 19 82 [ o | 18 26 89 [ 0 11 16 9 [ o 1 24 % [ 0 4 29 [o488] 0 | 512 76,90 - [2310] 21 100 [ © 0 22 9% | o 2
11.2.- Sistema de Sefalizacion Vertical: Fichas 124 8 | 11 [ 5 71 0 [ 8 1 20 100 | 0 0 144 9% [ 3 1 87 98 [ 2 0 100 | 0 0 102 | 100 [ 0 0 111 9 | 5 1
11.3.- Sistema de Sefalizacién Horizontal: Fichas 82 %6 | 17 | 7 84 31 | 37 | 32 17 35 | 65 | 0 24 25 | 63 | 13 30 0 |10 ] o 9740] 130] 130] 104 76 | 24 | 0 243 93 | 4 3
11.4.- Pavimentos (Inspeccién Visual): km. 14 100 [ o 0 18 100 [ o 0 10 100 [ o 0 71 % | s 0 29 100 [ o 0 14 100 [ o 0 55 100 [ o 0 39 % | 4 0
11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): km. NA - - - 18 100 [ o 0 NA - - | N - - - 29 100 [ o 0 14 100 [ o 0 55 100 [ 0 0 NA - - -
12.- Calles de Servicio
12.1.- Pavimentos (Inspeccidn Visual): km. 8 [ 8 [ 15[ o 15 [138 [ 72 [ 15 157 [ 95 [ 5 [ o 1 o] o] o 15 100 ] o [ o 5 |8 [20] o0 14 0] oo 56 |98 | 2 [ 0
12.2.-Carpeta Granular (Inspeccion Visual) km. N [ - -] 10 [ 22 [ 45 [ 33 10 [ 50 [41 | 0 3 [ s8] | 7 28 | 90 [ o [ 10 1 [0 ] 0o [ o 24 [ 66 [ 23 | 11 18 [ 4 [ | 0

* Se debe tachar con un guion (-) sila evaluacion de algun elemento no esta presente en su contrato.

* En el porcentaje de Bueno, Regular o Malo, el 100% corresponde al valor indicado en la columna

Cantidad.
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Tabla 0-3: Evaluacién Conservacion Ruta 5

FVAI LJACION POR FI FMENTOS DF CONSFRVACION

I. Conservacién de Contratos Concesionados (Ruta 5)

X Los Vilos -La| Stgo -Los St Tal Talca- Chillan Chillan- Collipulli- |Temuco - Rio| Rio Bueno -
Coniaios Concesnaes Serena Vilos 0. - Talca | Talca anl - collipulli Temuco Bueno Pto. Montt

1.- Estado de Pavimentosy Bermas 99,7 81,4 96,9 93,3 94,8 99,0 96,4 98,7
1.1.- Pavimento (Inspecci6n Visual): 99,5 81,3 98,7 92,5 93,5 98,3 97,3 99,6
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): 100,0 0,0 0,0 100,0 93,5 99,8 98,0 97,0
1.3.- Berma: 99,5 81,4 95,1 87,5 97,5 99,0 93,8 99,5
é;f:';:'s'éaa%?:éi?amac'“” y Estado de 97.9 85,7 95,3 869 98,0 95,1 99,1 99,0
2.1.- Sefiales Verticales: 96,1 83,4 98,0 97,5 98,0 97,7 100,0 98,0
2.2.- Demarcacion: 97,1 84,3 91,5 63,0 96,5 84,3 97,0 100,0
2.3.- Barreras Metalicas y de Hormigon 98,4 89,3 91,5 88,0 97,5 98,5 99,5 99,0
2.4.- Barreras Hormigén: 100,0 0,0 100,0 99,0 100,0 100,0 100,0 0,0

3.- Estado de Cierros Perimetrales 86,0 63,8 53,6 84,8 88,2 70,5 92,6 58,7
3.1.- Cercos: 86,0 63,8 53,6 84,8 88,2 70,5 92,6 58,7
4.- Saneamiento Sl 86,7 67,1 83,0 59,7 85,7 75,0 78,7
4.1.- Foso y Contrafoso: 46,2 48,6 68,6 68,8 34,8 82,5 75,6 49,2
4.2.- Cunetas: 24,5 50,3 55,9 91,7 69,1 93,0 50,0 97,5
4.3.- Alcantarillas y Sumideros 82,5 74,5 76,7 88,6 75,1 81,6 99,3 89,5
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras 95,6 95,2 96,0 60,8 99,3 97,7 94,5 97,4
5.1.- Puentes: 96,0 96,3 96,2 68,1 97,1 95,0 95,5 89,5
5.2.- Pasarelas: 100,0 90,8 95,8 53,3 100,0 95,6 95,0 100,0
5.3.- Pasos Superiores: 86,5 97,7 93,8 62,5 100,0 100,0 87,5 100,0
5.4.- Pasos Inferiores: 100,0 96,1 98,3 59,4 100,0 100,0 100,0 100,0
6.- Taludes de Cortey Terraplenes. 74,3 85,5 78,5 97,5 95,1 97,5 96,6 100,0
6.1.- Terraplén: 80,6 92,4 81,9 95,0 96,2 100,0 97,7 100,0
6.2.- Taludes de Corte: 68,0 78,6 75,0 100,0 94,1 95,0 95,4 100,0
7.- lluminacién 79,1 86,3 98,5 96,4 97,0 80,2 100,0 100,0
7.1.- Sectores lluminados 79,1 86,3 98,5 96,4 97,0 80,2 100,0 100,0
8.- Variables Ambientales 53,7 33,9 20,2 58,7 32,3 60,7 43,2 57,0
8.1.- Paisajismo: 60,0 43,1 17,2 50,4 32,9 67,8 34,9 57,2
8.2.- Ruido 0,0 0,0 1,0 1,0 1,0 67,6 9,3 1,0

8.3.- Reforestacion y Flora 0,0 0,0 0,0 0,0 1,0 66,5 100,0 100,0
8.4.- Taludes (segin Ambiente) 13,3 22,6 25,5 100,0 60,0 50,9 34,0 57,0
8.5.- Plantas de Tratamiento 50,0 17,2 25,5 100,0 50,0 50,0 41,7 50,0
8.4.- Agua 91,5 52,9 32,0 100,0 80,0 72,2 75,0 83,5
8.7.- Botaderos y Empréstitos - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8.8.- Aire - 0,0 0,0 1,0 1,0 50,0 7.4 50,0
9.-Roce y Despeje de Faja 60,7 62,9 75,7 87,5 99,5 65,3 96,8 100,0
9.1.- Limpieza de Faja: 60,7 62,9 75,7 87,5 99,5 65,3 96,8 100,0
10.- Taneles 0,0 97,5 85,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.1.- Sistema de Ventilacién: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.2.- Sistema Bléctrico: 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.3.- Sistema de lluminacién: 0,0 90,0 80,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.4.- Sistema de Control CO: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.5.- Sistema de Control de TV: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.6.- Sistema de Comunicaciones: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.7.- Sistema de Control de Velocidad: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.8.- Sistema de Sefializacion y Control: 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.9.- Sistema de Control de Incendios: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

10.10.- Estado de 0,0 100,0 90,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

11.- Enlaces 88,9 86,7 91,8 86,7 97,8 95,0 97,6 96,8
11.1.- Luminarias: 81,7 89,2 99,4 95,6 94,9 77,1 100,0 97,9
11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: 89,6 94,4 100,0 97,2 98,9 100,0 100,0 96,4
11.3.- Sistema de Sefializacion Horizontal: 84,2 49,7 67,6 56,4 95,0 98,1 88,0 94,7
11.4.- Pavimentos (Inspeccién Visual): 100,0 100,0 100,0 97,5 100,0 100,0 100,0 98,0
11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): 0,0 100,0 0,0 0,0 100,0 100,0 100,0 0,0

12.- Calles de Servicio 92,5 47,0 88,6 87,8 95,1 95,0 88,8 755
12.1.- Pavimentos (Inspeccion Visual): 92,5 49,2 97,6 100,0 100,0 90,0 100,0 99,0
12.2.-Carpeta Granular (Inspeccion Visual) 0,0 44,8 79,6 75,6 90,1 100,0 77,6 52,0
EVALUACION POR CONTRATO 80,7 78,9 80,3 84,1 84,9 88,4 88,4 88,8

** En el porcentaje de Bueno, Regular o Malo, el 100% corresponde al valor indicado en la columna

Cantidad.
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Tabla 0-4: Servicio a Usuarios Ruta 5

AUDITORIAS DEL ESTADO DELOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

SERVICIOS Al

NS LISUARIOS (RUITA B)

Los Vilos - La Serena

Santiago - Los Vilos

Santiago - Talca

Talca - Chillan

Chillan - Collipulli

Collipulli - Temuco

Temuco - Rio Bueno

Rio Bueno - Puerto Montt

CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad [cantidad| B [ R | M [cantidad] B [ R | ™ |cantidad] B | R [ ™ |cantidad] B [ R | M [cantidadl B | R | ™ [cantidad] B | R [ ™ Jcantidad] B | R | ™ [cantidad| B [ R | ™
[ % | % | % % | % | % % | % | % % | % | % [ % | % [ % % [ % | % % | % | % % | % | %

1.- Funcionamiento Plazas de Peaje
Plazasde Peaje un. 6 J100] o o 3 Juwo] oo 2 [ o Jwo] o 16 [100] o [ o 1 [ ] 7 o 2 [0 ] oTJo 2 J1o0] oo 2 Jwo] oo
2.- Atenci6n al Usuario
Vigilancia Caminera gl 1 100 [ 0 0 1 100 [ 0 0 1 80 | 20 | O 4 100 | 0 0 1 100 | 0 0 3 100 [ © 0 4 5 | 5 0 4 100 [ 0 0
Servicios de Gruas un. 4 100 | 0 0 6 100 | 0 0 1 80 [ 20 | o 4 100 | 0 0 3 100 | 0 0 4 100 [ 0 0 4 5 | 5 0 4 EEAE
Ambulancias un. 4 100 | o 0 4 100 | 0 0 1 100 | 0 0 4 100 | 0 0 - - - 2 100 | 0 0 4 100 | 0 0 2 100 | 0 0
3.- Areas de Servicio
Areas de servicio un. 4 Jwo] oo 4 J10] o T o 4 [ 90 J10J o 4 J1wo] o J o 3 [ 67 3o 3 [ 100 oo 4 J100] 0o T o 2 J10] o Jo
4.- Servicio de Citofonia S.0.S.
Citofonia un. 156 | 83 [ 0o [ 17 72 [ 83 ] 7 [10 60 [ 9 [ o [ 10 56 [ 100] o [ o 166 | 98 [ 0o [ 2 148 [ 99 [ o [ 1 172 [ 96 [ 0o [ 4 140 [ 3 [ o [ 7
5- Areas de control
Areas de control un. 2 [ o Jwo] o 4 [ 25 [ 750 2 J10] o ] o ST T - 2 J10] o J o NI 3 [10] o ] o 2 [ o J o J1o0
6.-Areas de Descanso
Areas de descanso un. 1 J10] o T o o [oJoTo 4 [ 9 J10T o 4 J1wo0] o J o 3 J10] oo 3 100 ] oo 5 J10] o] o -1 T -
7.- Paraderos de Buses
Paraderos un. 61 [ 25 [ 75 [ o 45 [ s8 [ 31 [ 11 35 [ 71 [ 15 [ 15 200 [ 84 [ 16 [ 0 41 [ 90 [10 ] o 76 [ 9% [ 4 [ o 71 [ a6 o 72 [ 80 2] o
8- Sefializacién variable
Sefializacion variable un. o [oJoTJo 0o [oJoTo 1 -1 - T -1 -1 - T T -0 4 100 ] oo 8 [0 ] 0o o T T -1 -
9.- Estaciones de Servicio
Estaciones de servicio un. 4 [ 2] 2To 8 Jwo] o[ o -1 [ -] ST -1 -1 - 1T -1 4 J 100 ] oo 4 J10] o ] o o [ o [ o Jioo
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Tabla 0-5: Evaluacién Servicio a los Usuarios Ruta 5

FVAI LJACION POR FI FMENTOS DF SFRVICIOS A | OS LISUARIOS

I.- Servicios alos Usuarios. (Ruta 5)

Contratos Concesionados Los Vilos - La Stgo.. -Los Stgo. - Talca Ta!cg - Chil.lén - Collipulli- |Temuco - Rio| Rio Bueno -
Serena Vilos Chillan Collipulli Temuco Bueno Puerto Montt

1.- Funcionamiento de Plazas de Peaje 100 100 50 100 97 100 100 100
Plazas de Peaje 100 100 50 100 97 100 100 100
2.- Atencién al Usuario 100 100 93 100 100 100 98 96
Vigilancia Caminera 100 100 90 100 100 100 98 100
Serviciosde Gruas 100 100 90 100 100 100 98 88
Ambulancias 100 100 100 100 100 100 100
3.- Areas de Servicio 100 100 95 100 83 100 100 100
Areas de servicio 100 100 95 100 83 100 100 100
4.- Servicio de Citofonia S.O.S. 83 87 90 100 98 99 96 93
Citofonia 83 87 90 100 98 99 96 93
5- Areas de Control 50 63 100 0 100 0 100 1
Areas de control 50 63 100 0 100 0 100

6.- Areas de Descanso 100 0 95 100 100 100 100 0
Areas de descanso 100 0 95 100 100 100 100 0
7.- Paraderos de Buses 63 73 78 92 95 98 97 90
Paraderos 63 73 78 92 95 98 97 90
8.- Sefializacion variable 0 0 0 0 0 100 100 0
Sefalizacion variable 0 0 0 0 0 100 100 0
9.- Estaciones de Servicio 8 100 0 0 0 100 100 1
Estaciones de servicio 3 100 0 0 0 100 100 1
EVALUACION POR CONTRATO 87 94 85 99 97 100 99 86
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Tabla 0-6: Seguridad Vial y Suficiencia Ruta 5

AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO (Ruta 5

Los Vilos - La . T s . . Temuco - Rio Rio Bueno - Puerto
CONTRATOS CONCESIONADOS Serena Santiago - Los Vilos| Santiago - Talca Talca - Chillan Chillan - Collipulli | Collipulli - Temuco Bueno P
s [ ms | 1 s [ ms| 1 s [ ms| 1 s [ ms| 1 s [ ms| 1 s [ ms| 1 s [ ms] 1 s [ ms | 1
1.- Pistas de cambio de velocidad
Aceleracion x| | x| | [ x ] | [ X [ x ] [ x ] x| | [ x ]
Frenado o Desaceleracion x| | [ x ] | x ] | | X | x ] [ x 7 x| | [ x ]
2.- Sefializacién Vertical
Sefializacion Reglamentaria X X X X X X X X
Sefializacion Informativa X X X X X X X X
Sefializacion Preventiva X X X X X X X X
3.- Sefializacién Horizontal
Demarcacion X [ X [ [ xJ X [ X [ X [ [ xJ [ [
Tachas x 1 x T 1 [ x ] x 11 x 1 x 11 [ x ] [ 1
3.- Defensas camineras
Barreras en la mediana X X X X X X X X
Barreras Laterales X X X X X X X X
Barreras en Puntos Duros X X X X X X X X
4.- Cercos, Cierres, Vallasy
Protecciones en Estructuras
Cercos (faja fiscal) X X X X X X X X
Cierres Perimetrales X X X X X X X X
Vallas Peatonales (Pasarelas) X X X X X X X
Protecciones en Estructuras
(Pasarelas, Pasos Inferiores etc.) X X X X X X X X
7..- Saneamiento
Foso y Contrafoso X X X X X X X X
Cunetas X X X X X X X X
Alcantarillas X X X X X X X X
8.- lluminacién
Cruces X X X X X X X
Enlaces X X X X X X X X
Paraderos de Buses X X X X X X X X
Tineles X X X
9.-Facilidades Peatonales
Paraderos de Buses X X X X X X X X
Pasarelas X X X X X X X X
Ciclovias X X X X X X X X
Aceras y Canalizacién Peatonal X X X X X X X X
10.- Pistas Plazas de Peaje
Plazas de Peaje Troncal X | | X | | X | | X | | X | | X | | X | | X | |
Plazas de Peaje Lateral X | | | | X | X | X | | X | | X | | X | | X | |
11.- Servicios a los Usuarios
Vigilancia caminera X X X X X X X X
Servicios de Gria X X X X X X X X
Ambulancias X X X X X X X X
Areas de Servicio X X X X X X X X
Areas de Venta de Productos Tipicos x X x X x X
o Locales
Areas de Descanso X X X X X X X X
Citofonia X X X X X X X X X
Areas de Control X X X X X X X X

Nota : Esta evaluacion se refiere a una estimacion razonable del Inspector Fiscal, referente a la suficiencia o falencias en la operatividad de cada uno de los elementos enunciados dentro del contrato, respecto al Disefio y la

Seguridad Vial. Es decir, una
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Tabla 0-7: Evaluacion Seguridad Vial y Suficiencias Ruta 5

EVALUACION POR ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO

ll.-Seguridad Vial y Suficiencia del Disefio Ruta 5

Contratos "055\8/':;’; 2 | stgo.- Los vilos |  stgo. - Taica Talca- Chillan | Chillan - Collipulli | collipulli - Temuco Ter’;tce?];)R‘° Rio B”;”:n;f”e”o

1.- Pistasde cambio de velocidad 100 75 50 1 50 50 100 50
Aceleracién 100 100 50 1 50 50 100 50
Frenado o Desaceleracion 100 50 50 1 50 50 100 50
2.- Sefializacion Vertical 100 50 83 100 100 83 67 83
Sefializacion Reglamentaria 100 50 100 100 100 100 100 100
Sefializacién Informativa 100 50 50 100 100 50 50 50
Sefializacion Preventiva 100 50 100 100 100 100 50 100
3.- Sefializacién Horizontal 100 100 50 100 100 100 50 0
Demarcacion 100 100 50 100 100 100 50 0
Tachas 100 100 50 100 100 100 50 0
4.- Defensas camineras 67 83 67 67 83 67 50 83
Barreras en la mediana 100 100 100 100 100 100 100 100
Barreras Laterales 100 100 50 50 100 50 50 50
Barreras en Puntos Duros 1 50 50 50 50 50 1 100
Z.S-"Cuecr‘c;se;sci erres, Vallasy Protecciones en 75 25 25 50 75 25 63 63
Cercos (faja fiscal) 100 50 1 50 100 1 50 50
Cierres Perimetrales 100 1 50 100 100 100 100 100
Vallas Peatonales (Pasarelas) 100 50 50 50 100 0 100 100
Protecciones en Estructuras (Pasarelas , Pasos 1 1 50 1 100 50 1 50
Inferiores etc.)

6..- Saneamiento 100 83 67 100 83 83 100 100
Foso y Contrafoso 100 100 50 100 100 100 100 100
Cunetas 100 50 100 100 50 50 100 100
Alcantarillas 100 100 50 100 100 100 100 100
7.- lluminacién 100 75 75 83 50 83 67 83
Cruces 0 100 100 100 50 100 50 50
Enlaces 100 100 100 100 50 100 100 100
Paraderos de Buses 100 1 50 50 50 50 50 100
Tuneles 100 100 50 0 0 0 0 0
8.- Facilidades Peatonales 100 26 26 50 63 38 26 75
Paraderos de Buses 100 50 50 50 50 50 1 50
Pasarelas 100 50 50 50 50 50 1 50
Ciclovias 100 1 1 50 100 1 50 100
Aceras y Canalizacion Peatonal 100 1 1 50 50 50 50 100
9.- Pistas Plazas de Peaje 100 51 75 100 100 100 100 100
Plazas de Peaje Troncal 100 100 100 100 100 100 100 100
Plazas de Peaje Lateral 100 1 50 100 100 100 100 100
10.- Servicios a los Usuarios 88 38 63 81 93 100 81 88
Vigilancia caminera 100 50 50 50 100 100 100 100
Servicios de Gria 100 1 50 100 100 100 100 100
Ambulancias 100 1 100 100 100 100 100 100
Areas de Servicio 100 50 50 100 50 100 100 100
Areas de Venta de Productos Tipicos o Locales 1 1 1 1 0 0 50 100
Areas de Descanso 100 1 50 100 100 100 1 100
Citofonia 100 150 100 100 100 100 100 100
Areas de Control 100 50 100 100 100 100 100 1
EVALUACION POR CONTRATO 91 55 54 71 79 69 68 81
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Tabla 0-8: Cumplimiento Hitos Contractuales Ruta 5

AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS CONCESIONADOS EN ETAPA DE EXPLOTACION

CUMPLIMIENTO DE HITOS CONTRACTUALES (RUTA 5)

CONTRATOS CONCESIONADOS toslos -La | Santado LS | santiago - Talca | Talca-Chilan | Chillan - Collipuli |Collipulli- Temuco| TS0 - |0 Busho - Puerto
Afio 2002 Afo 2002 Afio 2002 Afio 2002 Afio 2002 Afio 2002 Afo 2002 Afo 2002
N HITos ¢ N/IC c N/C C N/C N/C ¢ N/IC ¢ N/IC < N/C c N/C
sio [cio | sio [cio | sio [ cio | sio [ cio | sio [ cio | sio [ cio | sio [cio | sio [ cio |
MENSUAL
1 Pago de IVA, X X X X X X X X
2 Flujo Horario Diario X X X X X X X X
3 Reclamos de los usuarios X X X X X X X X
4 Accidentes del mes X X X X X X X X
5 Informe Mensual de citofonia X X X X X X X
6 Infome de Asistencia a usuarios X X X X X X X
7 Coparticipacion del Estado en los ingresos X X
8 Informe de Ingresos diario UF X X X X X X X X
TRIMESTRAL
9 Informe de Asistencias a usuarios X X X X X X X X
10 Informe de Gestién Ambiental X X X X X X X
11 Reajuste Tarifario X X
12 Bstados Financieros (FECU) X X X X X X X
13 Resultados Contables y Gestion X X
14 Nivel de deuda X
SEMESTRAL
15 Cumplimiento Plan de Conservacion X X X X X X X X
16 Estadistica de Accidentes X X X X X X X X
17 Organizacion de la Sociedad X X X X X X
18 Informe Gestion Ambiental X X X
19 Reajuste Tarifario X X
20 Estadisticas de Transito X X X
21 Tiempos de espera y congestién X
22 Niveles de servcio del transito
23 Control CO Monéxido Carbono (Tuneles)
24 Control de ventilacién (Taneles)
25 Control de Opacidad (Tuneles)
26 Reclamos de los usuarios X X X X
27 Informe de asistencia a usuarios X X X X
28 Estado de Puentes X X X X X X X X
ANUAL
29 Estudio de peso de vehiculos X X X X X X
30 de X X X X X X X
31 Plan de Conservacion Actualizado X X X X X X X
32 Progr. de Trabajo Anual y Mensual X X X X X X X X
33 Monitoreo Ambiental X X X X X
34 Estado de Puentes X X X X X
35 Estado de O. de arte y Obras Complement. X X X X X X X
36 Informe de la conservacion realizada X X X X X X X
37 Reajuste Tarifario X X X X X X X X
38 Relacion de Pagos Anuales X X X X X X X
39 Pago al MOP por Administracién X X X X X X X
40 Pago Anual al Estado X X X
41 Ingreso Minimo Garantizado X X X
42 Rentabilidad Extraordinaria X
43 Informe Anual Operacional X X
44 Estados Financieros X X X X X
45 Ajuste de X
46 Pago Infraestructura existente X X
47 Pago por autorizaciones por sobrepeso X X X X X X
48 Premio por Seguridad vial X X
49 Subencién del estadoalaS.C. X X X X
50 Congesti6n Plaza de peaje X X
51 Programa de Reforestacién X X X
GARANTIAS Y POLIZAS DE SEGURO
52 Garantia de Explotacion X X X X X X X X
53 Responsabilidad civil X X X X X X X X
54 Catastrofe X X X X X X X X

* Se debe tachar con un gui6n (-) si la evaluacion del hito no es aplicable al contrato
** Completar con una ( X) el casillero correspondiente
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Tabla 0-9: Evaluacion Cumplimiento Contractual Ruta 5

EVALUACION POR ELEMENTOS DE CUMPLIMIENTO DE HITOS CONTRACTUALES

IV.- Cumplimiento de Hitos Contractuales (Ruta 5)

Contratos Concesionados
LosVilos -La | gig5 - Los Vilos | Stgo.- Talca Talca - Chillan | Chillan - Collipulli | Collipulli - Temuco [ T&Muce~Rio. | RioBueno - Puerto
Serena Bueno Montt

N° CUMPLIMIENTO DE HITOS

MENSUAL 88 88 100 60 100 100 100 100
1 |Pago de IVA, 100 100 100 50 100 100 100 100
2 [Flujo Horario Diario 100 100 100 50 100 100 100 100
3 [Reclamos de los usuarios 100 100 100 100 100 100 100 100
4 |Accidentes del mes 100 100 100 50 100 100 100 100
5 Informe Mensual de citofonia 100 100 100 0 100 100 100 100
6__[Infome de Asistencia a usuarios 100 100 100 0 100 100 100 100
7 |Coparticipacion del Estado en los ingresos 1 1 0 0 0 0 0 0
8 Informe de Ingresos Diarios UF 100 100 100 50 100 100 100 100

TRIMESTRAL 100 67 100 75 100 100 100 83
9 Informe de Asistencias a usuarios 100 100 100 50 100 100 100 100
10 |Informe de Gestién Ambiental 100 100 100 0 100 100 100 50
11 _|Reajuste Tarifario 0 100 0 0 0 100 0 0
12 |Estados Financieros (FECU) 100 100 0 100 100 100 100 100
13 |Resultados Contables y Gestion 0 1 0 0 0 100 0 0
14 |Nivel de deuda 0 1 0 0 0 0 0 0

SEMESTRAL 63 85 100 100 100 100 93 75
15 |Cumplimiento Plan de Conservacion 50 50 100 100 100 100 50 50
16 |Estadistica de Accidentes 50 100 100 100 100 100 100 100
17 _|Organizacion de la Sociedad 100 100 0 0 100 100 100 100
18 |Informe Gestién Ambiental 0 50 0 100 0 100 0 0
19 |Reajuste Tarifario 0 100 0 0 0 100 0 0
20 _|Estadisticas de Transito 0 100 0 0 0 100 100 0
21 [Tiempos de espera y congestion 0 100 0 0 0 0 0 0
22 [Niveles de servcio del transito 0 0 0 0 0 0 0 0
23 [Control CO Monéxido Carbono (Tiineles) 0 0 0 0 0 0 0 0
24 _[Control de ventilacion (Taneles) 0 0 0 0 0 0 0 0
25 _[Control de Opacidad (Tuneles) 0 0 0 0 0 0 0 0
26__[Reclamos de los usuarios 0 100 100 0 0 100 100 0
27 _|Informe de ausuarios 0 100 100 0 0 100 100 0
28 |Estado de Puentes 50 50 100 100 100 100 100 50

ANUAL 78 1 100 100 100 100 97 93
29 _[Estudio de peso de vehiculos 0 1 0 100 100 100 100 100
30 |Seguimiento de Pavimento 0 1 100 100 100 100 100 100
31 [Plan de Conservacion Actualizado 0 1 100 100 100 100 100 50
32 [Progr. de Trabajo Anual y Mensual 100 1 100 100 100 100 100 100
33 |Monitoreo Ambiental 0 1 0 0 100 100 100 100
34 |Estado de Puentes 0 1 100 0 0 100 100 50
35 |Estado de O. de arte y Obras Complement. 0 1 100 100 100 100 100 100
36__[Informe de la conservacion realizada 1 1 100 0 100 100 50 100
37 _|Reajuste Tarifario 100 1 100 100 100 100 100 100
38 [Relacion de Pagos Anuales 100 1 100 0 100 100 100 100
39 [Pago al MOP por Administracién 100 1 100 100 0 100 100 100
40 _|Pago Anual al Estado 0 1 100 0 0 100 0 0
41 [Ingreso Minimo Garantizado 50 1 0 100 0 0 0 0
42 _|Rentabilidad Extraordinaria 0 1 0 0 0 0 0 0
43 _|Informe Anual Operacional 0 1 0 0 0 0 100 0
44 |Estados Financieros 50 1 0 0 0 100 100 100
45 |Ajuste de 0 1 0 0 0 0 0 0
46__|Pago Infraestructura existente 0 1 0 100 0 0 0 0
47 _|Pago por autorizaciones por sobrepeso 50 1 0 100 0 100 100 100
48 [Premio por Seguridad vial 0 1 0 100 0 0 0 0
49 [Subvencién del estado alaS.C 100 1 0 0 0 0 100 100
50 _[Congestion Plaza de peaje 0 1 0 0 0 100 0 0
51 |Programa de Reforestacion 50 1 0 0 0 100 0 0

GARANTIAS Y POLIZAS DE SEGURO 67 100 100 100 100 100 100 100
52 |Garantia de Explotacién 100 100 100 100 100 100 100 100
53 civil 50 100 100 100 100 100 100 100
54 |Catéstrofe 50 100 100 100 100 100 100 100

EVALUACION POR CONTRATO 81 52 100 83 100 100 98 %4
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Tabla 0-10: Relacion con el Entorno Ruta 5

AUDITORIAS DEL ESTADO DELOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

RELACION CON EL ENTORNO (RUTA 5)
Los Vilos - La Serena Santiago - Los Vilos Santiago Talca Talca - Chillan Chillan - Collipulli Collipulli - Temuco Temuco - Rio Bueno Rio Bueno - Puerto Montt
CONTRATOS CONGESIONADOS Unidad [Cantidad| M8 [ B | R_] M [ MM |Cantidaa] MB | B [ & | w [ m|Caniaad] M6 | & W T [Cantoaa [ MB | B ] R [ i T mm [Convidad M | B Tt [conama] e[ & | R | & [ww|camvasa| e [ & | & [ v i [coniasa] ma ] & [ R ] w0 [
| T T T [ [ % [ o [ o[ 9% | T BT T T T [ [ % [ o [ o[ 9% | T BT S T [ [ % [ %[ % | T BT T T T [ [ % [ o [ o[ 9%
1) Asnectas Contractuale:
1.- Control de Accesos Ruta. ] 0 oo Jwo]o 0 [0 oo 0 JoJoJoJo O JoJoJoTo 0 o Jwo][o o 0 oo ][0 0 oo Jwo]o 0 o[ o oo
2- predial ] 0 [0 000 0 [0 [w0[o0 o 0o lofJoJolo 0o loofofo 0 [ o Jw]o o 0 [0 [w0][0 o0 0 [ o 0[]0 o 0 [0 [w0][0 o0
3-Actividad comercial irregualr en la faja ] 0 [0 [oJw0]o 0 [0 [0 [0 [w0] 11 [0 o]0 o [0 0 [0 0] 0o 100 0 [0 [0 o 0] 0 [0 [o o 0 [0 [ 0 [0 [0 0 [0 [0 oo
4 Local 1
4.1 Conecividad vehicular 1 0 [0 [0 [0 [0 0 [0 [w0] 0 [0 0 [0 [o oo 0 [0 0] 0 [0 0 [0 [w0[ o0 [0 0 [0 [w0] 0 [0 0 [0 [w0] 0 [0 0 [0 [0 [0 [0
2.2~ Conectividad Peatonaly cicista i 0 [0 [0 [0 [0 0 [0 [0 0 [0 | e [ [0 [2 [0 [2 0 [0 [o {1000 0 [0 [0 [0 [0 0 [0 o0 [0 [0 0 [0 [w0] o0 [0 0 [0 [0 [0 [0
2.3~ Conectividad Produccion y aciividades econdmicas =] 0 [0 0 [0 o 0 [0 o [o o] s [0 [w0]o0 oo 0 [0 [ o [w0]o0 0 [0 0 [0 o 0 [ o [w0] 0o 0 o [wo] oo 0 [0 o0 oo
Il) Evaluacion de la Gestion
5 Evaluacion dela Gestion por problemas de diseno
(PRID) en un periodo determin
-1 Control de Accesos no autorizados o sin solucion de acuerdo | g oo w|o|o o fo|w]|o|o ofoofofo o fo|w]|o|o o (10| 0|0 |0 oo oo [0 o oo o [0 oo fw0|o0]|o0
2 esténdar de lavia
5.2- Solucion de Accesos Prediales al BEIERERE ofofo]|o [0 ofo]ofofo of oo |wofo oo ]w|o|o ofofo o [0 ofo]ofo [ o fo|w|ofo
5.3 Conectividad vehicular Gl 0o oo oo 0o [0 [o [0 [0 0o oo oo o [0 o0 [0 o0 0 | o [00[ o0 o 0 [0 [wo[o o 0 o [w0[ o0 o 0 [0 [0 oo
5.4.- Conectividad Peatonal y cicista Gl 0 [100[ o0 oo 0 [0 o |o [ 0o oo oo D EEEIENE N EIENED I EEEIENE NI 0 [0 [0 |0 o
5.5 Conectvidad Produccion y actividades econtmicas. Gl 0 oo oo 0 [0 o |o [0 0 [0 oo o 0 [0 Jwo]| oo 0 [0 w0 o0 o 0 [0 Jwo]| oo 0 [0 w0 o o 0 [0 o0 o]0
6 Evaluacion dela Gestion por mal uso dela
Iinfraestructura C ia
6.1.- Conecividad vehicular =] 0o oo oo 0 [0 o [0 [0 o oo oo o [0 o0 [0 o IR 0 [0 Jwo[o o 0o [0 [w0[ o0 o o [0 o0 [0 o0
6.2 Conectividad Peatonal y ciclsta =] 0 [0 [0 [0 o 0 [0 o [0 [0 0o oo oo 0 [0 Jwo[o o 0 o [w0[ o0 o 0 [0 Jwo[o o 0 o [w0][ o0 o 0o [0 [0 oo
63 Conecividad Produccion y acividades econbmicas ] 0 [olo]oo 0 [0 [o o [0 0 [olo]oo 0 [0 [wo] oo 0 [0 [w0] 0o 0 [0 [wo] oo 0 [ o [w0] 0o 0 (w00 [0 o
7 Evaluacion de la Gestion en relacion a la
6n con la comunidad
7.1.- Mecanismos de nformacion con la Comunidad Gl o [1o0] o [0 o o [ oo [0 |0 o oo [o]o o [oJw[o]o o | o Jw[o o o [0 0o [0 o o [0 o [o]o 100 0 [0 ]o [0

C.11



Tabla 0-11: Evaluacion Relacion con el Entorno Ruta 5

EVALUACION POR ELEMENTOS DE RELACION CON EL ENTORNO

V. Relacién con el Entorno (Ruta 5)

: Los Vilos - La | Stgo.-Los . Chillan - Collipulli - | Temuco - Rio | Rio Bueno -
Contratos Concesionados 9 Stgo. - Talca | Talca - Chillan X . P
Serena Vilos Collipulli Temuco Bueno Puerto Montt

) Asnectas Cantractuales
1.- Control de Accesos Ruta 25 1 0 0 50 25 25 75
2.- Accesibilidad predial 75 50 0 0 50 50 50 50
3.-Actividad comercial irregular en la faja 25 1 1 50 100 100 75 50
4.- Conectividad Local 75 34 68 33 67 58 50 75
4.1.- Conectividad vehicular 75 50 0 50 50 50 50 75

.2.- Conectividad Peatonal y ciclista 75 50 60 25 75 75 50 75

.3.- Conectividad Produccion y actividades
econémicas 75 1 75 25 75 50 50 75
1) Evaluacién de la Gestién
5.- Evaluacion de la Gestion por problemas de
disefio (PRID) en un periodo determinado 57 i © v = 50 S0 &
5.1- (?(?nlro\ de Accesos nlo autorizad()% osin 50 50 0 50 75 1 1 50
solucién de acuerdo a estandar de la via
5.2- Solucion de Accesos Prediales 75 1 0 25 50 1 1 50
5.3.- Conectividad vehicular 0 1 0 75 50 50 50 75
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista 75 1 0 50 50 50 50 75
5.5.- Conectividad Produccion y actividades
econdmicas 0 1 0 50 50 50 50 75
6.- Evaluacion de la Gestion por mal uso de la
Infraestructura Complementaria 75 1 0 58 50 50 50 75
6.1.- Conectividad vehicular 0 1 0 75 50 50 50 75
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista 75 1 0 50 50 50 50 75
6.3.- (':o!wectlwdad Produccion y actividades 0 1 0 50 50 50 50 75
econdmicas
7.- Evaluacion de la Gestion en relacién a la
comunicacién con la comunidad ® i © v v ® ® o
7.1.- Mecanismos de Informacion con la Comunidad 75 1 0 50 50 75 75 100
EVALUACION POR CONTRATO 60 11 3 40 58 47 44 69

* Se debe tachar con un guién (-) si la evaluacion de algun elemento no esta presente en su contrato.
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ANEXO D Resultados Aplicacion Metodologia en Rutas

Transversales



Tabla 0-1: Plazas de Peaje Rutas Transversales

Plazas de Peaje Troncales Operativas ~ : 12
Plazas de Peaje Troncales No operativas : 4

PEAJES CONCESIONADOS RUTAS TRANVERSALES

Plazas de Peaje Laterales Operativas  : 19
Plazas de Peaje Laterales No operativas : 5

PEAJES DE CONCESION

AUTOPISTA STGO. SAN ANTONIO

PEAJES DE CONCESION
CAMINO NOGALES PUCHUNCAVI

RUTA 57 (COLINA)

QUILLAICILLO (RUTA F-962-G)

PEAJE SENTIDO KM PEAJE SENTIDO KM
PUCHUNCAVI
SAN ANTONIO
NOGALES 6,560
PUANGUE <= <= 80,9
RUTA 5 NORTE
MELIPILLA 1 ” * 65,7
PEAJES DE CONCESION
MELIPILLA2y 3 \ 66,0 TUNEL EL MELON
PEAJE SENTIDO KM
POMAIRE =) =) 61,7
LOS VILOS
EL PAICO =) =) 515
EL MELON 128
EL MONTE =) =) 435
SANTIAGO
TALAGANTE =) =) 386
MALLOCO ) [ == 285 PEAJES DE CONCESION
ACCESO NORTE A CONCEPCION
RINCONADA =) =) 144 PEAJE SENTIDO KM
VESPUCIO =) =) 8.7 CONCEPCION
SANTIAGO RAFAEL <= <= 60,50
AGUA AMARILLA 60,0
PEAJES DE CONCESION NUEVA ALDEA u 210
VALPARAISO -SANTIAGO SANTIAGO
PEAJE SENTIDO KM
VALPARAISO 109,6 PEAJES DE CONCESION
CAMINO LA MADERA
QUINTAY <= 928 PEAJE SENTIDO KM
CASABLANCA _ 726 NACIMIENTO
TAPIHUE _ 69,3 NICODAHUE 92,971
ALGARROBO <= 66,3 CURALI 54,773
CONCEPCION
ZAPATA PONIENTE <= 60,1
ZAPATA 59 PEAJES DE CONCESION
ACCESO VIAL AMB
19 PEAJE SENTIDO KM
LO PRADO
AEROPUERTO AMB
SANTIAGO AMB
TRONCAL SUR
SANTIAGO
TRONCAL SUR 97
QUILPUE (P -0) < 99,5 PEAJES DE CONCESION
QUILPUE (O-P) [ =——p4 99,5 RED VIAL LITORAL CENTRAL
PEAJE SENTIDO KM
PEAJES DE CONCESION ALGARROBO
STGO COLINA LOS ANDES
PEAJE SENTIDO KM TRONCAL F-90 10,0
LOS ANDES CASABLANCA
CHACABUCO * ‘ 60,0 CARTAGENA
SAN LUIS [ =4 195 TRONCAL 11,0
CHICUREO 9.7 LAS CRUCES n:> Ill:> 11,7
LAS CANTERAS 68 EL TABO —)> ) 158
SANTIAGO PUNTA DE TRALCA —)> 186
ALGARROBO
RUTA 5 NORTE (BATUCO
CAMINO ORREGO ABAJO
SAN JOSE 60
TRONCAL F-962 -G 175
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Tabla 0-2: Conservacion Rutas Transversales

CONSERVACION DE LOS CONTRATOS CONCESIONADOS (RUTAS TRANSVERSALES)

Santiago - San Antonio | Santiago - Colina- Los Andes |  Santiago - Valpo - Vifia Litoral Central Acceso Norte a Concepcion Camino de la Madera Ca'".,‘:zr;u"rﬁg;'fs : Acceso Vial AMB Tunel B Mel6n
CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad
Cantidad| B | R | M |Cantidad| B | R | M |Cantidad] B | R | M |Cantidad] B | R | M |Cantidad] B | R | M |Cantidad] B | R | M |Cantidad] B | R | M |Cantidad] B | R | M |Cantidad]| B | R |
[% [ % [ % [% [ % [ % % [ % | [ % % | % % | % | % | % [ % [ % | % [ % [ % [ % [ % % [% | %

1.- Estado de Pavimentosy Bermas
1.1.- Pavimento (Inspeccion Visual) km. 200 [ 9% | 4 [ O 140 | 88 | 10 | 2 218 [ 90 [ 10 | © 66 [ 100 [ 0 | O 75 | 80 [ 20 [ © 108 | 24 | 45 | 31 61 | 8 | 50 | 42 5 [1200] 0o [ o 7 [ 14 [ 8 |
1.2.- Pavimento de Pavimento): | km. 209 |73 |17 | © 80 [100 [ 0o [ 0 218 | 82 [ 18 | © | | 75 10| o | o 108 | 62 | 37 | 2 27 [ 50 [ 50 | o 5 (e[ 7 o 5 [ 54 [ o |
1.3.- Berma: | km 418 [ 99 [ 1 [ o 160 | 93 | 3 | 4 207 |78 [21 | © 66 |10 [ 0o [ o 150 | 93 [ 7 [0 216 | 0 |98 | 2 52 | 80 [ 15 | 5 4 |10 0 [0 4 |74 |17 ]
2.- Sefalizacion, Demarcacién y Estado de
Defensas Camineras.
2.1 Senales Verticales: Fichas 90 64 | 12 | 23 30 [ 100 ] 0 0 94 o1 | 7 1 17100 | 0 0 101 77 |21 | 2 100 64 | 24 | 12 100 [ 87 | 138 [ 0 8 88 | 13 | 0 38 89 | 8
2.2.- Demarcacion: Fichas 300 | 77 | 21 | 2 281 | 66 | 34 | 0 289 98 | 1 1 35 [ 100 | 0 [ 107 |93 | 3 5 100 88 | 6 6 30 | 93 | 6 1 27 0 [ % | 4 121 19 | st
2.3 Barreras Metalicas: km. 17 _| 89 | 6 5 19 % | 2 0 39 97 | 2 1 1 %5 | 5 0 98 9 | 1 0 1 21 | 79 | © 3 54 | 46 | © 7 8 | 14 | © 1 00 | 0
2.4.- Barreras Hormigon: k. 1 100 | 0 0 0 0 0 10 100 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 100 | 0 0 0 0 0
3. Estado de Cierros Perimetrales
3.1.- Cercos: [ km 200 [ 72 | 13 | 15 22 [ 74 [ 10 [ 16 199 [ 72 [ 12 [ 16 6 | 91 [ 5 [ 4 165 | 78 | 19 | 3 216 | 18 | 38 | 44 9 [ [ 5 o 5 [ 8 [ 11 [ 1 4 100 o T
4.- Saneamiento
4.1.- Foso y Contrafoso: [ Fichas 31 [ 29 [71 ] 0 16 [ 81 [ 19 [ 0 35 [ 20 [ 37 [ 43 20 [ 20 [ 70 | 10 49 [0 [ 10 [ 0 9 [ 7 [ 1 [ 11 27 [ 81 [ 15 | 4 4 _J10] 0 [0 13 100 [ 0 |
4.2.- Cunetas: | Fichas 9 ['s6 [22 [ 22 30 [ 67 [ 30 | 47 |49 [ 32 [ 19 10 [9 [10 | 0 30 [ 100 | | o 24 |54 [ 33 | 13 20 [0 [os | 5 7 [0 ] 0o ] o 1 [ o 0] o
43- illas y Sumideros | Fichas 113 | 81 | 19 | © 64 | 66 | 31 | 3 92 | 54 | 28 | 17 99 | 84 | 10 | 6 25 | 92 | 8 | © 37 | 68 | 19 | 14 30 [ 97 | o | 3 8 |10 ] 0 [ 0 13 |92 | 8 | 0
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras
5.1 Puentes: un. 6 67 [ 33 | 0 6 100 | 0 0 7 % | 5 0 2 100 | 0 0 1 100 | 0 0 8 0 [100 | 0 3 100 | 0 0 1 100 | 0 0 0 0 0 0
5.2.- Pasarelas. un. 14 79 |21 | o 10 100 | o 0 13 9% | 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5.3 Pasos Superiores: un. 38 47 | 53 | © 11 100 | 0 0 6 91 | 5 4 37 9 | 1 0 1 0 |10 | 0 1 100 | 0 0 2 100 | 0 0 0 0 0 0
5.4.- Pasos hferiores un. 32 25 | 75 | 0 2 50 | 50 | 0 7 0 | 8 2 a4 9% | 2 0 1 100 | 0 0 0 0 0 0
6. Taludes de Cortey Terraplenes.
6.1.- Terraplén: [ km 51 [100] o [ o 6 [ 8 [ 11 [ o 7 [39 [ 6 [ o 1 [ a7 [ 38 [ 15 51 [ 9 [ 8 [ 2 38 | 86 | 11 | 4 15 [ 50 [ 50 [ 0 [oJoT o 2 [ [ 4 [ o
6.2.- Taludes de Corte: [ «m 51 | 64 | 36 | 0O 8 | 29 | 71 | o 6 | 8 | 3 | 16 2 |52 | 48 | o 59 | 56 | 38 | 6 30 | 66 | 26 | 8 10 | 20 | 63 | 17 1 |10 o [ o 2 | 74 | 25 |
7.- lluminacion
7.1.- Sectores luminados: [ un 12 [ 92 [ o [ 8 23 [ 91 [ o[ o9 49 [ 90 [ o [ 10 3 J[wo] o] o 121 [ 88 | 0 | 12 148 [ 97 [ 0 [ 3 8 [100] 0 [0 1 Jwo] oo 75 [ [ o ]
8- Variables Ambientales
8.1 Paisajismo: Fichas 24 33 [ 38 | 29 13 0 [ 23 | 77 67 6 | 46 | 48 0 0 ) 0 [ 50 | 50 | 0 2 0 0_[ 100 5 0 [ 20 | 80 5 80 | 0 | 20 5 0 0
8.2 Ruido Fichas 3 0 0| 100 0 0 0 1 0 0| 100 0 0 0 7 0 |86 | 14 4 0 0| 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.3 Reforestacion y Flora Fichas - - - 0 [100 | 0 50 | 50 | © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.4.- Fauna: Fichas - - - 4 0 [ 25 | 75 25 0 | 44 | 56 2 0 [100 | 0 63 6 | 37 | 57 20 0 | 15 | 8 8 0 | 22 | 8 0 0 0 5 0 | 40
8.5 Plantas de Fichas 6 83 | 17 | © 6 17 | 8 | o 3 33 | 67 | © 0 0 0 3 0 0 | 100 4 0 |50 | 50 1 0 |10 | o 1 0 |10 o 3 0| 100
8.4 Agua Fichas 3 67 | 33 | © 6 100 | ©0 0 7 0 | 14 | 8 1 0 [100 | o 1 100 | 0 0 8 138 | 63 | 22 3 100 | 0 0 1 0 | 100 | o 0 0 0
8.7.- Botaderos y Empréstitos Fichas - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8.8 Aire Fichas 5 [ 0| 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 | 100 2 0 |10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9-Rocey Despeje de Faja
9.1.- Limpieza de Faja: [ 200 [ 98 [ 2 | O 28 |92 | 8 | O 108 | 63 | 37 | 0 66 | 100 | 0 | 0 |2824384] 45 | 28 | 27 108 | 55 | 37 | 8 51 | 8 | 14 | O 3 J100] 0 [0 3 [ 87 | 13 ] 0
10.- Taneles
10.1.- Sistema de Ventilacion: gl - - - - 1 100 [ ©0 0 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 100 [ 0 0
10.2.- Sistema Biéctrico: gl - - - - 1 100 | 0 0 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 100 | 0 0
10.3.- Sistema de luminacion gl - - - - 1 100 | 0 0 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - 1 %5 [ 0 5
10.4.- Sistema de Control CO; gl - - - - 1 100 | 0 0 1 75 |25 | o - - - - - - - - - - - - - - - - 1 100 | 0 0
10.5.- Sistema de Control de TV: gl - - - - 1 100 | 0 0 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 100 | 0 0
10.6.- Sistema de C gl - - - - 1 0 [100 | 0 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - 1 100 | 0 0
10.7.- Sistema de Control de Velocidad: gl. - - - - 1 0 [100 | o 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 100 | 0 0
10.8.- Sistema de Sefi 6n y Control gl - - - - 1 100 [ 0 ) 1 100 [ 0 0 - - - - - - - - - - - - - - - - 1 72 | 0 | 28
10.9.- Sistema de Control de Incendios: al - - - - 1 100 [ o ) 1 50 [ 0o [ 50 - - - - - - - - - - - - - 1 % [ 5 )
10.10.- Estado de gl. - - - - 1 100 | 0 0 1 100 | 0 0 - - - - - - - - - - - - - 1 100 | 0
11.- Enlaces
11.1.- Luminarias: Fichas 11 92 B 10 % [ 0 4 17 9 [ o 1 2 100 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 % | 2 0 1 100 | 0 0 0 0 0 0
11.2.- Sistema de Sefi 6n Vertical: Fichas 55 89 [ 11 | o 50 % | 4 46 93 2 4 100 [ o ) 21 62 | 38 | © 0 0 ) 0 0 ) 0 0 6 100 | 0 ) 0 0 0 )
11.3.- Sistema de Sefi 6n Horizontal Fichas 22 64 | 27 | 9 45 o [ 87 | 13 33 52 [ 39 | 9 10 [ 100 | o 0 6 100 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0
11.4.- Pavimentos (Inspeccion Visual): km. 21 8 100 | 0 0 11 100 | 0 0 5 85 | 15 | 0 0 0 0 0 1 0 [100 | o 9 100 | 0 0 0 0 0 0
115 de Pavimentos): km. 0 0 0 0 11 100 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 o 0 0
12- Calles de Servicio
12.1.- Pavimentos (Inspeccién Visual) [ m | | | 14 J100] 0o [ o 15 [100] 0o [ o 1 [w0] oo o [oJToTo o [oJoTo o JoJoTo o [oJoTo [o[ o]
12.2.-Carpeta Granular (Inspeccion Visual) [ km | | | 1 |10 [ 0o [0 7 0] 0o | o | | | o [ o[ oo [ ol oo [ ol oo [ ol oo [ o [ o]
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Tabla 0-3: Evaluacién Conservacion Rutas Transversales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE CONSERVACION

I. Conservacidn de Contratos Concesionados (Rutas Transversales)

Interconexion Red Vial Litoral Cami
Contratos Concesionados Stgo- San  |Stgo. - Colina -| Vial Santiago ed Vial Litoral Acceso Norte | Camino de la amino Acceso Vial Tunel El
R . Central tramo F- ) Nogales e
Antonio Los Andes Valparaiso Concepcién Madera q AMB Melén
- 90 Puchuncavi
Vifia del Mar

1.- Estado de Pavimentosy Bermas 93,0 95,9 91,7 1000 955 58,6 653 98,8 64,7
1.1 Pavimento ( 6n Visual): 98,0 93,0 95,0 100,0 90,0 468 334 100,0 57,0
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): 815 100,0 91,0 - 100,0 80,0 750 9.5 54,5
1.3 Berma. 99,5 94,5 89,1 100,0 96,5 49,0 87,6 100,0 82,6
éefzi':'s‘ é:?;’f;‘;i?amam" yEEb e 87,6 939 97,9 99,2 937 759 88,9 83,7 795
2.1.- Sefales Verticales: 708 100,0 95,2 100,0 87,6 76,1 935 938 934
2.2.- Demarcacion: 87.6 82,7 98,8 100,0 94,0 91,1 96,2 482 24,9
2.3.- Barreras Metdlicas y de Hormigon 92,1 99,0 97,6 975 99,5 60,5 77.0 93,0 100,0
2.4.- Barreras Hormigon: 100.0 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100.0 0,0
3. Estado de Cierros Perimetrales 787 79.2 77,8 935 875 374 97,5 935 100,0
3.1.- Cercos: 787 79.2 778 935 875 374 97,5 935 100,0
4. Saneamiento 74,2 84.6 57,6 79.7 97.0 771 777 100,0 82,1
4.1.- Foso y Contrafoso: 645 90.6 39,0 55,1 95,0 834 83,9 100,0 100,0
4.2.- Cunetas: 67.3 82,0 65,2 950 100,0 708 476 100,0 50,0
4.3.- Alcantarilas y Sumideros 90,7 813 68,7 83,9 96,0 772 96,7 100,0 96,2
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras 773 93,8 95,5 100,0 99,5 50,0 100,0 100,0 0,0
5.1.- Puentes 835 100,0 97,7 100,0 100,0 50,0 100,0 100,0 0,0
5.2.- Pasarelas: 895 100,0 96,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5.3.- Pasos Superiores: 735 100,0 937 0,0 99,5 50,0 100,0 100,0 0,0
5.4.- Pasos Inferiores: 625 75,0 93,9 0,0 99,0 0,0 0,0 100,0 0,0
6.- Taludes de Cortey Terraplenes. 91,0 79,5 76,1 70,9 84,5 85,1 63,3 100,0 92,3
6.1 Terraplén 100,0 945 69,3 658 94,0 91,0 750 0,0 98,0
6.2.- Taludes de Corte: 82,0 64,5 82,9 76,0 751 79,1 517 100,0 86,5
7. lluminacion 92,1 oL1 89,9 100,0 88,1 97,0 100,0 100,0 931
7.1.- Sectores 92,1 oL 1 89,9 100,0 88,1 97,0 100,0 100,0 931
8. Variables Ambientales 45,9 46,8 337 50,0 290 218 231 60,1 358
8.1.- Paisajismo: 523 123 295 0,0 75,0 10 10,8 80,2 10
8.2.- Ruido 10 0,0 10 0,0 31 10 0,0 0,0 0,0
8.3.- Reforestacion y Flora 0,0 50,0 75,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.4.- Taludes (segun Ambiente) 0,0 133 22,6 50,0 251 84 118 0,0 206
8.5.- Plantas de Tratamiento 915 585 66,5 0,0 10 255 50,0 50,0 50,0
8.4.- Agua 835 100,0 7,9 50,0 100,0 24,7 100,0 50,0 0,0
8.7.- Botaderos y Empréstitos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.8.- Aire 10 0,0 0,0 0,0 10 50,0 0,0 0,0 0,0
9.-Roce y Despeje de Faja 99,0 96.0 813 100,0 59.3 736 930 100,0 935
9.1.- Limpieza de Faja: 99,0 96,0 813 100,0 59,3 736 930 100,0 935
10.- Taneles 0,0 90,0 938 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 96,5
10.1.- Sistema de Ventilacion: 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
10.2.- Sistema Bléctrico: 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
10.3.- Sistema de luminacion: 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 95,1
10.4.- Sistema de Control CO 0,0 100,0 87,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
10.5.- Sistema de Control de TV: 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
10.6.- Sistema de Comunicaciones: 0,0 50,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
10.7.- Sistema de Control de Velocidad: 00 50,0 100,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0 1000
10.8.- Sistema de Sefalizacion y Control: 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 72,3
10.9.- Sistema de Control de Incendios: 0,0 100,0 50,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 97,5
10.10.- Estado de 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
11.- Enlaces 87,9 84,3 93,1 1000 68,4 0,0 74,5 60,0 0,0
11.1.- Luminarias: 918 95,7 98,7 100,0 0,0 0,0 99,0 100,0 0,0
11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: 94,5 98,0 95,7 100,0 81,0 0,0 0,0 100,0 0,0
11.3.- Sistema de Seft 6n Horizontal: 774 435 713 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11.4.- Pavimentos (Inspeccion Visual) 0,0 100,0 100,0 0,0 92,5 0,0 50,0 100,0 0,0
11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): 00 0,0 100,0 0,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0
12.- Calles de Servicio 00 100,0 100,0 50,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0
12.1.- Pavimentos (Inspeccion Visual) 0,0 100,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12.2.-Carpeta Granular (Inspeccion Visual) 0,0 100,0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
EVALUACION POR CONTRATO 82,4 86,3 81,2 87,8 85,4 63,8 76,9 89,6 77,4
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Tabla 0-4: Servicio a los usuarios en Rutas Transversales

AUDITORIAS DEL ESTADO DELOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

SERVICIOS A1 QS LISUARIOS (RUT.

STRANSVERSAI F

Santiago - San Antonio | Santiago - Colina- Loa Andes|  Santiago - Valpo. - vifia Litoral Central Acceso Norte a Concepcién Camino LaMadera CaminojNogales'> Acceso Vial AMB Tanel € Mel6n
RN O Roicd Cantidad| B | R | M [cantidad] B [ R | ™M [cantidad] B | R [ M [cantidad] B [ R | ™M [cantidad] B | R [ M [cantidad] B | R | ™ [cantidad| B [ R | ™M [cantidad[ B | R | Cantidad] B [ R [ ™
[ % [ % [ % % | % | % | % | % | % % | % | % % | % | % | % % | % % | % | % % | % | % | % | %
1.- Funcionamiento Plazas de Peaje
Plazas de Peaje un. 1 [ o ] o Jioo 2 [ o ] o 10 2 [0 o o 1 [0 o o 1 [0 o o 2 Jwoo] o] o 1 Jmwo] o Jo 1 [0 o ] 1 [0 o o
2. Atencion al Usuario
Vigilancia Caminera gl 4 0 [100 ] o 2 0 [ 100 | 0 1 100 | 0 0 4 100 | 0 0 1 100 [ 0 0 1 100 | 0 0 1 0 [100 ] 0
Servicios de Griias un. 2 100 | 0 0 2 100 [ o 0 2 100 [ o 0 3 100 [ o 0 1 o | 100 - - 1 100 [ o 0
Ambulancias un. 1 100 | © 0 1 100 [ o 0 2 100 [ o 0 1 100 [ o 0 - - - - - -
3. Areasde Servicio
Areas de servicio un. | 1 J100] 0 [ o 1 Jwo] oo 1 [ o0 [0 o [ -1 | 1 [ 5 [ 50 [ o T -1 -1 - T -1 [ [T | T -1
4. Servicio de Citofonia S.0.S.
Citofonia un. [ 27 J1o0] o o 19 [3 ] o7 90 [ 61 [ o [ 39 15 [ 75 ] o ]2 26 [100] 0o [ o T T - 2 [s0 [ o ][50 [ -1 | [ -1 -1
5- Areas de control
Areas de control un. [ 2 J100] 0o [ o [ -1 | 3 [ 67 [ 8] 0 [ -1 | | | T T -1 | [ [ -1 | T -1
6.-Areas de Descanso
Areas de descanso un. | 2 [ o0 J10] 0 1 [ o Jwo] o 2 J10] o0 o [ -1 | | | T -1 -1 - T -1 [ [T | T -1
7. Paraderos de Buses
Paraderos un. [ 20 [ o Jwo] o 15 [ o J100 ] o 20 [ 75 [ 10 [ 15 7 J10] oo [ -1 | 49 [ 10 [ 60 [ 30 4 [ o Jwo] o [ -1 | [ -1 -1
8- Sefializacion variable
Seffalizacion variable un. | 2 Jwo0] o [ o 2 [0 o [ o 6 |8 | o [ 17 [ -1 [ [ -1 [ T T [ -] | [ -] | -1 -1
9.- Estaciones de Servicio
de servicio un. [ 2 J1o0] o [ o 1 J100] o [ o 6 |10 ] o [ o [ -7 | 1 Jwoo] o [ o T T - NI | [ -1 | -1 -1
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Tabla 0-5:

Evaluacion Servicio a los usuarios en Rutas Transversales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE SERVICIOS A LOS USUARIOS

I.- Servicios a los Usuarios. (Rutas Transversales)

Coniratos Concesionados Stgo - San Stgo.- Colina Intercohexié Rgd Vial |Acceso Norte| Camino de Camino Acceso Vial Tunel El
Antonio Los Andes n Vial Litoral a La Madera Nogales AMB Melén
1.- Funcionamiento de Plazas de Peaje 1 1 100 100 100 100 100 100 100
Plazas de Peaje 1 1 100 100 100 100 100 100 100
2.- Atencion al Usuario 83 83 100 0 100 75 100 0 75
Vigilancia Caminera 50 50 100 0 100 100 100 0 50
Serviciosde Grias 100 100 100 0 100 50 0 0 100
Ambulancias 100 100 100 0 100 0 0 0 0
3.- Areas de Servicio 100 100 50 0 75 0 0 0 0
Areas de servicio 100 100 50 0 75 0 0 0 0
4.- Servicio de Citofonia S.0.S. 100 93 61 75 100 0 51 0 0
Citofonia 100 93 61 75 100 0 51 0 0
5- Areas de Control 100 0 84 (0] 0 0 0 0 0
Areas de control 100 0 84 0 0 0 0 0 0
6.- Areas de Descanso 50 50 100 0 0 0 0 0 0
Areas de descanso 50 50 100 0 0 0 0 0 0
7.- Paraderos de Buses 50 50 80 100 0 40 50 0 0
Paraderos 50 50 80 100 0 40 50 0 0
8.- Sefializacién variable 100 100 83 0 0 0 0 0 0
Sefializaci6n variable 100 100 83 0 0 0 0 0 0
9.- Estaciones de Servicio 100 100 100 0 100 0 0 0 0
Estaciones de servicio 100 100 100 0 100 0 0 0 0
EVALUACION POR CONTRATO 71 69 87 91 97 77 84 100 83
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Tabla 0-6: Seguridad Vial y Suficiencias de disefio Rutas Transversales

AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO (RUTAS TRANSVERSALES)

Autopista Santiago

Santiago - Colina -

Santiago - Valpo. -

Litoral Central

Acceso Norte A

Camino LaMadera

Camino Nogales

Acceso Vial AMB

Tanel B Melén

CONTRATOS CONCESIONADOS San Antonio Los Andes Vifa Concepcion Puchuncavi
s [ ms| i s [ ms| 1 s [ ms| 1 s [ ms | 1 s [ ms | 1 s [ ms| 1 s [ ms| 1 s [ ms | i s [ ms [ 1

1.- Pistasde cambio de velocidad
Aceleracion x| [ x| [ x| | x| | x| [ [ [ x x| | x| | x| |
Frenado o Desaceleracion x| | x| | x| | x| | x| | | | X x| | x| | x| |
2.- Sefalizacidn Vertical
Sealizacion ia X X X X X X X X X
Sefializacion Informativa X X X X X X X X X
Sefializacion Preventiva X X X X X X X X X
3.- Sefializacién Horizontal
Demarcacion I <] <] T ] T <] <] T ] T
Tachas 1 x 1 x 1 T I x> T [xT T [x1 1
3.- Defensas camineras
Barreras en la mediana X X X X X - X X X
Barreras Laterales X X X X X X X X X
Barreras en Puntos Duros X X X X X X X X X
4.- Cercos, Cierres, Vallasy
(27 i en Estructuras
Cercos (faja fiscal) X X X X X X X X X
Cierres Perimetrales X X X X - X X X
Vallas Peatonales (Pasarelas) X X X - X X X
Protecciones en Estructuras
(Pasarelas, Pasos Inferiores etc.) X X X X X : X X X
7..- Saneamiento
Foso y Contrafoso X X X X X X X X X
Cunetas X X X X X X X X X
Alcantarillas X X X X X X X X X
8.- lluminacién
Cruces X X X X X X X X X
Enlaces X X X X X - - X X X
Paraderos de Buses X X X X X X X X
Tlneles X X X - - X X
9.-Facilidades Peatonales
Paraderos de Buses X X X X X X X X X
Pasarelas X X X - - X X X
Ciclovias X X X X X X X
Aceras y C 6n Peatonal X X X X X X X
10.- Pistas Plazas de Peaje
Plazas de Peaje Troncal | X I X | | X I | X | | X | I X I | X I | | X | X | |
Piazas de Peaje Lateral <11 x T 1 x 11 ] x T 1 T -] T ] x 1 1T 1
11.- Servicios a los Usuarios
Vigilancia caminera X X X X X X X X X
Servicios de Gria X X X X X X X X X
Ambulancias X X X X X X X X X
Areas de Servicio X X X X X X X X
Areas de Venta de Productos Tipicos X X X X X x X x
o Locales
Areas de Descanso X X X X X X X X
Citofonia X X X X X X X X X
Areas de Control X X X X X X X X
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Tabla 0-7: Evaluacion Seguridad Vial y Suficiencias de disefio Rutas Transversales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO

ll.-Seguridad Vial y Suficiencia del Disefio Rutas Transversales

Interconexién Vial
;| Stgo. - Colina- Los Santiago Red Vial Litoral Acceso Norte a Camino de la Camino Nogales " < -
Contratos 0, - ST AENTD o Andes Valparaiso \g/iﬁade\ Central tramo F-90 Concepcion Madera Puchuncgavl' (s I A | (el Bt
Mar
1.- Pistas de cambio de velocidad 100 100 100 100 100 1 100 100 100
Aceleracion 100 100 100 100 100 1 100 100 100
Frenado o Dx 100 100 100 100 100 1 100 100 100
2.- Sefalizacion Vertical 50 50 100 100 100 34 67 50 100
fi 6n Re ia 50 50 100 100 100 50 100 50 100
Sefializacion Informativa 50 50 100 100 100 1 50 50 100
Sefializacién Preventiva 50 50 100 100 100 50 50 50 100
3.- Sefializacién Horizontal 50 100 100 100 51 26 100 100 100
Demarcacion 50 100 100 100 100 50 100 100 100
Tachas 50 100 100 100 1 1 100 100 100
4.- Defensas camineras 50 67 50 100 50 33 50 83 100
Barreras en la mediana 50 100 50 100 1 0 100 100 100
Barreras Laterales 50 100 50 100 100 50 1 100 100
Barreras en Puntos Duros 50 1 50 100 50 50 50 50 100
5.- Cercos, Cierres, Vallasy Protecciones en - = @ & @ a = = =
Estructuras
Cercos (faja fiscal) 50 100 50 100 100 1 50 100 100
Cierres 50 100 100 100 0 0 100 100 100
Vallas Peatonales (Pasarelas) 50 100 100 0 0 0 100 100 100
P(otgcc\ones en Estructuras (Pasarelas , Pasos 50 50 50 100 50 o 100 100 100
Inferiores etc.)
6..- Saneamiento 100 100 67 100 83 83 67 100 100
Foso y Contrafoso 100 100 50 100 50 50 50 100 100
Cunetas 100 100 50 100 100 100 50 100 100
Alcantarillas 100 100 100 100 100 100 100 100 100
7.- lluminacién 100 100 88 75 26 26 50 100 100
Cruces 100 100 100 100 50 50 100 100 100
Enlaces 100 100 100 100 1 0 100 100 100
Paraderos de Buses 100 100 50 100 0 1 1 100 100
Taneles 100 100 100 0 0 0 0 100 100
8.- Facilidades Peatonales 100 75 26 100 1 1 75 88 100
Paraderos de Buses 100 100 50 100 1 1 50 100 100
Pasarelas 100 100 1 0 0 0 100 50 100
Ciclovias 100 1 1 0 0 1 100 100 100
Aceras y Canalizacion Peatonal 100 100 50 0 0 1 50 100 100
9.- Pistas Plazas de Peaje 75 100 100 100 100 100 50 75 100
Plazas de Peaje Troncal 50 100 100 100 100 100 100 50 100
Plazas de Peaje Lateral 100 100 100 0 100 0 0 100 100
10.- Servicios a los Usuarios 100 88 88 100 50 7 69 100 81
Vigilancia caminera 100 100 100 100 50 50 100 100 100
Servicios de Gria 100 100 100 100 100 1 100 100 50
100 100 100 100 100 1 100 100 100
Areas de Servicio 100 100 100 0 50 1 100 100 100
Areas de Venta de Productos Tipicos o Locales 100 50 1 0 1 1 50 100 100
Areas de Descanso 100 50 100 0 1 1 50 100 50
Citofonia 100 100 100 100 100 1 50 100 50
Areas de Control 100 100 100 100 1 1 0 100 100
EVALUACION POR CONTRATO 79 84 71 94 55 27 68 88 94
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Tabla 0-8 Cumplimiento de Hitos Contractuales Rutas Transversales

AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS CONCESIONADOS EN ETAPA DE EXPLOTACION

CUMPLIMIENTO DE HITOS CONTRACTUALES (RUTAS TRANSVERSALES )

CONTRATOS CONCESIONADOS Sa"::i“m'asa” Sa"t':z:}\zgls'"a - Sam'ag\:r_;:a'po‘ “| Litoral central AEC:::E:‘Z:: 2 |camino La Maderal CETD:::;%E‘:S::?S " | Acceso vial AMB | Tanel B Melén
Afio 2002 Afio 2002 Afio 2002 Afio 2003 Afio 2002 Afio 2002 Afio 2002 Afio 2002 Afio 2002
N HiTos <. NIC <. NIC < NIC = NIC < NIC < NIC < NIC < NIC = NIC
sio [ cio | sio [ cio | sio [ co | sio [ cio | sio [ cio | sio [ cio | sio [ co | sio [ cio | sio [ cio |

MENSUAL

1 Pago de IVA, x x x x x x X e

2 Flujo Horario Diario x x x x x x x x

3 Reclamos de los usuarios X X X X X X X X X

2 [Accidentes del mes X x X X X x x X X

5 Informe Mensual de citofonia x x x x x x x

6 Infome de Asistencia a usuarios X X X X X X X X X

7 Coparticipacion del Estado en [0s ingresos x | x -1 - -

8 Informe de Ingresos diario UF X X | x X - |- - |- -
TRIMESTRAL

9 Informe de Asistencias a usuarios X X X X X -

10 Informe de Gestion Ambiental N X - |- -1 - |- x - |-

11 Reajuste Tarifario - |- X - |- - |- X

12 Estados Financieros (FECU) X x | x X X X X -

13 |Resultados Contables y Gestion X -1 x x x x | x x

14 |Nivel de deuda x| - |- |- X - |- X X -
SEMESTRAL

15 [Cumplimiento Plan de Conservacion X X x x x x x

16 istica de X X x X X X

17 o i6n de la Sociedad x | x X X X X X e

18 Informe Gestion Ambiental x x x x x - |-

19 |Reajuste Tarifario x ~ - | - X X X 1

20 [Estadisticas de Transito X e - 1 X - - X X

21 [Tiempos de esperay congestion - - - |- x - |- x

22 Niveles de serveio del transito - - [ - - |- X - X

23___|Control CO Mon6xido Carbono (Taneles) X - 1 - - X

24___|Control de ventilacion (Tuneles) X - |- - |- x

25 |Control de Opacidad (Tuneles) X N -1 I X

26 |Reclamos de los usuarios - - - |- X - |-

27 Informe de asistencia a usuarios X - |- x - |- x

28 |Estado de Puentes x A -1 - |-
ANUAL

29 [Estudio de peso de vehiculos X x x x x x X

30 de x x x x x x x

31 Plan de Conservacion X X X X X X X X

32 Progr. de Trabajo Anual y Mensual X x x x x x x X

33 |Monitoreo Ambiental x N x - - 1= x - |-

34 Estado de Puentes X _ - B X X N -

35 |Estado de O. de arte y Obras Complement, X X -1 X x X

36 Informe de la conservacion realizada - - T A x x x

37 Reajuste Tarifario X - |- - - |- -

38 |Relacion de Pagos Anuales x X X - -

39 |Pago al MOP por Administracion X x x x x x - |-

20___|Pago Anual al Estado - - - |- - |-

a1 Ingreso Minimo Garantizado X X X X X X X

22 Rentabilidad Extraordinaria X -1 x x x - |-

23 Informe Anual Operacional - - |- - |- X ~ - | - X

24 |Estados Financieros X X - 1 X X X e

45___|Ajuste de Rentabilidad acumulada X N -1 x - |-

46 Pago Infraestructura existente X - R B X B R _ _ _ _ _ -

a7 Pago por autorizaciones por sobrepeso X -1 -1 - |-

48 |Premio por Seguridad vial x -1 - |- - |-

49 [Subencion del estadoalas.C. - - 1= N A A

50 |Congestion Plaza de peaje X - 1 X - |-

51 |Programa de Reforestacion x x -1 1 -1 - I - |-
GARANTIAS Y POLIZAS DE SEGURO

52 Garantia de Explotacion X X X X X X X X

53 |Responsabilidad civil X x x x x x x x X

54 |catastrofe X X X X X X X X X
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Tabla 0-9: Evaluacion Cumplimiento de Hitos Contractuales Rutas Transversales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE CUMPLIMIENTO DE HITOS CONTRACTUALES

IV.- Cumplimiento de Hitos Contractuales (Rutas Transversales)

X Interconexién Red Vial Litoral
Contratos Concesionados Stgo. - San Stgo.- Colina - | Vial Santiago ed Vil Ltoral | cesoNortea | Caminodela |camino Nogales -| ) i
X B ~_|Central tramo F- i ; Acceso Vial AMB | Tianel El Mel6n
Antonio Los Andes Valparaiso Vifia %0 Concepcion Madera Puchuncavi

(@ CUMPLIMIENTO DE HITOS del Mar
MENSUAL 64.4) 50,3 100,0] 100,0] 100,0f 100,0] 75,0] 100,0f 60,0]
1 [Pago de IVA, 100,0) 100,0) 100,0] 00} 100,0) 100,0) 1000} 100,0) 00
2 Flujo Horario Diario 100,0] 100,0] 100,0] 100,0] 100,0f 100,0] 100,0] 100,0] 100,0]
3 Reclamos de los usuarios 100,0} 50,0 100,0] 100,0] 100,0f 100,0] 100,0] 100,0f 50,0,
4_|Accidentes del mes 500} 50,0) 1000} 1000} 100,0) 100,0) 50,0] 1000} 50,0)
5 Informe Mensual de citofonia 50,0 50,0] 100,0] 100,0] 100,0f 0,0 50,0] 0,0} 50,0,
6 Infome de Asistencia a usuarios 50,0 50,0 100,0) 100,0] 100,0f 100,0] 50,0] 100,0f 50,0,
7 |Coparticipacion del Estado en los ingresos 0,0} 1,0| 100,0] 0,0) 0,0} 0,0 0,0] 0,0] 0,0
8 Informe de Ingresos Diarios UF 1,0] 1,0] 100,0] 100,0] 0,0] 0,0] 0,0] 0,0} 0,0
TRIMESTRAL 50,3} 40.4) 1000} 1000} 100,0) 100,0) 50,0] 100,) 50,0)
9 Informe de Asistencias a usuarios 50,0 50,0] 100,0] 100,0] 100,0] 0,0 50,0] 0,0} 50,0]
10 |Informe de Gestion Ambiental 50,0 50,0 100,0| 100,0] 100,0f 100,0] 50,0] 100,0f 50,0,
11_|Reajuste Tarifario 0] 1.0 1000} 00} 00} 00 00} 00} 00
12 |Estados Financieros (FECU) 1,0] 1,0 100,0] 100,0] 0,0 0,0 0,0] 0,0} 0,0
13 |Resultados Contables y Gestién 0,0] 0,0] 0,0] 0.,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0} 0,0
14 [Nivel de deuda 100,0] 100,0] 100,0] 0,0} 100,0] 0,0 50,0] 0,0} 0,0
SEMESTRAL 50,4 50,2] 100,0] 7.1 50,0 95,0] 81,4 94,4] 56,4
15 |Cumplimiento Plan de Conservacion 0,0] 0,0] 100,0) 0,0} 0,0 0,0] 0,0] 100,0f 100,0]
16 i de 50,0 1,0} 100,0] 0,0} 100,0] 100,0] 100,0] 100,0] 0,0
17 |Organizacién de la Sociedad 1,0] 0.,0] 100,0) 0,0} 100,0f 100,0] 1,0 100,0f 1,0
18_|[Informe Gestion Ambiental 1.0} 00 1000} 00} 00} 00 1000} 50,0} 00
19 [Reajuste Tarifario 0,0} 0,0 0,0] 0,0} 0,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0
20 de Tréansito 50,0 50,0] 0,0] 0,0} 100,0f 100,0] 100,0] 100,0f 50,0,
21 _|Tiempos de esperay 1000} 50,0) 00} 00} 1000} 100,0) 50,0] 1000} 100,0)
22 _|Niveles de servcio del transito 1,0] 100,0] 0,0] 100,0] 100,0f 100,0] 100,0] 100,0f 0,0
23 |Control CO Monéxido Carbono (Taneles) 0,0] 50,0 0,0] 0,0} 100,0f 50,0] 100,0] 100,0f 0.0
24 [Control de ventilaciéon (Ttneles) 100,0] 0,0 0,0] 0,0} 100,0] 100,0] 100,0] 0,0} 0,0
25 _|Control de Opacidad (Taneles) 100,0} 0.,0] 0,0] 0,0} 0,0] 100,0] 0,0] 100,0f 50,0,
26_|Reclamos de los usuarios 00} 00 00} 00} 00} 100,0) 00} 00} 50,0)
27 [Informe de asistencia a usuarios 0,0} 0,0 0,0] 0,0} 0,0 100,0] 0,0] 0,0} 50,0,
28 |Estado de Puentes 0,0] 50,0 0,0] 0,0} 0,0] 0,0] 0,0] 0,0} 50,0,
ANUAL 639 53,5| 00} 75,0} 1000} 96.4) 710] 83.4] 338
29 _|Estudio de peso de vehiculos 0,0] 50,0 0,0] 0,0} 0,0] 0,0] 0,0] 0,0} 50,0,
30 |Seguimiento de Pavimento 0,0] 0,0] 0,0] 0,0} 0,0] 100,0] 0,0] 0,0} 100,0]
31 [Plan de Conservacién Actualizado 0,0} 50,0] 0,0] 0,0} 0,0] 100,0] 0,0] 0,0} 50,0]
32 |Progr. de Trabajo Anual y Mensual 0.,0] 1,0] 0,0] 0.,0] 0,0 0.0] 0,0] 0,0} 0,0
33_|Monitoreo Ambiental 00} 00 00} 00} 00} 00 00} 00} 00
34 |Estado de Puentes 1,0] 1,0 0,0] 0,0} 100,0f 100,0] 100,0] 100,0] 1,0}
35 |Estado de O. de arte y Obras Complement. 100,0} 50,0 0,0] 0,0} 100,0f 100,0] 100,0] 100,0f 1,0
36_[Informe de Ia conservacion realizada 1000} 50,0) 00} 500} 1000} 100,0) 1000} 1000} 50,0)
37 [Reajuste Tarifario 100,0f 50,0] 0,0] 50,0] 100,0f 100,0] 50,0] 100,0f 1,0}
38 |Relacién de Pagos Anuales 0,0] 100,0| 0,0] 0,0} 0.,0] 50,0] 0,0] 100,0f 0,0
39 [Pago al MOP por Administracién 0,0] 50,0] 0,0} 0,0} 0,0] 100,0] 100,0] 0,0} 0,0
40 _|Pago Anual al Estado 100,0} 50,0 0,0] 0,0} 0,0] 0,0] 100,0] 1,0] 1,0
41_[Ingreso Minimo Garantizado 00} 00 00} 00} 00} 100,0) 1000} 00} 1,0
42 |Rentabilidad Extraordinaria 0,0 100,0] 0,0] 0,0} 0,0} 0,0 0,0] 0,0] 0,0
43 _|Informe Anual Operacional 0,0] 1,0] 0,0] 0,0} 100,0f 100,0] 0,0] 0,0] 0,0
24_|Estados Financieros 1000} 100,0) 00} 1000} 100,0) 00 1000} 1000} 00
45 |Ajuste de 0,0] 0,0 0,0] 0,0} 0,0} 0,0 0,0] 0,0} 100,0]
46 |Pago Infraestructura existente 50,0 50,0 0,0] 0,0} 100,0f 100,0] 50,0] 50,0 50,0]
47__|Pago por autorizaciones por sobrepeso 1,0] 0,0 0,0] 0,0} 100,0] 100,0] 1,0] 0,0} 0,0
48 _|Premio por Seguridad vial 0,0} 0.0 0,0] 0,0} 0,0 100,0] 0,0] 0,0} 1,0
49 del estadoalaS.C 50,0} 100,0) 00| 00} 00} 100,0) 50,0] 100,0) 00
50 _|Congestion Plaza de peaje 1,0] 0,0 0,0] 0,0} 0,0} 0,0 1,0] 0,0] 0,0
51 |Programa de Reforestacion 100,0f 0,0] 0,0] 100,0] 0,0 0,0] 0,0] 0,0} 0,0
GARANTIAS Y POLIZAS DE SEGURO 0,0} 50,0 0,0] 0,0] 0,0] 0.0} 1,0} 0,0] 0.0]
52 |Garantia de Explotacion 0,0} 50,0] 0,0] 0,0} 0,0f 0,0 0,0] 0,0} 0,0
53 |Responsabilidad civil 0,0] 0,0] 0,0] 0,0} 0,0} 0,0] 0,0] 0,0} 0,0
54 |Catastrofe 0,0] 50,0] 0,0] 0,0] 0,0f 0,0] 1,0] 0,0] 0,0,
EVALUACION POR CONTRATO 62,0 51,1 100,0 79,7 94,7 98,0 69,1 92,4 48,1
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Tabla 0-10: Relacion con el entorno Rutas Transversales

RELACION CON EL ENTORNO (RUTAS TRANSVERSALES)
I Santiago - San Antonio Santiago - Colina - Los Andes Santiago - Valpo. - Vifia Litoral Central ‘Acceso Norte a Concepcion Camino La Madera Camino Nogales - Puchuncavi Acceso Vial AMB. Tanel Bl Melon
CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad |Cantidad | M8 | T R [ ™ | mm|cCantidad| M8 | M_| MM [Cantidad| MB | B | R | M | MM [Cantidad| MB | B M_| MM [Cantidad[ MB | B | R | ™ | MM |Cantidad| MB | B | R | ™ | MM |Cantidad] MB | B | R | ™ | MM [Cantidad| MB | B | R | M | MM [Cantidad| MB | B | R | M | mm
[ [ o lowlwlw [wwlwlwlw [wlwlwlwlw Too T ool ool oo [ [ [0 [ o[ [ [0 [ ool [w[wlwlwlw [wlwlwlwlw oo Tw ool oo]o
1) Aspectos C:
1. Conirol de Accesos Ruta G X X X T 1 - X X
2 Accesibilidad predial Gl X X x X X -
3-Actividad comercial irregualr en Ia faja Gl X X X X X X X X
[4- Conectividad Local Gl
4.1 Concctvidad vehicuar Gl X X X X X X -
42 Conectvidad Peatonaly cicksia G X X X X B I X T 1 1=
43 Conectidad Produccion y actidades economicas ] X X X X X 1= X £ I Y
Il) Evaluacién de la Gestion
5 Evaluacion dela Gestion por problemas de diseho
(PRID) en un periodo determinado
5.1 Contolde Accesos no aulorizados o s soucin de acuerdo| " " " " " " T T T T
a estandar de a via
5.2- Solucion de Accesos Predes G X - B X X X X T 1 1=
5.3 Conectividad vehioular Gl X X x X B I
5.4 Conectiidad Peatonaly cicista Gl X X X X X X T 1=
55 Conectividad Produccion y actvidades econbmicas G X X X B I X B I I S
6.- Evaluacian dela Gesti6n por mal uso dela
6.1.- Conecividad vehicuar G X X T 1 -
62 Conectvidad Peatonaly cicksia Gl X X X B I B Y S
6.3 onectvdad Produccion y actvidades economicas Gl X B I
7. Evaluacion de a Gesiion en relacion a la
con la comunidad
7.1 Mecanismos de nformacion con la Comunidad G X X X X X X X X £ I I
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Tabla 0-11: Evaluacion Relacion con el entorno Rutas Transversales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE RELACION CON EL ENTORNO

V. Relacién con el Entorno (Rutas Transversales)

Interconexion Red Vial Camino
. Stgo. - San |Stgo. - Colina -| Vial Santiago |, . Acceso Norte | Camino de la Acceso Vial Tanel El
Contratos Concesionados K . Litoral Central L. Nogales )
Antonio Los Andes Valparaiso a Concepcién Madera a AMB Melén
- tramo F-90 Puchuncavi
Vifia del Mar

) Asnectos Contractuales
1.- Control de Accesos Ruta 0 25 25 0 0 25 0 100 100
2.- Accesibilidad predial 100 100 75 0 0 75 0 100 0
3.-Actividad comercial irregular en la faja 1 100 50 0 50 75 50 100 75
4.- Conectividad Local 75 83 75 0 100 34 0 83 0
4.1.- Conectividad vehicular 75 100 50 0 100 75 0 100 0
4.2.- Conectividad Peatonal y ciclista 75 75 50 0 0 25 0 50 0
4.3.- Conectividad Produccion y actividades
economicas 75 75 50 0 100 1 0 100 0
Il) Evaluacién de la Gestién
5.- Evaluaci6n de la Gestion por problemas de
disefio (PRID) en un perfodo determinado & & ® © 20 2L 0 L8 ¢
5.1- Control de Accesos no autorizados o sin 50 75 25 o o 50 50 100 o
solucion de acuerdo a estandar de la via
5.2- Solucion de Accesos Prediales 75 0 1 0 0 25 50 100 0
5.3.- Conectividad vehicular 0 50 1 0 50 75 0 0 0
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista 75 50 1 0 50 50 0 75 0
5.5.- Conectividad Produccion y actividades
conémicas 0 75 1 0 0 50 0 75 0
6.- Evaluacion de la Gestion por mal uso de la
Infraestructura Complementaria w & i @ ® © @ ® ©
6.1.- Conectividad vehicular 0 75 1 0 0 0 0 0 0
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista 75 1 1 0 0 0 0 0 0
6.3.- @nectw\dad Produccion y actividades 0 0 1 0 0 0 0 0 0
economicas
7.- Evaluacion gsnlala(sesuon enrelaciénala 75 75 1 50 50 50 75 100 0
7.1.- Mecanismos de Informacion con la Comunidad 75 75 1 50 50 50 75 100 0
EVALUACION POR CONTRATO 66 63 22 50 54 51 55 94 90
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ANEXO E Resultados Aplicacion Metodologia en Ramales



AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

Tabla 0-1: Conservacion Ramales

CONSERVACION DE LOS CONTRATOS CONCESIONADOS (RAMALES RUTAS TRANSVERSALES)

AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO SANTIAGO - COLINA - LOS ANDES HEESSONRIRIEA
CONCEPCION
CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7 B SEGMENTO 8 RAMAL G-71 RAMAL G-73 RAMAL E-89 RAMAL RAFAEL
Cantidad| B [ R [ M [cantidad]| B | R | ™M [cantidad| B | R M |cantidad| B [ R | ™M [cantidad]| B | R [ M [cantidad| B | R M |[cantidad| B | R [ M
% | % % % | % | % % | % % % | % % % | % | % % | % % % | % | %
1.- Estado de Pavimentosy Bermas
1.1.- Pavimento (Inspeccién Visual): km. 7 100 0 0 7 89 9 2 16 99 0 1 16 74 26 0 3 100 0 0 3 74 24 2 14 88 12 0
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguimiento de Pavimento): km. 16 98 1 1 5 89 7 4 14 97 3 0 14 100 0 0
1.3.- Berma: km. 15 99 1 0 14 71 10 19 32 99 1 0 16 28 71 1 3 100 0 0 3000 87 10 3 28 91 6 3
2.- Sefializacién, Demarcacion y Estado de
Defensas Camineras.
2.1.- Sefales Verticales: Fichas 10 80 10 10 7 43 29 29 12 83 17 0 20 70 20 10 12 100 0 0 11 82 18 0 18 67 33 0
2.2.- Demarcacion: Fichas 15 60 40 0 27 0 11 89 39 31 41 28 60 35 50 15 36 94 6 0 45 47 49 4 21 100 0 0
2.3.- Barreras Metdlicas: km. 0 100 0 0 1 0 100 0 0 0 100 0 0 0 100 0 7 100 0 0
2.4.- Barreras Hormigon: km.
3.- Estado de Cierros Perimetrales
3.1.- Cercos: km. | | | | | | 32 [ 54 [ 38 8 4 [ s0 [ 2327 2 [ 8 [ o Ju 3000 [ 70 [ 27 3 30 [ 6 [3
4.- Saneamiento
4.1.- Foso y Contrafoso: Fichas 3 100 0 0 5 20 40 40 9 56 44 0 5 - - 5 0 80 20 4 - - 10 98 0 2
4.2.- Cunetas: Fichas 3 0 100 0 2 0 0 100 3 33 67 0 5 0 40 60 - - - 7 57 29 14 6 100 0 0
4.3.- Alcantarillas y Sumideros Fichas 4 100 0 0 3 67 33 0 12 92 8 0 14 43 57 0 8 50 38 13 20 65 35 0 6 83 17 0
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras
5.1.- Puentes: un. 2 0 100 0 3 100 0 0 2 50 50 0 3 66 34 0
5.2.- Pasarelas: un.
5.3.- Pasos Superiores: un.
5.4.- Pasos Inferiores: un. 4 95 5 0
6.- Taludes de Cortey Terraplenes.
6.1.- Terraplén: [ km 2 [ew. [ 2o | | | 11 [100] o 0 2 J10] o | o0 1 Jwo] oo | | 7 [ 9] 1Jo
6.2.- Taludes de Corte: | km 3 |62 3 |8 3 |90 [10] o 5 | 78 |12 ] 10 1 |3 |65 ] 0 | | | | | 15 |61 [ 32 [ 7
7.-lluminacién
7.1.- Sectores lluminados: [ un | | | | | | | | | | | 1 Jwo] o Jo | | | | |
8.- Variables Ambientales
8.1.- Paisajismo: Fichas - - - - - - - - - - - - - -
8.2.- Ruido Fichas - - - - - - - - - - - - - -
8.3.- Reforestacion y Flora Fichas - - - - - - - - - - - - - -
Fichas - - - - - - - - - - -
Fichas - - - - - - - - - - - - - -
Fichas - - - - - - - - - - -
8.7.- Botaderos y Empréstitos Fichas - - - - - - - - - - - - - -
8.8.- Aire Fichas - - - - - - - - - - -
9.-Roce y Despeje de Faja
9.1.- Limpieza de Faja: [ 15 [ 72 JT15s 13 7 [ s [ o] s 30 [ 95 | 4 1 3 [ o [4]ss 2350 [ 13 [ 26 [ 61 3 [ 47 ] s3 0 | 720000 [ 4 [ 59 [ 37
11.- Enlaces
11.1.- Luminarias: un.
11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: Fichas - - - - - - - - - - 3 -
11.3.- Sistema de Sefializacién Horizontal: Fichas - - - - - - - - - - 6 100 0 0
11.4.- Pavimentos (Inspeccion Visual): km. 1 100 0 0
11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): km.
12.- Calles de Servicio
12.1.- Pavimentos (Inspeccién Visual): | km. I | | | | I | | | | I | | I | I | I |
12.2.-Carpeta Granular (Inspeccién Visual) | km. | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
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Tabla 0-2: Evaluacion Conservacion Ramales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE CONSERVACION

I. Conservacion de Contratos Concesionados (Ramales)

Stgo. - San Antonio Stgo - Colina - Los Andes Acceso Norte a
Contratos Concesinnados
Segmento 7 A| Segmento 7 B| Segmento 8 Ramal G - 71 Ramal G - 73 | Ramal E - 89 | Ramal Rafael

1.- Estado de Pavimentosy Bermas 99,8 84,9 99,3 83,0 97,5 92,2 96,0
1.1.- Pavimento (Inspeccién Visual): 100,0 93,5 99,0 87,0 100,0 86,0 94,0
1.2.- Pavimento (Mediciones Seguirmiento de Pavimento): 0,0 0,0 0,0 98,5 925 98,5 100,0
1.3.- Berma: 99,5 76,2 99,5 63,5 100,0 92,0 94,0
Eef‘:';:'s' éa:n;‘i’zéz‘esr_"amac“’” iEsiatolce 82,6 31,9 81,1 63,4 82,4 70,7 94,4
2.1.- Sefiales Verticales: 85,1 57,4 91,7 80,1 100,0 90,9 83,3
2.2.- Demarcacion: 80,0 6,4 51,6 60,2 97,2 71,2 100,0
2.3.- Barreras Metélicas y de Hormigén 0,0 0,0 100,0 50,0 50,0 50,0 100,0
2.4.- Barreras Hormigon: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3.- Estado de Cierros Perimetrales 0,0 0,0 73,1 61,8 89,1 83,5 94,0
3.1.- Cercos: 0,0 0,0 73,1 61,8 89,1 83,5 94,0
4.- Saneamiento 83,3 41,6 80,1 46,0 54,5 77,0 96,6
4.1.- Foso y Contrafoso: 100,0 40,4 77,8 0,0 40,2 0,0 98,0
4.2.- Cunetas: 50,0 1,0 66,7 20,6 0,0 71,4 100,0
4.3.- Alcantarillas y Sumideros 100,0 83,3 95,8 71,4 68,9 82,5 91,7
5.- Estado de Puentes, Pasarelasy Estructuras 0,0 0,0 50,0 100,0 75,0 83,0 97,5
5.1.- Puentes: 0,0 0,0 50,0 100,0 75,0 83,0 0,0
5.2.- Pasarelas: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5.3.- Pasos Superiores: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
5.4.- Pasos Inferiores: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 97,5
6.- Taludes de Corte y Terraplenes. 88,0 95,0 92,1 83,8 100,0 0,0 88,3
6.1.- Terraplén: 99,0 0,0 100,0 100,0 100,0 0,0 99,5
6.2.- Taludes de Corte: 77,1 95,0 84,1 67,5 0,0 0,0 77,1
7.- lluminacién 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0
7.1.- Sectores lluminados: 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0
8.- Variables Ambientales 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.1.- Paisajismo: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.2.- Ruido 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.3.- Reforestacion y Flora 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.4.- Fauna: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.5.- Plantas de Tr iento 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.4.- Agua 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.7.- Botaderos y Empréstitos 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
8.8.- Aire 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9.-Roce y Despeje de Faja 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
9.1.- Limpieza de Faja:

10.- Tlneles 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.1.- Sistema de Ventilacién: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.2.- Sistema Eléctrico: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.3.- Sistema de lluminacion: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.4.- Sistema de Control CO: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.5.- Sistema de Control de TV: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.6.- Sistema de Comunicaciones: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.7.- Sistema de Control de Velocidad: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.8.- Sistema de Sefializacién y Control: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.9.- Sistema de Control de Incendios: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
10.10.- Estado de Sostenimiento 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11.- Enlaces 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 40,0
11.1.- Luminarias: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11.2.- Sistema de Sefializacion Vertical: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
11.3.- Sistema de Sefializacién Horizontal: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
11.4.- Pavimentos (Inspeccion Visual): 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
11.5.- Pavimentos (Seguimiento de Pavimentos): 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12.- Calles de Servicio 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12.1.- Pavimentos (Inspeccién Visual): 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
12.2.-Carpeta Granular (Inspeccion Visual) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
EVALUACION POR CONTRATO 90 63 83 72 83 82 88
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Tabla 0-3: Servicio a los usuarios Rutas Ramales

AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

SERVICIOS A1 OS USUARIOS (RAMALES

RUTAS TRANSVERSAI ES)

AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO

SANTIAGO - COLINA - LOS ANDES

ACCESO NORTE A

CONCEPCION

CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7 B SEGMENTO 8 RAMAL G- 71 RAMALG -73 RAMAL E- 89 RAMAL RAFAEL
Cantidad| B | R [ M [cantidad] B [ R [ M Jcantidad]| B | R | M [cantidad] B | R [ ™ [cantidad] B8 [ R [ ™M [cantidad] B | R | M |cantidad] B [ R [ ™
% | % % % | % | % % | % % % | % % % [ % [ % % | % % % | % %
1.- Funcionamiento Plazasde Peaje
Plazas de Peaje [ [ 1 [ [ 1 [ [ 1 [ [ 1 [ [ 1 [ [ 1 1 Jwl]oJo
2.- Atencion al Usuario
Vigilancia Caminera 4 0o J1woT] o 4 0o Jwo] o 4 0 Jwo] o 2 0 Jwo] o 2 0 Jwo] o 2 0o J10T] o 4 100 o 0
Servicios de Grias 2 100 | © 0 2 100 | 0 0 2 00 | © 0 2 00 [ © 0 2 00 [ o 0 2 00 [ O 0 3 100 [ o 0
Ambulancias 1 100 [ 0 0 1 100 | o 0 1 00 | © 0 1 00 [ 0 0 00 [ o 0 1 100 [ O 0 1 100 [ o 0
3.- Areas de Servicio
Areas de servicio [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
4.- Servicio de Citofonia S.0.S.
Citofonia [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ 1 Jwo] oo

5- Areas de control

Areas de control

6.-Areas de Descanso

Areas de descanso

7.- Paraderos de Buses

Paraderos

8- Sefializacion variable

Sefializacion variable

9.- Estaciones de Servicio

Estaciones de servicio
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Tabla 0-4: Evaluacion Servicio a los usuarios Rutas Ramales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE SERVICIOS A LOS USUARIOS

I.- Servicios alos Usuarios. (Ramales)

Autopista Santiago - San Antonio Stgo Colina - Los Andes A[g:oensr?e’;;‘ziréen a
Contratos Concesionados
Segmento 7-A | Segmento 7-B| Segmento 8 Ramal G - 71 Ramal G - 73 Au'(::;)”-psean Ramal Rafael
1.- Funcionamiento de Plazas de Peaje 0 0 0 0 100
Plazasde Peaje 0 0 0 0 100
2.- Atencioén al Usuario 83 83 83 83 125 83 100
Vigilancia Caminera 50 50 50 50 50 50 100
Servicios de Gruas 100 100 100 100 100 100 100
Ambulancias 100 100 100 100 100 100 100
3.- Areas de Servicio 0 0 0 0 0 0 0
Areas de servicio 0 0 0 0 0 0 0
4.- Servicio de Citofonia S.O.S. 0 0 0 0 0 0 100
Citofonia 0 0 0 0 0 0 100
5- Areas de Control 0 0 0 0 0 0 0
Areas de control 0 0 0 0 0 0 0
6.- Areas de Descanso 0 0 0 0 0 0 0
Areas de descanso 0 0 0 0 0 0 0
7.- Paraderos de Buses 0 0 0 0 0 0 0
Paraderos 0 0 0 0 0 0 0
8.- Sefializacion variable 0 0 0 0 0 0 0
Sefializacion variable 0 0 0 0 0 0 0
9.- Estaciones de Servicio 0 0 0 0 0 0 0
Estaciones de servicio 0 0 0 0 0 0 0
EVALUACION POR CONTRATO 83,3 83,3 83,3 83,3 125,0 83,3 100,0
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Tabla 0-5: Seguridad Vial y Suficiencias Rutas Ramales

AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO (RAMALES RUTAS TRANSVERSALES)

ACCESO NORTE
AUTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONIO SANTIAGO - COLINA - LOS ANDES A CONCEPCION
CONTRATOS CONCESIONADOS
SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7 B SEGMENTO 8 RAMAL G-71 RAMAL G- 73 RAMAL E- 89 RAMAL RAFAEL
s | ms ] 1 s | ms ] i s | ms ] i s | ms] i s I ms] s | ms] s | ms] 1
1.- Pistas de cambio de velocidad
Aceleracion [ x ] | [ x [ x ] [ x ] X | | X ] [ X ] [
Frenado o Desaceleracion [ x ] | | x [ x ] [ x| x| | x| | x| |
2.- Sefializacién Vertical
Sefializacion Reglamentaria X X X X X X X
Sefializacion Informativa X X X X X X X
Sefializacion Preventiva X X X X X X X
3.- Sefializacién Horizontal
Demarcacion [ x ] | [ x [ x ] [ x ] X | | X ] [ X ] [
Tachas S [ Ix S x| 1] ] [ Ix
3.- Defensas camineras
Barreras en la mediana X X X X X X
Barreras Laterales X X X X X X X
Barreras en Puntos Duros X X X X X X
4.- Cercos, Cierres, Vallasy
Protecciones en Estructuras
Cercos (faja fiscal) X X X X X X X
Cierres Perimetrales X X X X X X
Vallas Peatonales (Pasarelas) X X X X X X
Protecciones en Estructuras
(Pasarelas, Pasos Inferiores etc.) X X X X X X X
7..- Saneamiento
Foso y Contrafoso X X X X X X X
Cunetas X X X X X X X
Alcantarillas X X X X X X X
8.- lluminacién
Cruces X X X X X X X
Enlaces X X X X X X X
Paraderos de Buses X X X X X X
Tuneles X X X X
9.-Facilidades Peatonales
Paraderos de Buses X X X X X X
Pasarelas X X X X X X
Ciclovias X X X X X
Aceras y Canalizacion Peatonal X X X X X X
10.- Pistas Plazas de Peaje
Plazas de Peaje Troncal | | | | X | | X | | X | | X | | | |
Plazas de Peaje Lateral | | | | X | | X | | X | | X | | | |
11.- Servicios a los Usuarios
Vigilancia caminera X X X X X X X
Servicios de Gria X X X X X X X
Ambulancias X X X X X X X
Areas de Servicio X X X X X X
Areas de Venta de Productos Tipicos
0 Locales ’ X X X X X X
Areas de Descanso X X X X X X X
Citofonia X X X X X X X
Areas de Control X X X X X X
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Tabla 0-6: Evaluacion Seguridad Vial y Suficiencias Rutas Ramales

EVALUACION POR ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL Y SUFICIENCIAS DE DISENO

ll.-Seguridad Vial y Suficiencia del Disefio (Ramales)

Autopista Santiago - San Antonio

Stgo Colina - Los Andes

Acceso Norte a

Concepcién
Contratos
Auco - San
Segmento 7-A | Segmento 7-B Segmento 8 Ramal G - 71 Ramal G - 73 Felipe Ramal Rafael

1.- Pistasde cambio de velocidad 50 i 50 50 100 100 100
Aceleracién 50 1 50 50 100 100 100
Frenado o Desaceleracion 0 0 0 0 0 0 0
2.- Sefializacion Vertical 50 1 50 1 100 50 100
Sefializacion Reglamentaria 50 1 50 1 100 50 100
Sefializacion Informativa 50 1 50 1 100 50 100
Sefializacion Preventiva 0 0 0 0 () 0 0
3.- Sefializacién Horizontal 50 1 50 50 100 100 1
Demarcacion 50 1 50 50 100 100 1
Tachas 0 0 0 0 0 0 0
4.- Defensas camineras 50 1 50 100 75 75 100
Barreras en la mediana 50 1 50 100 100 100 100
Barreras Laterales 50 1 50 100 50 50 100
Barreras en Puntos Duros 0 0 0 0 0 0 0
Z.S—"Cuecrtc&sa,:i erres, Vallasy Protecciones en 83 1 50 83 100 100 50
Cercos (faja fiscal) 50 1 50 50 100 100 0
Cierres Perimetrales 100 1 50 100 100 100 0
Vallas Peatonales (Pasarelas) 100 1 50 100 100 100 50
Protgccnones en Estructuras (Pasarelas , Pasos o 0 0 0 0 o o
Inferiores etc.)

6..- Saneamiento 50 50 100 100 100 75 100
Foso y Contrafoso 50 50 100 100 100 100 100
Cunetas 50 50 100 100 100 50 100
Alcantarillas 0 0 0 0 0 0 0
7.- lluminacién 50 1 67 100 100 100 1
Cruces 50 1 50 100 100 100 1
Enlaces 50 1 50 100 100 100 0
Paraderos de Buses 0 0 100 100 100 100 0
Tuneles 0 0 0 0 0 0 0
8.- Facilidades Peatonales 67 26 50 100 83 100 0
Paraderos de Buses 50 1 50 100 100 100 0
Pasarelas 100 0 50 100 50 100 0
Ciclovias 50 50 50 100 100 100 0
Aceras y Canalizacién Peatonal 0 0 0 0 0 0 0
9.- Pistas Plazas de Peaje 0 0 100 100 100 100 0
Plazas de Peaje Troncal 0 0 100 100 100 100 0
Plazas de Peaje Lateral 0 0 0 0 0 0 0
10.- Servicios a los Usuarios 100 50 79 79 100 100 63
Vigilancia caminera 100 100 100 50 100 100 100
Servicios de Grua 100 100 100 50 100 100 100
Ambulancias 100 50 100 100 100 100 0
Areas de Servicio 100 50 100 100 100 100 0
Areas de Venta de Productos Tipicos o Locales 100 50 50 100 100 100 1
Areas de Descanso 100 1 50 50 100 100 50
Citofonia 100 1 50 100 100 100 0
Areas de Control 0 0 0 0 0 0 0
EVALUACION POR CONTRATO 66 19 65 82 95 91 68
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AUDITORIAS DEL ESTADO DE LOS CONTRATOS EN CONCESION EN ETAPA DE EXPLOTACION

Tabla 0-7: Relacion con el Entorno Rutas Ramales

UTOPISTA SANTIAGO - SAN ANTONI

RELACION CON EL ENTORNO (RAMALES RUTAS TRANSVERSALES

SANTIAGO - COLINA- LOS ANDES

ACCESO NORTE A CONCEPCION

CONTRATOS CONCESIONADOS Unidad SEGMENTO 7 A SEGMENTO 7B SEGMENTO 8 RAMAL G- 71 RAMAL G- 73 RAMAL E - 89 RAMAL RAFAEL
Cantidad | MB [ R [ ™M [mm|cantidad[ MB [ B | R [ M | MM |cantidad[ MB [ B | R | M | MM |Cantidad[ MB | B | R | M | MM |Cantidad| MB | B | R | M | MM |Cantidad| MB | B | R | M | MM [Cantidad[ MB | 8 | R | M | MM
| % | % | % | % | % [% [ % [ % [ % | % [% [ % [ % [ % | % | [ % [% [ % [ % % | % | % | % % | % | % | % | | % | % | % | %
1) Asnectas Contractuale.
1.- Control de Accesos Ruta Gl 0o JoJoJoTo 0 [oJo oo 0 JoJoJoo 0 JoJoJoTlo 0 JoJoJoTlo 0 JoJoJoTo 0 [100] 0 oo
2- predial €] 0 [o o oo 0O [0 o oo 0O [0 oo o 0 oo oo 0 [o[o oo 0 oo oo 0 [10[ 0 [0 o0
3-Actividad comercial irregualr en la faja €] 100[ 0 [0 oo 000 [0 [o o 000 [0 oo 000 [0 ]o o 0[]0 o oo 100 0o oo 1000 oo o
4. Conectividad Local ]
4.1~ Conectividad vehicular ] 0 [o o oo 0o o oo 0O [oooo 0O [ofofo]o 0 [ofofoo 0 [ofofoo 0 [100[ 0 [0 o0
4.2 Conectividad Peatonal y ciclista €] 0O ]olololo 0O lo]ololo 0O lo]olo]lo 0O |o]ol]oTlo 0o oo oo 0 o [o]o]o 0 [o0o[o oo
4.3.- Conectividad Produccion y actividades economicas ] 0o Jolo]lo 0O ]oJoo]o 0 ]oJo oo 0 JoJoJo] o 0 JoJofo]o 0 Jofofoo 0 [100] 0o o
1) Evaluacion de la Gestion
5.- Evaluacion dela Gestion por problemas de disefio
(PRID) en un periodo determinado
5.1- Control de Accesos no autorizados 0 sin solucién de acuerdo [ ¢ o lolololo o lolololo o lolololo o lolololo o lolololo oo lolo]o o lwo] o] o] o
a esténdar de la via
5.2- Solucion de Accesos Prediales ol oo |o|ofo oo |o|ofo o|o|o|o]fo oo oo o oo |o|o|o olo|o]|o|o 0 |100| 0| o0 |0
5.3.- Conectividad vehicular ] ofoJo|o]o o[ofJo|o]o o[ofJo]o]o o [oJoJo]o o [ofofJo]o o [ofofJo]o o [ ofwo|[o]o
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista al oo Jo|o]o o|loJo|o]o o|lo]o|o]o olo]o]o]o o [ofo]o]o o [ofo]o]o o [ofo]o]o
5.5.- Conectividad Produccion y actividades econdmicas €] ofoJolo]o o[oJo]o]o o[ofJo]o]o o [ofJoJo]o o [ofofJo]o o [ofJofJo]o o [wo[ofoo
6.- Evaluacion de la Gestion por mal uso dela
Infraestructura Complementaria
6.1.- Conectividad vehicular Gl ofoJolo]o o[ofJolo]o o[ofJof]o]o o [ofofo]o ) o [ofofo
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista ol oo Jo|o]o o[ofJo]o]o o [ofJo]o]o o [ofJoJo]o o [ofofJo]o o [ofofJo]o o [ofofJoJo
6.3.- Conectividad Produccion y actividades economicas €] 0o o oo 0 [oo oo 0o oo o 0 [ofofo] o 0 [ofofoo 0 [ofofoo 0 [ofofoTo
7.- Evaluacion dela Gestion en relacion a la
comunicacién con la
7.1.- Mecanismos de Informacion con la Comunidad Gl o [100] 0o f[o]o HEERERE 0 |00 o0 |o]o HEERERE HEERERE 0 [100]| 0] oo HEEEIERE
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Tabla 0-8: Evaluacion Relaciéon con el Entorno Rutas Ramales.

EVALUACION POR ELEMENTOS DE RELACION CON EL ENTORNO

V. Relacion con el Entorno (Ramales)

q a " Acceso Norte a
Stgo. - San Antonio Stgo. - Colina - Los Andes hy
Contratos Concesionados g g Concepcién
Segmento 7 A | Segmento 7 B Segmento 8 Ramal G - 71 Ramal G - 73 Ramal E - 89 Ramal Rafael
D) Asnectos Contractuales
1.- Control de Accesos Ruta 0 0 0 0 0 0 75
2.- Accesibilidad predial 0 0 0 0 0 0 75
3.-Actividad comercial irregular en la faja 0 100 100 100 100 100 100
4.- Conectividad Local 0 0 0 0 0 0 75
4.1.- Conectividad vehicular 0 0 0 0 0 0 75
4.2.- Conectividad Peatonal y ciclista 0 0 0 0 0 0 0
4.3.- Conectividad Produccion y actividades
econémicas 0 0 0 0 0 0 75
1) Evaluacidn de la Gestién
5.- Evaluacion de la Gestion por problemasde
disefio (PRID) en un periodo determinado 0 0 0 0 0 0 69
5.1- (?L?ntrol de Accesos nF) autorlzad0§ osin 0 0 0 0 0 0 75
solucién de acuerdo a estandar de la via
5.2- Solucién de Accesos Prediales 0 0 0 0 0 0 75
5.3.- Conectividad vehicular 0 0 0 0 0 0 50
5.4.- Conectividad Peatonal y ciclista 0 0 0 0 0 0 0
5.5.- Conectividad Produccion y actividades
econémicas 0 0 0 0 0 0 75
6.- Evaluacion de la Gestion por mal uso de la
Infraestructura Complementaria 0 0 0 0 0 0 0
6.1.- Conectividad vehicular 0 0 0 0 0 0 0
6.2.- Conectividad Peatonal y ciclista 0 0 0 0 0 0 0
6.3.- s:or\ecuwdad Produccion y actividades 0 0 0 0 0 0 0
econdémicas
7.- Evaluacion de la Gestion en relacion a la
comunicacion con la comunidad 7S 7S 7S5 7S 7S 7S 50
7.1.- Mecanismos de Informacion con la Comunidad 75 75 75 75 75 75 50
EVALUACION POR CONTRATO 75 60 60 60 60 60 61
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