UNIVERSIDAD DE CHILE

Facultad de Arquitecturay Urbanismo

Escuela de Postgrado

Programa de Magister en Urbanismo

“LA AUTONOMIA DE LOS NINOS/AS EN SU RECORRIDO DIARIO HACIA EL
COLEGIO, DIFERENCIADOS POR SU NIVEL SOCIOECONOMICO”

Tesis para optar al Grado Académico de Magister en Urbanismo

Palabras claves

Autonomia, nifios y nifias, nivel socioecondémico, colegios
Alumno: Arquitecto Cristian Ascui Castro

Profesora guia: Doctora Arquitecta Sra. Viviana Fernandez Prajoux

Santiago, Chile
2016



Dedicatoria

Esta investigacién se la
dedico a mis hijos;
Martin, Magdalena y
Manuel, fue el amor que
les tengo el principal
motor para desarrollar
esta investigacion
dirigida hacia los
nifios/as, a mi sefiora
Francisca, el amor de
mi vida, la cual estuvo
siempre a mi lado
entregandome todo su
amor y compresion en
todos estos afios de
estudio.



Agradecimientos

Mis agradecimientos con todo
mi amor van dirigidos hacia mi
sefiora Francisca por estar
siempre a mi lado, la cual me
apoyo siempre desde que tome
la decisién de realizar dos
diplomados en esta misma casa
de estudio, agradezco a mi
familia y amigos, a mi profesora
guia quien constantemente
levanto mis ideas para salir
adelante, a mis compafieros de
trabajo y en particular a mi
secretaria Cecilia.



Tabla de contenido

Pagina
Resumen 9
Capitulo I.

Planteamiento del Estudio
1.1. Laldea 10
¢Por qué nace laidea de estudiar alos nifios/as?

1.2. Elecciony fundamentacion del temay lugar 12
1.2.1. La autonomia de los nifios/as. 12
1.2.2. El espacio urbano alrededor de los establecimientos educacionales 16
1.2.3. El problema de la Institucionalidad desde una politica publica 18

1.2.4. Datos cuantitativos demograficos y de infraestructura sobre la problemética 21

1.3. Objetivos de la Investigacién 23
1.4. Preguntade investigacion 24
1.5. Hipotesis 24
1.6. Resultados esperados 24
1.7. Limitaciones 25
Capitulo Il

Marco tedrico y revisién de antecedentes

2.1. Losnifos/as y lapercepcion del espacio urbano 26
2.2. Laautonomiade los nifios/as 26
2.3. La movilidad de los niflos/as 29
2.4. Eljuego de la Serpiente 30
2.5. Revision de casos relevantes 31

2.5.1. Safe Routes to School programs (Rutas Seguras a programas escolares) 32
2.5.2. La Ciudad de los Nifios, El Fundamento teérico como una iniciativa de
encuentro 33

2.5.2.1. Proyecto Madrid a Pie, Camino seguro al cole (Ayuntamiento de Madrid) 34



2.5.3.

254

2.5.5.

2.5.2.1.Camino escolar, espacio amigo” en la ciudad de Barcelona

(Ayuntamiento de Barcelona)
“Programa de implantacién de caminos escolares seguros. Zona Tendillas
Sur” en la ciudad de Cérdova (Ayuntamiento de Cérdova)
“Ruta segura, Plan de seguridad vial para escolares vulnerables” (Comuna
de Pefialolén, Santiago de Chile)

Conclusiones en referencia a los casos relevantes

Capitulo Il

Procedimientos metodoldgicos

3.1.
3.1.1.
3.1.2.

3.1.3.
3.1.4.
3.1.5.

3.1.6.

3.1.7.

3.1.8.

Presentacién de los procesos metodolégicos

Introduccion a la Metodologia

La justificacién del alcance investigativo

3.1.2.1 Contextualizacion de las comunas

3.1.2.2 Descripcién de los colegios

Tabla resumen del proceso metodoldgico

Plan de analisis del proceso metodoldgico

Los nifios/as

3.1.5.1. Analisis de planos

3.1.5.2. La opinién de los nifios/as en base a fotografias

3.1.5.3. Encuesta dirigidas hacia los nifios/as

Los padres

3.1.6.1. Encuestas dirigidas hacia los padres tercero basico colegio

El colegio

3.1.7.1. Entrevista en profundidad al Director de los colegios Puerto Futuro

3.1.7.2. Entrevista en profundidad Profesor en Jefe del Curso tercero
basico,colegio Puerto Futuro

Expertos en la materia

3.1.8.1 Entrevista en profundidad a la Secretaria Ejecutiva Consejo Nacional
de la Infancia.

3.1.8.2 Entrevista en profundidad al Presidente de la Comision Presidencial

Pro Movilidad Urbana (CPMU)

36

36

37
38

42
42
42
43
47
49
51
52
52
54
54
56
56
57
57

58
58
58

58



3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.1.8.3. Entrevista en profundidad a la Coordinacion de la Oficina de proteccién
de derechos de la infancia (OPD)

3.1.8.4. Entrevista en profundidad Marta Roman Rivas (expertas en temas
relacionados con camino escolar seguro)

Presentacion de resultados

Los nifios/as

3.2.1.1. Andlisis de planos que desarrollaron los nifios/as

3.2.1.2. Resultados en cuanto a la opinion de los nifios/as
en base a fotografias

3.2.1.3. Resultados a las encuestas realizadas a los alumnos de tercero

basico, colegio Puerto Futuro

3.2.1.4. Resultados a las encuestas realizadas a los nifios/as del grupo

socioeconomico ABC

Los padres

3.2.2.1.Resultados a las encuestas realizadas a los padres de tercero

béasico, colegio Puerto Futuro

3.2.2.2. Resultados a las encuestas realizadas a los padres del grupo

socioeconomico ABC

El colegio

3.2.3.1. Desarrollo de la entrevista en profundidad al Director del colegio

Puerto Futuro

3.2.3.2. Desarrollo de la entrevista a la Profesora en Jefe

Expertos en la materia

3.2.4.1. Desarrollo de la entrevista a la Entrevista en profundidad a la Coordinacion

de la Oficina de proteccion de derechos de la infancia (OPD)

3.2.4.2. Desarrollo de la entrevista en profundidad a la Secretaria Ejecutiva
Consejo Nacional de la Infancia, entrevista en profundidad al Presidente
Comisién Presidencial Pro Movilidad Urbana (CPMU)

3.2.4.3. Desarrollo de la entrevista en profundidad Marta Roman Rivas
(expertas en temas relacionados con camino escolar seguro)

Sintesis de los resultados en funcién de los objetivos

58

59
60
60
60

60

63

65
66

66

67
67

67
68
69

69

70

70
72



Capitulo IV
Conclusiones
Capitulo V

Recomendaciones

5.1. Enrelacion a las acciones a desarrollar

5.2. Pasos basicos para elaborar la metodologia, de una iniciativa que
contemple la autonomia de los nifios/as hacia el colegio y la casa

Bibliografia

indice de tabla e imagenes

Tabla N°1  Resumen estudio casos relevantes

Tabla N°2  Informacién geogréfica y poblacion basica
Tabla N°3  Distribucidon N.S.E. en hogares

Tabla N°4  Hogares segun pobreza CASEM 2003-2009
Tabla N°5  Resumen proceso metodolégicos en funcidén de los objetivos
Tabla N°6  Plan de analisis

Tabla N°7  Sintesis de los resultados en funcién de los objetivos especificos
Tabla N°8  Conclusiones

Imagen 1

Imagen 2

Imagen 3

Imagen 4

Imagen 5

Imagen 6

Imagen 7

Imagen 8

Imagen 9

Imagen 10

Imagen 11

Imagen 12

Imagen 13

75

79

80

82

41
43
46
47
50
51
73
77
44
45
46
53
61
61
61
62
62
62
62
63
63



Anexos

7.1. Encuestas realizadas a los nifios/as

7.2. Encuestas realizadas a los padres

7.3.  Graéficos resultados encuestas a los nifios/as grupo
socioecondémico D.

7.4.  Gréficos resultados encuestas a los padres grupo
socioecondmico D.

7.5.  Graéficos resultados encuestas a los nifios/as grupo
socioecondémico ABC

7.6.  Gréficos resultados encuestas a los padres grupo
socioecondmico ABC

7.7. Planos desarrollados por los nifios/as

86

86

88

90

98

106

113
121



Resumen

Esta investigacion nace de la idea de pensar la ciudad del futuro desde la perspectiva de
un nifio/a de 10 afios y como este circula por la ciudad, estableciendo que el principal
destino de ellos en la ciudad son los colegios y que una gran parte de su vida la

desarrollaran en estos recintos.

Entendiendo que existe un problema que se manifiesta desde distintas perspectivas en
cuanto a la aparente perdida y ausencia de la autonomia de los nifios/as para realizar el
camino hacia el colegio, el objetivo general de esta investigacion plantea el identificar el
grado de autonomia de los nifios/as en el recorrido hacia el colegio y de vuelta a la casa,
estos diferenciados por su nivel socioeconémico, ademas de interpretar los requerimientos

de los nifios/as y sus padres en relacién al uso del espacio urbano por parte de los nifios/as.

La metodologia estara dirigida principalmente a cuatro grupos; los nifios/as, los padres, el
colegio y expertos en la materia, en cuanto a los nifios/as y sus padres el foco estara puesto
en dos grupos socioecondmicos el ABC y el D, este ultimo tendra un mayor énfasis por
cuanto la hipétesis de la investigacion estara dirigida a este grupo, destacando ademas la
realizacién de un grupo de discusion con nifios/as del grupo socioeconémico D, en cual se

desarrollan aspectos sobre su autonomia y uso del espacio urbano.

En cuanto a los resultados esperados son el conocer el grado de autonomia de los nifios/as
en su camino hacia el colegio y la casa, y como usan el espacio alrededor de los colegios,
lo anterior es importante en un contexto nacional, al tener una carencia de antecedentes al
respecto, tener datos cuantitativos sobre la movilidad de los nifios/as pasan a ser relevante
para saber como es la autonomia y en particular las diferencias que se pueden denotar en

dos grupos socioecondmicos distintos.



Capitulo 1.
Planteamiento del Estudio.

1.1. La Idea

¢Por qué nace laidea de estudiar alos nifios/as?

La idea nace o se origina, desde una tarea encargada por el profesor Arquitecto .Alberto
Goruvich en la catedra Seminario de Urbanismo e Integracion, del Magister en Urbanismo
de la Universidad de Chile, el encargo consistia en realizar una breve descripcién de cémo
los alumnos pensaban la ciudad del futuro. Se desarrolla el encargo desde la perspectiva
de los nifios/as de 10 afios, los cuales circulan por la ciudad desde que se despiertan en la
mafana hasta la noche cuando se acuestan a dormir, esto sucede en una comuna de la
periferia en la ciudad de Santiago de Chile, en el desarrollo de la descripcion se establece
una cierta rutina de los nifios/as que esta determinada principalmente por el sistema escolar
reinante, el cual establece que los nifios van al colegio de lunes a viernes desde las ocho
de la mafiana hasta las cuatro de la tarde y en ocasiones los dias sdbado, aproximadamente
son 180 dias al afio y lo realizaran desde los 4 afios aprox. hasta los 18 afios aprox. Esto
ultimo se traduce en que el principal recorrido diario del nifio en la ciudad es hacia el colegio,
esto Ultimo no condiciona que sea el tnico recorrido por la ciudad. Por otra parte el encargo
se centraba en describir los horarios de los nifios/as durante el dia, ademas expresando la
fuerte idea de que la ciudad del futuro nace desde la perspectiva de los nifios, en cuanto a
la relacion de estos con la ciudad. Se proyectaba también la posibilidad que los nifios/as
realizaran sus recorridos diarios hacia distintos destinos tales como; colegios, centros de
salud, areas de esparcimientos, bibliotecas, etc., considerando ademas calles en buen
estado, un buen sistema de transporte y sin duda la seguridad de los nifios/as estaba
asegurada. Lo anterior fue determinante en la idea de pensar una investigacion centrada
en los nifios y su recorrido diario en la ciudad.

Para seguir perfilando cual es la edad de los nifios/as que se investigaran, se recogen
algunos testimonios de familiares y amigos, estos nos expresan como era la autonomia de
los nifios/as hace 30 afios aproximadamente. Resumiendo tales los podemos agrupar en
tres ideas, (i) la seguridad desde distintas perspectivas no era un problema, ya que los

nifos/as de 6 afios circulaban por la ciudad de manera autonoma, (ii) los nifios/as a
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temprana edad podian salir a jugar a la calle junto a sus amigos o por ejemplo ir a comprar
al negocio cercano, (iii) los nifios/as junto a sus amigos participaban de juegos que se
realizaban en la calle o plazas y la aparicion de nuevos juegos que tienen como centro la
tecnologia ha provocado que los nifios/as pierdan el entusiasmo de salir.

Es necesario especificar que mas adelante analizaremos en particular a grupos
socioecondmicos muy diferentes enfocados a nifios/as entre 9 y 12 afios, esto nos propone
el estudiar el como es la autonomia de los nifios/as en la actualidad, considerando una idea
del pasado como un testimonio, y una visién de la ciudad futura. Reafirmado el rango de
edad sefalado anteriormente, se han recogido antecedentes entregados en el libro “Camino
Seguro Escolar”, datos cuantitativos que fueron elaborados en el afio 2009 por Francisco
Alonso en su libro “Los nifios, las ciudades y la seguridad vial: una visién a partir de la
investigacion”, tales nos sefalan que los nifios a los 9,4 afios en promedio se iban por su
cuenta al colegio, y al aumentar la edad el porcentaje subia (Marta Roman, 2010).
Siguiendo la idea que los nifios/as pasan la mayor parte de su tiempo en el colegio y es su
principal destino en la ciudad, se puede contextualizar especificamente el problema
planteando que los nifios/as no poseen autonomia para recorrer la ciudad y son escasos
los niflos/as que diariamente van al colegio de manera autbnoma, esto es a pie 0 en
bicicleta, existiendo ademas escasos establecimientos educacionales que poseen espacios
urbanos alrededor que sean usados por los nifios/as, sin embargo en el desarrollo del
estudio analizaran proyectos de recorrido diario hacia el colegio en distintas ciudades del
mundo que nos permiten dar cuenta que si es posible generar espacios urbanos, proyectos
educativos alrededor de los establecimientos educacionales, proyectos de arquitectura que
incorporan el espacio urbano en su partido general del proyecto, y por ultimo, casos donde

existiendo el potencial para desarrollar espacios urbanos, tales no existen.

1. Marta Roman Rivas Es geodgrafa y trabaja como consultora desde 1986. Su carrera profesional abarca distintos ambitos, entre los que
cabe destacar, los estudios de género, los procesos de participacion social y la difusién y comunicaciéon ambiental. Ha realizado diversos
proyectos dirigidos a introducir la vision de género en la planificacion urbanistica, colaborando tanto con asociaciones de mujeres como
con administraciones publicas. Ha dirigido varios proyectos de investigacion sobre la situacion social y laboral de las mujeres, entre los
gue destacan los realizados para una organizacion sindical. Ha sido comisaria de dos exposiciones tematicas en La Casa Encendida
(Madrid), la primera sobre ciudades y medio ambiente “De Sur a Norte” (2001-2002) y la segunda sobre el fenémeno del turismo “Clase
Turista” (2004-2005). (Gea 21, 2016)
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Hay que aclarar que esta investigacion esta enfocada en la autonomia de los nifios/as no
asi en su movilidad, concepto que estara dirigido Unicamente para analizar datos sobre los
niflos/as, es oportuno ademas de sefalar que existen datos recogidos por el Ministerio de
Fomento de Espafa que estan graficados en el libro “Camino Seguro Escolar”, los cuales
nos indican que los menores de 14 afios y los mayores de 75 afios, son los grupos que en
un porcentaje mayor andan a pie, esta informacién no da cuenta que los nifios/as hayan
aumentado su porcentajes de ser autbnomos, al contrario cada vez mas es el porcentaje

que va en automoévil, considerando todos sus destinos (Marta Roman, 2010).

1.2. Elecciéon y fundamentacién del temay lugar.

1.2.1. La autonomia de los nifios/as.

Luego de plantear la idea de la investigacion se hace necesario entonces que se defina que
es la autonomia de las personas en general, La confederacién espafiola de asociaciones
de padres y madres de alumnos, en su Guia para Padres, nos entrega en su comienzo una
muy buena definicion (CEAPA, 2003).

“Ser autdnomo es ser uno mismo, con una personalidad propia, que es diferente de la
de los demas, con nuestros propios pensamientos, sentimientos y deseos, y estos nos
garantiza tener la capacidad de no depender de los demas para sentirnos bien, para
aceptarnos tal y como somos y tener la seguridad de que seremos capaces de valernos

por nosotros mismos durante nuestras vidas.”

Una definicibn amplia que nos abre muchas ventanas de investigacion, sin embargo este
estudio esta centrado en la autonomia de los nifios/as.

Siguiendo la definiciébn ahora enfocada en los nifios/as, se puede sefialar que la autonomia
tiene el concepto de responsabilidad asociado, a medida que los nifios/as van creciendo
hacia la adolescencia van siendo conscientes de ser responsables, crecer con autonomia
y responsabilidad hace que los nifios/as sean mas maduros al enfrentar la vida, ademas
es muy importante recalcar que los nifios/as iran adquiriendo responsabilidades de sus
acciones y decisiones a medida que van desarrollandose hacia la adultez (CEAPA, 2003).
Lo anterior sera la base de la definicibn de autonomia de los nifios/as y sera relevante

recalcar que las acciones y decisiones seran las herramientas que deberan ocupar para
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desarrollar de manera plena su autonomia. En particular la autonomia hay que fomentarla
en todos los aspectos de la vida de un nifio/a; los habitos, desarrollo intelectual, el ocio, la
responsabilidad y la interaccion social (CEAPA, 2003), es claro que los tres ultimos
aspectos seran importantes para desarrollar la autonomia de los nifios/as en el recorrido
hacia el colegio y la casa.

Para tener mayor precision sobre el problema y ya conociendo como se define la
autonomia, se puede establecer que ha provocado la pérdida de la autonomia en los
nifios/as. Diversos autores como (Golding 1998), (Glauser 2008), (Sanz 1985), nos sefialan
en el libro “Camino Escolar Seguro” que a comienzos del siglo XX, en particular en Espafia
y en el resto de Europa la clase burguesa manifestaba que era inapropiado que los nifios/as
deambularan solos en la calle, en relacién a; (i) los peligros que existian en las calles, (ii)
los nifios/as eran personas molestas y los padres debian ser responsables de sus hijos, y
lo mas peculiar era que la clase social acomodada no permitia que sus hijos transitaran por
las calles ya que consideraban que las cuales eran un lugar peligroso. Pues bien esta
situacion en los afios 60 y 70 cambia ya que las ciudades se abren a que los automoviles
sean los protagonistas de las calles (Marta Roman, 2010). Como se puede ver existe cierta
evidencia que hace ya un siglo la autonomia de los nifios/as era escasa o0 no existia, y se
agrava con la irrupcién del automovil, sin embargo en esta investigacion no se sefialan
datos concretos al respecto, en particular el objetivo principalmente sera saber sobre su
autonomia en el recorrido hacia el colegio y la casa.

En otra perspectiva se puede sefialar que existe un problema que nace desde la
institucionalidad, especificamente en la falta de derechos que tienen los nifios/as. Desde
hace 68 afios, en el afio 1948, la Asamblea General de las Naciones Unidas aprobd la
Declaracion Universal de Derechos Humanos, y el 20 de noviembre de 1989, aprobaron la
convencién sobre los Derechos del Nifio ( en Chile se ratifica en el afio 1990 ). En su articulo
primero se sefialan los cuatro principios fundamentales, (i) la no discriminacion, (i) el interés
superior del nifio, (iii) su supervivencia, desarrollo y proteccién, (iv) su participacion en
decisiones que les afecten. Es bueno aclarar que estos principios son solo promovidos por
las naciones que suscribieron la declaracion, y no exige a los paises ningun tipo de
legislacion (Unicef, 2015).

A continuacion se detalla 5 derechos basicos con sus derivaciones correspondientes, estos

tienen una relacion directa con el derecho de los nifios/as a ser autbnomos especificamente
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a su recorrido diario hacia el colegio y también al uso del espacio urbano alrededor de los
establecimientos educacionales (Unicef, 2015).

“1. A laidentidad y la familia:

-La vida, el desarrollo, la participacion y la proteccion.

-Tener un nombre y una nacionalidad.

-Saber quiénes son sus papas y a no ser separados de ellos.

-Que el Estado garantice a sus padres la posibilidad de cumplir con sus deberes y
derechos.

-Crecer sanos fisica, mental y espiritualmente.

-Que se respete su vida privada.

2. A expresarse libremente y el acceso a lainformacion:

-Tener su propia cultura, idioma y religion.

-Pedir y difundir la informacién necesaria que promueva su bienestar y desarrollo como
personas.

-Que sus intereses sean lo primero a tener en cuenta en cada tema que les afecte, tanto
en la escuela, como en los hospitales, ante los jueces, diputados, senadores u otras
autoridades.

-Expresarse libremente, a ser escuchados y a que su opinién sea tomada en cuenta.

3. A la proteccién contra el abuso y la discriminacién:

-No ser discriminados por el solo hecho de ser diferentes a los demaés.

-Tener a quien recurrir en caso de que los maltraten o les hagan dafio.

-Que no se les obligue a realizar trabajos peligrosos ni actividades que afecten o
entorpezcan su salud, educacién y desarrollo.

-Que nadie haga con su cuerpo cosas que no quieren.

4. A la educacion:

-Aprender todo aquello que desarrolle al méximo su personalidad y capacidades
intelectuales, fisicas y sociales.
-Recibir educacion. La ensefianza primaria deberia ser gratuita y obligatoria para todos

los nifos. Todos los niflos deberian tener acceso a la ensefianza secundaria.

5. A unavida sequray sana:

-Tener una vida digna y plena, mas aun si se tiene una discapacidad fisica o0 mental.
-Descansar, jugar y practicar deportes.

-Vivir en un medio ambiente sano y limpio y a disfrutar del contacto con la naturaleza.
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-Participar activamente en la vida cultural de su comunidad, a través de la musica, la
pintura, el teatro, el cine o cualquier medio de expresion.
-Reunirse con amigos para pensar proyectos juntos o intercambiar ideas.”

Analizado lo anterior se da cuenta que existen derechos que se podrian considerar obvios,
pero lamentablemente no lo son, a continuacién se desarrolla solo algunos de los derechos
que poseen una relacion directa con el tema central de esta investigacion, (i) A la identidad
y la familia, es una cuestiéon que sin duda entregaria amor y confianza en los nifios/as, (ii)
A expresarse libremente y el acceso a la informacion, es fundamental saber sobre las
opiniones de los nifios/as, en particular si se quiere desarrollar alguna politica que tenga
como objeto el bienestar de ellos, (iii) A una vida segura y sana, el jugar y practicar deportes
por parte de los nifios/as es una cuestion que los colegios y las familias fundamentalmente
deben fomentar, pero no necesariamente las politicas publicas van en esa direccién,
también hay que destacar que en general el estado no promueve politicas que protejan el
medio ambiente, considerando que los nifios/as se encuentran en etapas de crecimiento y
de desarrollo fisico y mental, es indudable que los nifios/as que viven en las ciudades se
veran mas afectados por la contaminacién ambiental que un nifio/a que vive en la zona
rural.

Mas adelante se analizara en detalle la institucionalidad de Chile y en especial si existe
algun instrumento el cual asegure la autonomia de los nifios/as en su camino hacia el
colegio y la casa, ademas del uso de espacio urbano alrededor de los colegio, con lo
anterior se puede afirmar que en el contexto chileno, no se denota con claridad politicas
desde un nivel central que aborden algunos de estos derechos y como estos se vinculan
con la autonomia de los nifios/as y el uso del espacio urbano.

De manera previa a formular el problema especifico en términos concretos y explicitos, se
hace necesario, plasmar ciertas afirmaciones sobre la relaciébn de las ciudades con
nifios/as. Se observa la poca presencia de los nifios/as en la ciudades y las razones son
variadas, pero podemos dimensionar tres (i) la constante inseguridad que existe en las
ciudades debido a la delincuencia y al tréfico vehicular (ii) el aumento de la importancia del
automovil en las ciudades, es evidente que la infraestructura vial se ha desarrollado més y
ha tenido mas importancia que generar espacios urbanos para el esparcimiento y también
considerar el uso excesivo del automovil por parte de los padres y en consecuencia por

parte de los nifios (iii)aspectos psicolégicos y socioldgicos, los cuales se destacan dos; la
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falta de compafia de una persona adulta en su casa y la televisibn como un buen
colaborador de los padres (Tonucci, 2006). Lo anterior ha generado que los nifios/as han
perdido su autonomia para moverse por la ciudades y utilizar espacios urbanos, lo cual es
fundamental para el desarrollo de los nifios/as, las razones son variadas esta investigacion
se centrara en cuatro dimensiones (i) los nifios, construye su percepcién de seguridad de
si mismo en relacion con el medio ambiente (ii) las familias, generan mas confianza y los
nifos son mas escuchados (iii) las escuelas, los niflos/as son mas puntuales, mas
contentos, son mas solidarios (iv) las ciudades, son mas seguras, felices, sanas, y mas

civilizadas (Gregorio Aranda, 2010).

1.2.2. El espacio urbano alrededor de los establecimientos educacionales.

Algunas ciudades del mundo tales como; Madrid, Barcelona, Fano, Palermo, y ciudades de
EE.UU. en las ultimas décadas han reconocido la existencia de un problema, el cual sefala
que la ciudad no fue y no esté siendo planificada desde la mirada de los nifios/as y esto se
traduce en la poca presencia de ellos en la ciudad. Algunas de estas ciudades como lo se
vera mas adelante han incorporado dentro de sus objetivos solucionar este problema pero
no considerando toda la ciudad, sino se han centrado en particular en los alrededores de
los establecimientos educacionales. En estos proyectos se encontrara que el problema se
aborda de desde distintas perspectivas; (i) la carencia de espacios de esparcimiento
alrededor de los establecimientos educacionales los cuales ayudan a mejorar la calidad de
vida de todas las personas que habitan la ciudad, (ii) el uso del automévil por parte de los
padres y su consecuencia que los nifios/as no van solos a la colegio, (iii) la congestion
vehicular alrededor del colegio provocando problemas ambientales, (iv) la contaminacion
ambiental en general de algunas ciudades, (v) la seguridad vial de los nifios, (vi) la
inseguridad debido a la delincuencia. Esta investigacion se enfocara en la primera y
segunda perspectiva.

De lo anterior se desprende que existe un problema en la ausencia de autonomia que tienen
los nifios/as en el recorrido diario hacia el colegio y la no existencia de espacios urbanos
alrededor de los establecimientos educacionales que fomenten su autonomia. Los nifios/as
logran desarrollar su autonomia, a través de actividades y habilidades junto a sus familias,

escuelas y en su entorno (CEAPA, 2003). Esta idea potencia aun mas la idea de la
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investigacion, los beneficios que esto les traeria, y la importancia de generar espacios
urbanos alrededor de los establecimientos educacionales. A continuacion se define qué
beneficios trae para los nifios/as el uso del espacio urbano que se encuentra en su entorno
inmediato, considerando por cierto también los espacios alrededor de los establecimientos
educacionales (i) el entorno es el espacio donde el nifio/a tendra sus primeros contactos
con el exterior, (ii) el entorno serd un agente socializador, ya que es el espacio para
compartir con nifios/as, (iii) al tener contacto con el entorno les va proporcionando
seguridad, (iv) a medida que van reclamando autonomia se denota una mayor
responsabilidad en ellos, (v) el uso del espacio urbano generara mas confianza entre los
padres hacia los hijos, y esto sin duda es bueno para la relacién padre-hijo. Se puede
agregar que en el periodo de crecimiento de los nifios/as es importante no acompanarlos al
colegio cuando ya se encuentran en la edad para ir solos, lo contrario provocaria problemas
psicomotores, ademas se establece que el exterior (aceras, calles, etc.), es el espacio ideal
para que un nifilos/as se pueda relacionar con otros, resolver conflictos y lo mas importante
hacer amigos. En definitiva se pone de manifiesto que los nifios/as tienen que jugar en la
calle para poder tener mas rasgos y cualidades que resalten su propia manera de pensar
en su vida futura, el hecho fundamental son las medidas que se deberian tomar,
principalmente hacer una politica de transporte para dar a los nifios una movilidad y un
bienestar que se les debe (Oficina de Publicaciones Oficiales de las Comunidades
Europeas, 2002).

A continuacién se presentan dos analisis que ayudan a contextualizar el problema, (i) Datos
cuantitativos demograficos y de infraestructura sobre la problematica, los cuales entregan
nameros y porcentajes que reflejan la importancia que tiene los establecimientos
educacionales en la generacién y atraccién de viajes, avalando ademas la necesidad de
que se generen proyectos de arquitectura que incorporen el disefio de espacios urbanos
alrededor de los establecimientos educacionales. (ii) El problema de la Institucionalidad
desde una politica publica, el desarrollo de las politicas publicas orientadas a la infancia y

la creacion de oficinas sectoriales.
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1.2.3. El problema de la Institucionalidad desde una politica publica

Realizando una cronologia de las politicas publicas se puede hacer una breve descripcion
de algunos hitos que van a dar como resultado a través del tiempo la creacion de un
Consejo nacional de la infancia. Se hace relevante sefialar que no existe una institucion
transversal clara que asegure la puesta en marcha de proyectos sobre los nifios/as y su
recorrido hacia el colegio, sin embargo si se reconoce una estructura a nivel local que podria
prestar cierta colaboracién y llegar a establecer compromisos.

En junio del 2006, el Consejo asesor presidencial para la reforma de las politicas de infancia
entrego propuestas, que no son claras y no llegan a consolidar una postura sobre alguna
relacion de los nifios/as y las ciudades.

La “Politica nacional a favor de la infancia y la adolescencia 2001-2010”, Dentro de la
justificacion se sefiala que en general en Chile, los programas, servicios y beneficios han
tratado los problemas de los nifios/as como un objeto de atencién no como un sujeto de
derechos, el hecho de reconocer esto Ultimo deja el tema de los nifios/as bajo la obligacién
de velar los derechos y no los problemas, lo cual provoca desde el principio la idea de
cambiar el modo de ver el tema de los nifios/as, y se reconoce el desafio ético de hacer
profundas transformaciones culturales (Secretaria General de Gobierno, 2001-2010).

La Comisiéon nacional chilena en cooperacién con la UNESCO en el 2011en el marco para
las “Politicas publicas para la infancia” logra unirse al programa de “Cétedras y “Un twin
University Twinning and Networking”, estas son una red de mas de 700 céatedras en el
mundo, orientadas a la investigacion, la docencia, el intercambio, el desarrollo de
capacidades, la divulgacion y el aprovechamiento compartido del saber (Comisién Nacional
Chilena de Cooperacion con UNESCO, 2011).

La presidenta Michelle Bachelet a pocos meses de ser electa, crea el Consejo Nacional de
la Infancia y Unicef inician un plan de trabajo el afio 2014, a través tres ejes estratégicos
en los que se establecera cooperacién permanente, (i) se relaciona con la ley integral de
garantia de derechos, (ii) la incorporacion de los nifios/as como sujetos de derechos y grupo
prioritario de las politicas publicas en la nueva constitucion (iii) la creacion de una politica y

plan de accidon que comprende entre los afios 2015-2025.
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A nivel comunal se crea La Oficina de proteccion de derechos de la infancia(OPD)?, definida
en la Ley de Subvenciones N° 20.032. En la comuna de Cerro Navia se crea en diciembre
del 2001 y es una instituciéon comunal dependiente del SENAME y de la Corporacion

Municipal de Educacion con colaboracion de la Municipalidad de Cerro Navia, destinada a
proteger Integralmente a los nifios/as y jévenes que se encuentren en situacion de exclusion

social o vulneracion de derechos (OPD, 2014).

A continuacion desarrollamos la idea del como desde una politica publica emanan dos
instrumentos, uno con caracter obligatorio y el segundo solo como una guia de
recomendacién, (i) Decreto N°548 de fecha promulgacién 09.11.1988 (Chile, 2015), el cual
genera una norma obligatoria, el cual aprueba las normas para la planta fisica de los locales

educacionales en particular en su articulo 4°, sefala lo siguiente;

“Articulo 4°.- El emplazamiento de todo local, educacional deberd cumplir con ciertas
condiciones minimas en su relacién con el entorno garantizando la seguridad de los usuarios.
En el entorno del terreno donde se emplace el local escolar local complementario, hogar
estudiantil o internado no podran existir:

a) Canales abiertos, vias férreas o vias de alta

b) Locales que atenten contra la moral y las costumbres, a una distancia igual o inferior a 200
metros.

c) Basurales, pantanos o industrias peligrosas y/o contaminantes, a una distancia no inferior

a 300 metros. “

2. La Ley de Subvenciones N° 20.032, establece la forma y condiciones en que el Servicio Nacional de Menores subvencionara a sus
colaboradores acreditados. Dicho instrumento legal sefiala en su articulo 4 la definicién de las Oficinas de Proteccion de Derechos (en
adelante OPD) como: “instancias de atenciéon ambulatoria de caracter local, destinadas a realizar acciones encaminadas a brindar
proteccion integral a los derechos de nifios, nifias y adolescentes, a contribuir a la generacion de las condiciones que favorezcan una
cultura de reconocimiento y al respeto de los derechos de la infancia”
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Se puede desprender que el entorno de los colegios seran lugares aptos para que los
niflos/as puedan realizar alguna actividad, en particular esta investigacién no profundizo en
este aspecto, pero en general los colegios no cumplen lo que se sefiala en el articulo.

(i) Guia de Disefio de Espacios Educativos (Ministerio de Educacion; Unesco, Ministerio de

Obras Publicas, 1999), la cual sefiala;

“Accesos

Todo establecimiento educacional debe tener un area de ingreso, zona entre interior y exterior
del establecimiento. Este espacio debe albergar tantas situaciones de llegada y salida del
establecimiento del alumnado o de la comunidad cuando se use como lugar de eventos. Es el
espacio urbano de la escuela y es desde aca donde se integrard, con la edificacion circundante.
Desde el exterior se destacara el acceso con una plaza (lugar de encuentro y espera), que
facilite sin riesgos, la entrada y salida del alumnado.

Se proyectaran estacionamientos en cantidad suficiente de acuerdo al flujo vehicular,
paraderos de locomocién colectiva de acuerdo a la capacidad del establecimiento y a la zona
climatica donde el establecimiento esté ubicado y que eviten atochamiento a las horas de
llegada y salida, pasarelas o pasos peatonales seguros, areas verdes y el mobiliario urbano
necesario para acoger estas situaciones.

Este acceso permitira, ademas de ser un espacio de uso publico, dar caracter y destacar al
establecimiento escolar como un hito urbano, lo que implica un simbolo identificatorio para la
comunidad.

Accesos, aceras y senderos de patios y otras areas exteriores, se proyectaran libres de
obstaculos de un ancho minimo de 1,20 m para la circulacion de discapacitados.

Todos los espacios del establecimiento deberan considerar su funcion educativa y de
recreacion. Esto se traducira en diferentes formas, calidades y elementos de apoyo.

Los espacios de uso comunitario como multicancha y/o gimnasios, talleres, bibliotecas, patios
y espacios para eventos, representaciones y exposiciones, consideraran accesos expeditos
desde el exterior del establecimiento, pudiendo ser independientes si la situacidon urbana lo
permite.

Espera, en el exterior, por parte de los padres y en el interior por parte de los nifios, que se
plantee como un filtro permeable.

Los establecimientos educacionales deben considerar los espacios de acceso necesarios para
albergar tanto situaciones de encuentro y espera, como un espacio intermedio que permite una

perspectiva que realce el caracter educativo de las funciones que el edificio alberga”.
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Ambos documentos emanados desde el ministerio de educacion, que el primero con
caracter legal establece la necesidad de emplazamiento del local garantizando la seguridad
de los menores Yy el segundo a modo de recomendacion, define la necesidad de que debe
existir un area de ingreso interior-exterior, tal area con el objetivo de ser un lugar de
encuentro. Este Ultimo punto toma relevancia en cuanto, a que este espacio es el cual se
vincula con la ciudad y refleja la necesidad de vinculacion con los nifios/as, este espacio se
hace evidente que tiene un potencial siendo este un destino recurrente. Se hace presente
un péarrafo que es importante transmitir como una buena recomendacién que también se
encuentra sefialado en la Guia de Disefio de Espacios Educativos para el disefio de los
establecimientos educacionales (Ministerio de Educacion; Unesco, Ministerio de Obras
Publicas, 1999)

“El esparcimiento y recreacion son vitales para el desarrollo fisico (destrezas), social (respetar
al otro, confianza, cumplir érdenes y compartir, enfrentar situaciones conflictivas) y emocional
(habilidad en la toma de decisiones, capacidad de controlar la agresividad y de enfrentar
desafios personales - autoestima y autoconfianza - desarrollar la atencién, concentracion y

perseverancia).”

Como ultima sefialar que la Unicef publica el afio 2015, que los derechos minimos que las
politicas urbanisticas debe tener son; la participacion de los nifios/as en las ciudades, con

amigos de manera segura y espacios verdes sin contaminantes. (Unicef, 2015).

1.2.4. Datos cuantitativos demogréficos y de infraestructura sobre la probleméatica

En cuanto a los datos demogréficos se puede sefialar que la poblacion por grupos de edad
se compone de un 24% de 0 a 14 afos, 11,4% de 60 0 mas y 62% de 15 a 59 afios (Ine,
2002), un dato relevante considerando que un cuarto de la poblacién se compone de
nifos/as. Reafirma la idea que el enfoque de esta investigacién tendra como objeto de
estudio a los nifios/as, la consideracion en la ciudad de otros grupos de edades tales como
las personas que pasan los 60 afios también tiene una importancia relevante en los estudios
urbanos, pero no sera de consideracién en este estudio.

El estudio se centra en el area de influencia de los establecimientos educacionales, en

consecuencia es importante sefalar datos sobre infraestructura. Los proyectos
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educacionales tienen una importancia en la ciudad desde el punto de vista de su fuerte
atraccion de viajes, en especial en punta mafiana y en horas de la tarde, pero en menor
grado. Datos a considerar dice relacion con la cantidad de proyectos ingresados al Sistema
de Informacion de Ventanilla Unica (SIVU)?, entre octubre del 2002 y octubre del 2003 en
RM, el cual entrega un 43% a educacién, 27% a vivienda, 12% a comercio, 11% servicios,
4% terminal, 2% esparcimiento, 1% industrial, de un total de 82 proyectos ingresados
(SECTRA), 35 proyectos ingresados en la regién metropolitana en un afio, es una cifra
considerable.

Dentro de los escenarios de uso de suelo que entrega un Analisis y Desarrollo de la Red
de Metro (Secretaria de planificacion de transporte, 2009), se puede sefialar que los datos
de superficie construida para la actividad educacional para cada comuna son relevantes,
en el caso de la comuna de Las Condes a modo de ejemplo, la proyeccion para el afio 2015
(Escenarios 2015 segundo afio de proyeccién, mt? construidos por zona ESTRAUS, desde
la zona 184 hasta la zona 203), muestra que los mt? en educacién son el 2% de la superficie
total construida en la comuna y también considerando los datos de nimero de matriculas
proyectadas por comuna los cuales dan una buena aproximacion de que estas aumentaran.
Estos datos entregan dos antecedentes (i) con casi la mitad de los proyectos ingresados
al (SIVU), la importancia que tienen los establecimientos educacionales en la movilidad de
la Region Metropolitana es considerable (ii) sin embargo en el porcentaje de ocupacion de
suelo en el territorio de una comuna es bajo llegando a un 2%. Datos cuantitativos que
resalta la necesidad de implementar proyectos de recorrido diario de los nifios y nifias hacia

los colegios.

3. Sistema de Informacién de Ventanilla Unica (SIVU) Secretaria de Planificacion de Transporte (SECTRA, es un organismo técnico,
especializado, responsable del proceso de planificacién del sistema de transporte urbano de las ciudades del pais, asesorando a las
autoridades nacionales y regionales en la decision y gestion de la inversion de los proyectos e iniciativas que dicho proceso genera.
dependiente del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Subsecretaria de Transportes.

22



Antes de pasar a sefialar los objetivos, es necesario aclarar que el problema de la
investigacion en cuanto a la autonomia de los nifios/as en su camino hacia el colegio y la
casa y el uso del espacio urbano alrededor de los colegios, es abordado desde distintas
perspectivas, por cierto que no es un tema que este desarrollado completamente en Chile
y en el resto del mundo. Sera importante ademas sefalar que esta investigacion en
particular lo que se pretende lograr con los objetivos sera, tener una cierta definicion de una

realidad en un contexto nacional sobre la autonomia de los nifios/as.

1.3. Objetivos de la Investigacion

Los objetivos que se plantean a continuacion son claros y podran ser bien relacionados con
los instrumentos, cabe sefialar que estos nacen principalmente del concepto de autonomia,
y como conceptos secundarios el de movilidad y el uso del espacio urbano.

Objetivo general de la investigacién, la accion general del estudio se centra en identificar
el grado de autonomia de los nifios/as en el recorrido hacia el colegio y de vuelta a la casa.
Objetivos Especificos de la Investigacion, las acciones especificas para lograr el objetivo
general son tres los cuales se enumeran a continuacion.

1-Analizar comparativamente en cuanto a su nivel socioeconémico la autonomia de los
nifios/as.

2-Establecer que medios de transporte y sus tiempos de viajes, en relacion a la Movilidad
de los nifios/as,

3-Interpretar los requerimientos de los nifios/as y sus padres en relacién al uso del espacio

urbano.

Conceptos relevantes asociados a los objetivos especificos.

Se desprenden de los objetivos especificos preguntas sobre los conceptos que se abordara
(i) Autonomia de los nifios/as, este concepto estara enfocado hacia la autonomia de los
niflos/as especificamente en el recorrido diario que hacen hacia el colegio. Se buscara el
grado de autonomia que se tiene de los nifios/as, y lo anterior estara analizado desde dos
niveles socioeconomicos, (ii) El cémo es la Movilidad de los nifios/as, sin duda es un analisis
relevante, en cuanto se debe conocer que medios de transporte ocupan y cuales son sus

tiempos de viaje, etc., (iii) El uso por parte de los nifios/as del espacio urbano que existe

alrededor de los establecimientos educacionales, el saber sobre su uso.
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1.4. Pregunta de investigacién

El problema que existe por la ausencia o perdida de la autonomia de los nifios/as,
especificamente en el recorrido que realizan hacia el colegio, considerando también que
alrededor de los establecimientos educacionales no existen espacios urbanos que acojan
de manera plena el uso por parte de los nifios/as, ademas de haber dejado de manifiesto
en puntos anteriores de la investigacién que no existe una normativa que regule la creacion
de estos espacios, quedando solo sujeto a recomendaciones que no se aplican y escasas
politicas publicas.

La pregunta de investigacion estara centrada en buscar el grado de autonomia que tienen
los nifios/as diferenciados por su nivel socio-econémico, en particular grupos ABC y grupo
D, ademas de focalizar la pregunta en un contexto especifico que es el recorrido diario hacia
el colegio.

¢ Como es la autonomia de los nifios/as en el recorrido diario hacia el colegio diferenciado

por su nivel socioeconémico?

1.5. Hipotesis

Se establece que el recorrido diario hacia el colegio y la casa de los nifios/as del nivel
socioecondmico grupo D, poseen mayor grado de autonomia, y un mayor uso de los
espacios urbanos alrededor de los establecimientos educacionales a diferencia de los
grupos socioecondmicos ABC, ademas de existir una diferenciacion por su nivel

socioecondmico en la utilizaciéon de los medios de transporte y los tiempos de viajes.

1.6. Resultados esperados

Se espera obtener resultados que permitan tener una mayor claridad sobre cémo es la
autonomia de los nifios/as en su recorrido hacia el colegio y como son sus medios de
transporte y sus tiempos de viajes, como también como usan el espacio. El como abordar
el desarrollo de la autonomia en los nifios/as, sin duda sera un insumo importante para

impulsar iniciativas de programas o proyectos de camino seguro, ademas de saber que
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opinan los nifios/as, padres, profesores y expertos sobre estos temas, lo anterior sera

fundamental para generar recomendaciones finales.

1.7. Limitaciones

Las limitaciones se establecen en la capacidad de compromiso que adquieran los diferentes
actores que participaran en la investigacion, al ser un estudio que tiene como centro a los
nifios/as, al margen de un protocolo que se tenga con ellos, las personas ya en el inicio de
la investigan se muestran reticentes a aceptar que sus hijos o alumnos participen
activamente en los distintos instrumentos. Esta investigacion al no plantear iniciativas
conocidas y mas aun, plantear que los nifios/as puedan realizar su recorrido diario hacia el
colegio de manera autébnoma, no es muy bien recibida, debido a la inseguridad que existe
en las ciudades.
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Capitulo 1.

Marco tedrico y revision de antecedentes.

2.1. Los nifios/as y la percepcion del espacio urbano

Se denota una importancia relevante el estudiar la percepcién de los nifios/as, en su
recorrido diario al colegio, mas aun si se pretende con tales percepciones poder
comprender sus opinién y recomendaciones de los propios nifios/as.

Es importante nuevamente validar por qué se considera la edad de 9 afios a 12 afios, la
cual es la edad propicia para comenzar a desarrollar la autonomia. Para tener una
aproximacion a la concepcion de la percepcion de los nifios/as se sefiala que “en esa edad
de nueve —diez afos, es precisamente en la que se organiza, en el ambito de la inteligencia,
el sistema de las coordenadas operativas, 0 sea cuando el sujeto empieza a captar las
direcciones, lo que le estorba entonces, en ese caso, para la evolucion perceptiva de las
longitudes” (Piaget & Inhelder, 1969, pag. 51). Los autores nos sefialan que a partir de los
nueve a diez afios, las percepciones toman una visién de campo direccional y aparecen las
perspectivas. Una de las conclusiones fundamentales sobre la percepcion de los nifios/as,
comprende que la informacién mas relevante y necesaria son las percepciones la cual se
van generando con una estructuracion l6gica-matematica (Piaget & Inhelder, 1969, pag.
51).

2.2. La autonomia de los nifos/as

El estado del arte sobre la autonomia de los nifios/as en el recorrido hacia el colegi6é y la
casa no tiene un gran numero de referencias tetricas, sino en diferentes documentos que
se centran en iniciativas que provienen desde distintos organismos involucrando a los
establecimientos educaciones y la comunidad, sin embargo estas iniciativas poseen un
soporte tedrico que proviene principalmente de encuentros sobre los temas en cuestion,
sin duda el principal de estos son los encuentros que promueve “La ciudad de los Nifios “,
proyecto que nace en los afios 90 en la ciudad italiana de Fano, desde entonces el

ayuntamiento ha promovido que los interesados participen en la red que conforma el
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proyecto. Desde el afio 1996 el Instituto de Ciencias y Tecnologia de la Cognicion del
Consejo Nacional de Investigacion de Roma, constituyo un grupo de investigadores para
lograr la coordinacién de las ciudades que se adhieren al proyecto y realizar los estudios
correspondientes, el objetivo de la “Ciudad de los Nifos”, esta centrado en todos los
derechos que tienen los nifios/as en participar en todo aquello que les concierne. Ahora
bien existe un grupo de estudio de hombre GEA 21, el cual a través de dos autoras Marta
Roman Rivas e Isabel Salis Canosa, con la ayuda del Gobierno de Espafia y su Ministerio
de Fomento, en el ano 2010 publicaron un libro llamado “Camino escolar, Pasos hacia la
autonomia infantil”, sefalar como primera cuestion que este libro es Unico en su tipo ya que
aborda de manera especifica el camino escolar de los nifios/as y el desarrollo hacia la
autonomia de estos. Esta publicacion establece ciertos puntos que son importantes de
sefalar, que son coincidentes con la eleccién y fundamentacion del temay en adelante con
el estudio de casos relevantes;

1-Los nifios/as son peatones y ciclistas (Marta Roman, 2010) , afirmacion relevante y cierta,
la cual hace pensar que desde el punto de vista de los nifios/as es un buen medio de
transporte para lograr su autonomia.

2-Los proyectos de camino escolar son mucho mas que una iniciativa de movilidad, (Marta
Roman, 2010), hay que considerar que estos proyectos no solo estan enfocados en lograr
gue los niflos/as realicen el camino hacia el colegio de manera autbnoma, sino en
desarrollar proyectos educativos que van mas alla de ensefiar conductas sobre movilidad,
mas adelante en el estudio de casos relevantes esto se hace presente.

3-El recorrido hacia el colegio debe ser toda una experiencia para explorar el espacio,
(Marta Roman, 2010), esto es fundamental para su desarrollo y es parte fundamental de su
autonomia, este estudio pretende evidenciar este tipo de experiencias en los nifios/as, en
los resultados de la metodologia se analizara en particular como ven los nifios/as el espacio
y como lo reconocen, especificamente en los alrededores del colegio.

4-Uno de los puntos importantes a abordar en los proyectos es la pérdida de autonomia
infantil en el uso y apropiacion de la ciudad (Marta Roman, 2010), es un tema relevante y
dificil de abordar a nivel institucional y en general a nivel mundial, sin duda las ciudades
tendrian que ser planteadas desde otra perspectiva, sin embargo iniciativas como las que
lidera Francesco Tonucci en algunas ciudades pequefias en ltalia, entregan ciertos
pardmetros del como se podrian llegar a materializar la apropiacion infantil en el uso de las

ciudades.
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5-Los colegios es el epicentro de la vida cotidiana de la infancia, por ende promover
iniciativas que tengan el colegio como base es coherente (Marta Roman, 2010), es
coincidente con lo planteado desde el inicio del estudio, estableciendo de manera a priori
gue durante el transcurso de la vida de un nifio/a hasta que termina su ensefianza media
el principal destino que tiene la mayoria de los dias en el afio es hacia el colegio, en
consecuencia se denota la total concordancia con la autora.

6-Los proyectos de camino escolar involucran a todas las areas que intervienen en el
espacio publico, ya sea, los municipios, gobierno central, ministerios, etc., (Marta Roman,
2010), Se vera en el estudio de los casos relevantes que esto es necesario y relevante,
considerando que los municipios a través de todas sus unidades poseen una estructura que
abordatodas las necesidades que se manifiestan en los proyectos de camino escolar, ahora
bien cuando esto se transforma en una politica de estado, claramente que los gobiernos
centrales a través de sus ministerios pasan a ser actores relevantes.

7-Los limites de la infancia se asumen desde el nacimiento hasta la pubertad, sin establecer
limites claros, (Marta Roman, 2010), sera un tema de discusién en el trabajo de campo, ya
que dependerad de muchos factores, se puede sefalar que el curso que participo en el
estudio es un tercero basico del colegio Puerto Futuro de la comuna de Pudahuel, en el
cual las edades van desde los 8 alas 11, esto se produce a raiz que es un colegio vulnerable
y los nifios/as tienen una tasa de reprobacion alta, lo cual significa que los limites no son
claros ni definidos por la edad especifica de un nifio/a.

En el marco del IV Seminario de Movilidad e Infancia (Ministerio de Agricultura Alimentacion
y Medio Ambiente, 2016), realizado en la ciudad de Segovia Espafa los dias 4 al 6 de
Noviembre del afio 2016, se realiza entre varios, el taller que tiene como nombre Espacio
Autonomia y donde los participantes se proponen como objetivo “Cémo incorporar el
fomento de la autonomia infantil como eje de los proyectos de mejora de la movilidad
sostenible y del espacio urbano”.

El taller cuenta con cuatro expertos; Palma Chillén, Carlos Rodriguez. Colaboran: David
Rodriguez, Eva Puche, los cuales fueron los guias de cuatro grupos, que debian desarrollar

el siguiente cuestionario;
Pregunta 1. ;Qué entiendes por autonomia en la movilidad activa en nifios? Escribir
definicion.
Pregunta 2.- ¢;Cual es tu objetivo final, s6lo en los proyectos de movilidad activa en

nifios? -¢,Has evaluado y como este objetivo final en tus proyectos?
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Pregunta 3. ¢ Tenéis alguna experiencia positiva que haya favorecido la autonomia?

Pregunta 4. Inventa 1 actividad en contexto.
Principalmente es relevante sefialar las respuestas a la pregunta N°1;

A-Capacidad ejercida. Permiso del adulto. Entorno favorable.

B-Autonomia. Capacidad de tomar decisiones, capacidad de moverse sin supervisan
adulta.

C-Tomar sus propias decisiones de acuerdo a sus posibilidades, es decir, por sus propios
medios (pie, bici, patines...) y que este desplazamiento se realice sin el apoyo de adultos.
D-“Libertad y capacidad de la infancia para desplazarse sin la tutela de un adulto.”

Las respuestas reafirman ciertos puntos que son fundamentales explicitar para entender la
autonomia de los nifios/as, (i) la autonomia no se desarrolla por si sola, sino tiene que
poseer la ayuda de los padres y su entorno, (ii) los nifios/as tienen necesariamente ser
individuos responsables, (iii) los nifios/as deben moverse por sus propios medios, ya sea a
pie, en bicicleta, y de manera autonoma, recalcar que estas premisas son coincidentes con
lo sefialado y expuesto por la experta Marta Roma.

Se puede entonces establecer que la movilidad de los nifios/as sera por su naturaleza a pie
0 en bicicleta principalmente sin desconocer otros artefactos utilizados como patinetas,
patines, etc., en el punto siguiente se analizara puntualmente como es la movilidad de los

nifios/as.

2.3. La movilidad de los nifos/as

Es propio sefialar que existen escasos antecedentes especificamente de la movilidad de
los nifios/as, pues bien, los aspectos de movilidad en esta investigacion se han centrado,
en el levantamiento de datos, esto quedara reflejado en las encuestas que se realizaron a
los nifios/as y sus padres.

Como primera cuestiéon se reitera que los la movilidad de los nifios/as por su naturaleza
seran a pie o en bicicleta, sin embargo existe una relacion directa entre la movilidad de los
niflos/as y los adultos, esto se traduce en que los padres seran sus acompafiantes a todas
sus actividades que realizan a diario, siendo el destino principal de los menores de 14 afios
el colegio en las mafianas y a la casa en las tardes (Marta Roman, 2010), “Los nifios se
mueven por varios motivos, pero el desplazamientos por estudios es el mas habitual como

indica que el 56% de los viajes de los menores de 14 afios sean ir o venir del colegio. Las
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salidas relacionadas con el ocio o el paseo, por ejemplo, apenas superan un 10% del total
respectivamente y visitar a los amigos” (Marta Roman, 2010, pag. 4).

Es claro que se ha reducido la movilidad de los nifios/as, la cual es inversamente
proporcional a la del loa adultos, a medida que los padres ocupan mas el automavil, los
nifios/as seran mas dependientes, en concordancia con lo anterior la constante planificacion
y construccion de la red de infraestructura vial sera un obstaculo permanente
(Ayuntamiento de Madrid, 2007).

Se denota que la movilidad de los nifios/as no se puede mirar por si sola, sino que posee
el concepto de autonomia ligado, a continuacién se explica de que se trata el Juego de la
Serpiente, una iniciativa que logra tomar datos sobre la movilidad de los nifios/as y generar
la estimulacién necesaria para que la naturaleza propia de los nifios/as tome relevancia y

asi generar beneficios directos hacia ellos y la comunidad en general.

2.4. “El juego de la Serpiente” (The Traffic Snake Game).

El juego se inicia en Flandes (Bélgica), al poco tiempo esto ha crecido y se ha propagado
por todo Europa, llegando a ser una red que cuenta con mas de 100 colegios que participan,
los principales actores del juego son los nifios/as, sus padres y los profesores, los cuales al
participar deben aumentar sus viajes al colegio y a la casa de manera sostenible y asi
reducir las emisiones de CO2, ademas los nifios/as se hacen mas conscientes de sus
entorno, contribuye para que hagan mas ejercicio diario, en cuanto al trafico este se reduce
de manera considerable (El Juego de la Serpiente, 2016).

El juego tiene una duracion de 2 semanas aproximadamente, basicamente el juego tiene 3
etapas, (i) se realizan encuestas para saber sobre la movilidad de los nifios/as, sus padres
y los profesores, (ii) los participantes a medida que logran realizar un viaje a pie, en bicicleta
y en transporte publico, se les entrega una pegatina la cual la pegan en la serpiente, la idea
sera cumplir la meta que se le cologue cada colegio, en esta etapa se realizan diariamente
encuestas para saber sobre el desarrollo del juego, si se logra la meta por parte de un curso
estos tendran algun premio que podra ser a modo de ejemplo 15 minutos mas de recreo
(iii) nuevamente se realizan encuestas después de 3 semanas terminado el juego, a modo

de evaluacion (El Juego de la Serpiente, 2016).
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Una vez que el colegio jugo la versién basica, estos podran jugar la versién Deluxe, la cual
incluye variadas actividades que van a potenciar aun mas la movilidad sostenible, a

continuacién se detallan algunas;
“Educacion sobre movilidad y seguridad vial en las aulas
-Analisis del espacio publico y disefio de rutas seguras alrededor del colegio
-Celebracion del dia sin coches
-Clases de bicicleta o de skate.
-Conciertos o fiestas en torno a la movilidad
-Taller de arreglo y cuidado de bicis
-Visitas de la policia de trafico y otros actores de la comunidad (por ejemplo,
ONG de peatones o ciclistas)
-Exhibicion de dibujos de los nifios/as sobre el tema
-Iniciativas de intervencion y calmado del trafico en el entorno del colegio” (El
Juego de la Serpiente, 2016)

Se reconoce que el Juego de la Serpiente es una buena herramienta para fomentar la
movilidad sostenible, teniendo como foco de atencién la educacion de los nifios/as y su
desarrollo fisico y emocional.

2.5. Revision de casos relevantes

Se sefiala como primera cuestion que no se hace una comparaciéon de casos, sino se busca
analizar distintas iniciativas que permiten el desarrollo de los conceptos de autonomia de
los nifios/as y el uso del espacio urbano. Se analizan con ciertos criterios; (i) sefalar el
origen de estos, (ii) cual es el modelo con el cual se desarrollan, (iii) sefialar sus objetivos,
(iv) analizar su metodologia, (v) el cémo se evalian, a modo de conclusién extraer los
conceptos relevantes de cada caso.

Se analizan a través de proyectos internacionales y nacionales, (i) Safe Routes to School
programs (Rutas Seguras a programas escolares), (ii) Proyecto Madrid a Pie, Camino
seguro al cole (Ayuntamiento de Madrid), (iii) “Camino escolar, espacio amigo” en la ciudad
de Barcelona (Ayuntamiento de Barcelona) y dos casos nacionales, (iv) Programa de
implantacién de caminos escolares seguros. Zona Tendillas Sur, Ayuntamiento de
Cérdova.” en la ciudad de Cérdova, (v) “Plan de seguridad vial para escolares vulnerables”,

comuna de Pefalolén,
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2.5.1. Safe Routes to School programs (Rutas Seguras a programas escolares)

En Dinamarca en 1975 se implementd el programa de rutas seguras hacia la escuela a
finales de los afios 70, a raiz de la gran cantidad de nifios/as muertos por accidentes de
transito en el recorrido hacia las escuelas, afios después estos programas se propagaron
hacia el resto de Europa, Australia, Nueva Zelanda, Canaday el resto de EE.UU.

En EE.UU, el origen de este programa se remonta a principios de 1970, afio en el cual se
inician las investigaciones sobre el caminar o andar en bicicleta hacia la escuela, estos se
centraban en la seguridad y se vuelven parte de programas politicas de los gobiernos
locales, ya en 1997 se inician programas pilotos en el Bronx de Nueva York, este sirvio para
gue el Congreso Nacional haya financiado otros programas pilotos en otras ciudades, junto
con ello la Administracion Nacional de Seguridad en Carreteras asignara recursos a
diferentes estados para su implementacion.

Ya a inicios del afio 2000, los programas se toman en serio y los propios estados toman
sus iniciativas, consolidandose en el 2003 con el primer encuentro de todos los lideres de
los programas a nivel nacional, organizado por la Liga de Ciclistas Americanos.

En 2005 los programas se convirtieron en Ley a nivel nacional, destinando una cantidad de
recursos considerable a los programas sobre la base del nimero de matriculas,
principalmente estos fueron destinados a generar proyectos de infraestructura
complementados con actividades sociales, cabe sefialar que no se constatd en la
investigacion cuales eran los proyectos asociados.

Los agentes se manifiestan desde un area legislativa, es asi como en el afio 2002 el
Congreso aprobé una nueva Ley de Transporte “Cémo avanzar para el Progreso en el siglo
217, logrando que los “Safe Routes to School Programs” trasciendan hacia programas
como las de “Mejoras de Transporte” y el “Senderos recreativos”.

El programa en la actualidad funciona en 50 estados, y su funcionamiento se basa en un
grupo de nifios y nifias que caminan o andan en bicicleta hacia la escuela acompafiados
por adultos, considerando este recorrido de manera entretenida y existiendo espacios de
detencion para los nifios/as (Safe routes to school programs). En esta cronologia secuencial
podemos darnos cuenta de que existe una preocupacion sobre el tema de la autonomia y
la movilidad de los nifios/as hacia los establecimientos educacionales hace varias décadas.
Estos proyectos tienen un fundamento claro en sus origenes, las rutas llevan implicito la

educacion; vial, seguridad ciudadana, vida saludable y amistad, lo anterior se logra
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organizando pequefios grupos de nifios/as acompafados de un adulto, no existiendo una
edad especifica para participar, ni un circuito de desplazamiento Unico o trazados
especificos. (Safe routes to school programs).

2.5.2. La Ciudad de los Nifios, El Fundamento teérico como una iniciativa de

encuentro

La Ciudad de los Nifios es una accion educativa la cual lleva doce afios trabajando realizando
encuentros que se traducen en un libro “Encuentro La Ciudad de los Nifios”, cada version
entrega un material de gran utilidad para analizar en detalle la relacién de los nifios/as y las
ciudades, ademas sirve como un soporte teorico de variadas iniciativas. En el marco del VI
encuentro de La Ciudad de los Niflos realizado en el mes de abril del afio 2010, en La Casa
Encendida, en la cual expertos logran entregar sus opiniones sobre los nifios/as y su relacién
con la ciudad. A continuacion se hace un analisis a dos proyectos de movilidad infantil;
“Proyecto Madrid a Pie, Camino seguro al cole (Ayuntamiento de Madrid)”, “Camino escolar,
espacio amigo” en la ciudad de Barcelona (Ayuntamiento de Barcelona). Sefialar que en
este encuentro se reunieron investigadores con una notable trayectoria en investigaciones
relacionadas con los nifios/as y la ciudad tales como; Marco Marchioni, Antonella Prisco,
Heike Freire, entre los presentes se destaca Josep Muntafiola El cual sefialo en su

presentacion (Gregorio Aranda, 2010, pag. 24)

“Desde el afio 1973 hasta hoy, no he dejado nunca de analizar las relaciones entre el desarrollo de
los nifios y el desarrollo social, por un lado, y entre la arquitectura y su influencia en los
comportamientos sociales y/o individuales, por otro. Ha sido justamente la relacion entre estos dos
procesos lo que durante muchos afios ha mantenido mis relaciones con el profesor Roger Hart
(Cuny, New York) y su equipo y con el Profesor Jonas Langer (UCB Berkeley), expertos

internacionales de estos temas”.

Toma relevancia la cita en cuanto se constata que académicos y urbanistas llevan décadas

investigando la perspectiva de entender la relacion de los nifios/as y la ciudad.
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2.5.2.1. Proyecto Madrid a Pie, Camino seguro al cole (Ayuntamiento de Madrid)

Proyecto que fomenta el desplazamiento autonomo de los nifios hacia el colegio. Su origen
data del afio 2007 después de que varias iniciativas sectoriales se unificaran bajo los
mismos objetivos.

El Fundamento tedrico promovido por todo el mundo por el educador Francesco Tonucci,
fundador de Ciudad de Los Nifios, también conocido por el seud6nimo "Frato",
pensador, psicopedagogo y dibujante italiano, es autor de numerosos libros sobre el papel
de los nifios/as en el ecosistema urbano, de articulos en revistas italianas y extranjeras,
pero su proyecto mas importante es el Proyecto internacional “La ciudad de los nifios”, este
proyecto se basa en la experiencia con la ciudad el cual establece (Consejo Nacional de

Investigacion, 2002, pags. 5-14):

“En las ultimas décadas, debido a la eleccién del ciudadano adulto y trabajador como parametro
de desarrollo y de cambio, la ciudad ha perdido una de sus caracteristicas originarias, la de ser
un lugar de encuentro e intercambio entre las personas. Ha renunciado a los espacios publicos
gue como punto de encuentro y de intercambio eran imprescindibles. Los patios, las aceras, las
calles y las plazas han adquirido cada vez més, funciones asociadas al automévil y al comercio,
quitdndoselas a los ciudadanos. La ciudad ha renunciado a ser un espacio compartido y
sistémico, en el cual cada parte necesita de las otras, para destinar espacios definidos a funciones
y clases sociales diversas, construyendo ghetos y zonas privilegiadas, vaciando los centros
historicos dando vida a las modernas periferias. Las ciudades se han modificado y se han
transformado en un ambiente malsano para la salud, debido a la contaminacion atmosférica y

acustica, a que estan sucias y son peligrosas”.

Este proyecto incorpora en su fundamento ademas las experiencias de otras ciudades tales
como; Barcelona, Fano, San Sebastian, por nombrar algunas. El proyecto nace como una
necesidad de movilidad y seguridad, con dos experiencias pilotos, luego se logra el

compromiso del ayuntamiento
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Se realizan coordinaciones necesarias con los distintos actores que se ven involucrados;
unidades del ayuntamiento, los establecimientos educacionales, los padres y apoderados,
se vincula a los agentes de Agenda 213, como también a la Policia. Luego de varios meses
de trabajo se logra formar un proyecto que reune los objetivos de todos los participantes.
Los proyectos dan como prioridad a los alumnos de 3°, 4°, 5° y 6°, se entiende que esa es
la edad en la cual ya podrian caminar solos en la ciudad.

Los conceptos relevantes que entrega el proyecto se establece através de dos dimensiones
claras (i) la dimensién infantil, dirigida hacia la participacion ciudadana, su autonomia y
bienestar de la salud (i) dimensiébn de mejoramientos de espacios urbanos desde la
perspectiva de la vialidad como también desde la mirada de los espacios para el
esparcimiento. Es importante hacer una consideracion que se involucra en el proceso del
proyecto pero no desde las acciones sino como una consecuencia, la dimension del
bienestar de la poblacion en general, el proyecto trasciende para generar un soporte
constante para la comunidad. (Gregorio Aranda, 2010). Este proyecto nace
fundamentalmente desde una iniciativa de movilidad y seguridad, un énfasis en el disefio
de las propuestas que fomentan la autonomia de los nifios/as a través circuitos de
desplazamientos y en el mejoramiento de los espacios urbanos, esto Ultimo se ve
concretado con una elevada participacion ciudadana y una coordinacién entre los distintos

actores que intervienen en el proyecto.

4.  Agenda 21 es un plan de accién exhaustivo que habra de ser adoptado universal, nacional y localmente por organizaciones del Sistema
de Naciones Unidas, Gobiernos y Grupos Principales de cada zona en la cual el ser humano influya en el medio ambiente Agenda 21, la
Declaracién de Rio sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo*, y la Declaracién de Principios para la Gestién Sostenible de los Bosques*
se firmaron por més de 178 paises en la Conferencia de Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo (UNCED), que tuvo
lugar en Rio de Janeiro, Brasil entre el 3y el 14 de junio de 1992
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2.5.2.1. “Camino escolar, espacio amigo” en la ciudad de Barcelona (Ayuntamiento

de Barcelona).

Los primeros proyectos de camino escolar se inician en el afio 1999-2000, nacen desde el
departamento de educacién del ayuntamiento de Barcelona, destacando que desde el 2007
existe un nuevo impulso de estos proyectos.

Los proyectos se generan desde la coordinacion entre; el ayuntamiento a través de su area
de movilidad, Instituto Municipal de Educacién de Barcelona, la comunidad educativa, las
familias en general, Transportes Metropolitanos de Barcelona (TMB), Agenda 213, estos
agentes seran los encargados de la gestién del proyecto.

Unos de los objetivos principales de estos proyectos son las estrategias educativas junto
con las mejoras fisicas del entorno inmediato a los colegios. Al igual que los proyectos
“Camino seguro al cole” (Ayuntamiento de Madrid), se priorizara a los alumnos de 3°, 4°, 5°
y 6, aludiendo a las mismas razones.

Los conceptos relevantes se manifiestan en los diagnésticos de los proyectos, (i) el grado
de autonomia de los nifios, (ii) el medio de transporte que utilizan, (iii) la percepcién que
tienen del recorrido, (iv) las dificultades que se encuentran en el camino, (v) la dimension
de los problemas o disfunciones (Gregorio Aranda, 2010).

A diferencia de los proyectos de Madrid, estos buscan nuevas relaciones entre la escuela
y la familia, se denota un especial énfasis en el ambito educativo, consideracion hacia la

mirada de la ciudad y el barrio como un ente educador.

2.5.3. “Programa de implantaciéon de caminos escolares seguros. Zona Tendillas Sur”

en la ciudad de Cérdova (Ayuntamiento de Cérdova).

Este programa se desarrolla en el casco historico de la ciudad de Cérdova, se inician a raiz
de tres necesidades; (i) de la necesidad de reducir el trafico en horarios de gran congestion,
(ii) el poder generar la peatonalizacion o semi-peatonalizacion a mediano plazo, (iii) la
existencia de gran cantidad de alumnos que residen en otros barrios lo que generaba un
gran numero de padres que llevan a sus hijos en autos. Esta experiencia internacional pasa
a ser relevante en el sentido que los alumnos no viven en el sector donde estudian, situacion

que sera importante a sefalar en la justificacion del alcance investigativo.
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En sus objetivos principales esta; (i) reducir el nimero de vehiculos dentro del casco
historio, principalmente potenciando en las familias el caminar, el uso de bicicletas y el bus.
Los objetivos especificos se separan en dos fases; la primera fase (i) en educar y generar
hébitos de seguridad vial y movilidad a los escolares, en esta fase la metodologia estara
centrada en dos grandes campos, por un lado en el analisis técnico-espacial de los lugares
y fuertemente centrado en la formacion y promocion. (ii) la creacion de la comunidad
educativa (padres, apoderados, profesores, alumnos) dirigida a crear actitud y
motivaciones, en esta segunda fase se continla con la promocién, pero ya con la
coordinacidn para la puesta en marcha de las rutas escolares seguras.

El programa se centrara en desarrollar distintas rutas escolares seguras, (i) rutas donde los
padres acompafien a sus hijos, (ii) rutas donde los nifios y nifias puedan ya sea ir

caminando o en bici. (Eva Puche, 2015).

2.5.4. “Ruta segura, Plan de seguridad vial para escolares vulnerables” (Comuna de

Pefialolén, Santiago de Chile).

El desarrollo de politicas y redes de infancia de la comuna de Pefialolén comienzan a
desarrollarse desde el afio 2007, las cuales se van consolidando con la creacion del
Consejo Asesor de la Infancia, el cual fue un gran avance para la comuna considerando
que el 22,3 % de los habitantes de un total de 249.621 hab., tiene entre 0 a 14 afios (segun
el INE del 2007). Estas politicas se van desarrollando desde un trabajo interdisciplinario
gque parte desde la comunidad hacia las familias para terminar enfocados en los nifios/as,
y se enmarcan en tres campos de accién (i) promoviendo la vida saludable para los
nifios/as, planteando un cambio de vida, (ii) detectando e interviniendo situaciones de riesgo
para el desarrollo de los infanto juveniles, (iii) una atencién especializada e integral y de
calidad para las situaciones de vulnerabilidad. Sefialar que la puesta en marcha de las
politicas y redes de infancia se ha duplicado en los afios 2012, 2013 y 2014 pasando de
400 actividades en el afio 2011 a alrededor de 800 a fines del afio 2012.

En el mes de noviembre del afio 2013, dentro de las politicas y redes de la infancia se pone
en marcha, un plan de seguridad vial para escolares vulnerables del sector denominado Lo
Herminda, el cual tiene como objetivo principal que los nifios se vayan a la escuela a pie y
de manera autbnoma, ademas se tiene como objetivo secundario evitar la desercién

escolar, asegurando su asistencia a clases.
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El proyecto “Ruta segura”, consiste en que alumnos del colegio Santa Maria de Pefialolén,
realicen su recorrido desde la casa hacia la escuela y desde esta hacia la casa de manera
segura y al cuidado de los vecinos o padrinos, los cuales tienen que estar atentos a
cualquier situacion de emergencia que soliciten los nifios/as. Los vecinos son
principalmente comerciantes del sector los cuales al estar ubicados en el recorrido ayudan
para vigilar que se desarrolle en calma y estar atentos para poder llamar a carabineros ante
cualquier situacién que lo amerite, los padrinos son apoderados o profesores los cuales
estan colaborando como acompafiantes en el recorrido.

Las acciones que se realizan se enmarcan en 4 etapas; (i) el municipio crea un mapa de
movilidad a pie, con el fin de impulsar el camino escolar seguro, en este mapa se fija la
ubicacién del colegio, las calles y pasajes que comprende la “Ruta Segura”, (ii) arreglar las
aceras y la sefalizacién de las rutas, reparacion y mejoras de luminarias y del entorno de
la escuela, (iii) se capacita a los apoderados, vecinos y duefios de negocios cercanos al
colegio, bajo el concepto de “padrinos”, (iv) charlas educativas a los estudiantes y docentes.
En la evaluacion del programa se establecio que disminuyeron las tasas de accidentabilidad
de transito en un 37%, a demas bajaron las tasas de delitos y robos en el trayecto.

Como conclusién general esta incitativa logra principalmente la participaciéon de los nifios/as
y sus familias.

En una segunda etapa el 6 de noviembre del afio 2015 se inaugura la segunda “Ruta
Segura”, esta ruta estara enfocada en los Colegios Carlos Fernandez Pefia, Luis Arrieta

Canas, colegios emplazados en el sector de la Faena. (Comunicaciones, 2015)

2.3.5. Conclusiones en referencia a los casos relevantes.

En la primera iniciativa, los proyectos de EE.UU a diferencia con los de Europa carecen de
variables urbanas que se relacionan con la ciudad en general y quedan aislados en si
mismo como un recorrido de los nifios/as asistido por sus padres. Se denota la existencia
de cierta debilidad en los proyectos desarrollados en Barcelona en cuanto a generar
espacios urbanos nuevos que posean la capacidad de ser usados por los nifios, sin
embargo en el caso de los proyectos en Madrid existe un fuerte énfasis en la generacion
de espacios urbanos. El énfasis de una estrategia educativa en el caso de los proyectos

en Barcelona, se ve como una fortaleza, se reconoce la capacidad de querer generar
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educacion sobre la relacion de las personas con la ciudad y la familia, siendo la infancia y
su el recorrido diario hacia el colegio la manera mas adecuada.

Es importante resaltar que la problemética en todos los proyectos sera transversal y en la
mayoria, por no decir todos tendran diferencias en los objetivos y su metodologia, las cuales
deberan adaptarse y considerar; la ciudad, el tipo de barrio, el colegio, la cultura del lugar,
el clima, la vegetacion, el organigrama institucional a nivel local, los proyectos educativos,
etc.

Los circuitos de desplazamiento que fomentan la autonomia de los nifios/as se encuentran
en todos los casos, de diferentes maneras, pero con un mismo fin, la diferencia se dara en
cuanto al enfoque educativo que cada actor relevante le entregara.

Como conclusidn sefialar que los circuitos de desplazamiento que fomentan la autonomia
nacen de la coordinacién de distintas instituciones, y poseen una fuerte participacion
ciudadana, estos se transformaran en un proyecto educativo a medida que tengan un
énfasis en la relacion que tiene la ciudad con los nifios/as y estos Ultimos con su colegio y
familia. Las variables como seguridad vial, seguridad ciudadana, un buen nivel de
urbanizacion, vida saludable, por nombrar algunas tendran diferenciaciéon dependiendo del
contexto en el que se encuentren.

Los conceptos que se desprenden en los distintos casos internacionales; principalmente
son dos; circuitos de desplazamiento que fomentan la autonomia de los nifios/as y proyecto
educativo, estos se desarrollaran en el &mbito técnico y espacial.

Como proyecto educativo se entendera como el medio para cumplir los objetivos generales
de cada iniciativa, tales tendran variados enfoques desde los colegios, los ayuntamientos y
organismos publicos-privados que se vinculan.

En referencia a los circuitos de desplazamiento tendran un fuerte énfasis en lo espacial,
principalmente en lo que se refiere al disefio del espacio urbano para acoger el caminar y
el transito de bicicletas, estos dos medios seran los mas recomendados y a través de ellos
se elaboraran los proyectos educativos que tendran diferentes matices segun el lugar
geografico y el sistema administrativo de los ayuntamientos. Las prioridades que se daran
a uno u otro seran decisiones propias de los diagndsticos de los proyectos.

El desarrollo de los dos conceptos anteriores sera especificado por la mayoria de los
autores como “El Camino Escolar’, asi lo sefala (Observatorio de la sostentabilidad
Fundacion Cristina Enea , 2012, p. 39).
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“El camino escolar es una via de circula racién preferente elegida entre los recorridos mas
utilizados por los alumnos, que facilita que ir a la escuela sea de nuevo una experiencia de
autonomia y contacto directo de los nifios y nifias con su entorno cotidiano, sus barrios, sus
gentes, utilizando modalidades no contaminantes como son andar o la bicicleta. Para ello
es necesario, implicar tanto a la comunidad escolar como al barrio en el que se encuentra
la escuela, para hacer de estos trayectos vias de circulacién y paseo mas seguros para los

escolares’.

A continuacion se muestra una tabla con un resumen del estudio de los casos relevantes;
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Nombre del Caso

Pais / Ciudad

Como surge

Para que

Desde que modelo

Obijetivos

Quines Interviene

Metodologia

Evaluacion

Proyecto Madrid a Pie, Camino seguro al cole

Espafia/Madrid

Desde la sinergias
de varios proyectos
en el afio 2007

Para favorecer la
autonomia, Para
construir ciudad,
Para fomentar la
participacion, Para
mejorar la salud de
todos

Teoria y practica de
Francesco Tonucci, las
experiencias de otras
ciudades

Para contribuir a la
Ciudad, Para darle
participacion a la
Infancia, Para mejorar
la movilidad, la salud,
la calidad de aire de
toda la poblacion

23 centros educativos,
4 areas de gobierno,
Agenda 21, Policia
Municipal, 3 Asesores
de Accion Educativa, 6
Informadores

Enfocado en el
centro educativo;
Fase de inscripcion,
organizacion de un
grupo de trabajo,
Organizacion de un
foro, Fase de
recogida de
informacién,
Implementacion
identificacion cinco
lineas de actuacion,
Fase final de
evaluacion y
imientq

Desde el Contexto
educativo; mayor
conciencia del
alumnado y familias
respecto a la
movilidad y la
autonomia de la
infancia, Desde la
Administracion
Municipal; se avanza
en mejorar la
coordinacion
Interdepartamental a
nivel municipal

Camino escolar, espacio amigo” en la ciudad
de Barcelona

Espafia/Barcelona

En el afio 1999-2000,
nace una iniciativa
desde el Instituto de
Educacion del
Ayuntamiento de
Barcelona en
conjunto con la
Direccion de
Movilidad

Para que los
nifias/os ganen
autonomfa personal,
responsabilidad y
calidad de vida, para
promover la
participacion
ciudadana y
corresponsabilidad
en aprovechar las
oportunidades de
educacion y
aprendizaje del
medio social y
cultural.

Desde un modelo propio

Que los niflas/os
posean; Autonomia y
seguridad, salud y
calidad de vida,
derecho a la

Todo el profesorado de
las escuelas, toda la
comunidad educativa,
Las Ampas y familiares
en general,

P i6n,
educacion para la
ciudadaniay en
valores, relacion con el
conocimiento social y
cultural mas préximo.

ociaciones de barrio,
Administracion
Municipal.

Evaluacion inicial o
diagnostico, Disefio
del proyecto
especifico y
"acordado" de cada
centro escolar,
Implementacion de
los proyectos,
Evaluacién de cada
proyecto.

Construir un modelo
coparticipativo,
Generar contextos
participativos en los
nifias/os, generar
una comunicacion
entre los agentes.

Safe Routes to School programs

Estados Unidos

Como concepto se
inicia en el afio 1970
en Odense
Dinamarca, sin
embargo a partir del
afio 1997 se
desarrolla en
Estados Unidos de
manera exitosa.

Para activar y animar
alos nifios de
caminar y andar en
bicicleta a la escuela,
Para fomentar asiun|
estilo de vida
saludable y activo
desde una edad
temprana.

Para facilitar la
planificacion,
desarrollo y
ejecucion de
proyectos y
actividades que
mejoraran la
seguridad y reducir el
trafico.

Los programas utilizan
una combinacion de
actividades; educacion,
estimulo, de aplicacién y
de ingenieria, y por ultimo
la evaluacion que sera
incorporado en cada una
de estas areas.

Cada escuela pondra
el énfasis en algiin
elemento del modelo.

Colegio, comunidad,
gobierno local

Reunir a las
personas
adecuadas, celebrar
una reunion inicial,
Recopilar
informacion e
identificar problemas,
Identificar soluciones,
Hacer un plan,
Financiar el plan, ley
sobre el plan,
Evaluar, realizar
mejoras y
mantenerse en
movimiento.

Se podra evaluar
antes, durante o
después, y se
plantea la evaluacion
en 6 pasos;
Planifique el
programa y
recopilacion de la
informacion,
Objetivos de
escritura; Decidir
que, como y cuando
medir, Llevar a cabo
el programa y
supervisar el
progreso, Reunir
informacion e
interpretar los
resultados, Utilice los

Programa de implantacién de caminos
escolares seguros. Zona Tendillas Sur

Argentina/Cordova

Surge en el afio 2013
desde la iniciativa del
Ayuntamiento de
Cérdova,
principalmente desde
la Delegacion de
Movilidad,
Accesibilidad y
Transporte y con la
colaboracion de la
Delegacion de
Educacion

Educar y sensibilizar
hacia modos de
movilidad sostenible
formando a
ciudadanos mas
responsables y
comprometidos con
su entorno urbano,
crear actitudes y
motivaciones
positivas hacia la
movilidad infantil
sostenible

Desde un modelo basado
en una campafia de de
concienciacion, que se
logra en dos fases.

Dentro de sus
objetivos principales
esta; reducir el nimero
de vehiculos dentro del
casco historio, cambio
de los modos de
movilidad, habitos
saludables de
movilidad, y
principalmente
potenciar en las
familias el caminar, el
uso de bicicletas y el
bus.

La comunidad
educativa; Asociacion
de Padres y Madres,
Equipos Directivos,
Familias, Docentes,
Escolares

Reunién con todos
los equipos
directivos, asociacion:
de madres y padres
de los centros
escolares, Creacion
de grupos de trabajo
en los centros
escolares, Disefio,
elaboracion y
distribucién de un
boletin informativo,
Formacion al
profesorado y
promocion del
material didactico,
Recogida de datos
sobre habitos de
movilidad y su
posterior anlisis de
datos.

Como resultado se
denota una
coordinacion e
implicacion
interdepartamental
muy importante entre
las delegaciones de
Movilidad, Seguridad,
Educacion,
Infraestructura y
Prensa, otros aliados
importantes seran
los comerciantes.

Plan de seguridad vial para escolares
wulnerables”, comuna de Pefialolén

Chile/Pefialolen

El desarrollo de
politicas y redes de
infancia de la
comuna de
Pefialolén comienzan|
a desarrollarse
desde el afio 2007

(i) promoviendo la
vida saludable para
los nifios/as,
planteando un
cambio de vida, (ii)
detectando e
interviniendo
situaciones de riesgo
para el desarrollo de
los infanto juveniles,
(iii) una atencion
especializada e
integral y de calidad
para las situaciones
de vulnerabilidad.

Se van desarrollando
desde un trabajo
interdisciplinario que parte
desde la comunidad hacia
las familias para terminar
enfocados en los
nifios/as, y se enmarcan
en tres campos de accion

objetivo principal que
los nifios se vayan a la
escuela a pie y de
manera auténoma,
ademas se tiene como
objetivo secundario
evitar la desercion
escolar

Los vecinos son
principalmente
comerciantes del
sector los cuales al
estar ubicados en el
recorrido ayudan para
vigilar que todo se
desarrolle en calmay
estar atentos para
poder llamar a
carabineros ante
cualquier situacion que
lo amerite, los padrinos
son apoderados o
profesores los cuales
estan colaborando
como acompafiantes
en el recorrido.

Las acciones que se
realizan podemos
sefialar estas 4
etapas;

En la evaluacion del
programa
disminuyeron las
tasas de
accidentabilidad de
transito en un 37%,
de delitos y robos en
el trayecto.

Tabla N° 1 resumen estudio de casos relevantes (Fuente: elaboracion propia).
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Capitulo IlI.

Procedimientos metodologicos.

3.1. Presentacion de los procesos metodolégicos

3.1.1. Introduccién a la Metodologia.

Antes de iniciar este capitulo, habria que sefialar que al inicio del estudio se establecia el
andlisis de dos casos de estudio diferenciados por si nivel socioeconémico,
especificamente a dos colegios de la Region Metropolitana, (i) Colegio Compaiiia Maria,
ubicado en la comuna de Las Condes, nivel socioeconémico ABC, (ii) Colegio Millahue,
ubicado en la comuna de Cerro Navia, nivel socioeconémico D. Ahora bien, durante meses
se contact6 a los Directores de los colegios mostrando interés en permitir desarrollar el
estudio en tales establecimientos educacionales, lamentablemente en el caso del Colegio
Millahue no fue posible ni siquiera plantear los términos de la investigacion, en
circunstancias que se habia concretado una reunion, por otro lado el Colegio Compafiia
Maria mostro un interés al inicio, pero al final no tuvo la disposicion de concretar el
desarrollo de la metodologia. Al no poder desarrollarse la metodologia como estaba
estructurada desde el inicio la cual consistia en lineas generales, realizar grupos de
discusién y analisis morfolégicos del area circundante a los establecimientos, se opt6 por
adaptar la metodologia. A continuacion se detallan un resumen del como se platea la

metodologia de esta investigacion.
3.1.2. Lajustificacién del alcance investigativo

Se realizara un trabajo de campo en el colegio Puerto Futuro de la Comuna de Pudahuel
realizando la metodologia que se tenia desarrollada desde el inicio del estudio, a modo de
diferenciar de igual manera a los nifios/as por su nivel socioeconémico y al no haber tenido
una buena acogida y en algunas casos una negativa en colegios ABC, de igual manera se
realizaran encuestas a nifios/as que pertenecen a colegios de comunas ABC. El alcance

investigativo se justifica, desde distintas perspectivas; (i)Calidad de Urbanizacién, son
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claramente opuestos, por un lado el colegio Puerto Futuro se encuentra inmerso en una
poblacion de viviendas sociales con 25 afios de historia, de la comuna de Pudahuel, un
sector el cual tiene una calidad muy baja de urbanizacion, por otro lado el andlisis de
encuestas a niflos/as ABC, los cuales tienen una buena calidad de la urbanizacién del
espacio publico, (ii) Acceso al transporte publico/privado de los nifias/os, en el estudio de
la autonomia de los nifios/as es relevante determinar cual es el medio de transporte que

ocupan, estos dos grupos socioeconémicos.

3.1.2.1. Contextualizacion de las comunas

A continuacion se presenta una tabla con datos basicos de su geografia y poblacion, donde

se realizaran los distintos instrumentos, (Sistema Nacional de informacion Municipal, 2016);

Comuna Pudahuel

Superficie comunal KMS2 197

Provincia Santiago

Region Metropolitana -
Pobalcio Comunal (fuente INE) 230,833.0

Comuna Las Condes

Superficie comunal KMS2 99

Provincia Santiago >
Region Metropolitana

Pobalcio Comunal (fuente INE) 281,623.0

Comuna Pefialolen

Superficie comunal KMS2 54

Provincia Santiago

Region Metropolitana -
Pobalcio Comunal (fuente INE) 241,576.0

Comuna Con Con

Superficie comunal KMS2 76

Provincia Valparaiso

Region Valparaiso -
Pobalcio Comunal (fuente INE) 47,447.0

Tabla N°2, Informacion geografica y poblacional basica.
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En referencia a los niveles socioecondémicos a los que pertenecen las comunas es
necesaria precisar que todas las ciudades y comunas poseen en general todos los grupos
socioeconomicos, pero en diferentes porcentajes (Adimark, 2016).

Se presenta a continuacion los niveles socioeconémicos de las comunas en las cuales se
ubican los colegios donde se desarrollaran los distintos instrumentos metodoldgicos,
(Asociacion Investigadores de Mercado, 2016);

1-Comuna de Pudahuel Nivel socioeconémico D

“Barrios

Construccién de tipo econémico con ampliaciones y agregados. Casa pequefia,
de unos 50 m2 aprox. Si es sélida carece de terminaciones o tiende a estar muy
deteriorada por falta de mantencién” (Asociacion Investigadores de Mercado,
2016). A continuacion se muestra la imagen donde se grafica el alcance de este
grupo en la Regi6on Metropolitana, abarcando las comunas de Renca, Quinta
Normal, Pudahuel, La Granja, La Pintana, El Bosque, Lo Espejo, San Ramoén,
Cerro Navia, Conchali, Pedro Aguirre Cerda.

Imagen 1 (Fuente (Asociacion Investigadores de Mercado, 2016))
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2-Comuna de Las Condes Nivel socioeconémico AB
“Barrios
Generalmente homogéneos, cuidados, con grandes areas verdes, espaciosos, y
de baja densidad. Aislados del resto de la ciudad, periferia.
Exterior de la Vivienda

Casa de gran tamafios, aisladas con amplios jardines y/o parques muy bien
mantenidos. Departamentos pent-house, en edificios de lujo, finas terminaciones,
excelente construccién y mantencion. Rejas altas o de fierro. Portero electrénico.
(Asociacion Investigadores de Mercado, 2016);

A continuacién se muestra la imagen donde se grafica el alcance de este grupo en
la region metropolitana, abarcando las comunas de Providencia, Las Condes, La
Reina, Vitacura, Lo Barnechea;”

&

Imagen 2 (Fuente (Asociacion Investigadores de Mercado, 2016))

3-Comuna de Pefialolén Nivel socioeconémico C1.
“Barrios
Generalmente homogéneos. Areas verdes bien cuidadas, mantencion de
exteriores en buen estado. Si pagaran arriendo éste es superior a UF 20. Presencia
de guardias privados; poca vida social en las calles.
Exterior de la Vivienda

Viviendas amplias, no siempre aisladas o departamentos en edificios de lujo o de

construcciones nuevas, rodeados de jardines, estacionamiento privado, citd fonos.
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La pintura, detalles en terminaciones son de buen gusto y calidad, en general son
casas de mas de 150 m2.”. (Asociacion Investigadores de Mercado, 2016);

A continuacién se muestra la imagen donde se grafica el alcance de este grupo en
la region metropolitana, abarcando las comunas de La Florida, sectores
especificos de Las Condes, La Reina, Nufioa, Providencia, Pefialolén, Maipa y

sectores de San Miguel

Imagen 3 (Fuente (Asociacion Investigadores de Mercado, 2016))

4-Comuna de Con Con Nivel socioeconomico C1.

Lamentablemente no existen analisis claros ni explicitos sobre cual es el nivel
socioecondmico de la comuna, sin embargo se logra una aproximaciéon en base a dos
fuentes que logran respaldar el catalogar esta comuna como C1;

En primer lugar los datos que nos entrega (Adimark, 2016).

Comunas ABC1 Cc2 C3 D E
Vifia del Mar | 14.2 22.7 25.4 30.0 7.7

Tabla N°3, Distribucion N.S.E en hogares, fuente (Adimark, 2016).
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En segundo lugar datos del congreso nacional el cual publica un Reporte Estadistico y
Comunales del afio 2012, en particular en sus indicadores sociales sefala lo siguiente
(Biblioteca del Congreso Nacional de Chile /BCN, 2016);

Pobreza en los hogares 2009
Pobre Indigente 387
Pobre No indigente 728
No Pobres 13.000
Total 14.115

Tabla N°4, Hogares segun pobreza CASEM 2003-2009, fuente (Chile, 2015).

Analizando lo anterior podemos deducir que la comuna en su gran mayoria no es pobre y
que comparandola con la comuna de Vifia del Mar es preferentemente C2 y C3, ahora bien
caracterizando segun lo descrito en la comuna de Pefialolén se justifica aln mas, que la

comuna de Con Con.

3.1.2.2. Descripcion de los colegios

Se desarrolla a continuacion una pequefa descripcion de los colegios a los que asisten los

nifnos/as;

1-Colegio Puerto Futuro, comuna de Pudahuel, Region Metropolitana.
Direccion: Laguna Sur N° 8132.

Fecha de Fundaciéon: 1 de marzo del afio 2000.

Niveles Educacién: Parvulario y Basica, mixto.

Jornada: Jornada Escolar Completa Diurna (JECD)

Dependencias: Municipal.

Objetivos: Su principal objetivo es educar a nifios/as del sector de Pudahuel Sur,

principalmente a nifios/as en situaciones de pobreza.
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“La vision como comunidad educativa nos proponemos educar ciudadanas y ciudadanos
solidarios/as, responsables, capaces de promover y desarrollar arménicamente su vida
personal familiar y social” (Corporacion Municipal de Desarrollo Social, 2016).

Nivel socioeconémico: D

2-Colegio San Francisco de Asis, comuna de Las Condes, Regidn Metropolitana.
Direccion: Cerro Catedral Norte 12150

Fecha de Fundacion: afio 1983

Niveles Educacién: Educacion Parvulario, Educacion general Basica y Educaciéon Media,

hombres y mujeres en salas separadas.
Jornada: Completa

Dependencias: Particulares

Objetivos: El colegio tiene por objetivo principal,

“Educamos jovenes que amen la verdad y con la Gracia de Dios, trabajen para instaurar
todas las cosas en Cristo”. (Colegio San Francisco de Asis, 2016).

Nivel socioeconémico: AB

3- Colegio Antupiren, comuna de Pefialolén, Region Metropolitana.
Direccién: Sanchez Fontecilla N° 11.232 (ex. 2140).

Fecha de Fundacion: Sin antecedentes.

Niveles Educacién: Desde Kinder hasta 4° medio.

Jornada: Antupirén trabaja con jornada escolar completa en los niveles de NB2 a NM4 (3°
basico hasta 4° medio), y con jornada de mafiana y tarde, en los niveles de pre basica
(Kinder) y NB 1 (1° y 2° basico).

Dependencias: Particular.

Objetivos; El colegio tiene por objetivo principal; (Colegio Antupiren, 2016).
“El Colegio Antupirén forma personas, las cuales crezcan cultivando habitos y
valores, persiguiendo la autodisciplina y el autoaprendizaje, siempre guiados por
todos los actores de nuestra organizacion educativa. La idea, es que nuestros
alumnos busquen constantemente metas y objetivos; para ello, es fundamental la
perseverancia, disciplina y motivacion. Debido a ello, educaremos, en conjunto con
la familia, tomando conciencia activa de la importancia de construir sus propios

aprendizajes a través de los parametros que busca lograr nuestro Colegio.”
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Nivel socioeconémico: C1

4-. Colegio Altazor comuna de Con Con, Regién Valparaiso.
Direccion: Calle maroto 630.

Fecha de Fundacioén: afio 2002.

Niveles Educaciéon: Desde Pre kinder a 4° basico.

Jornada: Completa

Dependencias: Particulares subvencionado.

Objetivos: No se denoto un obijetivo.(Colegio Altazor, 2016)

Nivel socioeconémico: C1

3.1.3. Tabla resumen del proceso metodolégico.

En la siguiente tabla resumen se muestra claramente el proceso metodolégico, el cual se
encuentra en relacién con los objetivos especificos. Se sefiala que un mismo instrumento
se aplicara para desarrollar a la vez varios objetivos, ademas en el cuadro describe cada

instrumento.
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INSTRUMENTO DESCRIPCION DEL FUENTES DE
(OBJETIVO GENERAL OBJETIVOS ESPECIFICOS METODOLOGICO INSTRUMENTO APLICADO A INFORMACION RESULTADO ESPERADOS
La accion [Analizar realizada a nifos y[a nifios entre 8 y 11 afos y sus|Primaria, responden los nifios|Conocer cual es el nivel de
en cuanto a su nivellsocioeconémico D padres de un tercero basico,|padres ly padres directamente autonomia de los nifios/as
general del 1 6 la i colegio  Puerto  Futuro, reflelado  en  porcentajes,
estudio se de los nifios/as. Comuna de Pudahuel. desde la opinion de los nifios
centra en |y sus padres
identifi 1 Encuestas Grupo|Se  envi6  via  correo|nifios entre 8 y 11 afios, y sus|Primaria, responden los nifios|Conocer cual es el nivel del
laentificar e ioecon6mico ABC a los colegio Altazor comunaly padres directamente autonomia de los  nifios/as
grado de de tres colegios. de Con Con ( Region de| reflejado en  porcentajes,
autonomia de los Valparaiso),  Colegio  San| desde la opinion de los nifios
” Francisco de Asfs comuna del ly sus padres.
nifios en el Las Condes (Regi6n|
recorrido hacia Metropolitana)
el colegio y de Entrevista abierta Una entrevista abierta en la|Director del Colegio _Puerto|Primaria, responde|El Director del colegio nos
vuelta a la casa. cual se plantea el estudio y se|Seguro i el director i
espera  las  opiniones | colegio opiniones  relevantes  paral
recomendaciones. saber de la autonomia de los
nifios/as.
Entrevista abierta Una entrevista abierta en la|Profesora en Jefe del tercer afio,[Primaria, responde|La profesora en jefe nos|
cual se plantea el estudio y se|Colegio Puerto Futuro, C el director en detalle vy
espera las  opiniones  y|de Pudahuel colegio concretos  sobre la g
recomendaciones. autonomia de los nifios/as.
Entrevista semi-estructurada [Una entrevista abierta en lajUna experta del tema Marta|Primaria, la entrevista selLos resultados son unal
cual se plantea el estudio y se|Romén Rivas realiza directamente con lajméxima, al poseer la autoral
espera las  opiniones Y| experta en el tema. un conocimiento|
recomendaciones. extraordinario sobre el tema,
sus  recomendaciones ]|
opiniones  pasan a  ser|
relevantes para colaborar en|
la investigacion
Entrevista abierta Entrevista en profundidad a la|Marfa Estela Ortiz, Secretaria|Primaria, la entrevista se(Experta que nos puede]
Ejecutiva Ct Consejo Nacional de la|realiza directamente con lalentregar un detallado analisis|
Nacional de la Infancia Infancia. Educadora de Parvulos|experta en el tema. sobre el estado de politicas
y Profesora Basica de I publicas que estén dirigidas|
Universidad de Chile. Experta en| hacia los derechos de los|
politicas publicas de proteccion nifios/as enfocados en Iaf
social, especialmente en infancial autonomia
y educacion.
Entrevista abierta Entrevista en profundidad a la|Valentina Rojas Nofal Psicdloga. [Primaria, la entrevista selEs fundamental saber Iaf
Coordinacién de la Oficina de realiza directamente con lajopinion de una personal
proteccion de derechos de la| experta en el tema. encargada y que trabajal
infancia (OPD. directamente con los|
nifios/as, en aspectos del
iniciativas para la proteccion|
de los derechos de los
nifios/as.
Entrevista abierta en Correa Diaz Primaria, la_entrevista Selse copera que se entreguen]
de la Ci de la Co i con [z opiniones|
Pro  Movilidad| P en el tema. sobre la autonomia de los|
Urbana (CPMU). Movilidad Urbana Nifos/as en particular|
considerando que el objetivo de}
esta comision es de mejorar laf
calidad de vida para chilenas y|
chilenos, con medidas  quel
garanticen
sistemas  de transportes
modermos, eficientes y|
accesibles, asi como acciones
que permitan mitigar los niveles
de congestion que se registran en|
nuestras ciudades,
el cual constituye un gravel
problem:
que medios realizada a nifios yla nifios entre 8 y 11 afios y sus|Primaria, responden los nifios|se tendran datos concretos|

transporte y sus tiempos de
viajes, en relacion a la|
Movilidad de los nifios/as

'socioeconémico D

padres de un tercero basico,
colegio  Puerto  Futuro,
Comuna de Pudahuel.

padres

|y padres directamente

sobre la movilidad de los
nifios/as, en cuanto a sus
medios de transporte como
también los tiempos.

de los nifios/as, en relacion all
Uso del espacio urbano por]
parte de los nifios.

tercero basico, colegio Puertol
Futuro, Comuna de Pudahuel

conversan las fotografias

Encuestas Grupo[Se  envi6  via  correo|nifios entre 8 y 11 afios, y sus|Primaria, , responden los|Se tendran datos concretos
ABC a los colegio Altazor comuna|nifios y padres directamente |sobre la movilidad de los|
de tres colegios. de Con Con ( Region de| nifos/as, en cuanto a sus
Valparaiso), ~ Colegio  San medios de transporte comol
Francisco de Asis comuna de) también los tiempos.
Las Condes (Region|
Metropolitana)
los de discusion Interpretacion de fotografias. [nifios entre 8 y 11 afios de los saber las opiniones de

los nifios/as en cuanto all
espacio urbano alrededor dell
colegio.

Grupo de discusion

Interpretacion de planos

nifios entre 8 y 11 afios de

, los nifios

tercero basico, colegio
Futuro, Comuna de Pudahuel

enlos planos

saber como los
nifios/as de cierta manera se|
referencian con respecto a sul
colegio y su casa.

socioeconémico D

realizada a nifos y
padres de un tercero bsico,

a nifios entre 8 y 11 afios y sus|
padres

Primaria, responden os nifios
y padres directamente

Conocer especficamente los
requerimientos  de los

colegio  Puerto  Futuro, nifios/as y los padres en|
Comuna de Pudahuel. cuanto al espacio urbano|
alrededor del colegio.
Encuestas Grupo[Se  envi6  via  correo|nifios entre 8 y 11 afios, y . los|Conocer los
ABC a los colegio Altazor y padres imie de los
de tres colegios. de Con Con ( Region de| nifos/as y los padres en|
Valparaiso), ~ Colegio  San cuanto al espacio urbanol
Francisco de Asis comuna de alrededor del colegio.
Las Condes (Region|
Metropolitana)
Entrevista abierta Una entrevista abierta en la|Director del Colegio ) onocer las  principales|
cual se plantea el estudio y se|Seguro el director del director|
espera las  opiniones | colegio del colegio sobre cual seria ell

recomendaciones

tratamiento que se le deberial
dar al espacio urbanol
alrededor del colegio.

Tabla N° 5 resumen del proceso metodolégico en funcion de los obejtivos (Fuente: elaboracién propia).
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3.1.4. Plan de analisis del proceso metodolégico

A continuacion se presenta el Plan de andlisis del proceso metodoldgico, en el cual para

cada instrumento se desarrolla, una categoria de andlisis; se describe el énfasis puesto en

las distintas encuestas realizadas como también a los grupos de discusién y las entrevistas

que se realizaran, ademas en la tabla se estima la ponderacién de cada uno de los

instrumentos que se realizaran:

GRUPOS

INSTRUMENTO METODOLOGICO

CATEGORIA DE ANALISIS

PONDERACION
ESTIMADA

NINOS/AS

Encuestas Grupo socioeconémico D

En cuanto a los nifios/as se analizaran los datos en base a la|
autonomia, el uso del espacio urbano y su movilidad, a este
grupo socioeconémico tendra un énfasis en saber si realizan su
recorrido hacia el colegio de manera autbnoma. En cuanto a los
Padres el énfasis en saber cuales son sus requerimientos para|
desarrollar la autonomia de sus hijos.

15.0%

Encuestas Grupo socioeconémico ABC

En cuanto a los nifios/as se analizaran los datos en base a la|
autonomia, el uso del espacio urbano y su movilidad, se
entiende que a este grupo socioeconémico tendra un énfasis en
saber si realizan su recorrido hacia el colegio de manera
auténoma. En cuanto a los Padres se pondra un especial
énfasis en saber cuales son sus requerimientos para desarrollar
la autonomia de sus hijos/as. A diferencia del grupo
socioeconémico D, se espera que el grado de autonomia sea
menor.

15.0%

Grupo de discusion, Interpretacion de planos |
fotografias.nifios entre 8 y 11 afios de un tercero basico,
colegio Puerto Futuro, Comuna de Pudahuel

Una ponderacion baja, a raiz que entrega datos cualitativos los
cuales aportan opiniones. Se analizaran los recorridos dibujados
por los nifios/as, un especial énfasis en el como ubican su
colegio y de que manera realizan el trazado, en cuanto a las
fotografias se espera que los nifios/as entreguen sus opiniones
sobre el entorno del colegio.

10.0%

Grupo de discusion, Interpretacion de planos |
fotografias.nifios entre 8 y 11 afios de un tercero basico,
colegio Puerto Futuro, Comuna de Pudahuel

Se analizaran los recorridos dibujados por los nifios/as, un
especial énfasis en el como ubican su colegio y de que manera
realizan el trazado, en cuanto a las fotografias se espera que los
nifios/as entreguen sus opiniones sobre el entorno del colegio.

10.0%

PADRES

Encuestas Grupo socioeconémico ABC

En cuanto a los nifios/as se analizaran los datos en base a la|
autonomia, el uso del espacio urbano y su movilidad, se
entiende que a este grupo socioecondémico tendra un énfasis en
saber si realizan su recorrido hacia el colegio de manera
auténoma. En cuanto a los Padres se pondra un especial
énfasis en saber cuales son sus requerimientos para desarrollar
la autonomia de sus hijos/as. A diferencia del grupo
socioeconémico D, se espera que el grado de autonomia seal]
menor.

15.0%

Encuestas Grupo socioeconémico D

En cuanto a los nifios/as se analizaran los datos en base a la|
autonomia, el uso del espacio urbano y su movilidad, a este
grupo socioeconémico tendra un énfasis en saber si realizan su
recorrido hacia el colegio de manera autbnoma. En cuanto a los
Padres el énfasis en saber cuales son sus requerimientos para|
desarrollar la autonomia de sus hijos.

15.0%

COLEGIO

Entrevista abierta, Director del Colegio Puerto Seguro

Se busca principalmente la opinién de la persona que dirige el
colegio en el ambito académico, en este caso al ser un colegio
vulnerable, se espera un énfasis en el ambito social, en
referencia a la autonomia de los nifios/as.

5.0%

Entrevista abierta, Profesora en Jefe del tercer afio, Colegio
Puerto Futuro, Comuna de Pudahuel

La profesora es la persona mas cercana a los nifios/as en el
colegio, es por lo cual el énfasis estara puesto en buscar
antecedentes especificos que puedan aportar en relaciéon a la]
autonomia de los nifios/as, el uso del espacio alrededor del
colegio y datos sobre la movilidad.

5.0%

EXPERTOS

Entrevista semi-estructurada, Una experta del tema Marta
Roman Rivas

En el transcurso de la investigacion se ha realizado un andlisis a|
sus investigaciones, sin perjuicio que sus recomendaciones
sean importantes. Se busca que una persona experta del tema y|
autora del libro "Camino seguro Escolar”, nos pueda entregar
recomendaciones de autonomia diferenciada por su nivel
socioeconémico, uso del espacio urbano alrededor de los
colegios y también referencias sobre movilidad.

2.5%

Entrevista abierta, Maria Estela Ortiz, Secretaria Ejecutival
Consejo Nacional de la Infancia. Educadora de Parvulos vy
Profesora Basica de la Universidad de Chile. Experta en
politicas publicas de proteccion social, especialmente en
infancia y educacion.

En referencia a que esta investigacion no esta enfocada en
politicas publicas, pero sin embargo el énfasis que se busca es
relevante en relacion a como ve el estado los proyectos que se|
podrian desarrollar teniendo como foco de atencién, la
autonomia de los nifios/as y el uso del espacio urbano alrededor
de los colegios.

2.5%

Entrevista abierta, Valentina Rojas Nofal Psicoéloga,
Coordinacion de la Oficina de proteccion de derechos de laj
infancia (OPD, comuna de Cerro Navia.

Relevante desde el punto de vista de la vulnerabilidad de los
nifios/as de la comuna en referencia, en cuanto a como se|
plantea desde este organismo la autonomia de los nifios/as.

2.5%

Entrevista abierta, German Correa Diaz
ex-Presidente de la Comisiéon Asesora Presidencial Pro|
Movilidad Urbana

Relevante desde el punto de vista de la movilidad, luego de|
realizar el informa solicitado por la Presidencia, sus opiniones
sobre iniciativas que tengan el foco en la autonomia de los
nifios/as.

2.5%

Tabla N°6 Plan de andlisis (Fuente: elaboracién propia).
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La metrologia se agrupara en 4 grupos; los nifios/as, los padres, el colegio y los expertos,
lo que quedo de manifiesto en el plan de analisis ya expuesto.

3.1.5. Los nifios/as

De manera de asegurar un protocolo sobre el cuidado de los nifios/as, los instrumentos se
realizaran junto a algunos de los padres de los nifios/as o0 en presencia de la Profesora en
jefe. Este protocolo debera contar con la autorizacion por parte del Director del
Establecimiento Educacional (la cual procede solo después de la entrevista), en relacion a
lo anterior, al Director del colegio Puerto Futuro se le envia un correo sefialando muy
claramente que a los nifios/as no se les sacaran fotos, tampoco se realizaran grabaciones
de audio ni video, y siempre tiene que estar alguna persona adulta, ya sea la profesora en
jefe, apoderados, o alguien que represente a los nifios/as.

Se realizara con un curso de 3° afio basico. Esto fue preparado junto con un psicélogo
infantil especializado el cual entrego ciertas pautas para relacionarse de buena manera con
los nifios/as, se tomo en cuenta ciertas indicaciones generales (i) ser muy claro en las
indicaciones e instrucciones que se impartan, (ii) se debera escuchar constantemente lo
que pregunten, (iii) ser claros en las preguntas de las encuestas como asi también en lo
gue se quiere lograr con la planimetria presentada, lo anterior es importante si se quiere
entender cudles son las percepciones de los nifios/as se hace relevante para poder
establecer sus opiniones, comentarios y exigencias en particular del recorrido diario hacia
el colegio y el uso de los espacios urbanos alrededor de los establecimientos
educacionales. Como punto de partida se realizara una pequefia introducciéon sobre el
estudio para proceder a entregar la encuesta, esta tendra una duracion de 15 minutos en

promedio.

3.1.5.1. Analisis de planos

En esta instancia se conformaran grupos de 4 alumnos a los cuales se les entregara un
plano donde en el centro de este se encuentra la ubicacion del colegio ( en la imagen 3 se
identifica con un cuadro negro la ubicacion, sefialar que los planos que se entregaron no
consideraba el graficar la ubicacion del colegio) y se les pedira que de manera general

indiquen su recorrido desde la casa hacia el colegio y el recorrido de vuelta en las tardes,
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ademas de localizar lugares que frecuentan (en el caso que los nifias/os vivan fuera de area
del plano esto quedara sefialado).

Con la realizacion de este instrumento se pretende analizar el grado de autonomia de los
niflos/as para realizar este camino solos, ademas de saber si usan algun espacio alrededor
de los colegios, sera importante saber si ellos son capaces de geo referenciarse e identificar

el espacio, a continuacion se detalla los puntos secuenciales que se le solicitaran a los

ninos/as;
1-Ubicar el colegio en el plano.
2-Recorrido de la casa al colegio en las mafianas.

3-Recorrido del colegio a la casa en las tardes.
4-ldentificar lugares que frecuentan en los recorridos diarios.

A continuacion se grafica el plano que se les entregara:
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3.1.5.2. La opinién de los nifios/as en base a fotografias

Con las fotografias se logra congelar un momento de la realidad fisica, en particular el
espacio urbano alrededor del colegio Puerto Futuro, enfocado intencionalmente hacia el
acceso, las veredas circundantes y las esquinas del colegio. En relacion a lo anterior, se
presentaran imagenes del alrededor del colegio para abrir una pequefa discusion sobre
sus opiniones contrarrestadas con las del expositor en relacién a estos espacios.

Las primeras fotografias (imagen 5, 6 y 7, las imagenes se presentan en los resultados),
buscan interpretar que dicen los nifios/as sobre el acceso del colegio y las calles laterales,
estas lograran saber si usan estos espacios.

El segundo set de fotografias (imagen 8, 9, 10, y 11, las imagenes se presentan en los
resultados), dan cuenta de las veredas que enfrentan el colegio y muestran claramente la
avenida de su colegio, estas lograran que entreguen su apreciacion de las veredas y como
ven la avenida principal.

Por ultimo el foco de la camara se dirige hacia las esquina del colegio (la interseccion de
Avenida Laguna Azul y Mar de Drake (imagen 12 y 13, las imagenes se presentan en los
resultados), estas fotografias buscan saber cudl es la opinién de los nifios/as, entendiendo

a priori que es una esquina peligrosa.

3.1.5.3. Encuestas dirigidas hacia los nifios/as (ver en anexo, la encuesta completa)

En cuanto a las encuestas, se realizaran para saber sobre la autonomia de los nifios/as, su
movilidad y en la segunda mitad saber sobre el uso del espacio urbano.

La encuesta se presenta con 17 preguntas en su mayoria de alternativas y al final algunas
en las cuales se debe sefialar la justificacién de la afirmacion o negativa. En el desarrollo
las preguntas se estructuraran de la siguiente manera;

-Antecedentes muy generales, de la preqgunta 1 a la 3, como nombre, direccion (sefalar

que solo se pidié esta como referencia siguiendo el protocolo establecido), y la edad.

- En relacién a la Autonomia, las preguntas son la 4,7, 12, 13,15, y 16, en una primera

parte con quien se van al colegio en las mafianas y en las tardes hacia la casa, para luego
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preguntar sobre su interés en hacer este recorrido solo y cudles serian las condiciones que
deberian existir.

- En relaciéon a su movilidad, las preguntas son la 5, 6, 8 y 9, el modo de transporte que

ocupan en las mafanas y en las tardes, y el tiempo de recorrido.

-En relacién al uso del espacio urbano, las preguntas son 10, 11, 14 y la 17, conocer Si

realizan alguna actividad después de clases, y de las condiciones que deberian existir para
realizar alguna actividad alrededor del colegio después de clases, estas preguntas en
particular, son mas concretas buscando en su mayoria especificamente la afirmacién o
negativa solicitando especificar el porqué.

Importante recalcar que la autonomia de los nifios en el recorrido diario hacia el colegio y
la casa en las tardes es el centro del estudio, pero la autonomia esta relacionada con el

saber sobre su movilidad y el uso del espacio urbano.

A-Encuestas dirigidas hacia los nifios/as tercero basico colegio Puerto Futuro,

Comuna Pudahuel.

En relacién a las encuestas se realizaran a 22 nifios/as de un 3°basico, entre 8 y 11 afios
de edad, la diferencia de edad se explica por lo manifestado por la profesora en jefe, la cual
explica que es un colegio vulnerable de la comuna Pudahuel, y los nifios/as repiten de
cursos por variadas razones.

De manera de asegurar un protocolo sobre el cuidado de los nifios/as esto se realizara junto
a algunos de los padres de los nifios. Este protocolo debera contar con la autorizacién por
parte del Director del Establecimiento Educacional (la cual procede solo después de la

encuesta en profundidad).

B-Encuestas dirigidas hacia los nifios/as del grupo socioeconémico ABC.

En relacion a las encuestas a los nifios/as, del grupo socioecondmico ABC, estas se
realizaran a nifios/as de 11 afios de edad, de tres colegios;

1-Colegio San Francisco de Asis, comuna de Las Condes, Region Metropolitana, se le
enviaran via correo electronico a 30 apoderados de un sexto bésico,, para que los nifios/as

respondan junto a sus padres, cumpliendo con el protocolo de cuidado de los nifios/as.
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2- Colegio Antupiren, comuna de Pefialolén, Region Metropolitana, se le enviaran via correo
electronico a 30 apoderados de un sexto bésico,, para que los nifios/as respondan junto a
sus padres, cumpliendo con el protocolo de cuidado de los nifios/as.

3. Colegio Altazor comuna de Con Con, Regién Valparaiso, se le enviaran via correo
electrénico a 30 apoderados de un sexto basico, para que los nifios/as respondan junto a

sus padres, cumpliendo con el protocolo de cuidado de los nifios/as.

3.1.6. Los padres

3.1.6.1. Encuestas dirigidas hacia los padres (ver en anexo, la encuesta completa)

En cuanto a las encuestas, se realizaran para saber sobre la autonomia de los nifios/as, su
movilidad y en la segunda mitad saber sobre el uso del espacio urbano.

La encuesta se presenta con 17 preguntas en su mayoria de alternativas y al final algunas
en las cuales se debe sefialar la justificacién de la afirmacion o negativa. En el desarrollo
las preguntas se estructuraran de la siguiente manera;

-Antecedentes muy generales, de la preqgunta 1 a la 3, como nombre, direccion (sefalar

que solo se pidié esta como referencia siguiendo el protocolo establecido), y la edad.

- En relacién a la Autonomia, las preguntas son la 4,7, 12, 13,15, y 16, en una primera

parte con quien se van al colegio en las mafianas y en las tardes hacia la casa, para luego
preguntar sobre su interés en hacer este recorrido solo y cudles serian las condiciones que
deberian existir.

- En relacién a su movilidad, las preguntas son la 5, 6, 8 y 9, el modo de transporte que

ocupan en las mafianas y en las tardes, y el tiempo de recorrido.

-En relacién al uso del espacio urbano, las preguntas son 10, 11, 14 y la 17, conocer si

realizan alguna actividad después de clases, y de las condiciones que deberian existir para
realizar alguna actividad alrededor del colegio después de clases, estas preguntas en
particular, son mas concretas buscando en su mayoria especificamente la afirmacion o
negativa solicitando especificar el porqué.

Importante recalcar que la autonomia de los nifios en el recorrido diario hacia el colegio y
la casa en las tardes es el centro del estudio, pero la autonomia esta relacionada con el

saber sobre su movilidad y el uso del espacio urbano.
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A-Encuestas dirigidas hacia los padres del tercero basico colegio Puerto Futuro,

Comuna Pudahuel.

Se realizaran encuestas a los padres del curso 3°basico del colegio Puerto Futuro, comuna
de Pudahuel, estas se encuentran en concordancia con las encuestas de los nifias/os, para

contrarrestar las respuestas enfocadas en un mismo criterio.

B-Encuestas dirigidas hacia los padres del grupo socioeconémico ABC.

En relaciéon a las encuestas de los padres, del grupo socioeconémico ABC, estas se
realizaran a padres de tres colegios;

1-Colegio San Francisco de Asis, comuna de Las Condes, Region Metropolitana, se le
enviaran via correo electronico a 30 apoderados de un sexto basico,, para que los nifios/as
respondan junto a sus padres, cumpliendo con el protocolo de cuidado de los nifios/as.

2- Colegio Antupiren, comuna de Pefialolén, Region Metropolitana, se le enviaran via correo
electronico a 30 apoderados de un sexto bésico,, para que los nifios/as respondan junto a
sus padres, cumpliendo con el protocolo de cuidado de los nifios/as.

3. Colegio Altazor comuna de Con Con, Regién Valparaiso, se le enviaran via correo
electronico a 30 apoderados de un sexto basico, para que los nifios/as respondan junto a

sus padres, cumpliendo con el protocolo de cuidado de los nifios/as.

3.1.7. El colegio

3.1.7.1. Entrevista en profundidad al Director de los colegio Puerto Futuro.

Una entrevista en la cual se tiene que presentar de manera detallada el propésito de la
investigacion realizando una exposicion. En esta entrevista se le preguntaran todos los
aspectos relacionados con la investigacion, en particular cuales son sus apreciaciones,

recomendaciones, etc., esta entrevista nos entregara un analisis detallado desde su vision

educativa.
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3.1.7.2. Entrevista en profundidad Profesor en Jefe del curso tercero basico, colegio
Puerto Futuro.

Una entrevista que es importante, al ser la profesora en jefe la persona que esta con los
nifios/as gran parte del tiempo, es la persona que los recibe en las mafianas, la que sabe
de como es su situacién familiar, etc. También saber de su opinion y recomendaciones

sobre la autonomia de los nifios/as.

3.1.8. Expertos en la materia

3.1.8.1. Entrevista en profundidad a la Secretaria Ejecutiva Consejo Nacional de la

Infancia

Una visién de una experta en politicas publicas en infancia y educacion, la cual entregara
ciertas recomendaciones fundamentales, en relacion a cémo ve el estado los proyectos que
se podrian desarrollar teniendo como foco de atencion, la autonomia de los nifios/as y el

uso del espacio urbano alrededor de los colegios.

3.1.8.2. Entrevista en profundidad al Presidente de la Comisidon Presidencial Pro
Movilidad Urbana (CPMU).

Una visién de un experto en Transporte, entregara observaciones para el desarrollo del

estudio en el ambito de la movilidad.

3.1.8.3. Entrevista en profundidad a la Coordinacién de la Oficina de proteccion de
derechos de la infancia (OPD.

Esta entrevista entregara una vision sobre los proyectos desde el punto de vista integral de
expertos en programas enfocados en la infancia, y en particular proyectos que se
desarrollan a escala comunal y que tienen como centro los derechos fundamentales de los

nifios/as.
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3.1.8.4. Entrevista en profundidad a Marta Roman Rivas (experta en temas

relacionados con camino escolar seguro).

Esta entrevista se estructura en 5 partes y la duracion de esta sera de una hora
aproximadamente.

1-En una primera parte se le presentara el contexto en el cual se encuentra la investigacion.
2-Una pregunta fundamental serd que nos pueda definir en su opinién experta, que es para
ella la autonomia de los nifios/as.

3-Se le preguntara su opinidn sobre la autonomia de los nifios/as diferenciada por su nivel
socioecondmico, que apreciaciones nos puede sefalar. Se sefialara que niveles
socioecondmicos se estan estudiando y de manera general como es su representatividad
en el contexto de Santiago de Chile.

4-Luego se le planteara en relacién a la movilidad de los nifios/as, cual seria en su opinién
la situacion mas plena para lograr la autonomia, y que acciones son prioritarias para lograr
lo anterior.

5-Por ultimo, en su opinién que requerimientos minimos deberia haber en el espacio urbano
alrededor de los establecimientos educaciones para lograr desarrollar su autonomia.

Con estas preguntas y planteamientos se espera que se pueda desarrollar la entrevista,

alcanzando abarcar de manera completa los objetivos de la investigacion.

59



3.2. Presentacion de resultados

Los resultados se presentaran siguiendo la misma estructura de los 4 grupos de la
metodologia; los nifios, los padres, el colegio y los expertos en la materia, una vez analizado
los resultados se pasara a realizar una verificacion en cuanto al cumplimiento de los

objetivos y al final de los resultados discutir la hipétesis de manera general.

3.2.1. Los nifios/as

3.2.1.1. Andlisis de los planos que desarrollaron los nifios/as

Los nifios/as ubican muy rapido en el plano su colegio, son muy precisos en dibujar el
recorrido que realizan desde la casa hacia el colegio, esta precisidon es muy importante para
fomentar su autonomia, puesto que reconocen muy claramente las calles por donde
transitan, como también las esquinas por donde tienen que doblar, y es alin mas relevante
si se considera que lo estan sefalando en un plano. Cuando se trata de distancias cortas
se podria pensar que es mas facil para ellos, pero en el analisis de los planos vemos que
existen distancias que superan los 500 metros, y lo realizan de igual manera. De todas
maneras hay que sefalar que no todos los nifios/as lograron desarrollar el recorrido que

realizan, estos solo ubicaron la ubicacién de sus casas y la del colegio.

Analizar comparativamente en cuanto a su nivel socioecondmico la autonomia de los

nifos/as.

3.2.1.2. Resultados en cuanto a la opinion de los nifios/as en base a fotografias

Este set fotografico es del colegio, y no un analisis morfoldgico, por lo cual las
observaciones que se presentan solo responden a lo manifestado por los nifios/as. Se
conformaron grupos de 4 a 5 alumnos a los cuales se les entrego una de estas fotografias,
luego se les pidié que discutieran y entregaran sus opiniones, a continuacion se detallan lo

gue manifestaron.
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Imagen 5 (fuente propia) Imagen 6 (fuente propia)

Imagen 5, manifiestan claramente que existian un arbol grande (con la flecha roja se indica
la ubicacién de este) justo al frente de la fachada, el cual fue retirado por la Municipalidad.
Imagen 6, esta imagen corresponde a la Calle Puerto Barroso (costado oriente del colegio),
los nifios/as manifiestan que no les gusta los grafitis en las paredes, expresan que se ve

feo y sucio.

Imagen 7 (fuente propia)

Imagen 7, esta imagen corresponde a la fachada principal del colegio por avenida Laguna
Azul, los nifios/as en su mayoria expresan que faltan arboles y pasto, en general también

sefialan que este espacio es chico.
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Imagen 8 (fuente propia) Imagen 9 (fuente propia)

Imagen 8, esta imagen corresponde a la avenida Laguna Azul, los nifios/as expresan
claramente que es peligrosa y no que les gusta.
Imagen 9, esta imagen corresponde a la fachada principal del colegio por avenida Laguna

Azul, sefialan que no pueden caminar bien por ahi, ademas manifiestan que les molestan

los autos.

Imagen 10 (fuente propia) Imagen 11 (fuente propia)

Imagen 10, esta imagen corresponde a la fachada principal del colegio por avenida Laguna
Azul, sefialan que este espacio es como el estacionamiento del colegio y no les gusta.
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Imagen 11, esta imagen corresponde a la fachada principal del colegio por avenida Laguna
Azul, los nifios/as reconocen este lugar como la prolongacion del estacionamiento pero

sefialan ademas que esté cerca de la esquina y es peligroso.

Imagen 12 (fuente propia) Imagen 13 (fuente propia)

Imagen 12, esta imagen corresponde a la vista hacia el sur de calle Mar de Drake (esquina
de Avenida Laguna Azul con Calle Mar de Drake), sefialan que esta esquina es peligrosa y
sucia.

Imagen 13, esta imagen corresponde a la vista hacia el norte de calle Mar de Drake
(esquina de Avenida Laguna Azul con Calle Mar de Drake), sefialan que esta esquina es

muy peligrosa porque han muerto personas.

3.2.1.3. Resultados a las encuestas realizadas a los alumnos de tercero basico,

colegio Puerto Futuro. (Ver anexo).

En relacidn a las encuestas realizadas a los nifios/as, esta la respondieron solo 22 nifios/as.
Sobre la movilidad de los nifios/as, se puede sefialar que la mitad de los encuestados se
va a pie al colegio y analizando el tiempo que se demoran se puede desglosar que viven
cerca, ya que el tiempo que se demoran es de 10 minutos aproximadamente, se establece
también que ninguno de los nifios/as ocupa la bicicleta en este recorrido, el 47% responde
que se va a pie y en general los medios de transporte son variados.

En relacién a su autonomia, cuando se les pregunta si les gustaria irse solo al colegio en

las mafianas y a la casa en las tardes, en promedio el 90% dice que si, siguiendo con datos
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de autonomia mas del 86 % se va acompafiado y un 15% se va solo, estos porcentajes son
coincidentes con la pregunta ¢ Si existieran las condiciones dadas para que pudieras irte
solo en las mafianas y devolverte a la casa en las tardes aceptarias? la cual el 86%
responde que si y el 14 % responde que no, siguiendo la idea se les pregunta ¢Qué
condiciones deberian existir para irte solo en las mafianas y devolverte a la casa en las
tardes?, los nifios/as expresan lo siguiente; sin hablar con extrafios, hacer mas canchas,
gque existan mas arboles alrededor, que haya mas presencia de carabineros en las calles,
que no haya autos en las calles, estas condiciones se traducen en ciertas garantias que
ellos piden que se podrian enmarcan en; seguridad, creacidn de espacios de esparcimiento
y mas arborizacion.

En relacion con las actividades que realizan los nifios/as después de salir del colegio, solo
unos pocos respondieron y los que si, sefalan; futbol, andar en patines, zumba, karate,
entrenamiento, sin embargo cuando se les pregunta si realizan alguna actividad en algun
lugar alrededor del colegio después de clases, el 90% realiza alguna actividad en el espacio
publico, siendo la plaza el destino principal. Se les pregunta si les gustaria desarrollar
alguna actividad entretenida con los compafieros después de clases, respondiendo el 95%
que si, y el 68% responde que en el colegio y solo el 18% responde afuera del colegio.
Cuando se les pregunta, si existieran las condiciones dadas para pudieras quedarte
realizando alguna actividad alrededor del colegio, el 82% responde que si, pero expresan
sus condiciones; que exista fatbol, no realizar nada malo, realizar folclor, jugar en la plaza,
con mi bicicleta, con mi celular. Es preciso hacer ciertas aclaraciones, la mayoria de los
nifios/as vive cerca del colegio, por ende cuando expresan que realizan alguna actividad
alrededor del colegio, no se refieren en particular alrededor del colegio, sino espacios
cercanos al domicilio. Ahora bien, analizando las respuestas de los nifios/as, estos usan el
espacio publico y sus condiciones para ocuparlo son claras que estan enfocadas en que
existan espacios urbanos en los cuales se desarrollen actividades, preferentemente junto a

sus comparieros.

3.2.1.4. Resultados a las encuestas realizadas a los nifilos/as del grupo

socioeconémicos ABC. . (Ver anexo).

De todos los correos enviados solo responden 15 padres, los cuales ademas adjuntan las

respuestas de sus hijos.
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Sobre la movilidad de los nifios/as se puede sefialar que el 80% de los encuestados se va
en auto al colegio y analizando el tiempo que se demoran se puede desglosar que el 50%
viven cerca ya que el tiempo es de 10 minutos aproximadamente, se puede establecer
también que ninguno ocupa la bicicleta en este recorrido, solo el 20% lo hace a pie y el 80%
en auto, cabe destacar que ninguno de los encuestados ocupa transporte publico ni
transporte escolar.

En relacién a su autonomia mas del 100 % se va acompafiado, este porcentaje se contrasta
con el porcentaje que responde lo siguiente; ¢, Si existieran las condiciones dadas para que
pudieras irte solo en las mafanas y devolverte a la casa en las tardes aceptarias?, lo cual
el 100% responde que si, siguiendo la idea se les pregunta ¢Qué condiciones deberian
existir para irte solo en las mafianas y devolverte a la casa en las tardes?, los nifio/as
expresan lo siguiente; que el colegio quede cerca de la casa, mayor seguridad, que existan
ciclo vias, estas condiciones se traducen en ciertas garantias que ellos piden. Cuando se
les pregunta si les gustaria irse solos en las mafianas al colegio y en la tardes a la casa, el
100% responde que si.

Cuando se les pregunta si realizan alguna actividad después de salir de clases, el 80%
responde que si, sin embargo cuando se les pregunta si realizan alguna actividad en algin
lugar alrededor del colegio después de clases, el 53% la realiza en el espacio publico,
siendo la plaza el destino principal. Se les pregunta si les gustaria que sus hijos desarrollen
alguna actividad entretenida con los compafieros después de clases, responde el 100%
que si, y el 67% responde que en el colegio y solo el 4% responde afuera del colegio, y un
7% en las cercanias del colegio. Cuando se les pregunta, si existieran las condiciones
dadas para que sus hijos, puedan quedarse realizando alguna actividad alrededor del
colegio, el 100% responde que si, pero expresan sus condiciones tales como; seguridad,
ciclo vias y que la casa quedara cerca. Ahora bien analizando las respuestas, es claro que
los nifios/as ocupan el espacio publico y las condiciones para ocuparlo son la seguridad y
ciclo vias, ademas hay que recalcar que el 100 % esta de acuerdo en hacer el camino hacia

el colegio y la casa solos, de preferencia en bicicleta.
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3.2.2. Los padres

3.2.2.1. Resultados alas encuestas realizadas a los padres de tercero basico, colegio

Puerto Futuro. . (Ver anexo).

En relacién a las encuestas realizadas a los padres, esta la respondieron solo 14 padres.
Sefialar como primera cuestiébn que no necesariamente coincide lo que responden los
padres y los nifios/as, ya que no se cruzo esa informacion, por cuanto los apoderados evitan
manifestar de quien son padres, por otra parte la mayoria no manifiestan sus razones, sobre
todo en la dltima parte de la encuesta. Este estudio tiene como objeto de estudio los
nifios/as, por lo cual, las encuestas a los padres que analizamos a continuaciéon son una
verificacién de lo que manifiestan los nifios/as, como asi también rescatar sus escasas
opiniones.

Sobre la movilidad de los nifios se puede sefalar que la mitad de los padres encuestados
sefialan que su hijo se va a pie al colegio y analizando el tiempo que se demoran se puede
desglosar que viven cerca, ya que el tiempo es de 10 minutos aproximadamente.

En relacion a la autonomia de los nifios/as el 71% responde que se van acompafiados y un
21% responde que se van en furgdn escolar (sefialar que el 43% se va acompafiado de un
familiar que la mayoria de los casos era un hermano grande), estos porcentajes son
coincidentes con la pregunta, ¢ Si existieran las condiciones dadas para que pudieras irte
solo en las mafianas y devolverte a la casa en las tardes aceptarias? la cual el 64%
responde que si y el 29 % responde que no, siguiendo la idea se les pregunta ¢Qué
condiciones deberian existir para irte solo en las mafanas y devolverte a la casa en las
tardes?, los padres manifiestan sus condiciones y las explicaciones del porque no,
sefalan; que son muy chicos, que es muy peligroso, cuando sean mas maduros, que no
hayan drogadictos ni gente mala, que existan alguien que vele para que los cuide. Se puede
desglosar que existen condiciones que son dos principalmente; la edad de los nifios/as,
temas de seguridad, importante recalcar que un apoderado responde que si, pero que
alguien los cuide en su recorrido hacia el colegio y la casa.

En relacion con las actividades que realizan los nifios después de salir del colegio, el 71%
responde que no, el resto que responde que si, no sefiala cuales, sin embargo cuando se
les pregunta si realizan alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio después de

clases, solo el 50 % responde, sefialando que realizan alguna actividad en el espacio
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publico, siendo la plaza el destino principal. Se les pregunta también si les gustaria que sus
hijos desarrollaran alguna actividad entretenida con los compafieros después de clases,
respondiendo el 57% que si, y el mismo porcentaje responde que en el colegio Cuando se
les pregunta, si existieran las condiciones dadas para que su hijo pudiera quedarse
realizando alguna actividad alrededor del colegio, el 64% responde que si pero no

seflalaron cuales.

3.2.2.2. Resultados a las encuestas realizadas a los padres del grupo
socioeconémicos ABC. . (Ver anexo).

En relacién a las encuestas realizadas a los padres, esta la respondieron solo 15 padres.
Hay que sefialar que estas encuestas a diferencias de las encuestas realizadas por los
nifios/as del colegio Puerto Futuro, son coincidentes entre lo que responden los nifios/as y
los padres, esto Ultimo se explica porque se evidencia que los padres las respondieron junto
con ellos, ya que los padres recibieron el correo electrénico.

3.2.3. El colegio

3.2.3.1. Desarrollo de la entrevista en profundidad al Director del colegio Puerto

Futuro.

La entrevista se desarrolla en dependencias del colegio, especificamente en la oficina del
director. Se le platea en lineas generales la investigaciéon, en particular cual es el objetivo
general y cual sera los instrumentos que se les aplicara a los nifios/as y a sus padres, el
director expresa entender la investigacibn y comienza a dar su apreciaciones
inmediatamente, las cuales se pasan a enumerar para una mayor comprension.

1- El director al enterarse sobre esta investigacion, mostro interés inmediato sobre el tema,
y con mucha voluntad coordina con la profesora en jefe la aplicacion de los instrumentos a
los nifios/as.

2-El director deja en claro que el colegio Puerto Futuro es un colegio vulnerable, en cuanto
a que los nifios/as que asisten por lo general viven en malas condiciones tanto fisicas como

familiares, las cuales no ayudan a un buen crecimiento de los nifios/as.||
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3-Comentd que existe un curso de tercero basico que €l considera que es un buen curso,
pero son nifios/as de distintas edades, ya que hay muchos de ellos que repiten los cursos,
por las mismas razones que deja en claro al inicio de la entrevista, también sefiala que los
padres de ese curso en particular son muy preocupados por los temas del colegio, por lo
anterior expresa que ese es el curso que considera que es apto para desarrollar la
metodologia.

4-Cuando se le plantea sobre la autonomia de los nifios/as, el director solicita que se le
especifiqgue mas claramente, por lo cual se le vuelve a platear que esta investigacion esta
centrada en la autonomia de los nifios/as en su recorrido diario desde la casa hacia el
colegio y en las tardes desde el colegio hasta la casa, pues bien, el director expresa
claramente que la mayoria de los nifios/as en primer lugar vive cerca del colegio, y que la
gran mayoria realizan este recorrido solos y a pie, sin embargo los mas pequefios lo hacen
acompafados ya sea de sus hermanos mayores o de sus familiares.

5-En relacion al conocimientos sobre el estado del arte sobre iniciativas de “Camino seguro
escolar”, el director plantea que desconoce sobre el tema y tiene alguna que otra referencia,
pero muy lejana.

6-El director muestra interés por saber sobre el grado de autonomia de los nifios/as,
ademas de expresar que es una buena idea el promover iniciativas que busquen la
autonomia de los nifios/as.

Como conclusion el director del colegio coloca en contexto, en el como son los nifios/as,
desde el inicio de la entrevista, luego es claro su interés sobre la autonomia de los nifios/as,
y en especial en su recorrido diario hacia el colegio, esto es muy importante recalcar ya que
la autoridad y coordinador en jefe en un establecimiento educacional se abre a querer saber
sobre estos temas, al contrario de dos directores que ya en el inicio de la investigacion e

insistentemente se les planteo y no mostraron interés.

3.2.3.2. Desarrollo de la entrevista a la Profesora en Jefe

Como primera cuestion sefialar que la entrevista fue realizada al momento que los nifios/as
contestaban las encuestas y desarrollaban los planos. Se le plantea de qué se trata la

investigacion y cual es el objetivo, con lo cual la profesora comienza a comentar ciertos

antecedentes que son relevantes;
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1-Los nifios/as en general llegan en las mafianas caminando y acompafiados por adultos o
hermanos mayores, y hace hincapié en sefialar que cuando llueve en distintas épocas del
afo, existe una baja en la asistencia.

2-Sefala que el entorno del colegio es muy peligroso para los nifios/as, en cuanto a que la
semaforizacion es deficiente y no existe frente al colegio algo que detenga a los autos que
pasan muy rapido, por lo anterior considera que los nifios/as tienen que tener mucho
cuidado.

3-La profesora se manifiesta molesta, cuando se refiere a la poda de arboles que realizo la
municipalidad sin preguntarle a nadie del colegio, estos arboles se encontraban frente a las
salas por Avenida Laguna Azul, arboles daban mucha sombra en el verano y protegia el
viento en el invierno, y daba una bonita imagen al frente del colegio.

4. Sobre la autonomia de los nifios/as, se refiere que es muy bueno que ellos puedan
desarrollarla sobre todo en el recorrido hacia el colegio y la casa en las tardes, pero el tema
de la seguridad de los nifios/as es para ella fundamental y considera que existe demasiada
inseguridad en el sector para que ellos puedan realizar este camino de manera autébnoma.
La profesora se manifiesta en definitiva a favor sobre el desarrollo de la autonomia, sin
embargo la seguridad de los nifios/as esta por encima, por lo que es contraria hasta que no

existan las condiciones adecuadas.

3.2.4. Expertos en la materia

3.2.4.1. Desarrollo de la entrevista a la Entrevista en profundidad a la Coordinacion

de la Oficina de proteccion de derechos de la infancia (OPD.

Esta entrevista se lleva a cabo en las oficinas de la OPD, en la comuna de Cerro Navia. Se
realiza una introduccién sobre la investigacibn como primera parte. La Coordinadora
muestra interés en la investigacion indicando que conoce las iniciativas que se desarrollan
en algunos paises, ademas de conocer algunos autores como Francesco Tonucci. En
particular nos expone que la OPD, esta centrada en proteger a los nifios/as vulnerables de
la comuna, lo cual se realiza desde varias perspectivas, (i) realizando actividades
entretenidas para los nifios/as, (ii) creacion y realizacién constante del consejo comunal de
nifios/as (iii) en cuanto a las denuncias sobre la vulneracion de los derechos de los nifios/as,

una asistencia completa y seguimiento para solucionar los problemas que esto conlleva. En
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su opinién y evidencia que tiene sobre la autonomia de los nifios/as en la comuna, esta
sefiala que se desarrolla un poco a la fuerza, ya que la mayoria de los nifios/as desde las
mafianas hasta la tarde quedan solos, por cuanto sus padres trabajan todo el dia, y en
pocos casos estos quedan al cuidado de alguien. La entrevistada recalca que es una
comuna donde los nifios/as en su mayoria son vulnerables, por temas de seguridad en
especial los delitos asociados a narcotréfico, los mas perjudicados son los nifios/as sefiala,
no solo porque algunos de los padres o familiares se ven involucrados directamente o
indirectamente, sino porque las calles, pasajes, plazas y parques son literalmente son

reclutados por las pandillas del sector.
3.2.4.2 Desarrollo de la entrevista en profundidad; a la Secretaria Ejecutiva Consejo
Nacional de la Infancia, al Presidente de la Comision Presidencial Pro Movilidad

Urbana (CPMU).

Estas entrevistas se solicitaron en reiteradas ocasiones, ya sea via correo electronico como

asi también por teléfono, lamentablemente nunca se tuvo una respuesta.

3.2.4.3. Desarrollo de la entrevista en profundidad Marta Roman Rivas (expertas en

temas relacionados con camino escolar seguro).

Siguiendo la pauta establecida, pero se cambié el orden en vista que la entrevistada fue

analizando los temas en el orden que se presenta a continuacion;

1-En una primera parte se le presentara el contexto en el cual se encuentra la investigacion.

Se coincide con autores y estudios en referencia al tema de la autonomia de los nifios/as,
esto fue importante para ratificar el estado del arte que se analiza en la investigacion.

2-Una pregunta fundamental serd que nos pueda definir en su opiniébn experta, que es para

ella la autonomia de los nifios/as.

Sefala como primera cuestion que la autonomia de los nifios/as, est4 en relacion con las
capacidades fisicas y mentales que estos tengan para realizar actividades por si solos, sin
la asistencia de sus padres o algun docente, lo que significaria que estos Ultimos realizaran
un acto de amor hacia los nifios/as otorgandoles la confianza necesaria. En cuanto al

problema de la ausencia o perdida de la autonomia, sefala que es un problema colectivo
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que involucra a todos los actores, no solo a las familias y que la sobreproteccion de los
padres es el principal problema, luego nos plantea un muy buen ejemplo que sintetiza el
problema y que es absolutamente coincidente en el cdmo se plantea en esta investigacion,
(i) la primera campana de cristal es la sobreproteccion de las familias, (ii) la segunda
campana de cristal es el entorno social, un generador de dificultades para que no se de la
autonomia de los nifios/as, (iii) la tercera campana de cristal es la legislacién y la normativa,
la cual no establece en ninguno de sus cuerpos legales algun tipo de facilidades para
desarrollar la autonomia.

5-Por ultimo, en su opinidn gue requerimientos minimos deberia haber en el espacio urbano

alrededor de los establecimientos educaciones para lograr desarrollar su autonomia.

Sefiala que no existe ninguna medida en cuanto al miedo que enfrentan los padres ante la
posibilidad que su hijos desarrollen su autonomia ya sea en el recorrido diario hacia el
colegio, como también desarrollar alguna actividad alrededor de estos, sin embargo
manifiesta que es el ayuntamiento el organismo que tiene todas las herramientas
necesarias para lograr ante todos los actores cambiar el modo de pensar. También sefala
gue todas las mejoras en el espacio urbano que se proyectan en particular en los proyectos
de camino escolar seguro, no evidencian cambios en la manera de pensar de los padres.

4-Luego se le planteara en relacién a la movilidad de los nifios/as, cual seria en su opinién

la situacién mas plena para lograr la autonomia, y que acciones son prioritarias para lograr

lo anterior.

Los niflos/as son peatones y ciclistas por naturaleza, por lo cual se tendran que realizar las
acciones necesarias para entregar las mejores condiciones a los nifios/as. Es importante
llevar a cabo esto Ultimo incorporando conceptos que tengan el juego como promotor.

3-Se le preguntara su opinidn sobre la autonomia de los nifios/as diferenciada por su nivel

socioecondmico, gue apreciaciones nos puede sefalar. Se sefialara gue niveles

socioecondmicos se estan estudiando y de manera general como es su representatividad

en el contexto de Santiago de Chile.

Sefala que en particular en la ciudad de Madrid, los niveles socioeconémicos altos han
llevado a sus hijos a considerarlos un recurso como una inversién, un chip que tiene que
competir, los hijos son hijos programados y tienen valor, en consecuencia claramente las

diferencias existen.
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3.2.5. Sintesis de los resultados en funcidn de los objetivos
Se desarrolla a continuacion una tabla donde se presenta una sintesis de los resultados

divididos en cuanto a los grupos ya presentados, lo anterior se hace en relacion a los

objetivos a modo de verificar su cumplimiento;
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Uso del espacio

Objetivos especificos

Autonomia de los nifios|Objetivos especificos 1 . Movilidad de los nifios/|Objetivos especificos 3
Grupo ) P alrededor del colegio 2 ) P
En cuanto a las
diferencias
. P El grupo
socioecondmicas, se o .
> socioeconémico ABC en
puede establecer que En relacién al uso del
- . un 80% ocupa el
los nifios del grupo ABC espacio alrededor del o y .
& . automovil a diferencia
son acompafiados en su " colegio, el grupo
; Analizar ) D del grupo D, que lo hace
mayoria por sus padres, . socioeconémico ABC lo |Interpretar los X 5 .
. comparativamente en o en un casi 50% a pie y el|Establecer que medios de
al contrario del grupo D . usa un 20% mas que el [requerimientos de los N .
;o h cuanto a su nivel o - resto en otros medios  |transporte y sus tiempos de
Nifios/as quienes los hacen . P grupo D, en cuanto a las |nifios/as, en relacion al L o
socioecondmico la 3 . de transporte, en viajes, en relacion a la
preferentemente por sus B preferencias los dos Uso del espacio urbano " N - ™
5 autonomia de los . - relacion a los tiempos el [Movilidad de los nifios/as
padres. Enrelaciénala | .. grupos muestran casi  [por parte de los nifios.
X nifios/as. i grupo D se demora en
preferencia de optar ha un 100% de aprobacién .
N . . un 70 % 10 minutos
realizar el camino al por querer realizar
colegio y a la casa de alguna actividad aproxy el grupo ABC
goya . 9 solo un 50% se demora
manera auténoma, casi 10 minutos aprox
el 100% esta de
acuerdo.
El grupo
Relevante es la grup .
. . socioeconomico ABC en
Relevante es la diferencia en los
) N . un 80% ocupa el
diferencia en los porcentjaes que se dan . " .
! automovil a diferecnia
porcentjaes que se dan - entre los dos grupos en
Analizar . . del grupo D, que lo hace
entre los dos grupos en . relacion a la preferencia |Interpretar los X . "
5 . |comparativamente en - o en un casi 50% a pie y el|Establecer que medios de
relacion a la preferencia . que los nifios/as requerimientos de los N .
S cuanto a su nivel N L - L, resto en otros medios transporte y sus tiempos de
Padres que se los nifios/as se . P realicen alguna actividad [nifios/as, en relacion al L o
socioeconémico la . de transporte, en viajes, en relacion a la
vayan solos, el grupo D . alrededor de los Uso del espacio urbano . N o ™
¥ ~_|autonomia de los - - relacion a los tiempos el |Movilidad de los nifios/as
manifesto un porcentaje | ... colegios, el grupo D por parte de los nifios.
; Ny nifios/as. > . grupo D se demora en
bajo el 50%, mientras manifesto un porcentaje R
N . un 70 % 10 minutos
que el grupo ABC bajo el 60%, mientras
) aprox y el grupo ABC
manifesto un 80%. que el grupo ABC
) solo un 50% se demora
manifesto un 100%. .
10 minutos aprox.
1.El director del colegio
Puerto Futuro muestra
interes en desarollar la 1.El director del colegio
autonomia de los 2.la profesora en jefe del Puerto Futuro manifiesta
nifios/as, 2.la profesora [Analizar tercero basico colegio Interpretar los que la mayoria de los
en jefe del tercero comparativamente en  |Puerto Futuro manifiesta requerimientos de los nifios/as vivien cerca del |Establecer que medios de
. basico colegio Puerto  [cuanto a su nivel que el entorno es muy i " colegio 2.la profesora en |transporte y sus tiempos de
El Coleglo 9 N ; o nifios/as, en relacion al |, . - >
Futuro manifiesta interes [socioeconémico la jefe del tercero basico  |viajes, en relacién a la

en desarollar la

autonomia de los

peligroso, y se denota
preocupada por la falta

Uso del espacio urbano
por parte de los nifios.

colegio Puerto Futuro

Movilidad de los nifios/as

Los expertos
en la materia

autonomia de los nifios/as. de criterio de la relaciona el estado del
nifios/as pero expresa municipaldiad clima como un factor de
que el tema de la auscentismo escolar.
seguridad es muy
preocupante.
1.La coordinadora de la
OPD, en sectores
vulnerables los
roblemas que se .
gsocian al r?a!cotrafico L.La coordinadora de la
OPD,manifiesta que 1.Marta Roman, los

no ayudan a desarrollar " . "

Analizar existe mucha nifios(as son peatones y

la autonomia de los
nifios/as de manera
plena 2.Marta Roman,
la autonomia de los
nifios/as se tiene que
desarrollar dandole mas
confianza a los nifios/as,
desde las familias, los
colegios y el entorno
social, los nifios/as no
son un insumo de lujo.

comparativamente en
cuanto a su nivel
socioeconémico la
autonomia de los
nifios/as.

inseguridad en los
espacios publicos
2.Marta Roman, no
existe ninguna medida
harealziar si existe
miedo por parte de los
padres.

Interpretar los
requerimientos de los
nifios/as, en relacion al
Uso del espacio urbano
por parte de los nifios.

ciclista por naturalez por
lo cual se tendran que
realizar las acciones
necesarias, se aconseja
incorporar los juegos en
estas iniciativas.

Establecer que medios de
transporte y sus tiempos de
viajes, en relacion a la
Movilidad de los nifios/as

Tabla N°7, sintesis de los resultados en funcion de los obejtivos especificos (Fuente elaboracion propia).
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Siguiendo la misma estructura de la sintesis anterior se hace necesario una discusion en
relacion al cumplimiento de la hipotesis en relacion al analisis de los resultados, la cual

Sefiala lo siguiente;
“Se establece que el recorrido diario hacia el colegio y la casa de los nifios/as del nivel
socioeconémico grupo D, poseen mayor grado de autonomia, y un mayor uso de los
espacios urbanos alrededor de los establecimientos educacionales a diferencia de los
grupos socioecondmicos ABC, ademas de existir una diferenciacion por su nivel

socioecondmico en la utilizacién de los medios de transporte y los tiempos de viajes”.

Los resultados no dan cuenta de lo que se establece en la hipétesis, (i) en general los dos
grupos socioecondmicos de nifios(as no realizan recorridos de manera autbnoma, (i) de
alguna manera son contrarios en cuanto a las preferencias de los padres del grupo D
quienes manifestaron un porcentaje bajo el 50%, mientras que el grupo ABC manifesté un
80% a favor, los dos puntos anteriores son reflejados por dos entrevistados; la profesora en
jefe del tercero bésico (colegio Puerto Futuro), y la coordinadora de la OPD, los cuales
establecen que existe un tema de inseguridad, esto es reafirmado por la experta Marta
Roman, quien establece que hay un tema de confianza el cual hay que fomentar desde las
familias, los colegios y el entorno social.

En cuanto al uso del espacio urbano alrededor de los establecimientos educacionales el
grupo D también es contrario los resultados, (i) los nifios/as, del grupo socioeconémico ABC
lo usan 20% mas que los del grupo D (ii) los padres del grupo socioeconémico D muestran
solo en un 60% a favor que sus hijos desarrollen alguna actividad, al contrario el grupo ABC
se muestra en un 100% de acuerdo.

Por altimo se hace relevante sefialar que el grupo socioeconémico ABC posee una mayor
utilizacion del automévil, en consecuencia los tiempos de viaje no reflejaran si viven cerca,

al contrario el grupo socioeconémico D realizan los viajes en distintos medios de transporte.
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Capitulo IV

Conclusiones

Los puntos importantes planteados en la investigacion, se puede agrupar en tres partes (i)
en el planteamiento del estudio se pone de manifiesto que en Chile las Politicas dirigidas
hacia los nifios/as no tienen muchos afios desarrollandose, y en particular no existe alguna
politica dirigida hacia la autonomia, considerando los datos demograficos mostrados y la
nula consideracion en referencia a la autonomia de los niflos/as en el ambito educativo,
especificamente en vincular el sistema educativo chileno con alguna politica que desarrolle
la autonomia de los nifios/as, colocando el énfasis en su recorrido diario hacia el colegio o
considerando la posibilidad de incorporar los espacios urbanos alrededor de los
establecimientos educacionales, (ii) se estableci6 en la revision de casos relevantes que no
existe una formula y una sola manera de abordar la autonomia de los nifios/as, pero es
coincidentes en todos las iniciativas y los autores citados, que la autonomia de los nifios/as
es en gran medida un tema que involucra transversalmente a todos los actores y que el
principal beneficiado con los proyectos de camino seguro, sin duda son los nifios/as, pero
también indirectamente las personas que habitan la ciudad, tales ven como comienzan a
realizarse mejoras en el espacio urbano, es importante recalcar que ninguno de los analisis
en los casos que se estudiaron dieron cuenta de una evaluacion con datos cuantitativos ni
calificativos sobre si los nifios/as que participan en estos programas logran desarrollar en
su adolescencia ciertas habilidades, aptitudes, etc., no se denoto en definitiva una
evaluacién a largo plazo que avale los proyectos, programas e iniciativas, (iii) una tercera
parte que tiene como centro de estudio la autonomia de los nifios, nos permitio tener datos
concretos sobre el grado de autonomia, movilidad y el uso del espacio urbano alrededor de
los establecimientos educacionales de los nifios/as en su recorrido diario hacia el colegio,
esto Ultimo contrarrestado con la informacién y opiniones de sus padres, la cual no
necesariamente era coincidente, en cuanto al andlisis de planos trabajados por los nifios/as
fue en particular sorpréndete como ubicaron espacialmente su colegio y el recorrido que
hacen desde su casa al colegio, el analisis de las fotografias que realizaron los nifios/as
fue coincidente con la intencién del foco de la cAmara fotogréfica, por ultimo las entrevistas

entregaron opiniones desde la mirada de personas que estdn mas cercanos a los nifios/as
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y reflejan el interés que se tiene por querer que estos puedan tener acceso a proyectos que
desarrollen la autonomia.

En cuanto al grupo de los nifios/as, los niveles socioeconémicos D, en general asisten a
colegios que pertenecen a las corporaciones municipales, y un minimo porcentaje opta o
puede acceder a colegios particulares subvencionados, en referencia a lo anterior el factor
econdmico es la causa, ademas las personas optaran por colegios que se encuentren mas
cercanos a sus casas, esto quedo de manifiesto en el andlisis de las encuestas al grupo D.
Se puede sefialar que contrario a lo que se planteaba en la hipétesis, los nifios/as de un
nivel socioeconémico D en su mayoria se van acompafiados y la cercania no es
determinante ni es una condicionante para que pueden irse solos, al contrario los padres
reflejan mayor inseguridad ya sea vial y de delincuencia. Fue importante constatar como
los nifilos/as del grupo socioeconémico ABC, estarian dispuestos a irse solos al colegio en
las mafianas y hacia la casa en la tardes, sin mayor exigencias que la seguridad y ciclo
vias, los padres también afirman lo anterior, ademas de no manifestar disconformidad con
el espacio urbano o con cuestiones de seguridad vial, al contrario de lo que manifestaba el
grupo socioeconomico D, especificamente en el grupo de discusion y en las encuetas de
los nifios/as y los padres.

En cuanto al grupo de los padres, en los grupos ABC, el factor distancia casa-colegio,
aumenta, pero al contrario de lo que manifestaban los padres del grupo-socioeconémico D,
permiten que sus hijos vayan solos al colegio, aquellos que viven cerca, y los que viven
mas lejos accederian a dejar que se vayan solos, en un 100%.

Hay que sefialar que en el estudio de casos relevantes no se logré identificar algun grado
de diferenciacién socioeconémico en los programas, o iniciativas, pues bien es claro que si
existen diferencias en los dos grupos socioeconémicos analizados en cuanto;

1-El grado de autonomia de los nifios/as.

2-La percepcioén y el uso del espacio urbano.

3-Medios de transporte y tiempos de viaje.

A continuacion se desarrolla una tabla la cual analiza las conclusiones en base a estos tres
puntos en dos campos, comparandolos con el andlisis de casos relevantes y en
concordancia con los objetivos especificos. Lo mas destacable de esta tabla es el rescate
de los casos relevantes que logran establecer cierta similitud con las conclusiones de los

objetivos especificos de la investigacion. De cierta manera lo anterior valida los resultados

76



los

s

orico

los casos poseen en su marco te

7

i6n a que

, en relac

IVOS

en funcién de los objet

7

igacion.

conceptos desarrollados en esta invest

‘(erdoud ugioeiOQR|e :@1UBNS) SBUOISN|IUOD §.N Blge L

‘pepliqe.auInA|
ap sauojoenys se| esed pepijes ap|

OpuBIUIAIBIUI @ OpUEIBIEP
ap oiquIes un opuealueld ‘se/soulu So|
‘esed ajgepnjes epia e opuairowoud (1)

ug|ojeuad ap eunwiod
*,S9|qeIaUNA SaIBj00S
esed [ein pepunfas ap ueld

3|qIUBISOS [RUBJUI PEPIIAOW
B B19RY SEANISOd SBUOIDBATOW

A sepninoe feald ‘ouequn,

0UJOJUB NS LOJ SOPIAWIWOD)|

A sa|qesuodsai sew souepepi

© OpUEWIO} B[QIUBISOS PEpIIAOW

ap Sopou eloey Jezigisuss A xeanp3|

NG SE|IpUs) BUOZ
's0InBas $aI.j09Sa Soulwed
ap ugroeiuedwi ap eweiboid

Tetouasa A feipJowd ugnsand eun eias
‘s0169100 SO| ap lopapale oueqn oledsa [ap
0N [ A SE/SOUIU SO| 9P BJWIOUOINE €| UBIIN|OAU]
nsip se| repien ered
leue | SOSED SO| SOP0} U3 "afein ap
sodwan A spodsuen ap solpaw Soj e ojuend u3

*3IUEUOIDIPUOD Bun
sa Is odwan |3 A ‘solpaw sosianIp us A ‘aid e
‘eliofew ns ua uepejses as anb g odnib |a Ise
ou *0162]09 [9p 2199 JNA BIed BIUBUOIDIPUOD
'eun uos ou afen ap sodwan sof A ‘jnowoine
Uua peplelo] sns ua uepe|sen as gy odnib |9
ope| un Jod ‘sodnib sop so| anua seloualalp
uaisixa 1s anb ejousp as “afewn ap sodwan
A euodsuen ap sopaw so| e ojend u3j

P

Se/soulu So| ap|
OW ®| © UDIoE[a] UB ‘safei ap sodwan)

sns A auodsuen ap soipaw anb 1808|qeIS3

‘[elpsownid UQRSaANI eun Jas sojoakoid ap
uoroelauab e| A uoroeayiueld e anb suswered
elsoyuew  o)sal |9 aigos Jod ‘sweiboid
|00yoS ©0) SaN0Y Bjes ap 0sed |3 ‘oueqin
oroedsa |ap osn |8 A ugiodadiad €| e ouend ug

“eue0s99 ezeyd eun uesn anb sopejsanous
sounBle ojos ‘eu Ised  sa  solbajod
SO| ap Iopapaie oueqin oledss [ap osn [
SOSED SOP SO| UJ "SOWILI U0JaN} SOISS OgY
odnib |ap 0sed |8 u3 ‘sousiwuenbal SouaId
1998|qeIse ‘q odnib |ap osed |o us eibo| s
obrequwa uls “erejd eiauBW 3p SoBILLANDAI
sns ueseoyoadss sopelsandus soj anb oifol
9s ou ojuend Jod ‘esedsa anj ‘oueqin oloedss
[9p osn |9 A uordesied e e Olend uj

'soyiu so| ap awed Jod ourequn|

ojoedsa [ap osn [e ugioepal ua saiped sns

| souiu soj ap sojuall

ianbai so| reyaidia|

se/souiu
SO| U9 BIWOUOINE IB|OLESAP [ Pepue)d Jokew
uoo reyoydxa A 190s|qeise ueibo| ‘euojeoreg
op pepnio el us ofiwe oiedss ‘1ej09sd
oulwe) A ald © pupey opakold ) Sosed
solewud sop so| anb 8d9|qEISE BS ‘SE/SOUN
S0 ap wwouone ap opeib e ouend ugj

'S0]0S Sapie)
Se| ua esed el e A seueuew se| ua 0163j0d
|@ e1oey ouelp oplIodal Ns uszieal anb
oplanoe ap uelsa Is anb uapuodsal (saiped
A se/sou) Dgy odnib [ap sopeisenoua
so| sopoy A ‘sepre} se| ua Opol 8Iqos
‘g sodnib so| aigos Jod ejwouoine tokew
@asod Ogy sodnb so| ‘091WOU0IB0II0S
[9AIU B OlEND U3 UQIORIOUBIBYP
X3 1S anb 1njouod epand as ‘se/soulu
so] @p ewoucine ap opesb [e ojluend ugz

o

BJLIOUOINE €| 0DILOUODB!

Se/SoUIU SO| ap.
0S [aA NS

© OJuEND Ud sluaWeAeredwod Jezieuy

‘esed

el e e)anA ap A 0169]09

|© eloey OpLIODaI |9 Ud
Se/soylu So| ap ejwouoine
ap opelb |8 TednnuaPI

U® ®JUSI 9S 0IpNISa

|8p [esauab ugiooe e

“0oyen |9 19npas A pepunbas|
€| ueselofow anb sapepinoel

‘ugroroyue(d e| Jeyoe) ered|
“eueldwsa) pepa)

BUN 3PSaP OANOE A B[CepNIES BPIA p|
O}S3 UN JSE JeJUBLLIO) Bled ‘B[anass
©| © BI9|2101q U8 Jepue A Jeuiwed|

3p SOUIU SO| & JeLIUE A feAnde ered

sweiboid
1002 0} S3IN0Y BjeS

L02ILOU0D30I00S
Janu ns Jod soperoualajip
‘0169]09 |3 eIoRY OLIEIP
0pLI0J31 NS U3 Se/SoUlU
SO| 9p ElWouo)ne e,

Teanyna A [e120s oipaw [ap afezipuaide)
A ugiaeanpa ap sapepiunuodo|

se| Jeyoanoide us pepijiesuodsalioo|

A euepepnio ugioedionred

) Janowoid ered ‘epin ap pepieo)|

A pepiiqesuodsai ‘feuosiad elwouoine|
uaueb so/seyiu so| anb ered|

®'UOjRIIEY
ap pepnio e us ,obiwe
ojoedsa '1e/09sa oulwed

sopoy|

ap pnjes e resolaw ered ‘ugioedionred
| [e1UBWIO) BIEd ‘PEPNID JINISUOD
eled ‘BJWOUOINE E| 1903I0AE) Bled

9]09 [e onfbas oulwe)
‘ald & pupen 003koid

uoloebnsanul e ap sool1oadsa soanfaqo
$0| 9P SBUOISN|IUOD SB| UOD PNYIJIWIS BLIAID
19923|qe)sa uelbo| anb sajuensjal sosed

soaly19adsa soanalgo
S0| 8P UOIAUN) US SAUOISN|IUOD

uoloebnsanul
®| ap sooy1vadsa soanalqo

uoloehsanul
®| ap [esauab oanalqo

uoloebnsanul
®| 9p 2UqUWON

SajUBAI|R.
sosed s0| 9p S0ANSIGO

0seD [9p 2IqWOoN

77



Es importante concluir que no se puede sefialar si la autonomia de los nifios/as se
desarrollara a través de un; designio, idea, plan, intencion, planificacion o un pensamiento,
tampoco se puede definir desde donde vendra, si es desde; un nivel central, nivel local,
desde la sociedad civil o desde la misma comunidad infantil, lo que si se puede plantear y
es una realidad, que el desarrollo del proyecto tendra que tener como protagonista y

principal actor participativo a los nifios/as.
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Capitulo V.

Recomendaciones.

5.1 En relacién a las acciones a desarrollar.

Las acciones que se deberian desarrollar son variadas, se pueden sefialar algunas que
tendran como centro el desarrollo de la autonomia de los nifios;

1-En el marco normativo a través del MINEDUC poder establecer la obligatoriedad que
todos los establecimientos educacionales materialicen en el acceso de sus construcciones,
un espacio que se relacione con la ciudad, esto se encuentra sefialado en la Guia de Disefio
de Espacios Educativos (Ministerio de Educacion; Unesco, Ministerio de Obras Publicas,
1999). Sin duda esto seria un aporte fundamental para generar un espacio donde los
nifos/as puedan desarrollar su autonomia junto a sus compafieros, ademas de ser un
aporte para el sector donde se emplaza el colegio.

2-Es fundamental que los municipios a través de los departamentos de Obras Municipales,
Transito, Secpla, Seguridad, desarrollen mesas de trabajo juntos con los colegios para
realizar diagnosticos sobre el estado de la urbanizacién, tales como; veredas, semaforos,
evacuaciéon de aguas lluvias, iluminacién, semaforizacién, etc. Este insumo es
absolutamente necesario para poder asegurar un caminar y andar en bicicleta de manera
segura y autbnoma de los nifilos/as y en su eventualidad junto a sus padres.

3-La inseguridad que tienen las personas fue transversal en toda la metodologia de la
investigacion, un tema sensible si se considera que hablamos de nifios/as, pues bien frente
a esto no se pueden dar formulas a seguir ya que esta investigacién no desarrolla temas
de seguridad ciudadana, pero si se puede sefialar que en los casos relevantes se pudo
constatar que si existen herramientas que se pueden utilizar para poder asegurar el cuidado
de los nifios/as, y de muy buena manera si se considera que existen horarios puntuales en
los cuales los nifios/as circulan por el sector donde se emplaza el colegio.

4-Los padres deben priorizar en lo posible acciones tendientes a desarrollar la autonomia
de los nifios/as, sin embargo dependeran de cada familia las preferencias de tales acciones;
(i) vivir cerca del colegio, (ii) realizar el recorrido al colegio a pie o en bicicleta para que los

niflos/as se sientan mas seguros (esto si se encuentran a una distancia prudente de no mas
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de 500 mts), (iii) realizar una coordinacién con otros padres para desarrollar rutas hacia el
colegio, (iv) los padres incentivar el uso de espacios urbanos cercanos al colegio o la casa,
en los cuales los nifios/as puedan realizar actividades propias de la edad de un nifio/a.
Estas son acciones que ayudaran a desarrollar la autonomia de los nifios/as.

5-Los nifios/as no estan al margen de estas recomendaciones, sin duda la opinién de ellos
fue fundamental para esta investigacion, pero también se debe considerar ciertas cosas; (i)
sera importante para la salud fisica y mental de los nifios/as que realicen actividades al aire
libre (i) cuando se encuentren solos en el espacio urbano nunca deben hablar con un
persona extrafa (iii) si los padres autorizan a que los nifios/as puedan realizar su recorrido
diario hacia el colegio de manera auténoma es importante no detenerse en ninguna parte
sin el consentimiento de los padres, (iv) en lo posible lograr que los nifios/as puedan
juntarse entre varios para poder realizar los recorridos diarios hacia el colegio.

6-Es propio sefialar que esta investigacion no tuvo como objetivo generar un proyecto, sino
el saber sobre la autonomia de los nifios/as, las recomendaciones anteriores son todas que
por si solas ayudan al desarrollo de la autonomia de los nifios/as, sin embargo todas estas

juntas aun mas.

5.2. Pasos basicos para elaborar la metodologia, de una iniciativa que

contemple la autonomia de los nifios/as hacia el colegio y la casa.

Se recomienda tener presente la estructura de pasos a seguir, si es de interés desarrollar
una iniciativa que tiene como objetivo fomentar autonomia de los nifios/as hacia el colegio

y la casa:

1- Considerara quien sera el actor responsable de coordinar la iniciativa.

2- Se comienza por hacer una factibilidad, para determinar que colegios se podran
intervenir, lo anterior se realiza en coordinaciéon con las corporaciones educacionales y
la municipalidad.

3- Luego de saber cual sera el colegio se realizan las primeras reuniones con el cuerpo
docente y centro de padres.

4- Se conforma el consejo de nifios (entre 9 y 14 afios), se recomienda llevar a cabo tres

de estos, en los cuales se realizaran encuestas, grupos de discusion y actividades
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recreativas. En paralelo se realizaran encuestas a los padres y entrevistas a los
docentes.

Se tendra que realizar un levantamiento completo del entorno del colegio, en el cual se
tendra que tener informacion de los distintos unidades de las municipalidades, tener
presentes; Direccion de Obras, Transito, Dideco, Direccion de Seguridad.

Se establecera una mesa de trabajo junto con todos los actores (se incluira a la policia
en esta mesa de trabajo), en la cual se presentaran los resultados del trabajo que se
describe en el punto anterior.

Presentar la propuesta a todos los actores, se pasa a implementar, la cual tiene una

duracién de 3 meses, para luego dejar en manos de monitores el proyecto.

81



Bibliografia

(s.f.). Recuperado el 10 de julio de 2014, de Safe routes to school
programs: http://www.saferoutesinfo.org/about-us/mission-and-
history

Adimark. (01 de marzo de 2016). www.adimark.cl. Obtenido de
http://www.adimark.cl/es/index.asp

Arzate, N. G. (01 de Julio de 2015). Arquitectura y Humanidades. Obtenido
de http://mww.architecthum.edu.mx/Architecthumtemp/indicepal.html

Asociacion Investigadores de Mercado. (1 de marzo de 2016).
www.aimchile.cl. Obtenido de
http://www.aimchile.cl/publicaciones/niveles-socio-economicos/

Authier, J.-Y. (2007). Relaciones con los comercios y modos de habitar.
Alteridades Numero 33, 9-20.

Ayuntamiento de Madrid. (2007). La vida de los nifios en la ciudad. Madrid:
Facultad de Ciencias Politicas y Sociologia, Universidad
Complutense de Madrid.

Biblioteca del Congreso Nacional de Chile /BCN. (1 de marzo de 2016).
www.bcn.cl. Obtenido de
http://reportescomunales.bcn.cl/2012/index.php/Conc%C3%B3n

CEAPA. (2003). Como Fomentar la autonomia y responsabilidad en
nuestros hijos. Madrid, Espafia: CEAPA.

Chile, C. N. (01 de Julio de 2015). www.bcn.cl. Obtenido de
http://www.bcn.cl/catalogo/detalle_libro?bib=197178&n=1

Ciudad de Barcelona. (10 de julio de 2014). Recuperado el 10 de julio de
2014, de http://w110.bcn.cat/portal/site/CaminsEscolars

Colegio Altazor. (1 de marzo de 2016). www.colegioaltazorconcon.cl.
Obtenido de http://www.colegioaltazorconcon.cl/colegiomensaje-
rectoria/proyecto-educativo

82



Colegio Antupiren. (1 de marzo de 2016). www.colegioantupiren.cl.
Obtenido de
http://www.colegioantupiren.cl/antupiren/institucion.asp?menuOut=1

Colegio San Francisco de Asis. (1 de marzo de 2016).
www.colegiofranciscodeasis.cl. Obtenido de
http://www.colegiofranciscodeasis.cl/asis/web2012/inicio.php?id=3&
madre=1

Comision Nacional Chilena de Cooperacion con UNESCO. (2011). Politicas
Pulblicas para la Infancia. Santiago: Felipe Cousifio Donoso, Ana
Maria Foxley Rioseco.

Comunicaciones. (noviembre de 2015). Municipio Inaugura Segunda Ruta
Segura y Amigable para Pefalolen.

Consejo Nacional de Investigacion, I. d. (2002). Consejo Nacional de
Investigacion, Instituto de Ciencias y Tecnologia del Conocimiento.
Recuperado el 10 de julio de 2014, de La ciudad de los nifios:
http://www.lacittadeibambini.org/spagnolo/rete/rete.htm

Corporacion Municipal de Desarrollo Social. (1 de marzo de 2016).
www.codep.cl. Obtenido de http://www.codep.cl/web/guest/puerto-
futuro

El Juego de la Serpiente. (1 de marzo de 2016). El Juego de la Serpiente.
Obtenido de http://www.trafficsnakegame.eu/spain/

En Bici por Madrid. (10 de julio de 2014). Recuperado el 10 de julio de
2014, de http://www.enbicipormadrid.es/

Eva Puche. (01 de marzo de 2015). Camino al Cole, mi camino escolar
seguro Cordova. Recuperado el 01 de marzo de 2015, de
http://caminoalcolecordoba.es/

Fernandez, J. L.-T. (2008). Relacion nifios-espacio publico: Sistemas de
Informacion Geogafica como herramienta de analisis. Madrid:
Universidad Autonoma de Madrid (Espafia).

Gea 21. (01 de Marzo de 2016). www.gea21.cl. Obtenido de
http://www.gea21.com/equipo/mr

Gea 21. (1 de marzo de 2016). www.gea21.com. Obtenido de
http:/www.gea21.com/proyectos/trafficsnakegame

83



Gregorio Aranda, E. B. (2010). VI Encuentro La ciudad de los Nifios.
Madrid: La Casa Encendida.

Impactos, S. d. (2004). www.seistu.cl. Recuperado el 10 de julio de 2014,
de http://www.seistu.cl/presentaciones.php

Ine. (2002). Ine. Recuperado el 10 de julio de 2014, de
http://www.ine.cl/cd2002/

Marta Roman, I. S. (2010). Camino Escolar, Pasos hacia la autonomia
Infantil. Madrid, Espafia: Gea 21.

Ministerio de Agricultura Alimentacion y Medio Ambiente. (1 de marzo de
2016). /www.magrama.gob.es. Obtenido de
http://www.magrama.gob.es/es/ceneam/grupos-de-trabajo-y-
seminarios/movilidad-infantil/iv-seminario-movilidad-
infancia.aspx#para6

Ministerio de Educacion; Unesco, Ministerio de Obras Publicas. (1999).
Guias de disefio de espacios Educativos. Santiado de Chile:
Mineduc.

Ministerio Educacion. (01 de Julio de 2015). http://www.bcn.cl/. Obtenido de
http:/www.leychile.cl/Navegar?idNorma=14166

Observatorio de la sostentabilidad Fundacion Cristina Enea . (2012).
Seminario Proyectos Educativos de Movilidad Infantil en las
ciudades IV Encuentro de Camino Escolar. El derecho de la infancia
a la ciudad (pag. 86). San Sebastian: Observatotrio de la
sostenibildiad Fundacion Cristina Enea.

Oficina de Publicaciones Oficiales de las Comunidades Europeas. (2002).
La ciudad, los nifios y la Movilidad. Luxembourg: Comisién Europea,
DG Medio Ambiente.

OPD. (julio de 2014). Recuperado el 10 de julio de 2014, de OFICINA DE
PROTECCION DE DERECHOS DE LA INFANCIA:
http://www.opdcerronavia.blogspot.com/

Piaget, J., & Inhelder, B. (1969). La psicologia del nifio. Madrid: Morata.

Puga, E. (2006). Habitabildiad de nifios y nifias, Espacio de uso cotidiano
de nifios y nifias. Santiago de Chile: Pontificia Universidad Catolica
de Chile, Politicas Publicas.

84



Roberto Hernandez S., C. F. (1991). Metodologia de la Investigacion.
Mexico: McGraw-Hill Internacional de Mexico, S.A. de C.V.

Secretaria de planificacion de transporte. (diciembre de 2009). Sectra.
Recuperado el 10 de julio de 2014, de
http://www.sectra.gob.cl/Indicadores_de_Movilidad/indicadores_mov
ilidad.html

Secretaria General de Gobierno. (2001-2010). POLITICA NACIONAL A
FAVOR DE LA INFANCIA Y LA ADOLESCENCIA. Santiago de
Chile: Gobierno de Chile.

Sistema Nacional de informacion Municipal. (1 de marzo de 2016).
www.sinim.cl. Obtenido de http://www.sinim.cl/

Tonucci, F. (2006). La ciudad de los nifios, un modo nuevo de pensar la
ciudad. Buenos Aires: Losada S.A.

Unicef. (01 de Julio de 2015). www.unicef.org. Obtenido de
http://www.unicef.org/spanish/ffl/03/2.htm

Vigil, P. A. (2005). Analisis Formal del Espacio Urbano Aspectos teoricos.
Lima: Instituto de Investigacion de la Facultad de Arquitecura
Urbanismo y Artes.

85



ANEXOS

7.1 Encuestas realizadas a los nifios/as

=NCUESTA PARA NINOS DE 5°BASICO (La duracion de la encuesta es de 15 minutos como maximo)

1 ¢Cuél estunombre? l

2 ¢Cudl estudirecciéon? calle

N° comuna__|

3 ¢(Cuatos afios tienes? |

4 ¢Con quien te vas al colegio en las mafianas?

(marque con una cruz)

Padres

Familiar

Padres de los compafieros
Amigos

otros Especificar

5 ¢ Cudl es el medio de transporte que ocupas parair al colegio en las mafianas?
___(marque con una cruz)

| _|Apie

|__|En bicicleta

En auto

|__|En bus del Transantiago

|_|En metro

|_|En transporte escolar

6 ¢Cudl es el tiempo aprox que te demoras en las mafianas en llegar al colegio?
(marque con una cruz)

0 a 10 minutos

10 a 15 minutos

20 a 25 minutos

25 a 30 minutos

30 a 35 minutos

|__|40 a 45 minutos

45 a 50 minutos

|__mas de 50 minutos

7 ¢Con quien te vas alacasaen las tardes?

(marque con una cruz)

otros Especificar

Padres
Familiar
Padres de los comparfieros
Amigos

8 (Cudl es el medio de transporte que ocupas parair alacasa en las tardes?

(marque con una cruz)

A pie

En bicicleta

En auto

En bus del Transantiago
En metro

En transporte escolar

9 ¢(Cudl es el tiempo aprox que te demoras en las tardes en llegar ala casa?

(marque con una cruz)

0 a 10 minutos

10 a 15 minutos
20 a 25 minutos
25 a 30 minutos
30 a 35 minutos

40 a 45 minutos
45 a 50 minutos
mas de 50 minutos

10 ¢Realizas alguna actividad después de salir del colegio?
(marque con una cruz)
[Csi
¢Cual es? Sefalar

¢Cuantas veces por semama?

[N



11 ¢Realizas alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio después de clases?
(marque con una cruz)

Plaza

Parque

Multicancha

Comercio Especificar
Otros Especificar

12 ;Te gustariaen las mafianas irte solo al colegio?
(marque con una cruz)

Si

Apie

En bicicleta

En bus del transantiago
En metro

[ no

Explica brevemente porque no

13 ¢Te gustariairte solo alacasaen las tardes?
(marque con una cruz)

[si

Apie

En bicicleta

En bus del transantiago
En metro

[ no

Explica brevemente porque no

14 (Te gustaria realizar alguna actividad entretenida con tus compafieros después de clases?

|:|Si ¢En que lugar?

En el colegio

Afuera del colegio

En las cercanias del colegio
otro Especificar

[ Ino

¢ Si existieran las condiciones dadas para que pudieras irte solo en las mafianas y devolverte alacasaen
las tardes aceptarias?

|:|Sl
[ INo

16 ¢Qué condiciones deberian existir para irte solo en las mafianas y devolverte ala casaen las tardes?

15

Sefiale brevemente

17 ¢Si existieran las condiciones dadas para pudieras quedarte realizando alguna actividad alrededor del
colegio aceptarias?
[si
¢ Cudles ?
Sefiale brevemente

(o
¢Por qué no?
Sefiale brevemente
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7.2 Encuestas realizadas a los padres

NCUESTA PARA PADRES DE 5°BASICO

1

2

10

¢Cuél es sunombre?
¢Cudl es su direcciéon? calle

¢ Cuédl es el nombre de su hija/o?

(La duracion de la encuesta es de 15 minutos como maximo)

N°

comuna

¢Con quien se va su hija/o al colegio en las mafianas?

:

¢Cuél es el medio de transporte que ocupa su hija/o parair al colegio en las mafianas?

:

¢ Cudl es el tiempo aprox que se demora su hija/o en las mafianas en llegar al colegio?

(marque con una cruz)
Padres
Familiar

Padres de los compafieros

Amigos

otros Especificar

(marque con una cruz)
A pie

En bicicleta

En auto

En bus del Transantiago

En metro

En transporte escolar

(marque con una cruz)

0 a 10 minutos
10 a 15 minutos
20 a 25 minutos

: 25 a 30 minutos

30 a 35 minutos
40 a 45 minutos
45 a 50 minutos

|_|mas de 50 minutos

(marque con una cruz)

| |Padres

| |Familiar

| |Padres de los compafieros
| |Amigos

|__|otros Especificar

¢Con quien se vasu hija/o alacasaen las tardes?

(marque con una cruz)
A pie

En bicicleta

En auto

| _|En bus del Transantiago

En metro

L | En transporte escolar

(marque con una cruz)

0 a 10 minutos
10 a 15 minutos

: 20 a 25 minutos

25 a 30 minutos
30 a 35 minutos
40 a 45 minutos
45 a 50 minutos

| _|mas de 50 minutos

Si

| |Cuales
| _|Cuantas veces por semama

No

¢Cuédl es el medio de transporte que ocupa su hija/o parair al colegio en las tarde?

¢ Cuédl es el tiempo aprox que se demora su hija/o en las tardes en llegar ala casa?

¢Su hija/o realiza alguna actividad después de salir del colegio?

(marque con una cruz)
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11 ¢Su hija/o realiza alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio
después de clases?

(marque con una cruz)

Plaza

Parque

Multicancha

Comercio Especificar
Otros Especificar

12 ¢ Le gustaria que su hija/o en las mafianas se fuera solo al colegio?

(marque con una cruz)

[ si

A pie

En bicicleta

En bus del transantiago
En metro

|:|No

Explique brevemente porque no

13 ¢Le gustaria que su hija/o en las tardes se fuera solo al colegio?
(marque con una cruz)

Si

A pie

En bicicleta

En bus del transantiago
En metro

|:|No

Explique brevemente porque no

14  ¢Le gustaria que su hija/o realizara alguna actividad entretenida con sus comparieros
después de clases?
|:|Si En que lugar
En el colegio
Afuera del colegio
En las cercanias del colegio

[_Ino

15 ¢Si existieran las condiciones dadas para que su hija/o pudierairse solo en las
mafanas y devolverse alacasaen las tardes usted aceptaria?
[Isi

[ Ino

16 ¢Qué condiciones deberian existir para que su hija/o pudierairse solo en las
mafianas y devolverse alacasaen las tardes?

Sefiale brevemente

17 ¢Si existieran las condiciones dadas para que su hija/o pudiera quedarse realizando
alguna actividad alrededor del colegio usted aceptaria?

[ si
[ Ino 89



7.3 Gréficos resultados encuestas a los nifios/as grupo socioeconémico D.

¢, Con quién te vas al colegio en las mafanas?

familiar
padres de 41%
compaiieros
0%

¢, Cudl es el medio de transporte que ocupas para ir al colegio en las

mafanas?

en transporte
escolar
13%

en metro ___
9%

en auto
14%

en bicicleta
0%
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¢, Cudl es el tiempo aproximadamente que te demoras en las mafianas en

llegar al colegio?

mas de 50 min
10%

20 a 25 min
10%

10 a 15 min
10%

0 a 10 min

70%

¢Con quién te vas a la casa en las tardes?

familiar

padres de los 32%
compafieros
0%
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¢, Cudl es el medio de transporte que ocupas parair a la casa en las tardes?

en transporte

escolar _\

11%

enmetro____~

5%

en bus del
transantiago
16%
en bicicleta
0%

¢, Cual es el tiempo aproximadamente que te demoras en las tardes en llegar

ala casa?

mas de 50 min
20a 25 min 5%

5%

10 a 15 min
15%

0 a 10 min
75%
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¢, Realizas alguna actividad después de salir del colegio?

¢ Realizas alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio después de

clases?

comercio
0%

otros

multicancha
14%

parque
9%

93



¢ Te gustaria en las mafianas irte solo al colegio?

¢,De qué manera?

en bus del
transantiago
5%

en metro
15%

en bicicleta
17%
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¢, Te gustaria irte solo a la casa en las tardes?

¢,De qué manera?

en bus del
transantiago
5%
en bicicleta
10%

en metro
10%
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¢ Te gustaria realizar alguna actividad entretenida con tus compafieros

después de clases?

NO
5%

¢En qué lugar?

En las cercanias otro
del colegio 5%
5%

Afuera del
colegio
19%

En el colegio

71%
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¢ Si existieran las condiciones dadas para que pudieras irte solo en las

mafianas y devolverte a la casa en las tardes aceptarias?

no
14%

¢ Si existieran las condiciones dadas para pudieras quedarte realizando

alguna actividad alrededor del colegio aceptarias?
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7.4 Gréficos resultados encuestas a los padres grupo socioeconémico D.

¢, Con quién se va su hija/o al colegio en las mafanas?

Amigos
0%

Padres de los Familiar
comparieros 9
o 46%

¢, Cudl es el medio de transporte que ocupa su hija/o para ir al colegio en las

mafanas?

En transporte
escolar
21%

En metro
7%

En bus del
Transantiago

22%
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¢, Cuél es el tiempo aproximadamente que se demora su hija/o en las
mafianas en llegar al colegio?

mas de 50
minutos
8%

20a 25
minutos
18% 15
minutos
8%

0 a 10 minutos
76%

¢, Con quién se va su hija/o a la casa en las tardes?

Padres
21%

Familiar
36%

Padres de los
compafieros
0%
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¢, Cudl es el medio de transporte que ocupa su hija/o para ir al colegio en las

tarde?
En transporte
escolar \
15%
En metro

8%

En bus del
Transantiago
15%

¢, Cual es el tiempo aproximadamente que se demora su hija/o en las tardes

en llegar a la casa?

mas de 50
minutos
8%

10 a 15 minutos
25%

0 a 10 minutos
67%
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¢, Su hija/o realiza alguna actividad después de salir del colegio?

No
77%

¢, Su hija/o realiza alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio

después de clases?

Multicancha
14%

Parque
0%

Otros
14%
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¢Le gustaria que su hija/o en las mafianas se fuera solo al colegio?

¢,De qué manera?

En bus del
transantiago
20%
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¢Le gustaria que su hija/o en las tardes se fuera solo al colegio?

¢,De qué manera?

En bicicleta
0%

En bus del
transantiago
20%

En metro
0%
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¢Le gustaria que su hija/o realizara alguna actividad entretenida con sus

comparieros después de clases?

¢En qué lugar?

Afuera del colegio
0%

En las cercanias
del colegio
0%

En el colegio
100%
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¢ Si existieran las condiciones dadas para que su hija/o pudiera irse solo en
las mafanas y devolverse a la casa en las tardes usted aceptaria?

¢ Si existieran las condiciones dadas para que su hija/o pudiera quedarse
realizando alguna actividad alrededor del colegio usted aceptaria?

No
58%
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7.5 Graficos resultados encuestas a los nifios/as grupo socioecondémico

ABC.

¢,Con quién te vas al colegio en las mafianas?

¢,Cuél es el medio de transporte que ocupas para ir al colegio en las

mafianas?
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¢, Cudl es el medio de transporte que ocupas parair a la casa en las tardes?

30 a 35 minutos
13%

20 a 25 minutos
13%

10 a 15 minutos

PA

0 a 10 minutos
54%

¢, Cual es el tiempo aproximadamente que te demoras en las tardes en llegar

ala casa?

30 a 35 minutos
13%

0 a 10 minutos
67%
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¢ Realizas alguna actividad después de salir del colegio?

¢ Realizas alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio después de

clases?
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¢, Te gustaria en las mafanas irte solo al colegio?

¢,De qué manera?

En bicicleta
67%
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¢ Te gustaria irte solo a la casa en las tardes?

¢,De qué manera?
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¢ Te gustaria realizar alguna actividad entretenida con tus compafieros

después de clases?

no
0%

¢En qué lugar?

En las cercanias

del colegio \

7%

En el colegio
66%
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¢ Si existieran las condiciones dadas para que pudieras irte solo en las
mafianas y devolverte a la casa en las tardes aceptarias?

no
0%

¢, Si existieran las condiciones dadas para pudieras quedarte realizando
alguna actividad alrededor del colegio aceptarias?
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7.6 Gréficos resultados encuestas a los padres grupo socioeconémico ABC.

¢,Con quién se va su hija/o al colegio en las mafianas?

¢, Cudl es el medio de transporte que ocupa su hija/o para ir al colegio en
las mafanas?
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¢, Cudl es el tiempo aproximado que se demora su hija/o en las mafianas en

llegar al colegio?

30 a 35 minutos
13%

20 a 25 minutos
13%

0 a 10 minutos
54%

10 a 15 minutos
20%

¢, Con quién se va su hija/o a la casa en las tardes?

Padres de los
compaferos
13%
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¢, Cudl es el medio de transporte que ocupa su hija/o para ir al colegio en

las tarde?

en auto
60%

¢, Cual es el tiempo aproximado que se demora su hija/o en las tardes en

llegar a la casa?

30 a 35 minutos
13%

0 a 10 minutos
67%
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¢, Su hija/o realiza alguna actividad después de salir del colegio?

¢ Su hija/o realiza alguna actividad en algun lugar alrededor del colegio

después de clases?
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¢Le gustaria que su hija/o en las mafianas se fuera solo al colegio?

¢,De qué manera?

En bicicleta
67%
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¢Le gustaria que su hija/o en las tardes se fuera solo al colegio?

¢,De qué manera?
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¢Le gustaria que su hija/o realizara alguna actividad entretenida con sus

compafieros después de clases?

no
0%

¢En qué lugar?

En las cercanias

del colegio \

7%

En el colegio
66%
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¢ Si existieran las condiciones dadas para que su hija/o pudiera irse solo en
las mafanas y devolverse a la casa en las tardes usted aceptaria?

no
0%

¢, Si existieran las condiciones dadas para que su hija/o pudiera quedarse
realizando alguna actividad alrededor del colegio usted aceptaria?
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