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PRESENTACION

MOTIVACIONES

Al ingresar a la carrera, me di cuenta que la ar-
quitectura no solo recaia en la forma fisica de
un edificio, sino que albergaba una gran historia
que contar. Esta historia iba acompafiada de dis-
tintas variables desconocidas que fuimos explo-
rando a medida que mirdbamos la ciudad con
otros ojos. Por lo que al desmantelar una obra
arquitectdnica, pudimos conectar tanto con su
espacio, como con su historia, estructura, cons-
truccién y urbanismo desarrollado en el territorio.

En este proceso de exploracién, a lo largo de to-
dos estos aflos, me ha llamado la atencién por
sobre todas las otras, la historia que el urbanis-
mo nos viene a contar sobre las ciudades, y cémo
ésta se desarrolla en un paisaje determinado.

La razon de esta tendencia recae en la postura de
creer que, si desarrollamos un proyecto arquitec-
tonico en Xlugar de la ciudad, en una matriz urbana
desintegrada, fragmentada y ambientalmente da-
flada como en la ciudad de Santiago, milabor como
arquitecta se veria siempre limitada a un problema
base mayor que nos compete a todos como arqui-
tectos: promover la mejora en la calidad de vida
y desarrollo ambiental y estructural de la ciudad.

Ante esto, he desarrollado mi proyecto de titulo
en relacion a este propdsito, pensando siempre
en que nuestras observaciones promuevan el
bien comun de manera integral, abarcando a gran
parte de la poblacién. De esta manera se puede
acceder a una respuesta directa de los habitan-
tes, en donde los proyectos urbanos desarrollan,
a mi parecer, un fenémeno de accién y reaccién,
o de metabolismo socioespacial mas elevado que
las pequefias construcciones. Pudiendo ejercer
un efecto, ya sea de bienestar, educativo, saluda-
ble o inclusivo en la vida diaria de las personas.

Como practica de esta iniciativa tuve la oportuni-
dad de realizar mis estudios académicos en I'Ecole
Nationale Supérieure d’Architecture et Paysage y
la practica profesional en Bordeaux Métropole,
ambas en Burdeos, Francia, entre los afios 2014
y 2015. Permitiéndome adquirir conocimientos
y experiencias relacionadas al urbanismo euro-
peo y la inteligente accién urbana que desarro-
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lla independientemente Bordeaux Métropole en
la ciudad. Las personas y organismos que ésta
integra hacen que los pequefios detalles ha-
gan de la planificacién urbana de esta ciudad un
ejemplo replicable en las ciudades en desarrollo,
como Santiago, que no integran los elementos del
paisaje como organos vivos en el metabolismo
ambiental y sistematico de la ciudad. El cual serd
el eje principal de desarrollo de este proyecto.

Por ultimo, tomo este proyecto de titulo como el
nexo entre nuestro periodo académico y nuestro
paso hacia el campo laboral que nos depara, es-
perando que las decisiones del pasado en la con-
formacién del perfil profesional, me hayan dado
las herramientas necesarias para traspasar este
umbral, hacia la definicién de una nueva forma

de estructurar los espacios verdes de Santiago.



PRESENTACION

LIMITANTES Y DESAFIOS DEL TEMA

El hecho de trabajar con la infraestructura de
areas verdes en la ciudad de Santiago, entre-
ga desafios multiescalares que no son senci-
llos de desarrollar en un proyecto de titulo.

Por un lado, el proyecto abarca en su exten-
sién 25 Km de la via férrea que, si bien pue-
den desconcertar al lector, estos han sido de-
sarrollados de manera estratégica en que las
tipologias repetitivas, han logrado componer
una totalidad integral del eje central de Santiago.

De esta manera, la gestion se presenta como el
gran desafio del proyecyo. La multiplicidad de
entidades municipales, nueve precisamente, in-
fluyen de manera directa en la gestion integral
del proyecto. Ante esto, se ha intentando buscar
otras maneras de gestion indepentiente para su
desarrollo, explicadas al final de este informe. Te-
niendo presente que, ante los cambios constan-
tes de los equipos de trabajo municipales, éstos
no responden de manera confiable a la comple-
jidad de los proyectos urbanos de gran escala.

Elaborar un proyecto de titulo enfocado en el
urbanismo, devela la gran responsabilidad de
cumplir también con los otros campos de la
arquitectura, para asi disponer de una recep-
cién mas satisfactoria e integral en los pro-
cesos, tanto constructivos como funcionales.
Ante esto se presentan distintas fases de eje-
cucién que develan las acciones tanto arqui-
tecténicas, como ingenieriles, urbanas, de
participacién ciudadana, de paisajismo, de
botdnica y educacién. Explayando la compleji-
dad en el proceso de elaboraciéon del proyecto.

Por ultimo, una de las mayores limitantes fue la
norma expuesta por la Ley de Ferrocarriles creada
en 1931, la cual no se adapta a los procesos de
planificacién y movilidad urbana de la ciudad con-
tempordnea, y no presenta medidas tangibles de
mitigacién en los bordes laterales de la via férrea.
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INTRODUCCION

INTRODUCCION
Key Words: fragmentacion, infraestructura verde,
medioambiente.

Para comprender de inicio a fin el contenido ex-
presado en esta memoria, es preciso tomar en
cuenta la importancia de la palabra fragmenta-
cién vy los efectos que produce en el territorio.
Segun la RAE, La palabra fragmentacién, es
la accion de quebrar alguna cosa obtenien-
do pequefias partes de ésta. Donde esta
parte o fragmento se desvincula de su ma-
triz  conformando un elemento aislado.

Este concepto se puede trasladar al inicio de la
historia de las ciudades, en donde a medida que
el hombre desplegaba sus formas de vida en el
territorio, generaba los trazados que termina-
rian por transformar el todo en una sumatoria
de partes. En donde desde los afios 60, la ciudad
presenta grandes transformaciones a partir de la
llegada masiva de los medios de transporte que
responde al mega crecimiento de las metrépolis.

En este sentido urbano de la palabra, la fragmen-
tacion puede resumirse en dos ideas principales.
Por un lado, aquella que, a una escala urbana,
presenta claramente los problemas de disconti-
nuidad de la estructuracion interna de los teji-
dos o piezas urbanas. O bien, aquella que, a una
escala mayor, define la discontinuidad de toda la
forma urbana, es decir, la dispersién de fragmen-
tos urbanos sobre todo el territorio mas referido
a la contiglidad de los elementos (Salinas, 2009).

Hoy se perciben distintos tipos de quiebres y ele-
mentos tanto urbanos como naturales que sepa-
ran la ciudad, ya sea por cruces, flujos de agua,
autopistas, vias férreas, relieves, nodos o vacios
espaciales dejados por los procesos evolutivos de
la ciudad contempordnea. Que no solo afectan de
manera fisica, sino que conllevan efectos tanto
sociales, como econémicos y ambientales (Salinas
2009, en relacién a Marmolejo y Stallbohm, 2008)
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Ante esto, se estudiardn los elementos que mi-
tigan la fragmentacion y cémo éstos segln sus
morfologias y clasificaciones, se integran den-
tro de un sistema mayor del territorio, haciendo
hincapié en el rol fundamental que cumplen los
corredores urbanos en la ciudad contemporanea.

A su vez, se introduciran las dindmicas de la ciu-
dad, ya sea por traspaso de energias, de personas,
de especies o de materiales. Entendiendo a la ciu-
dad como un sistema en que trabajan distintas
variables. Por consiguiente, se presentan los con-
flictos ambientales a nivel nacional y el escenario
de la Regiéon Metropolitana de Santiago, donde
los recursos naturales se encuentran extensamen-
te fragmentados y en riesgos de desaparicion.

De este proceso, se descubre un elemento que
podria, no solo disminuir la fragmentacion en
la ciudad de Santiago, sino que configurar una
estructura metropolitana del traspaso de ener-
gias naturales: la via del tren, la cual estd di-
rectamente conectada a dos fuentes de recur-
sos naturales mayores, para asi sustentar su
estructura longitudinal y actuar como sistema
de infraestructura verde relevante en la ciudad.

El estudio del territorio y de la biodiversidad de
la zona central de Chile, permitird darle a este
elemento estructurante un caracter destinado a
aprender, valorar y proteger los elementos natu-
rales de nuestro paisaje regional. Por lo que esta
memoria se presenta, no sélo como un proceso del
proyecto final de la carrera de arquitectura, sino
como un elemento educativo que intenta fomentar
el conocimiento de las especies silvestres regiona-
les, y que se concientice su conservacion y funcion
en el impacto del cambio climatico de Santiago.
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REFERENCIAS TEORICAS

SISTEMAS DE INFRAESTRUCTURA VERDE

Al'introducir esta memoria con el término de frag-
mentacion, es natural estudiar como las ciuda-
des pueden conectar de manera éptima con sus
elementos y funciones entre si, respondiendo a
la conservacion y desarrollo del medioambiente.

Esta conexion se percibe en el paso de energias
naturales de un lado a otro cubriendo gran parte
del territorio. Donde éstas se traspasan a través
de un sistema infraestructura que desglosa el de-
sarrollo amigable de la ciudad, ya sea por el tra-
tamiento de aguas, red de agua potable, techos
verdes, etc., o bien por la infraestructura verde
referida a los arboles en las areas urbanas que
conforman beneficios ambientales para la comu-
nidad. (Benedict y Mcmahon, 2002) Segun estos
autores (2002:5) la infraestructura verde se podria
definir como “una red interconectada de espacios
verdes que conservan las funciones y valores de
los ecosistemas naturales y provee beneficios
asociados a la poblacion humana” Esta estrategia
inteligente de conservar las ciudades, no solo res-
ponde a términos como la expansion, consuma-
cién acelerada, y la fragmentacién de las ciudades,
sino que al impacto ambiental del cambio clima-
tico. Por lo que estos sistemas de infraestructura
albergan una gran complejidad en términos de
conceptos, métodos y objetos de intereses dis-
tinto, cumpliendo un rol técnico-cientifico que da
lugar al estudio y equilibrio entre el crecimiento
urbano, bienestar social y proteccién ambiental,
gue a partir de las areas verdes pretenden otorgar
servicios socioe-cologicos para las ciudades como
la regulacién climatica, purificacién del aire, re-
duccién de ruido, refugio de especies nativas, pro-
vision de espacios para recreacion, esparcimien-
to y contacto con la naturaleza (Vasquez, 2015)

A lo largo del siglo XX y XXI, los componentes
de la infraestructura verde han aumentado,
complejizado vy diversificado. Hoy en dia pode-
mos encontrar distintas escalas que participan
en la ciudad. Definidos en el 2011 por el EEA
y en 2009 por el Landscape Institute, se cla-
sifican en escala barrial, de ciudad y regional.
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En primer lugar, la Escala Barrial, se compone a
partir de calles arboladas, techos y paredes verdes,
plazas, jardines privados, espacios abiertos institu-
cionales, estanques y arroyos, derechos de paso
de caminos, calles peatonales y ciclorutas, cemen-
terios, pistas deportivas, zanjas de inundacién, pe-
qgueios bosques, areas de juego, quebradas, pa-
tios de escuela, huertos y terrenos abandonados.

Luego tenemos que la escala de ciudad corres-
ponde a elementos de mayor tamafio por lo
qgue influyen de manera mas directa y activa en
los distintos procesos ambientales, como rios y
llanuras, parques intercomunales, canales ur-
banos, lagunas, bosques urbanos, parques na-
turales, frentes de agua continuos, plazas mu-
nicipales, cerros, grandes espacios recreativos,
esteros, bosques comunitarios, sitios mineros
en abandono, tierras agricolas y vertederos.

Por ultimo, la Escala Regional dispone de ele-
mentos de gran envergadura e influencia en la
respuesta al impacto de los procesos ecoldgicos,
de ellos dependerd el desarrollo sustentable y
el metabolismo saludable del traspaso de ener-
gias en el ecosistema. Estas areas se presentan
en el territorio como areas silvestres protegidas,
parques nacionales, bordes costeros y playas,
senderos estratégicos de larga distancia, bos-
ques, fajas de resguardo en lineas de alta ten-
sién, red de carreteras y ferrocarriles, cinturdn
verde designado, tierras agricolas, rios y llanuras
de inundacion, canales campo abierto, cordones
montafiosos, territorio de propiedad comun, acue-
ductos y gaseoductos, fallas geoldgicas y lagos.

Ante esto, tenemos que es cada vez mas oportuno
incluir la infraestructura verde en el desarrollo y
planificacion sustentable de las ciudades. Donde
el estrato basal de la ciudad estd compuesto por
la red vial, para asi ir sosteniendo al capital so-
cial y al ambiente construido (Vasquez, 2015 en
referencia a Williamson 2003). En este sentido la
configuracién de redes viales y naturales, pasan a
ser el pilar fundamental para el desarrollo ambien-
tal, social y econdmico sustentable del territorio.
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FL MOSAICO ECOLOGICO DE LAS CIUDADES

Bien sabemos que la ciudad se desarrolla en dis-
tintos estratos paralelos que unidos conforman su
totalidad. Entre ellos podemos ver el estrato hu-
mano, vial, urbano, geografico, de paisaje, entre
otros. En este tema estudiara brevemente como se
organiza el estrato del paisaje dentro de la ciudad.

Tenemos que el paisaje se define como “un
area de tierra heterogénea compuesta por un
grupo de ecosistemas que se repiten a todo lo
largo y ancho en formas similares” (Morlans
2005, en referencia a Forman y Gordon, 1986).
Es decir, los ecosistemas componen un cierto
paisaje exponiendo cada uno estructuras, fun-
ciones y composicién de especies diferentes.

Si mirdramos el paisaje con los ojos de un bidlo-
go, es decir como un organismo vivo, podriamos
identificar dos o mas clases de tejidos genética-
mente distintos. Es asi como define la Real Aca-
demia Espafiola la palabra mosaico para indicar
como estd compuesto un organismo. En térmi-
nos del paisaje, estos tejidos se emplazan en la
ciudad de diversas maneras, y cada uno difiere
en caracteristicas que lo hacen Unico e irrepe-
tible. Juntos forman la composicién del territo-
rio, y da origen a su estructura bdsica oportuna.

El mosaico de la ciudad, en términos ecoldgicos
del paisaje, podria definir estos tejidos como “par-
ches” de habitat natural, los cuales se esparcen
por el territorio intermitentemente delimitado
por la urbanizacion. (Concurso Politicas Publi-
cas 2012, en referencia a Dramstad et al. 1996).
Junto a este término, existen otras categorias de
tejidos que también responden a una morfolo-
gia y funcion diferente que conforman un eco-
sistema, siendo estos: la matriz, los parches, los
bordes y los corredores (Morldns 2005) y puntos.

Matriz del Paisaje

Es el tejido general que comprende a los otros
tejidos y permite conectar la superficie terrestre
con el fondo de esta. Es el manto base por el cual

pasan las matrices menores, los parches, las ori-
llas y los corredores. Es el elemento que predo-
mina sobre la imagen panoramica del paisaje y
en donde se pueden diferenciar las distintas par-
tes componentes del mosaico, ya sean por las
redes y sistemas que conectan manchas mayo-
res, fuertes, menores y débiles de un territorio.

De acuerdo a sus funciones, su rol principal es el
de conectar fluidamente las partes del mosaico,
trasladando las energias, materiales y organis-
mos. Cuando la matriz se percibe como un man-
to interconectado los procesos bidticos y abio-
ticos fluyen de manera natural entre las redes
existentes. Por el contrario, si esta se encuentra
fragmentada y los tejidos operan aisladamente,
ya sea por cortes de caminos, edificios, construc-
ciones aisladas, etc., la integridad del ecosiste-
ma puede afectar en el metabolismo del paisaje.

Parches

Son segmentos definidos del territorio que se
estructuran a partir de especies naturales. Es
por esto que se diferencian claramente de la
matriz general que los rodea. Estos se defi-
nen como grandes pafios de paisajes foresta-
dos, especies pantanosas, areas de pastizales,
lugares rocosos como colinas y montafias, etc.

Estas entidades naturales del paisaje son autosos-
tenibles en el tiempo debido a la complejidad y
variedad de sus partes, siendo posible mantener
y atraer la vida silvestre. Esto es relevante al pro-
ceso de fluidez de la matriz, ya que los parches
se presentan como grandes tejidos que pueden
recibir, abastecer y equilibrar distintos procesos
bidticos en riesgo del ecosistema. Es por esto
que al disefiar el paisaje es indispensable tener
en consideraciéon las relaciones con los recur-
sos adyacentes de los parches, de esta manera
se evita desarrollar el “efecto isla” que decanta
en la extincion de ciertos habitats del territorio.
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Corredores

Son elementos, generalmente longitudinales, que
conectan los parches alamatriz general de compo-
sicién del paisaje. Surol principal, comofranjasalar-
gadas e irregulares, es el de proteger y comunicar
para mantener la fluidez en los procesos metabo-
licos del territorio. Al unir o separar estos elemen-
tos, se produce un efecto de sincretismo entre los
elementos definidos frecuentemente como nodos.

Los tipos de corredores se pueden calificar segun
su origen natural o por su caracter cultural. En el
primer caso se refieren a redes de drenaje, vias de
migracién de los animales, o condiciones particula-
res de traslado de energias via hidraulica o terres-
tre. Mientras que en los corredores culturales o de
origen antropico donde, delimitados por infraes-
tructura, desarrollan actividades de transporte,
recreativas, o son delimitadores de propiedades.

La efectividad en la fluidez del traspaso de ma-
teriales y organismos entre un lugar y otro, de-
penderd de cuan ancho sea, de cuanta orilla
disponible exista y en la fragmentacion a lo lar-
go de éste. Ejemplos presentes en casi todas
las ciudades urbanizadas son las vias férreas,
carreteras, lineas de carga, etc.,, mientras que
en los corredores vegetados se distinguen las ri-
beras de los rios, setos vivos y lineas de arboles.
Mientras mas fluidez haya através de los elementos
vegetales, y los nodos o bifurcaciones estén contro-
ladas,mejoradaptaciénalamatrizestaraelcorredor.

Bordes

Son la frontera comun que relaciona y estructura
dos elementos de distinta composicién dentro de
un paisaje. Estos espacios intersticiales pueden ac-
tuar como limites entre predios o como franjas de
hdbitatsautosostenibles. Esasicomolosbordesson
susceptibles a recibir y resistir invasores quimicos
o bioldgicos que intentan pasar de un sector a otro.

Cuando las matrices estdn fragmentadas por
extensos terrenos hormigonados se crean fe-
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némenos repetibles a lo largo de estas, don-
de se establecen los llamados habitats de orilla,
recogiendo a los organismos separados de su habi-
tat mayor y de la poblacion que antes los sostenia.

Es asi como en borde pasa a ser un habitat mu-
cho mdas complejo que otros tejidos del siste-
ma, puesto que al estar emplazado en los sec-
tores intermedios de dos tejidos mayores, se
presenta una variedad, abundancia y diversi-
dad de especies y procesos. Fendmeno cono-
cido como “efecto de orilla” al cual los ecélogos
lo identifican como un tipo distinto de habitat.

En estos fendmenos las especies tienen mayo-
res oportunidades de interaccién y asi incre-
mentar la riqueza del habitat. En los bordes, las
especies se trasladan longitudinalmente, como
en los setos vivos de las orillas de los campos
que entrelazan especies de distintos predios
delimitados; en las dunas costeras que entre-
lazan especies desde el mar hacia la ciudad o
desde el mar hacia los bosques, o viceversa; la
orilla de las tierras pantanosas; los campos, etc.

Generalmente las “zonas protegidas” estan de-
limitadas por las orillas para poder distinguir-
la claramente y asi proteger el borde de ésta.
En este caso la orilla cumple un rol delimitan-
te del uso para el hombre, y asi mismo es que
esta puede desarrollar una biodiversidad vas-
ta para la humanidad. A menos intervencién
humana, mas productibilidad biolégica desa-
rrollaran las especies y organismos naturales.

Sin embargo, esta caracteristica puede ser be-
neficiosa o no para el sistema general de la
matriz, puesto que la creacion artificial de las
orillas puede afectar a los tejidos preexisten-
tes de biodiversidad local. El desarrollo artifi-
cial de este elemento se puede emplear en la
proteccion de tierras abiertas con cerca y ve-
redas con manejo de vegetacion silvestre, mas
siempre es necesario mantener un tamafio dis-
creto que no afecte a las especies del habitat.
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Puntos

Su caracteristica principal es que funcionan
como hitos visuales, es decir, son capaces de
captar la atencién visual a corta o larga distan-
cia. Estos otorgan atractivo y destino de las vis-
tas de los observadores, por lo que ofrecen un
modo de orientar nuestra posicion en el te-
rritorio. Podemos identificarlos naturalmente
como cumbres, volcanes, ruinas, o arboles ais-
lados, etc. (Niechi en base a Zotano et al. 2010)

Dentro de los elementos que mitigan la fragmen-
tacion del paisaje, un buffer se sitla en las leyes
del urbanismo para amortiguar el impacto natu-
ral o humano en un territorio o zona especifica.

Especificamente se podria definir como “la zona
alrededor del perimetro de area de interés es-
pecial de conservacién (area central), en don-
de las practicas del uso de la tierra son limitadas
por el plan de manejo, con miras a proteger las
amenidades ambientales de todo el territorio de
influencia de las actividades de los residentes en
el area” (Sarmiento, 1974:28) En francés, tam-
bién conocido como “zona tampdn” al espafiol,
es empleado para designar todos los espacios in-
tersticiales de los espacios rurales y urbanos que
protegen a las especies y aguas de agentes conta-
minantes provenientes de los sectores agricolas.

Ademas, este término puede ser entendido mas
gue como un objeto definido y estable, como un
verbo o accién que varia en el tiempo, como un
“proceso lento y continuado de restablecimien-
to de las caracteristicas originales (al devolver la
estabilidad al lado estable), por medio de técni-
cas de manejo que copian los de sucesién natu-
ral” (Sarmiento, 1974. Pag. 28). De esta manera
vemos como las funciones principales de los bu-
ffers son estabilizar el ecosistema del paisaje.

Las caracteristicas de un territorio determi-
nan las amenazas de este y la posible necesi-
dad de una zona de amortiguamiento. Asi se
designa una ubicacion especifica y la yuxta-
posicion de un buffer segin las condiciones
de peligro en el paisaje circundante. También
determina las caracteristicas importantes del
sitio, como el tipo de suelo y la pendien
e, que pueden influir en la eficacia del bu-
fer. Cada ubicacién determina una particu-
lar funcién en el territorio. (Martino, 2001)

Si bien un buffer (zona de amortiguacién) vy el
borde, explicado por Morlans, actlan en pro de
la proteccidn de un territorio, estos se diferencian
principalmente en su morfologia y escala. Puesto
que la orilla actua principalmente de forma longi-
tudinal y estrecha, mientras que el buffer se adap-
ta bordeando a la zona que se pretende proteger,
atendiendo a un riesgo mayor para el ecosistema.

En este sentido se puede entender al buffer
como un elemento que sutura el territorio de-
bido a que se adapta a él y no funciona como
un limite longitudinal estrictamente definido.

La sutura creada por un buffer, en este sentido, es
la enemiga de la fragmentacidn, ya que actlan en
direcciones opuestas. Su morfologia y escala per-
mite, no solo la proteccién limitante de las dreas
en riesgo, sino que también crear grandes parches
de recursos ambientales autosostenibles. De esta
manera la matriz tiene un nuevo elemento que
actla como parche y borde a la vez, donde la flui-
dez de las especies tendria una mayor posibilidad
de estabilidad, variedad vy riqueza en el tiempo.
® Figura 1: Relacion entre estructuras del paisaje. Niechi D., en base College of

Agriculture and Life Sciences, University of Arizona (s.f.). Biological Processes
in Riparian Areas. Borde

Puntos
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DE LA FRAGMENTACION POR VACIO

Anteriormente estudidbamos los elementos com-
positivos del mosaico que, en sumejor interaccion,
permiten la fluidez de la matriz sistémica. Hoy en
dia esta fluidez se ve interrumpida por la esponta-
neidad y accidentes de los procesos sociourbanos.
Uno de estos resultados es la presencia del vacio
en la ciudad, donde dentro de las definiciones de-
signadas por la Real Academia Espafiola, se podria
definir, del latin vacicus, como un espacio carente
de materia, o de una vacante, o falto de contenido
fisico. Segun Kant, “la nada, como nihil privatium,
expresa la negacién, sinénimo de carencia, ausen-
cia o falta de cualidades positivas en el objeto”
(Urbina 2002, en referencia a Vallenilla 1991:91)

En términos urbanos se podria calificar como
un espacio residual negativo sin propdsito esta-
blecido, en donde éste actla como desarticula-
dor de la ciudad, generado por ejemplo, por el
paso de la via férrea, intersticios dejados por las
mega-estructuras de centros comerciales, la mi-
gracion de comunidades, los espacios residua-
les de la periferia en desarrollo, etc. (Figura 3)

Las ciudades han sido concebidas como un objeto
movil heterogéneo, en donde la expansién urba-
na es un proceso natural de crecimiento y evolu-
cién de estas. En ambitos sociourbanos, se podria
desglosar el sistema de ciudad para identificar
donde y cdmo se emplazan los vacios urbanos.

Por un lado tenemos al centro primigenio o ciudad
vieja, referido al sector fundacional con diversas
actividades y usos, y es generalmente una de las
partes mas activas de la ciudad; también los en-
sanches urbanos, reorganizando la continuidad
vial de las ciudades modernas; los centros de-
pendientes o zonas unifuncionales (residencial,
comercial, industrial); nucleos suburbanos, esta-
blecidos principalmente hacia la periferia, como
pueblos o asentamientos rurales; los asentamien-
tos espontdneos, anexos principalmente a las zo-
nas industriales, como favelas, guetos, barrios,
etc.; los conjuntos residenciales amurallados, los
cuales cuentan con alta seguridad, vigilancia y
privacidad del entorno, y los vacios urbanos, que
circulan entremedio de estas zonas sin un orden
determinado que afecta a la continuidad y fun-
ciones de los tejidos de la ciudad (Urbina 2002).
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Los tejidos o partes del sistema se relacionan
entre si seguln las funciones que cumplan cada
uno, lo que lleva a experimentar el traspaso de
las energias, especies y organismos vivos, se-
gun estos requieran de movilidad, servicios, re-
fugio, abastecimiento, etc., creando los flujos
de conexion. Mas este escenario no es nunca
perfecto siempre que existan multiples ges-
tores de urbanismo, desencadenando la frac-
tura de la ciudad por defecto a partir del vacio.

El espacio del vacio

Si imagindramos un cubo de madera en el uni-
verso, nos dariamos cuenta a simple vista cual
es el objeto y cual es el espacio circundante gra-
cias a los limites fisicos del cubo. Si aterrizaramos
ese ejemplo en la ciudad, veriamos que ante los
procesos expansivos y de crecimientos multidi-
mensionales, estos cubos se pueden traducir a
extensas o grandes edificaciones periféricos que
imprimen un espacio circundante de grandes di-
mensiones, los cuales desarticulan la ciudad fren-
te a los otros cubos o limites preexistentes. Este
espacio intersticial, métrico o kilométrico entre
edificaciones, se podria definir como el espacio
del vacio urbano (Urbina 2002). A estos vacios
sera facil dimensionarles, puesto que las distan-
cias entre los limites de los factores estructura-
les o naturales son de una escala importante con
respecto al contexto que, por la distancia y falta
de elementos longitudinales, termina por desvin-
cular las funciones y traspasos entre los tejidos.

Sobre el relleno del vacio

Hoy en dia, el vacio urbano entre dos o mas edi-
ficaciones, se ve expuesto naturalmente a un
proceso de relleno que articule la matriz urbana
general. El relleno de las metrépolis se ha vis-
to desarrollado en cuanto a la gentrificacién vy
al desplazamiento de las diferentes clases socia-
les por intereses econdmicos y residenciales de
los centros urbanos, como es el caso de Nueva
York, Colorado, Bay Area, Santiago, entre otras.
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El caso de Bay Area, San Francisco, ha sido un pi-
lar fundamental en el proceso de relleno de las
ciudades, en donde las organizaciones han crea-
do un Sistema de Relleno Inteligente basado en
equilibro de tres factores bdsicos: la economia,
el medioambiente y la equidad (Figura2). Defi-
niendo asi al desarrollo del relleno o Infill como
“a la construccién de nuevas viviendas, lugares
de trabajo, tiendas y otras instalaciones den-
tro de zonas urbanas o suburbanas existentes”
(Wheeler, 2002:5) De esta manera los vacios de
la ciudad, sean espontdneos o inducidos, estdn
designados al equilibrio de los tejidos a los cua-
les corresponde dicho territorio especifico, ya
sea residencial, comercial, natural, empresarial,
etc., pensando en el desarrollo integro de éste.

Ademds, esta estrategia cuenta con varieda-
des amplias de lineamientos urbanisticos para
respetar la identidad escalar de los tejidos, me-
diante acuerdos constructivos y de gestién en-
tre el sector politico, privado y comunal. Por lo
que estas mesas de participacion tridimensional,
previenen los desacuerdos entre los habitantes,
y predicen el bienestar constante de las futu-
ras acciones en los espacios vacios en el tiempo.

Deestamanera,sepodriarevertirlaideanegativadel
vacio hacia un espacio mas bien neutro que, depen-
diendo de la gestién y cardcter designado, afectara
o beneficiara al contexto inmediato que lo limita.

e Figura 2: Esquema relleno urbano, segun el Relleno Inteligente por
Stephen Wheeler. 2002. Bay Area, San Francisco. Elaboracion propia.
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INFILLING TRADICIONAL POR STEVEN. WHEELER

e Figura 3: Representacion de la franja lateral del vacio en la via
férrea de Santiago. Comuna Pedro Aguirre Cerda.
Elaboracion Propia.
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LA BOTANICA COMO EXPOSITORA DE LA IDENTI-
DAD DEL PAISAJE

Ante el estudio del mosaico ecolégico de las ciu-
dades, cabe ahondar en la relacion entre el hom-
bre y las especies vegetales del paisaje. Para esto
tenemos que en el siglo XX, el paisaje es plan-
teado como un ecosistema dindmico donde el
hombre se adapta estratégicamente a éste, mar-
cando desde tiempos remotos a la existencia
de la humanidad. De esta manera el paisaje se
compone de tres dimensiones: bioldgica, fisica y
sociocultural, que imprimen un sistema comple-
jo y multifuncional (McHarg, 2000). Dentro de
la dimensién bioldgica tenemos a las especies
vegetales, las cuales, en interaccién directa con
el hombre, podrian calificar como un elemen-
to base para exponer la identidad de un paisaje.

Desde la llegada de los espafioles a América que
nuestras especies y organismos vegetales, han
despertado el interés del mundo cientifico e inves-
tigativo hasta las épocas actuales, siendo una fuen-
te vasta y extensa en los archivos de la botanica.

La palabra botanica, derivada del griego es botane,
la cual significa vegetal, engloba todo lo relaciona-
do al conocimiento de los vegetales en las ramas
de la Historia Natural. Como ciencia, estudia las
plantas, explayandose en ramas muy diversas, pero
como botanica pura puede dividirse en general y
especial. La botdnica general no se refiera a ningu-
na especie o grupo especifico, sino que a todo el
reino en su conjunto, estos son animal, vegetal y
mineral. A su vez, estas puede subdividirse en His-
tologia o Anatomia Vegetal, que estudia la consti-
tucion de los diversos tejidos; Morfologia u Orga-
nografia vegetal, viendo las formas de los 6rganos;
Fisiologia vegetal, en referencia a sus funciones;
Teratologia Vegetal, estudia las monstruosidades
o formas anormales, y la Nosologia o Patologia Ve-
getal que estudia las enfermedades de las plantas.

Por otro lado, la especial o sistemdtica estudia
los caracteres que distinguen y la composiciéon
de cada uno de los grupos especificos. Esta pue-
de subdividirse en tres partes generales: la Glo-
sologia en la que se estudian la nomenclatura y
lenguaje botdnico; la Taxonomia, que se ocupa
de la clasificacién y de sus reglas, y la Filogenia
que estudia la historia evolutiva de las plantas.
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Para desarrollar este tema, se estudia la relacion
entre el hombre y la botanica general, particular-
mente con el Reino Vegetal y su taxonomia. Para
poder valorar y sustentar la vida del reino vegetal
en el paisaje de nuestras ciudades, es preciso en-
tender el funcionamiento e influencia directa que
tienen las plantas en nuestra vida diaria, en nues-
tro hdabitat. Donde numerosos estudios declaran
a la vegetacion como “uno de los elementos bio-
fisicos mds importantes en el medio ambiente de
las ciudades, debido a que presta un sinnumero
de funciones y servicios ambientales valiosos”
(Vasquez 2008:1, en referencia a Sukkopp, 1991)

Por otro lado, ciertos estudios en México, relacio-
nados al area de las plantas medicinales, al ma-
nejo de la biodiversidad indigena y al aprovecha-
miento de los recursos naturales, develan nuestra
estrecha relacion con el reino desde los tiempos
remotos. Donde los campesinos de montafias ya
desarrollaban una ingenieria para manejar las es-
pecies y dirigir el comportamiento de las plantas
obteniendo los productos deseados. Es decir, exis-
te un conocimiento empirico a través del contacto
directo de la biologia de la especie, y a través de la
organizacion social que reconoce su importancia.

Estos estudios relevan la relacién planta-socieda-
des humanas para poder incorporar politicas en
los ambitos de conservacién de los recursos natu-
rales, las formas locales de apropiaciony el aprove-
chamiento de la naturaleza en el pais. Afirmando
gue esta relacion tiene vigencia en los procesos del
siglo XXI tanto como en el surgimiento de la huma-
nidad y las primeras civilizaciones. Un ejemplo de
esta estrecha relacién, es que para crear las bases
de las politicas nacionales se ha recurrido directa-
mente a la experiencia empirica de los campesinos
indigenas y mestizos. A partir de este conocimien-
to ancestral se ha creado programas de manejo,
de explotacién y comercializacién de diversas es-
pecies e incluso el uso de tecnologia de punta para
valorar el conocimiento tradicional de las plantas
medicinales, particularmente. Ante esto, y los pro-
blemas que derivan el no entendimiento de los
ciclos de las especies y sus funcionamientos, los
habitantes incitan al no aislamiento de los territo-
rios indigenas y agrarios, sino que a la inserciony a
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la educacién como un medio de entendimien-
to global de los procesos ambientales, culturales
y politicos del territorio. (Renddn, et al. 2001).

En otro contexto, dentro de los archivos naciona-
les, se expresa una gran relevancia hacia la bota-
nica indigena, en donde las plantas y la naturale-
za develan las raices de la identidad. En 1920 la
cultura ancestral mapuche ya vivia los procesos
de transculturacién con el esquema occidental.
Junto a la humillacion de los caciques y machis,
las tierras vegetales se encontraban pisoteadas
y taladas, perdiendo la solidez del espiritu de la
raza que se desprendia de su identidad. En este
periodo, la misién evangélica desperté el interés
del sacerdote catdlico aleman Ernesto Wilhelm
de Moesbach (Figura 5) por la cultura del pueblo
mapuche. Los relatos de su inmersién en la natu-
raleza y vida de un anciano, son la base firme para
desarchivar la extensa riqueza de la botdnica indi-
gena chilena. De esta manera, Moesbach viene a
ser una figura determinante en la recuperacion de
la identidad, acompafiado de una inquietante e in-
cdmoda posicién inamovible cristiana. Develando
a contracorriente, la grandeza y sabiduria de los in-
digenas para que éstos despierten y la recuperen.

Estos archivos develan los Procesos de la Religion
Catdlica, la Vida y Costumbre de los Indigenas, la
Explicacion de los Nombres, el Estudio etimolégi-
co de los Patronimicos Aborigenes, un Diccionario
Geografico-etimoldgico, el Idioma Mapuche y la
Botdnica Indigena de Chile. En este Ultimo, hace
una extensa recopilacion etnobotdnica con mas
de seiscientas especies vegetales autéctonas. De
esta manera se transforma en uno de los pione-
ros de la carrera naturalista en Chile, ya que re-
formulo y organizé6 de manera firme el material
disperso de la selva aborigen, con datos medici-
nales y morfoldgicos de la zona. Configurando el
herbario indigena mas completo de Chile entre
el rio Bio Bio y la Isla Grande de Chiloé, influen-
ciado directamente por las actividades hortico-
las y recolectoras en la subsistencia mapuche.

De esta manera, la botanica indigena no solo ex-
pone las especies recogidas y los abastecimien-
tos nutricionales, sino que también el ambiente

natural en que vivian y sus desplazamientos en el
territorio, ya que los conflictos familiares implica-
ban también las divisiones de terreno develando
los procesos metabdlicos del traspaso de espe-
cies y organismos a distintos habitats. Donde el
territorio expone especies definidas por el limite
septentrional que da comienzo a los ecosistemas
de los bosques templados de Chile, predominan-
do un clima mediterrdneo en extensa relacién
con los recursos maritimos. (Moesbach 1986).

e Figura 4: El pueblo indigena, las especies y la evangelizacion.
Elaboracion propia.

e Figura 5: Sacerdote catolico alemdn Ernesto Wilhelm de Moes-
bach, creador del Libro: Botdnica Indigena de Chile, 1986.
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LA SABIA FUNCION DE LOS CORREDORES FRENTE
A LA FRAGMENTACION DE LA CIUDAD DEL S.XXI
°

En esta seccion se hace referencia a los corredores
urbanos, puesto que seran el eje de desarrollo del
proyecto y se evidenciara el papel fundamental
que cumplen como elementos que suturan, co-
nectan, estructuran y combaten las problematicas
ambientales de la ciudad contemporanea. Hacién-
dose cargo de la planificacién urbana fragmentada,
expuesto principalmente por avenidas, autopistas
y grandes ejes de movilidad como las vias del tren.

Eco Puentes

Los eco-puentes se presentan como respuesta a
la intervencién humana en grandes zonas natura-
les, donde el paso de las especies por sobre las
vias de conexion urbana, se enfrentan al escena-
rio de la desintegracién y colapso de la biodiver-
sidad. Estos puentes, si bien no tienen la escala
de un corredor urbano de ciudad, el detalle de
conectar dos zonas naturales, lo designa como
un elemento indispensable para asegurar la su-
pervivencia de las especies. Estos se construyen
a partir de capas de rocas, de suelo, y de las es-
pecies silvestres de la zona, y su tamafio varia se-
gun la cantidad y variedad de especies animales
gue viven en el lugar y que realizan el cruce. Es-
tos se presentan en distintas partes del mundo,
como en el Parque nacional de Banff en Cana-
da, o en Colorado, Estados Unidos, entre otros,
los cuales construyen la continuidad del paisaje.

e Figura 6: Ejemplo de Eco Puente, Colorado, Estados Unidos.
http.://www.conserv-action.com/blog.php Ppost=61
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Corredor Verde de Cali, Colombia

Para ejemplificar como las vias férreas son uno
de los principales ejes de fragmentacién sociour-
bana, en Cali, Colombia, se ha desarrollado un
proyecto que va por sobre la antigua linea férrea
en desuso. El cual pretende crear, recuperar y
adaptar al espacio publico para lograr un parque
central lineal de la ciudad, en cual confluiran ac-
tividades recreativas, culturales y lddicas, asocia-
das a un sistema de movilidad no contaminante
conformado por una ciclopista a lo largo de éste.
De esta manera el parque recompone una red
ecoldgica urbana entre dos fuentes naturales ma-
yores: los cerros y el rio, que integraron antigua-
mente al valle fértil de Cali y que hoy se vuelven
a encontrar dando paso a la existencia sosteni-
ble de la biodiversidad y el transporte publico,
definido por una infraestructura verde continua.

e Figura 7: Corredor Verde de Cali, Colombia. http.//www.platafor-
maarquitectura.cl/cl/780028/asi-sera-la-seqgunda-fase-del-corredor-
verde-de-cali-en-colombia
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Singapore Rail Corridor, Singapur

El equipo dirigido por Nikken Sekkei ha sido el ganador
de un concurso para proyectar el Plan General del co-
rredor ferroviario de 24 kildbmetros de largo que abarca
la totalidad de Singapur. El concepto empleado se titula
“Lineas de Vida” donde se incorpora areas verdes, sen-
deros, ciclorutas y desarrollos circundantes que se im-
plementan flexiblemente en distintos plazos, para que
la linea del tren pueda ser mejor integrada a su entorno.
Segun el equipo de trabajo, Las lineas de vida se centra
en que el espacio publico sea un elemento “inspirador,
accesible, comodo, memorable, respetuoso con el me-
dio ambiente, creciendo y evolucionando” en donde la
fragmentacion se mitiga al unir “a las comunidades de
ambos lados en la vida del corredor, proporcionando
un espacio publico continuo de alta calidad, asi como
actuando como catalizador al desarrollo y a la union

de la comunidad.” Donde a su vez, éste conecta con
e Figura 8: Propuesta por el Corredor. http.//www.straitstimes.com/

smgapore/w/nmng\;cgncept—maste#p\/an—chosen—for—ra/’/—corr/’dor .
=\ / —, T

2R Y

The Goods Line, Sidney, Australia

Por dltimo, tenemos el caso de The Goods Lines
que se presenta como un proyecto que no solo su-
tura y estructura un sector abandonado de 500m
de la via férrea, sino que forma parte del plan es-
tratégico de Australia llamado 202020, donde los
sectores gubernamentales, académicos y privados
intentan crear el 20% de dreas verdes en los cen-
tros urbanos para el afio 2020. Este plan involucra
la responsabilidad de enfrentar el cambio climati-
co, en donde la atracciéon urbana y poblacional de
la ciudad contemporanea, ha marchitado las dreas
de vegetacién natural, dejando a los habitantes
desprovistos de espacios verdes, generando islas
de calor sin arboles para purificar el aire, y en don-
de los nuevos proyectos de espacios verde no se
incorporan a los proyectos de construccién a gran
escala. En este sentido The Goods Lines responde
a esta iniciativa a partir de una fuerte estructura
civica que establece una gama de oportunida-
des para que la gente se relna, ocupe y utilice el
espacio ludico, de forma que este eje arboleado
no solo responda a la mitigacion ambiental, sino
gue suture la fragmentacién conectandose a las
calles y barrios que lo articulan con la ciudad.

® Figura 9: Franja programdtica sobre linea férrea, Sydney.
http://thegoodsline.aspect.net.au/
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PRESION CLIMATICA SOBRE EL MOSAICO ECOLO-
GICO EN CHILE

Para entender la necesidad de planificar
la ciudad a partir de la infraestructura ver-
de, que mitigue los cambios sociales, urba-
nos y ambientales, es necesario concienti-
zarnos y estudiar la situacion actual del pais
frente al cambio climatico, el cual repercute direc-
tamente en el mosaico ecoldgico de las ciudades.

Hace poco, el Centro de Analisis en Politicas de
Asuntos publicos de la Universidad de Chile, pu-
blico el Informe Pais (INAP, 2016) sobre la dis-
minucion de recursos naturales de Chile. Esta
situacion se relaciona directamente con las ma-
cropresiones generadas por el crecimiento eco-
némico global; el sector productivo nacional; la
sociedad chilena y el factor social, y por el avan-
ce fisico insostenible del cambio climdtico. Estos
se estudiaron en base a los cambios efectuados
entre 1995 y el 2015, donde en quince afios se
establece que la economia ha crecido en forma
significativa, por lo que se imprime un aumen-
to en la actividad productiva; la demanda de los
recursos de agua y energia particularmente; la
generacién de residuos, y el transporte. Es decir,
una presion continua sobre los recursos naturales
y el medio ambiente, donde las politicas estable-
cidas por el gobierno no han podido equilibrar la
accion de estas macropresiones en el territorio.

Uno de los sectores productivos que mas afecta
a nuestros mosaicos ecoldgicos es el sector agri-
cola que involucra grandes zonas de trabajo. En
este metabolismo, los distintos ecosistemas se
ven afectados principalmente por la expansién
territorial hacia sectores con distintos habitats,
como los cerros, con el riesgo de erosiones vy la
pérdida del bosque esclerdfilo mediterraneo.
A esto se le suma el sector productivo forestal,
gue aumenté considerablemente en las planta-
ciones, teniendo una alta pérdida de bosque na-
tivo por sustitucién, afectando principalmente
en la biodiversidad de especies y en el deterioro
de la capacidad hidrica de las cuencas. El aumen-
to econdémico del sector forestal se sostuvo y se
sostiene a costa de grandes dafios ecoldgicos.

Por otro lado, el sector minero afecto principal-
mente los recursos hidricos del pais, contaminan-
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do aguas, suelos y aire. Incidiendo también en la
destruccion de habitats por movimientos de sue-
lo y subsuelo. En este sentido es facil demostrar
que la agresiva produccion minera se detiene
al bajar las cantidades del producto, principal-
mente cobre en un 80%, en donde entre 2013 y
2015 hubo menos inversiones mineras debido a
la baja de precios en el mercado internacional.

Como sociedad, afectamos al medio ambien-
te principalmente por los habitos de consumo.
En este sentido no se afectan a los recursos na-
turales, sino que aumentd considerablemente
la generacién de residuos, principalmente do-
mésticos. No solo los desechos han afectado el
ambiente, sino que la dependencia continta del
automovil, siendo esto el resultado del aumen-
to de parques automotrices en Santiago y otras
metropolis del pais, que presionaron continua-
mente la calidad del aire y el uso de la energia.

Asi también, el aumento econdmico per cépita y
los desplazamientos en la matriz urbana, han im-
pactado en la presidon continua sobre los suelos
agricolas y en la destruccion de las vias naturales
de la biodiversidad, por lo tanto en la alteracion
de los ecosistemas, afectando no solo a las peri-
ferias urbanas, sino que a los bodes costeros del
litoral central, en particular. Por otro lado, la po-
breza, aunque sigue disminuyendo, representa un
gran porcentaje significativo en el sector tanto ur-
bano como rural, donde fue posible esperar que
este sector de la poblacién utilice los territorios de
manera desregularizada, causando erosion, agota-
mientos de suelo y la desertificacién del territorio.

Chile y el cambio climdtico

En este dmbito, el informe indica directamente
gue nos estamos tanto achicado como empobre-
cido en recursos naturales frente al cambio cli-
matico. Una de las demostraciones mas evidente
es el derretimiento de los glaciares, puesto que si
bien estamos en un periodo de desglaciacion, la
velocidad en que estos lo hacen ha aumentado en
los Ultimos sesenta afios, donde entre 1995 vy el
2013 se vieron bajas entre el 10,5% y un 62,9% en
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ciertas cuencas del pais, como la cuenca alta
del rio Maipo, o el rio Olivares, entre otras.

Por otro lado, la expansion continua del desierto
afectaria a casi 6,8 millones de habitantes distri-
buidos en 156 comunas, es decir, un 37,9% de
la poblacion chilena, afectando a mas de 16 mi-
llones de hectdreas, equivalentes a 192 veces
la superficie de Santiago. Aun cuando en 1977
Chile suscribié vy ratifico la Convencién de las Na-
ciones Unidas de Lucha contra la Desertificacidn
(CNULD). Las causas de la erosién y expansion de
suelo recaen en la expansion agricola en dreas
fragiles; la desforestacion; el manejo ganadero
extensivo y una desestabilizacién entre la tierra y
el agua entre otros, donde se estima que en las
regiones aridas y australes del pais, el desierto
marca un registro de avance de 0,4 km por afio.

En general, Chile ha asumido el cambio climati-
co de una manera superficial y protocolar. Has-
ta el momento las politicas establecidas se han
presentado por medio de acuerdos, conferencias
e investigaciones internacionales, mas no en la
accion productiva por el cambio en los territo-
rios afectados. Enfatizando principalmente en
la calidad de vida de la poblacion, en el progre-
so de la actividad econdmica y en la proteccién
de la biodiversidad a modo de crear una espe-
cie de imagen engafiosa activa en la poblacién.

Esta situacidn afecta principalmente al sector agri-
cola y forestal que arrastra mayores dafios tanto
a nivel de organismos vivos, como del recurso
agua. Hasta entonces el gobierno no ha presen-
tado una politica o practica explicita para el pro-
ceso del cambio y ofrece sélo soluciones tempo-
rales que buscan recurrir a otras fuentes de agua
y no estimar cuando y como se regularizan los
cultivos en cada zona del pais, ni tampoco una
politica forestal de adaptacidn al territorio y sus
ciclos. Mas bien se han implementado modelos
de adaptacion internacional que, precisamente,
no se adaptan a la geografia cambiante, exten-
sa y sinuosa del pais, marcada por los efectos
del clima como La Nifia y del Nifio, entre otros.

Los seres humanos estamos interconectados con
la tierra, es decir, lo que le afecta a ella, repercute
en nosotros y el ecosistema. La falta de un mode-
lo gubernamental eficiente, deja en evidencia pre-
cisamente la ausencia de conocimiento y sabidu-
ria de nuestro planeta. La falta de entendimiento
de los ciclos naturales en el territorio han afectado
principalmente en el modelo agronémico de nues-
tro pafsy en las fuentes de agua, ante esto el profe-
sor de fisica de la Universidad de Santiago de Chile
indica que “aunque no parezca, nosotros aqui en
Chile, en Santiago y en la zona central, estamos
directamente sufriendo estos efectos. Primero
gue nada hay bastante menos agua en las zonas
rurales, en los alrededores de Santiago, al norte y
un poco al sur”, es decir, una mala administracion
de los recursos naturales agrarios del mosaico.

En este sentido, la presidon agrondmica del pais
ha avanzado en silencio, siendo la sombra de
nuestras ciudades que, politicamente, se en-
cargan solo de llevar un itinerario enfocado a la
reduccién de energia, y contaminantes de la at-
mosfera que ha producido la poblacién, mas
no planifican en direcciéon a proteger las zonas
gue ya han sido dafiadas por el hombre fren-
te al cambio climatico. Es por esto que hoy en
dia, nuestras fuentes naturales mayores, como
los cerros isla, carecen de proteccién y se desa-
bastecen exponencialmente de sus ecosistemas.

® Figura 10: Erosion y extraccion de terrenos en Cerro Las Cabras,
Santiago. 2016. Santiago Cerros Isla.
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LA INEXISTENTE CONEXION DE LAS AREAS VER-
DES DE SANTIAGO

Al exponer anteriormente las escalas ur-
banas de la infraestructura verde que pre-
sentan las ciudades ecolégicamente inte-
gradas, es preciso ahondar en la falta de
planificacién de las dreas verdes de Santiago.

Las areas verdes son espacios que podemos reco-
nocer al tener contacto con la vegetacion y ele-
mentos naturales que van direccionando nuestros
caminos; esteros que inducen a mirar las especies
0; senderos de materiales orgdnicos carentes de
pavimento. Es asi como clasifica un estudio de la
Disponibilidad de Areas Verdes en el Gran Santiago,
realizado por el Gobierno, a partir de Reyes, 2011.

En este sentido, y en relacion al capitulo anterior,
las areas verdes no solo van adornando y acom-
paflando nuestro andar por la ciudad, sino que
también ayudan en distintos procesos metabdli-
cos humanos y ecoldgicos. Las areas verdes se han
convertido en una especie de modulo basico para
la ayuda al cambio climatico de la ciudad. Apor-
tando en ambitos fisicos de las personas; en es-
pacios de actividades al aire libre y recreacion; en
el control de la temperatura urbana; en la captura
de carbono; en la mejora en la calidad del aire; la
proteccion de la biodiversidad; la reduccién de la
erosion; en el control de inundaciones; el ahorro
de energia; en el control de ruidos, entre otros.

Sin embargo, el Gran Santiago se ve enfrentado
al contraste del beneficio que entregan las dreas
verdes, puesto que los indices marcan un nivel
mucho mas bajo que la minima marcada por la
Organizacién Mundial de la Salud (9m2/hab).
Esto es solo un 3,2 m2/hab para el 2003, segun
el informe presentado por el Gobierno de Chile,
teniendo en cuenta las areas verdes municipa-
les con y sin mantencién y las privadas. De estas
areas, solo 8 de las 34 comunas del Gran Santiago
superan el estandar basico de la OMS, siendo be-
neficiadas las de mayor ingreso. Donde la mayor
seria Vitacura con un 56,2 m2/hab y la menor lle-
garia hasta 1,8 m2/hab en la comuna El Bosque.

Si bien el desequilibrio y la falta de areas ver-

des es un factor inquietante en el desarro-
llo urbano ambiental de Santiago, también
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es preciso estudiar donde y como estan las
areas verdes mayores de nuestra ciudad.

Si miramos Santiago desde la altura, veremos que
los grandes parches naturales se presentan como
extensiones de la Cordillera de los Andes, tanto
en el centro como en las periferias de la ciudad.
Como menciondbamos en el capitulo anterior, los
parches del territorio se encargan de hacer sosteni-
ble en el tiempo a diversas especies y ecosistemas.
A su vez, estos se conectan entre si a través de dis-
tintos elementos lineales que permiten el traspa-
so de energias, especies y organismos vivos. Situa-
cién que en Santiago es dificil de configurar dado
que estas extensiones cordilleranas, los cerros
islas, se encuentran, precisamente, aislados entre
si. Configurando una matriz rigida que no permi-
te el traspaso fluido de las energias de la ciudad.

Esta problematica afecta no solo a las especies y
organismos vivos, sino que crea una barrera colec-
tiva entre los habitantes, los cerros y otras areas
verdes mayores. Como el parque Quinta Normal
en el centro, o el parque Bicentenario de Cerrillos
hacia el sur donde, a modo de ejemplo, este se
encuentra categdricamente limitado por la Aveni-
da Departamental, sectores industriales, y presen-
ta un Unico acceso en toda su extensién. De esta
manera crea una accesibilidad escualida frente a
las cuatro comunas cercanas limitantes: Maipu,
Estacion Central, Santiago y Pedro Aguirre Cerda.

Al no existir lineas o elementos que configuren
una red entre ellos, el porcentaje de areas verdes
en Santiago (3,2m2/hab) se percibe aun mayor,
dado que desestabiliza el territorio al no pro-
yectar el uso de éstas. Siendo los cerros los mas
desaprovechados y desprotegidos, precisamen-
te. Esto es alarmante debido a la rapida expan-
sién de la ciudad; a la erosion de los cerros por
presion urbana; la presién del sector agrario, y
por la falta de politicas que protejan y regulen la
relacion monte, pie de monte y matriz urbana.

Si bien la conexidn entre cerros no puede aumen-
tar la cantidad de areas verdes en altos indices, si
refleja la gran irresponsabilidad que las politicas
publicas han tenido con el acceso a las areas ver
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des mayores de la ciudad. Estas no solo otorgan
una mejor calidad de vida y medio ambiente, sino
que son el patrimonio geografico mas relevante,
Unico vy sublime que representa al Gran Santiago.

e Figura 11: Areas Verdes de la Region Metropolitana. Gobierno de
Chile. Capitulo: Disponibilidad de Areas Verdes.
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LA AMENAZA DE LA PRESION INMOBILIARIA

Al presentar el escenario éptimo de las matrices
urbanas, tenemos el gran desafio del metabolis-
mo econdmico de libre mercado y consumista
de Santiago y otras grandes ciudades. Como lo
menciona anteriormente el Informe Pais realizado
por la Universidad de Chile, los recursos natura-
les de las zonas rurales y costeras se ven enfren-
tadas a la constante destruccion y separacion de
especies y organismos vivos, producto de la ero-
sion de suelos ante constantes construcciones.

Si bien, tenemos el escenario de la expansién
urbana y agraria constante, que involucra la fal-
ta de recursos de agua, entre otros. Por otro
lado, estd el crecimiento hacia el interior de la
ciudad. Donde los vacios interiores de la matriz
pasan a cumplir un rol de “trofeo” para cons-
truir las edificaciones del sector inmobiliario.

Si mirdramos Santiago hace no mas de cinco afios,
notariamos que la carga constructiva en altura
comenzaba a desplazarse entre las comunas cén-
tricas y pericéntricas de la ciudad. Hoy, podemos
identificar claramente como la verticalizacién vy
gentrificacion ha tomado nuevos nucleos de desa-
rrollo como Estacion Central, Maipu, La florida, etc.

Para entender mejor el proceso de este fendme-
no, se presenta el caso de Estacion Central, como
modelo de crecimiento hacia el interior en altu-
ra mas critico de los Ultimos afios. Hoy en dia la
comuna enfrenta la explosion inmobiliaria sin un
Plan Regulador Comunal, dado que este no ha
sido aprobado desde el 2008 por involuntad politi-
ca, por lo que se ha permitido el acceso desmedi-
do de las torres dentro de las manzanas barriales.

El escenario tiene varias escalas y variables,
pero las principales son la pérdida del acce-
so solar; del espacio publico, y de la seguridad.

Primero, las personas aledafias a las torres han te-
nido que subsistir en la penumbra dejada por las
torres en altura, presentando manzanas completas
en la oscuridad con residentes, en su mayoria, an-
cianos en silencio, sin animos de luchar por el sol.
Ante esto, tenemos el caso de la Sra. Marcela (Figu-
ra 12), duefia de un pequefio almacén de abarro-
tes en un conjunto de cites cercano a la Av. General
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Veldsquez, que asegura no poder secar su ropa, ni
calentar su hogar y que, ante la ausencia de luz,
ahora debe pagar por luz artificial. Ademads, ase-
gura que las ventas han disminuido, dado que las
personas que habitan en las torres no acuden a
pequefios almacenes sino que utilizan las grandes
cadenas de supermercados que se emplazan en la
comuna. Rompiendo asi con la identidad barrial
y las relaciones humanas (Vargas, 2014). Es de-
cir, ademas de la falta del acceso solar, indispen-
sable para la vida humana, los habitantes se ven
enfrentados a los quiebres sociales que terminan
por descomponer la fluidez de la matriz social.

En segundo lugar, el espacio publico no da abasto
dado que la comuna presenta un aumento en un
50% de la poblacién cada dia. Esto, principalmen-
te por los servicios y establecimientos comercia-
les de pequefia y gran escala. A esto se suma el
aumento de automdviles que, una vez instaladas
las torres, utilizan las calles cercanas para disponer
de estacionamientos. Hoy en dia, en promedio,
las torres disponen de un estacionamiento cada
cuatro departamentos, situacion nefasta para
el habitante que transita y reside en la comuna.

Por ultimo, la seguridad se ve afectada por el
tipo de arquitectura en que las torres en altu-
ra se emplazan el territorio. Donde si estudiara-
mos un catdlogo de inmobiliarias como SuKsa
(Figural5), con decenas de torres en la comuna,
notariamos que no existen casi diferencias en la
fachada basal de cada edificio. Este detalle pa-
rece ser menor, pero define la causa principal
de la inseguridad presente en la comuna. Las
fachadas basales son las que permiten el inter-
cambio social y espacial entre los habitantes, una
fachada iluminada y circulada presenta mayor

>

® Figura 12: Negocio Sra. Marcela en cités de Av. Gral. Veldsquez.
Elaboracion Propia.
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® figura 13: Torres en los barrios de Estacion Central.
Jorge Inzulza Contardo, 2016.

® figura 14: Muro limitante de una cuadra, en conjunto de Torres de
18 pisos a metro, ladera norte Alameda . Elaboracidn Propia.

® Figura 15: Catdlogo Inmobiliaria SuKsa.
www.suKsa.cl
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percepcionde seguridad que unatotalmente cerra-
da. (Gehl, 2002). En el caso de estacion central ve-
mos como la falta de antejardines; de espacios pu-
blicos, y la presencia de extensos muros ciegos en
las partes posteriores y anteriores, evidencian una
gran irresponsabilidad, tanto de la politica publica
habitacional, como del sector privado inmobiliario.
Sobre todo de las decisiones de los arquitectos.

Si bien, las torres de gran altura generan por si
mismas distintos efectos en la calidad de vida de
las personas y el medio ambiente, el problema
recae en la responsabilidad de qué hacer con los
futuros “vacios” de la ciudad. Porque si bien el sis-
tema de libre mercado permite que las inmobilia-
rias negocien directamente con el propietario del
terreno, para luego comenzar a construir con per-
misos de edificacidon que ni siquiera cuentan con
el estudio del cono de sombra, cabe preguntarse
cual es la responsabilidad del municipio en regular
y proyectar con estos posibles terrenos en venta
de la comunay sus procesos de cambio. Dado que
esto afecta directamente a los habitantes, y a las
escasas cantidades de drea verde que esta presen-
ta (4,7 m2/hab), como muchas otras de la ciudad.

Poco a poco, los habitantes antiguos de la comu-
na se estan viendo amenazados por la presion in-
mobiliaria, dejando a veces cuadras completas en
venta, para dar paso a las torres en altura. Esto
se presenta como un problema, no por la presen-
cia de las torres en si mismas, sino por el proceso
de quiebre social; el disefio arquitecténico en al-
tura desmedido y austero, y por la no utilizacién
consciente de los vacios barriales, que den respiro
ya sea como sitios eriazos, o como posible area

verde futura de las comunas para los habitantes.

® Figura 16: Modelo de relleno y utilizacion de suelo por inmobilia-
rias en manzanes barriales de Santiago. Elaboracidn Propia.
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LA FISURA LONGITUDINAL N-S DE SANTIAGO:
LA VIA FERREA

En cuanto al conjunto de las problematicas es-
tudiadas en el capitulo anterior, se estima que
ante el estado de descomposicion de la ma-
triz general de Santiago, la linea férrea se pre-
senta como la extensa fisura longitudinal de la
ciudad. La cual en si no representa un benefi-
cio para la poblacién, puesto que se presenta
como un quiebre de cardcter metropolitano,
que ha segregado y parasitado distintas situa-
ciones urbanas indeseables para los habitantes.

Al presentar la fragmentacién como concepto cla-
ve en la conexién optima de la matriz, es necesario
estudiar el comportamiento de esta extensa fisura.

En los inicios fundacionales de la ciudad, la via
del tren se presenta como un elemento que
circundaba los primeros asentamientos, pero
que ante el crecimiento urbano, fue fundan-
do la base de distintos barrios y zonas tipicas,
para convertirse en el cinturén de hierro del
centro de una ciudad en constante expansion.

En este sentido, no nos centraremos en lo que
es el cinturén de hierro, aun constituyente ur-
bano de los limites del centro histérico de San-
tiago, sino que en la extensién longitudinal de la
via férrea entre el Cerro Renca y el Cerro Chena.

Composicion de la linea férrea

En primer lugar, es preciso distinguir que la li-
nea, no se presenta como una fina linea que
pasa inadvertida entre las comunas limitantes.
Mas bien lo hace de forma intermitente marca-
da por sus limites laterales en el territorio. Es-
tos limites son los que le otorgan a la via la ca-
racteristica, mas que de linea, de franja sinuosa
con bordes reconocibles y Unicos a lo largo de la
ciudad. Estos se presentan en su mayoria como
grandes, medianos y pequefios predios eriazos,
que han dejado a la via expuesta a distintas situa-
ciones, como la creacion de plazas, ferias, bor-
des de tierra o de vacios sin ningun tipo de uso.
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Los espacios vacios que colindan a la via, han ex-
puesto a las zonas barriales a escenarios como la
marginacion social, la situacion de calle y de ba-
surales que se emplazan en los bordes de su ex-
tensién, los cuales se presentan de manera her-
mética a partir de distintos tipos de rejas y muros.

En cuanto a la fragmentacion que ésta genera, los
impactos recaen en la falta de interaccion y cru-
ces entre un lado y el otro, en donde sélo existen
cruces peatonales a nivel de via, creados por los
mismos habitantes, que han terminado transitos
desprovistos de alumbramiento publico y de sefia-
|éticas que alerten el paso del tren, desencadenan-
do la muerte de varias personas a lo largo de la via.

Las comunas que recorre la via

La via, entre cerro y cerro, recorre 9 de las 34
comunas del Gran Santiago. Partiendo de Norte
a Sur con Renca, Quinta Normal, Santiago, Esta-
cién Central, Cerrillos, Pedro Aguirre Cerda, Lo
Espejo, El bosque, hasta llegar a San Bernardo.

La comuna de Renca presenta un 17,8 m2/hab en
superficie de dreas verdes per capita. Perosolo 128
en cantidad de areas verdes, teniendo un 84,9% el
fragmento de dreaverde mdas grande de la comuna.
Frente a esto, se infiere que el indice de drea verde
recae directamente sobre la presencia del Cerro
renca, mas no en esparcimiento de estas dentro
de lacomuna. Las comunas centrales del recorrido
como Quinta normal (2,4 m2/hab.), Santiago (9,5
m2/hab.), Estacién Central (6,3 m2/hab), Cerrillos
(18,8 m2/hab), P. Aguirre Cerda (4,8 m2/hab), Lo
Espejo (2,7 m2/hab) y el Bosque (1,8 m2/hab),
presentan en general un indice nefasto de areas
verdes, a excepciéon de Cerrillos por la presencia
del Parque Bicentenario, y de cierta manera la co-
muna de Santiago que bordea el indice minimo de
la OMS (9 m2/hab). Por otro lado, San Bernardo
cuenta solo con un 3,1 m2/hab de area verde, en
donde el fragmento mdas grande presenta un 3,1%
de las 333 dareas verdes existentes. Puesto que la
presencia del cerro Chena no se considera como
una de las areas verdes mayores de la comuna.
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Cadaunadelascomunasseenfrentaalaviadeltren
de distintas maneras, ya sea porque pasa en medio
de ellas, al limite entre dos, o en una de sus aristas.
Esto presenta uno delos grandes desafios de la via
puesto que el recorrido esta colmado de situacio-
nes especificas de cada sector limitante, e incide
directamente en la coordinacién de la gestion del
proyecto, teneindo en cuenta que juntas presen-
tan 1.287.170 habitantes segun el CENSO 2012.

® Figura 17: Las nueve comunas que recorre la via férrea entre el
Cerro Renca y el Cerro Chena. Elaboracion propia.
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Rancagua Express

Ademas, las vias férreas desde la Estacion Cen-
tral hacia el sur, en lo que va del afio 2016, se ha
expuesto a los procesos constructivos del nuevo
proyecto Rancagua Express. Este se emplazd en
la ciudad para disminuir el tiempo de viajes de
pasajeros y carga entre Santiago y Rancagua, a
partir de la implementacién de nuevas estacio-
nes inmersas dentro de la via; de trenes de alta
velocidad; de pasos peatonales y vehiculares, y
de un muro enrejado que bordearia todo el reco
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rrido. Son doce trenes que se dividen entre via-
jes de Santiago a Nos y de Santiago a Rancagua.

Al cuarto afio de operacion se estima un au-
mento de la demanda de viajes, pasando des-
de 2,3 a 18 millones de pasajeros transportados
al afio, sdlo entre Santiago y Nos. Mientras que
entre Santiago y Rancagua, aumentaria hasta
4,5 millones de pasajeros sin hacer detencio-
nes entre Santiago y Nos, donde éste cuenta
con 10 estaciones, estas son: Alameda, Lo Valle-
dor, PAC, Lo Espejo, Lo Blanco, Freire, San Ber-
nardo, 5 Pinos, Maestranza y Nos. El proyecto

® Figura 18: Estaciones Proyecto Rancagua Express.
Elaboracion propia.

® PASARELAS
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® Figura 19: Freire (arriba)
San Bemardo (aba 0). www. efe.cl

busca beneficiar principalmente a las comunas
San Bernardo, El Bosque y la Pintana influyen-
do directamente alrededor de 700 mil personas.

Esto ha conllevado numerosas manifestacio-
nes publicas de descontento sobre todo por
la inseguridad de los pasos bajo nivel, la con-
taminacion visual y auditiva que producirian
los nuevos trenes, y por el gran muro enreja-
do que delimita las vias. Lo que ha repercuti-
do en el rompimiento de este y en la subutiliza-
cién de los pasos sobre y bajo nivel edificados.

® Figura 20: Construccion estacion PAC, 2016.
Elaboracion Propia
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COMPOSICION DE LA FRANJA LATERAL DE LA VIA
FERREA

Para poder ordenar el recorrido de la franja lateral
de la linea férrea, se han designado cinco zonas
o tramos diferenciados por el rol que cumplen
en la ciudad. Partiendo desde el norte, acompa-
fiado del cerro Renca, para pasar a la zona centro
que presenta el patrimonio de Estacion Central,
seguido por la zona comercial y barrial respal-
dado por el Mercado Lo Valledor, para pasar a
la austera zona industrial, desembocando en la
zona natural definida por el cerro Chena y otros.
De acuerdo a este orden, se podra clasificar el con-
texto de los vacios exteriores a la linea férrea en:

Zona Norte Natural

La franja designada parte desde las laderas orien-
tes del cerro Renca hacia el sur. En un principio la
franja lateral designada, no bordea la linea férrea,
sino que se separa de ésta por la falta de espa-
cio y por hacerse responsable del pie de monte
del cerro, limitado por la autopista Central. En
estos terrenos se puede apreciar el disefio de
canchas de tierra y ciertos arbustos pequefios.

® Figura 25: Zona Norte Natural. Sistema de vias, dreas verdes y

corredores al rededor de la via férrea. Elaboracion Propia.

) N
RIO MAPOCHO

En general, el borde oriente del cerro no pre-
senta mayor vegetacién, y existen ciertos ca-
minos creados por los peatones. Luego de bor-
dear el cerro, pasa por un parque transversal
gue desemboca en el primer “vacio” de la linea
férrea. Estando ya en los bordes de la linea, los
vacios se adentran en la ciudad pasando entre
los terrenos de calles con bordes desolados; los
bordes de terrenos deshabitados de efe; los te-
rrenos bordes de industria, y los finos y anchos
bordes de tierra que arriban al rio Mapocho.

MUY

e Figura 24: Pie de monte. Vista Cerro Renca. Industria Autopista
Central.
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Zona Centro Patrimonial

Esta zona se caracteriza principalmente por estar
delimitada por dos cauces de agua, al norte el rio
Mapocho y hacia el sur el Zanjén de la Aguada.
Entre estos dos rios la via férrea se presenta de
manera intermitente, puesto que hacia el norte de
la Estacion central, existe un tramo subterraneo y
hacia el sur la cantidad de vias aumentan tanto por
el aumento de pasajeros y recorridos, como por
los trenes de carga que llegan y salen de la ciudad.
Ante esto, y por la densidad que cuenta este
tramo, el vacio-borde de la via se reducen prin-
cipalmente a las calles colindantes y a angostas
sendas de terrenos despojados por la via férrea,
esto principalmente en la Universidad de San-
tiago de Chile y en los bordes oriente y ponien
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® Figura 26: Zona Centro Historico¥Sistema de vias, parques, patri-
monio y corredores al rededor de la via férrea. Elaboracidn Propia.
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tedelaviaférreahacial el surde la Estacion Central.

La ventaja de esta zona es que el eje de la via fé-
rrea esta proximo a distintos parques de caracter
metropolitano, como el Parque Quinta Normal y el
Parque O’Higgins, ademds de presentar transver-
salmente los parques borde-rio, como el Parque
Inundable Renato Poblete, el Parque los Reyes y el
Parque del Zanjon de la Aguada. La composicién
de esta zona, esta ademds marcada por la fuerte
presencia de la Estacidén Central, las decenas de
barrios Histéricos, como el Barrio San Eugenio bor-
deando la Maestranza, y distintas edificaciones re-
levantes como la Parroquia de Nuestra Sefiora del
Perpetuo Socorro, Correos de Chile y Gasco, que
hoy en dia utiliza las inmediaciones de manera ad-
ministrativay presenta unainteresante vegetacion.

® Figura 27: Rio Mapocho, Quinta Normal, Invernadero, Estacion
Central, Parroquia, Maestranza San Eugenio.




PRESENTACION DEL CASO

Zona Centro Comercial

Hacia el sur del Zanjon de la Aguada se presenta
la construccion de la nueva estacién intermodal
Lo Valledor, la cual recibe el nombre de Centro de
Abastecimiento Lo Valledor y utiliza una manzana
completa bordeando la via del tren. Entre el mer-
cadoy la via férrea pasa directa hacia el sur la Ave-
nida Maipu, la cual dispone de espacio suficiente
para el estacionamiento de los carros de descarga
del mercado vy el paso de los autos en conjunto.

En este sector la via comienza a adentrarse
en sectores poblacionales como La Victoria,

® Figura 28: Zona Centro Comercial. Sistema de vias, parques, patri-
monio y corredores al rededor de la via férrea. Elaboracidn Propia.
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en donde los espacios de terrenos despoblados
se hacen intermitentes hacia el sur. Al llegar a la
Av. Departamental existe un cruce peatonal cons-
truido por Rancagua Express, tanto sobre como
por debajo de la via. En este cruce se presentan
grandes terrenos baldios junto a la nueva esta-
cion PAC, como también la via de acceso al Par-
gue Bicentenario de Cerrillos de escala metro-
politana. Desde este cruce hacia el sur existe un
borde oriente sinuoso acompafiado de un gran
parque lineal hasta llegar al Cementerio Metropo-
litano, el cual también es limitado por un borde
baldio que lo separa del muro enrejado de la via.
Esta zona presenta una seguidilla de pasare-
las dispuestas por Rancagua Express, pero que
aun no se encuentran disponibles para su uso.

® Figura 29: Mercado Lo Valledor. Cementerio Metropolitano.
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PRESENTACION DEL CASO

Zona Sur Industrial

Cruzando el Anillo Américo Vespucio, la via atra-
viesa una zona predominantemente industrial en
donde las calles residenciales no alcanzan a tocar
la via por los grandes pafios empresariales. De
esta manera, este tramo se transforma en uno
de los desafios en cuanto a los vacios disponibles.
La ventaja que presentan estos predios indus-
triales es que, al acercarse a la via, han dejado
espacios residuales en sus bordes, puesto que la
norma indica que no pueden existir construccio-
nes a menos de 12 metros de distancia de la via.
® Figura 30: Zona Sur Industrial. Sistema de vias,

parques y corredores al rededor de la via férrea.
Elaboracion Propia.
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Desde Américo Vespucio hasta llegar al cruce de
la Autopista Central existen grandes pafios baldios
disponibles, mas al pasar hacia el sur, la disponibi-
lidad es escasa pasando por distintos predios de
EFE y la base Aérea el Bosque que se encuentra a
15km del centro de Santiago. En este recorrido se
puede distinguir como los predios agricolas se en-
trelazan entre las industrias y conjuntos habitacio-
nales hacia el sur. Luego de la Base Aérea, existe
un gran terreno baldio que bordea directamente
con el borde oriente de la via, interceptado por la
Av. Lo Blanco, siendo el punto en donde contindan
las estaciones dispuestas por Rancagua Express.

® Figura 31: Base Aérea el Bosque. Industrias. Escuela Infanteria San
Bernardo.
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PRESENTACION DEL CASO

Zona Sur Natural

Ya dejando atras los bordes industriales, al pasar
la calle Lo Blanco, la disposicién del borde reto-
ma su rol residencial con pequefios espacios lon-
gitudinales dispuestos de drea verde, o bien de
terreno libre de intervenciones, es decir, tierra
no erosionada. En este recorrido, por su carac-
ter barrial, podeos encontrar pequefias plazas
en sentido transversal, como también grandes
predios de area verde designados por la Escue-
la de Infanteria de San Bernardo y mas al sur el
Parque Merino, hasta llegar a la Av. Colon, via
indispensable para la conexién con el Cerro Che-
na dispuesta de un boulevard hacia el poniente,
mientras que hacia el oriente conecta directa-
mente con el estadio Municipal de San Bernardo.

En estas conexiones anteriores, la via no dispo-
ne de grandes bordes de terreno, y el cruce con
la Gran Avenida José Miguel Carrera, dificulta el
paso hacia el sur. Antes de llegar a la Estacion
San Bernardo, el borde oriente presenta espa-
cios longitudinales baldios hasta la Av. Colon.
A partir de este punto, la via continta limitando con

CERRO CHENA

® Figura 32: Zona Sur Natural. Sistema de vias, cerros, patrimonio y
dreas verdes. Elaboracion propia.

grandes predios residenciales con espacios longi-
tudinales y, no es hasta el Cerro Hasbun, que las
zonas industriales y agrarias se vuelven a presentar
en el terreno. Este cerro, que roza directamente la
via del tren por el poniente, mas un gran terreno
baldio por el oriente representan el fin del recorri-
do, siendo la Av. Eucaliptus el eje transversal que
conecta con el conjunto de cerros presentes en el
tramo: Cerro Chena, Cerro Hasbun y Cerro Negro.
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® Figura 33: Cerro Negro. Maestranza San Bernardo.
Estacion San Bernardo.
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LECTURA DEL TERRITORIO

EL MOSAICO GENERAL DEL POLIGONO

Elinicio, el centro y el fin

Si tomaramos la linea férrea dentro de los limites
de Santiago, veriamos que existe un punto critico
de flujos e interconexiones altamente marcado por
la Estacion Central de Trenes y la nueva construc-
cion de la Estacion Lo Valledor hacia el sur, siendo
ambos grandes sectores de comercio de la ciudad.

Se denomina, por lo tanto a esta zona, como
el centro del recorrido, en donde las perso-
nas salen e ingresan a la ciudad constantemen-
te hacia el resto del pais, y es la primera visién
territorial que se recibe al reconocer la geo-
grafia, patrimonio e idiosincrasia de Santiago.
La extension de la linea continla hacia el norte y
hacia el sur por medio de las comunas colindantes.
Esta pasa por infinidad de situaciones hasta su-
mergirse en la geografia cordillerana circundante.

Como antes menciondbamos, los elementos lon-
gitudinales del mosaico de un paisaje, llamados
corredores, tienen la facultad de transmitir y unir
las energias, especies y organismos entre los pa-
fios o tejidos naturales de la ciudad. Ante esto, se
designan dos de los cerros islas que, precisamen-
te, tocan a la via del tren, cumpliendo el rol de pa-
fios naturales a los que la via férrea desemboca.

Porloque hacia el norte tendriamos el Cerro Renca,
y hacia el sur se presenta un conjunto de cerros do-
minados principalmente por el cerro Chena. Estos
dos pafios mayores de area verde, permitirdn que
laviadeltrentenga uninicioy unremate, ovicever-
sa. Situacion que responsabiliza directamente a la
via a ser un nuevo elemento que sutura el paisajey
trama urbana en su recorrido lineal por la ciudad.

® Figura 34: Mosaico General: Los cerros y la franja lateral disponi-
ble de la via férrea.
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LA PARTICIPACION DE LOS CERROS ISLA EN LA
CULTURA VISUAL CHILENA

Si para desarrollar este proyecto, hemos tomado
como referencia a dos cerros isla de la ciudad,
es preciso ahondar en la matriz natural que di6
inicio a su existencia: La Cordillera de los Andes.

En este contexto, la Doctora en Historia del Arte,
Catalina Valdés, expone a la cordillera como una
forma de medir lo sublime. Donde expresa que
“cualquiera que haya cruzado la Cordillera de los
Andes entre Argentina y Chile, o haya visto el sol
poniente reflejarse en ella y tefiir toda su lade-
ra y la ciudad de Santiago con una luz naranja y
rosa, no estard de acuerdo con aseverar que se
trata de una vision sublime.” (Valdés, 2012:139).

Desde los inicios del siglo XIX, explica, que
los habitantes hemos percibido a la cordille-
ra como la representacion fisica de nuestra na-
cién recientemente independizada y también
como un hito para referenciarnos dentro de
la ciudad, mas que sélo la representacion pai-
sajista y romantica con que ésta nos envuelve.

Esta percepcion de nacién ha conllevado a repre-
sentar a la cordillera a partir de diferentes medios
pictdricos, que muestran como ésta ha llegado a
mimetizarse en las diferentes imagenes, pasando
por alto su observacién detallada, al contener en
si misma un caracter narrativo ya identificado: re-
presentar la patria. Por lo que a lo largo del siglo,
la constante presencia de la cordillera incita a con-
cluir que es la misma montafia la que ha quedado
fuera del paisaje, pues, o bien la distancia proxima
con la que los pintores se encontraban en la escala
urbana de Santiago, no permitian distinguir la mag-
nitud de la cordillera en su completa presencia, o
bien porque en Chile y su extensién, se ha pensado
historicamente tanto como una frontera entre dos
pafses, como también un limite natural que lo aisla
del resto del continente y el mundo, detalla Valdés.

Al recalcar este pensamiento se podria reflexionar
sobre como los cerros islas repercuten en el te-
rritorio y sus habitantes. Partiendo de esta base,
en que la Cordillera de los Andes pasa a ser una
imagen estatica y simbdlica de nuestra nacion,

cabe esperar que los cerros islas adopten esta
misma posicion puesto que, desde las fundacio-
nes de Santiago en las planicies cercanas al cerro
Santa Lucia, la expansion de la matriz urbana ha
configurado el mosaico del valle sin ser capaz de
reconocer esta identidad geografica. Donde San-
tiago se presenta fisicamente como una cuen-
ca ambiental semi-cerrada por la Cordillera de
los Andes, la Cordillera de la Costa, el Cordén de
Chacabuco y la Angostura de Paine, siendo una
de las escasas zonas en el mundo que presenta
un clima mediterrdneo con una peculiar y Unica
biodiversidad (Santiago Cerros Isla, en referencia a
Mittermermeir et al., 2004 en Forray et al., 2012).

De esta manera, vemos como la construccion vi-
sual de una nacién frente a esta condicién uni-
ca en el paisaje, no ha sido suficiente para con-
cientizar sobre la proteccién del gran patrimonio
geografico cultural. Puesto que la falta de plani-
ficacion urbana y ecoldgica, como también la
falta de educacién ambiental, ha desemboca-
do en el deterioro constante de los ecosistemas
presentes en los cerros isla y sus alrededores.

Ademds de esta visualizacion superficial de la cor-
dillera y los aspectos ecolégicos sobrepasados,
se tiene que la informacién de los origenes fun-
dacionales de Santiago no transparenta el pasado
prehispanico de nuestra ciudad. El cual estd preci-
samente expuesto como un centro administrativo
incaico basado en la posicion de los cerros islas.
Por lo que, segln las investigaciones arqueoldgi-
cas y otras fuentes, cuando Pedro de Valdivia llego
al valle de Santiago, se encontré con que la ciudad
ya estaba organizada y no cruzo hacia el Mapocho
hasta que la guerra civil entre indigenas notaran la
presencia espafiola y asi se disolviera. Esto es rele-
vante porque si notamos el triangulo fundacional
de Santiago, notaremos que no estd precisamen-
te en el centro, sino mas bien al nor-oriente de la
ciudad, limitando con el rio Mapocho. La razén de
esta organizacién es por su estrecha relacién con
los ciclos astrondmicos en referencia al sol y tam-
bién la luna, los cuales marcaban la eficiencia de
su produccion agricola. Puesto que, al tener que
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designar los puntos de referencia entre la salida
y puesta de éstos, se tomaba de referencia tan-
to al cerro San Cristdbal, como al Cerro blanco y
principalmente al Santa Lucia, mas ciertas calles
laterales de la Plaza de Armas. La cual en ese en-
tonces, era la gran plaza ludica que bordeaba el
edificio administrativo incaico de la ciudad (La
Catedral de Santiago). A su vez, el Camino del
Inca estaba marcado en gran parte hacia el sur
por lo que hoy es la Gran Avenida José Miguel
Carrera, pasando por distintos cerros como el
Chena, que en ese entonces, y hasta ahora, son
Cerros Sagrados Ceremoniales (Pukara) y de re-
ferencia que designan rituales, recorridos y limi-
tes de la civilizacién antigua y, escasamente, ac-
tual en la ciudad. (Stehberg, Sotomayor, 2013)

® Figura 35: Cerros Islas de Santiago y la Via férrea. Intervencion
propia, en base a imagen Santiago Cerros Isla.

Considerando esto, tenemos tres factores que
son limitantes en la proteccion y valoracién del
paisaje: el origen de la ciudad, su desarrollo y la
biodiversidad poco conocida presente en el terri-
torio. Siendo la educacion un factor indispensa-
ble en la reversion de esta visualizacion estatica
en dos dimensiones de la cordillera. Puesto que
ante la falta de conocimiento y sabiduria de la
gestion publica y privada con el paisaje, hoy nos
vemos enfrentados a una sociedad carente de in-
formacién veridica que proyecte soluciones auto-
sostenibles en el tiempo para los Cerros Isla y su
relacién con el territorio y la historia de Santiago.

45



LECTURA DEL TERRITORIO

EL CERRO RENCA

Comuna: Renca y Quilicura

Altura: 420 m.

Altitud: 905 msnm.

Superficie Total: 838,7 HA

Superficie no construida: 796, HA

Composicidn Vegetal: Nativa

Cobertura Arbérea: 00-10%

Contexto: Urbano

Normativa: PRMS: 5.2.2 Parques Metropolitanos
(Santiago Cerros Isla, 2016)

El cerro Renca se presenta en una extensa su-
perficie de 879,82 ha. Configurado por otros
cuatro pequefios cerros que, por su cercania
al Renca, se designa como un solo cerro, es-
tos son: el Renca, Colorado, lo Ruiz, la Cruz y las
Perdices. Si bien, estd emplazado hacia el nor-
te de la ciudad, este se encuentra mas aleja-
do de los cordones cordilleranos, lo que realza
su condicion de cerro isla en la matriz urbana.

Sus limites viales forman una circunvala-
cién marcado por Américo Vespucio por
el norte, Autopista Costanera norte por
el sur y la Panamericana por el oriente.
Esta circunvalacion estd acompafiada de pa-
fios residenciales hacia el sur y el oriente,
mientras que por el norte y poniente el de-
sarrollo fue principalmente industrial, acer-
candose a los limites urbanos de Santiago.

De esta manera, la via férrea se introduce en la co-
muna a través de zonas estrechamente residencia-
les y otros pafios industriales longitudinales hasta
llegar a los devastados faldeos del Cerro. Esta situa-
cién no fue siempre asi, puesto que en el periodo

incaico de la ciudad, la agricultura se desarrollaba
no solo en el valle, sino que también en fértiles
chacras del cerro, acompafiado de una gran arbori-
zacién. De ahi su nombre “Renka” que en quechua
significa la especie de Achyrophorus chilensis.

Si bien la mayoria del cerro es de condicién pri-
vada, la Municipalidad de Renca junto al Parque
Metropolitano de Santiago ha creado lazos para
unir refuerzos y recursos frente a lo que es el futu-
ro desarrollo de la restauracion del drea verde de
éste. Donde la deforestacidn, la basuray la presen-
cia de vehiculos que recorren libremente, ha ter-
minado por desabastecer el ecosistema presente.
Ante esta alerta, el municipio promete la revertir
esta situacion reforestando 55, 76 ha del cerro en
una primera etapa, para reconstituir 210 ha del
terreno, financiado por el Parque Metropolitano.
M3ds el proceso no cuenta con medidas de mitiga-
cién en el acceso e informacién hacia las perso-
nas sobre la importancia de este acontecimiento,
teniendo como resultado el robo y destruccién
de ciertas especies e inmobiliario construido.

A pesar de esto, el cerro Renca mantiene su alta
presencia como simbolo referencial y cultural
de la ciudad. En ella yace la cruz blanca como
simbolo de autonomia frente a los otros cerros
para recibir al Papa Juan Pablo Segundo. Tam-
bién ha sido ganador del segundo lugar, des-
pués del Cerro Chena, en el Concurso Santiago
Cerros Isla, promovido por la Intendencia de
Santiago. Puesto que lo designa como uno de
los cerros mas prometedores para convertirse
en un gran parque metropolitano de Santiago.

® Figura 36: Cerro Renca. Santiago Cerros Isla
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EL CERRO CHENA

Comuna: San Bernardo- Calera de Tango

Altura: 480 m.

Altitud: 950 msnm.

Superficie Total: 1.390,4 HA

Superficie no construida: 1.251,3 HA
Composicidon Vegetal: Nativa

Cobertura Arborea: 30-40%

Contexto: Urbano- Rural

Normativa: PRMS: 8.3.1.3. Areas de rehabilitacion
Ecoldgica (ARE) / 8.2.1.2. De Derrumbes y Asenta-
miento del Suelo

(Santiago Cerros Isla, 2016)

Como se introduce anteriormente, el cerro Chena
fue uno de los componentes territoriales impor-
tantes para el imperio incaico del valle de San-
tiago. En este contexto, los cerros no sélo eran
los limites de la ciudad, sino que eran sindnimo
de poder vinculados a su altura. También cum-
plian una funcién de sistema de defensa, por lo
gue los arquedlogos lo definen como un Puka-
ra. Pero sin duda lo mas relevante era el simbo-
lismo sagrado que estos disponian, denomina-
dos Huaca. En ellos se realizaban los rituales en
relacién al sol, y su nombre deriva de la palabra
guechua Chenia, o puma en celo, por del contor-
no que dibujaba el cerro en sus limites basales.

A diferencia del cerro Renca, la ubicacién perifé-
rica del cerro Chena hacia el sur devela el paso
del periodo de conquista y colonizacion entre los
siglos XVI'y XVIII, en donde los extremos de la ciu-
dad adquiere una funcién agricola y se establece
la propiedad privada en torno a estos predios de
cultivo. Con el paso del tiempo la comuna aun esta
marcada por el desarrollo agricola, mas a causa de
la urbanizacién y el desarrollo de las carreteras,
el sector se ha subdividié en pequefios sectores,

® fFigura 37: Cerro Chena. Santiago Cerros Isla

dejando incluso a dos pequefios cerros separados
del cerro mayor Chena, los cerros Hasbun y Negro.
Donde la linea férrea y la Panamericana (ruta 5
sur) transitan entre ellos dificultando su conexion.

Al igual que muchos otros cerros, la condicién pri-
vada dificulta la integracion total de la superficie a
la ciudad. Siendo también duefio de una parte el
ejército que en la dictadura militar usé los terre-
nos para el entrenamiento de las fuerzas armadas.

Nuevamente el Parque Metropolitano, en este
caso del sector sur, se hizo cargo de ciertas hec-
tareas para otorgarle al cerro el caracter de Par-
que Metropolitano Sur Cerros de Chena inau-
gurado en el afio 2010 para bicentenario de la
Republica. A pesar de este logro, aun existen
grandes pafios de terreno degradados afectando
a la biodiversidad total. Causado principalmente
por los circuitos de motocross desde 1970 que
han erosionado los suelos y destruido la vege-
tacion, como también distintos incendios que
aumentan esta condicion de biodiversidad en
riesgo. Ademds, existe un vertedero de cante-
ras que degrada cada dia los bordes del cerro.

En cuanto a su cualidad sacro, por una parte
el cerro presenta el Santuario a la virgen como
propiedad del obispado, en que gran cantidad
de personas acuden anualmente en los meses
de semana santa. Por otro lado, cerca del sector
cordillerano existen aun familias aimaras que si-
guen considerando y efectuando rituales sagra-
dos en ciertos elementos y vestigios incaicos del
cerro. Entre las familias se presenta el fiel respe-
to por los antepasados y han intentado tras cada
generacién, traspasar tanto el idioma como la
importancia de la naturaleza en la vida humana.
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DE LA BOTANICA DE LA ZONA CENTRAL DE CHILE
°

Como se menciona en la introduccién de esta
memoria, la intencién inquebrantable de este
proyecto es incentivar el conocimiento de nues-
tra biodiversidad. En el que destaca una enorme
riqgueza espiritual y material en la naturaleza de
nuestro territorio. En este sentido, la Fundacion
Claudio Gay, -nombrada asi por el homenaje al
incansable viajero y botdnico francés, que reco-
rrid y observo en sus profundidades el territorio
chileno, estructurando el contenido ecoldgico
de la naturaleza chilena- ha hecho una vasta re-
copilaciéon de las especies silvestres de la region
central de Chile, comprendida entre Los Vilos
y el rio Maule a lo largo de todo el afio. Redac-
tada por Adriana Hoffmann en el afio 1988.

Esta recopilacién, se ha transformado, desde mi
punto de vista, en una especie de descubrimien-
to con el territorio de una manera muy particu-
lar, en donde la informacidn visual, sintética y de
un arduo trabajo realizado por sus dibujantes,
ha logrado cautivar sobre la riqueza desplega-
da en nuestro paisaje. Este desglose de especies
presenta de la mejor manera por qué el bosque
esclerofilo tipico y matorrales del area de clima
mediterraneo de chile central, forma parte de uno
de los 34 hotspot o puntos calientes de biodiver-
sidad del mundo, caracterizadas por ser “regiones
donde se concentra un minimo de 1.500 especies
de plantas vasculares endémicas — equivalente al
0,5% del total de plantas vasculares del mundo
-, una alta proporciéon de vertebrados endémi-
cos, y en donde el habitat original ha sido fuer-
temente impactado por las acciones del hombre
(Arrollo, et al. 2008 segin Mittermeier et al. 2004)

Ante esto he tomado la memoria de titulo, como
una forma de acompafiar los propdsitos educati-
vos del investigador Claudio Gay y los autores de
la Fundacién en cuando a la difusién e incentivo
del material. Donde la taxonomia cuenta con cerca
de 550 ilustraciones en la edicion original, mien-
tras que a lo largo del libro se mostraran ciertas
especies que se clasifican entre especies lefiosas
(arboles, arbustos, enredaderas, arbustivas) y
herbdceas (flores silvestres) de la region central.

Para identificar una planta es indispensable ob-
servar su tallo, puesto que es este el que indi-
ca si una especie sera lefiosa (duro, parecido a
la madera) o herbacea. Ante esto tenemos la
definicién de las categorias en particular de-
signadas por el manual (Hoffman, 1988:13):

e Arbol: en que este vegetal lefioso tie-
ne varios metros de altura y un tallo Unico
o tronco que se ramifica de forma de copa.

e Arbusto: donde el vegetal no pre-
senta un tronco  preponderante, pues
el tallo se ramifica desde la base.

e Enredadera: si la planta lefiosa trepa sobre
otros drboles o arbustos por medio de zar-
cillos, o simplemente apoyandose en ellos.

e Arbustiva en roseta radical: si @ to-
das las hojas de la planta salen de la base
muy juntas y se abren luego hacia afuera.

e Arbustiva Suculenta: Si la planta tie-
ne el tronco muy grueso y carnoso, con
abundantes jugos, como en los actos.

Conrespectoalasplantas herbaceas, lasituaciénes
semejante mas esindispensable, para suidentifica-
cién,quelaplantaestéfloreciendo, recalcalaautora.

Asi es en parte como se organiza la diversidad
natural de chile central, mas otras decenas de
variantes que desarrolla la taxonomia. Esta cla-
sificacion sirve, especificamente, para enten-
der los ciclos, distribuciones, origenes, morfo-
logias, etc., permitiendo asimilar las dinamicas
naturales del territorio, y otorgando las bases
para la configuracion del disefio de los jardi-
nes botanicos o reforestaciones en la region.
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EL CONCEPTO DE LOS VACIOS DE VIDA

A diferencia de los corredores internacionales, en
donde las vias férreas obsoletas dotaban la posi-
bilidad de reintegrar la ciudad fragmentada y fun-
cionaban como continuas franjas de conectividad,
la ciudad de Santiago presenta un escenario dis-
tinto, pero no menos emocionante ni complejo al
cual debemos otorgarle una gran responsabilidad.

En este sentido, la idea de utilizar la linea férrea,
la accién no recae precisamente en ella, sino que
se dota al VACIO o franja de resguardo lateral
la gran oportunidad de entregar VIDA ambien-
tal, ludica, cultural y dindmica a los habitantes.

El hecho de que, espontanea o conscientemen-
te, la matriz urbana no se haya acoplado direc-
tamente a la via del tren, permite revertir la
percepcion negativa del vacio, muchas veces
reflejado en situaciones que dafian la vida de
las personas, y que generan un ambiente nefas-
to en la realizacion como seres humanos inmer-
sos en un territorio desprovisto de planificacién.

Los limites de la via han configurado el grano par-
ticular de cada uno de los tramos designados, en
ellos se ha desarrollado el crecimiento y transfor-
maciones de los barrios, en donde se ha expuesto
al vacio como un modo de separar la vida diaria
de lo que la via férrea conlleva: bordes semiper-
meables, bordes desolados y sin programa, bor-
des que llaman a la delincuencia, y bordes que
son el hogar de muchos ciudadanos en situacién
de calle y que no han dado lugar al bienestar in-
tegral de las comunas. Esta fisura no solo ha sepa-
rado a los ciudadanos, sino que ha llevado a una
serie de mutaciones urbanas poco sustentables:
casas totalmente adosadas a la via férrea, fran-
jas que funcionan como vertederos, entre otras.

Por lo que, el comportamiento y recorrido de
la linea férrea, teniendo en cuenta los desafios
que esto involucra, se propone como un proyec-
to encargado de transformar la fisura de la linea
férrea en un eje estratégico para el disefio de
un sistema de dreas verdes centrales de Santia-
go. En donde sus vacios laterales y conexiones
transversales con otras dreas verdes mayores vy
menores, definan a la via en su extensién, como
un corredor que enlace dos tejidos naturales
de la ciudad: El Cerro Renca y el Cerro Chena.
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DE FISURA A SUTURA: CORREDOR BOTANICO
RECREATIVO

Ventajosamente, la distancia general con que
la trama urbana se interrelaciona con la via del
tren, ha dejado estos espacios-borde “vacios”
que, segln sus distancias, permiten otorgarles
el caracter amortiguador que revierta y enfren-
te los aspectos negativos desprendidos de la via.

El corredor influird directamente en la fluidez con
que la biodiversidad del Cerro Renca y Chena se
inserten en la matriz urbana de la ciudad. A través
de este corredor se pretendera entonces traspasar,
no solo energias materiales, humanas y naturales,
sino que a su vez, éste sea la fuente educativa de
la Botanica de la Zona Central de Chile. Puesto que
solo el conocimiento, motiva al entendimiento de
nuestro proceso en el cambio climaticoy la protec-
cién del medio ambiente. Este caracter botdnico
educativo, condicionara la estrategia y disefio en
queestecorredorseemplacealolargodelaciudad.

A su vez, éste incentivara :

® a los ciudadanos a recorrer la vasta cantidad
de parques transversales anclados al corredor;

® a acceder y apreciar el ecosistema de los ce-
rros a partir de un corredor directo que pue-
da ser transitado a diferentes velocidades;

e a darse el tiempo de reconocer el patrimonio
natural y cultural de cada uno de los tramos;

e a aprender de la flora silvestre local y distinguir
cuales son las especies en estado de conservacion;

° a desarrollar actividades depor-
tivas y recreativas al aire libre v,
e a mitigar la presion inmobiliaria atraidas

por las nuevas estaciones del metro tren Ran-
cagua Express hacia el sur de la via férrea.
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OBJETIVOS

[ ]
General
° Proponer un CORREDOR bo-
tanico recreativo, como el sistema eco-
l6égico del eje central N-S de Santiago.
Especificos

e Impulsar la CIRCULACION y movilidad como
un metabolismo activo de la biodiversidad
en el eje central de la cuenca de Santiago.

e  Convertir la fisura longitudinal ferroviaria, en

un elemento capaz de suturar la trama urbana.

® |ncentivar alos habitantes a conocer, respetary

protegerlabiodiversidad delazonacentralde Chile.

ESTRATEGIAS

A partir los objetivos propuestos, las estra-
tegias responderdn de la siguiente manera:
-------- > Se utiliza la via del tren como eje estruc-
turante central de Santiago a partir de la FRAN-
JA de proteccion lateral disponible (Figura 38).

> La FRANJA + PUNTOS CONFLICTIVOS MA-
YORES, (llamados matrices de respiro, figura 39):
Se conectan fisica y continuamente al Cerro
Renca y al Cerro Chena, lo cual permite la cir-
culacién y desplazamiento de especies vege-
tales y animales por el eje central de Santiago.

> Esta continuidad funciona, puesto que-
se designan las NODOS TRANSVERSALES (figura
40), las cuales enlazan a las dreas verdes mayores
y menores existentes al eje central configurado
por el corredor. Esta sutura otorga el cruce de un
lado a otro de la via férrea a partir de pasarelas
y de corredores transversales.

> Se dotard a la franja, el rol de acompa-
flar a la via férrea a partir de un programa que
exponga e informe sobre las distintas especies
silvestres de la zona central de Chile, a medi-
da que las DISTANCIAS (Figura 41) lo permitan.

Por lo tanto, el corredor serd un parque li-
neal que permitird multiples actividades,
desde la movilizacién pasiva de los pea-

tones, hasta un recorrido por un jardin bo-
tanico que presentard la flora de la region.
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e Figura 38: La linea férrea, los cerros y la franja lateral.
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e Figura 39: Las matrices de respiro

MATRIZ RESPIRO
CERRO  RENCA

MATRIZ RESPIRO,............,
RIO  MAPOCHO

MATRIZ RESPIRO
ZANJON DE LA®
AGUADA

MATRIZ RESPIRO
AV.  SALVADOR..
ALLENDE

§
1
W o— - MATRIZ RESPIRO
Lo BLANCO

MATRIZ RESPIRO
CERROS CHENA®
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e Figura 40: Sistema de dreas verdes y nodos transversales. e Figura 41: Tipologia de Distancias.
Elaboracién propia. Elaboracidn propia.
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PROGRAMA SEGUN TIPOLOGIAS DE DISTANCIA

A lo largo de los 25 kildmetros que separan
al cerro Renca del cerro Chena, tenemos que
la linea férrea dispone de una forma plani-
metricamente sinuosa, conformada por las
distintas distancias de los vacios laterales.

En general, las distancias varian entre pequefias
sendas de tierra de 2 a 3 metros, hasta emplazar-
se en el territorio con mas de 90 metros de espa-
cios residuales. Esta condicion sinuosa en que se
presenta el vacio, ha obligado a disponer de una
serie de tipologias de distancia, las cuales se van
repitiendo arritmicamente a lo largo del corre-
dor. Esta clasificacion permitira disefiar y clasificar
como los programas se dispondran en el territorio.

® Tipo I: entre 1y 5 metros.
SENDAS DE TRANSITO

Incluye:

- Ciclorutas

- Senda Vegetal

- Senda peatonal (5m)

® Tipo Il: entre 5y 10 metros.
SENDAS DE TRANSITO CONTEMPLATIVO
Incluye:
- Ciclorutas
- Senda peatonal
- Senda Botanica Contemplativa
- Bebederos
- Estacionamiento Bicicletas (10m)

® Tipo Ill: entre 15 y 20 metros.
SENDAS DE TRANSITO PARTICIPATIVO

Incluye:

- Ciclorutas

- Senda Botanica Contemplativa

- Senda peatonal

- Bebederos y bafios

- Estacionamiento Bicicletas

- Bancas

- Zonas de Juegos
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® Tipo IV: entre 20 y 30 metros.
SENDAS MENORES DE RESPIRO

Incluye:

- Ciclorutas

- Senda Botanica Contemplativa

- Senda peatonal

- Bebederos y bafios

- Estacionamiento Bicicletas

- Bancas

- Zonas de Juegos

- Zonas de ejercicios

- Zona de muestrarios y plantaciones

® Tipo V: entre 30 y 60 metros.
SENDAS MEDIANAS DE RESPIRO

Incluye:

- Ciclorutas

- Senda Botanica Contemplativa

- Senda peatonal

- Bebederos y bafios

- Estacionamiento Bicicletas

- Bancas

- Zonas de Juegos

- Zonas de ejercicios

- Zona de muestrarios y plantaciones

- Zona azul

- Zona de amortiguamiento vegetal botanico

® Tipo VI: entre 60 y 100 metros.
SENDAS MAYORES DE RESPIRO

Incluye:

- Ciclorutas

- Senda Botanica Contemplativa

- Senda peatonal

- Bebederos y bafios

- Estacionamiento Bicicletas

- Bancas

- Zonas de Juegos

- Zonas de ejercicios

- Zona de muestrarios y plantaciones

- Zona Azul

- Zona bosque natural botanico
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® figura 42: Zoom Tipologia de Distancias. e Figura 43: Cinta Vegetal
Elaboracion propia. borde via. Elaboracidn propia.

LINEAMIENTOS GENERALES DE DISENO

En términos urbanos, es preciso insistir en que se
priorizard la proteccion la infraestructura verde
existente a lo largo del sistema, antes del disefio
formal propiamente del corredor. En donde, como
velamos anteriormente, el eje central se enlaza a
las dreas verdes mayores y menores de Santiago a
Sl | través de los nodos para conformar la matriz base
\ | del sistema. Esta conexidn asegura el metabolis-
mo de la biodiversidad entre los cerros. Sin estas
conexiones, los vacios disponibles no podrian
disolver la fisura metropolitana de la via férrea.

Qe En términos arquitectdnicos, tenemos que la prin-
cipal funcion del “vacio” o franja lateral, sera trans-
formarse en un elemento que aporte en esta con-
tinuidad longitudinal y transversal del corredor. En
este sentido, funcionacomo el hilo conductor delas
actividades propuestas segun distancia. (Figura 42)

NORTE NATURAL
Il PO T1vsk
N T1P0 IIsvie M
[0 TIPO IITzeYisk
I TIP0 V26 Y30 M

I P0 v o veem
[0 TIPO VI 60 Y 100 K, O WS

® Figura 44: Sutura trama urbana. o Figura 45: Composicidn.
Elaboracion propia. Elaboracidn propia.

Para esto tenemos que, como modelo arqui-
tecténico, las franja lateral de “vacio” , se con-
forma como wuna CINTA SINUOSA VEGETAL
(Figura 43) que se desplaza en el recorrido in-
termitentemente. Dado que se alterna entre el
borde poniente y el borde oriente de la via fé-
rrea, y al mismo tiempo va alternando sus dis-
tancias. Por lo que sélo en las Matrices de Res-
piro (terrenos extensos), es donde la cinta podra
otorgar un mayor despliegue de la vegetacion.

Este recorrido definird los programas late-
rales a la via férrea. Esta se comporta, en-
tonces, como una CINTA FUNCIONAL E IN-
TERACTIVA CON EL USUARIO. (Figura  46)

Las estrategias de disefio urbano vy arqui-
tecténico de la cinta responderadn, en-
tonces, a las siguientes decisiones:

Composicion de la via férrea

Si existen pasarelas o estaciones Rancagua Ex-
press en el recorrido, se pondrad énfasis en dis-
poner de programa que asegure el uso de los
accesos a éstas. Ya sea por, zonas de vegeta-
cién contemplativa, puntos de estacionamien-
to de ciclo vias o zonas de juegos y ejercicios.
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La distancia disponible de los bordes a la via

Este factor es relevante en cuanto al caracter edu-
cativo y ambiental del corredor. Puesto que a ma-
yor distancia, mayor oportunidad de disponer de
zonas de vegetacion y exposicion de la botanica.
Son espacios de permanencia, bosques, zonas
de contemplacion, de estudio, de recreacion.

La trama existente

Ya sea por vivienda, industria, comercio, zonas
patrimoniales o parques. Cada uno de ellos re-
quiere de mayor o menor énfasis en el uso de
la vegetacidn. Por ejemplo, en las zonas indus-
triales, la cinta se torna estrecha puesto que ad-
quiere la funcionalidad de transitar, mas que de
permanecer en el lugar, ademads que cuenta con
menos cantidad de poblacién en radio circun-
dante. Mientras que en las zonas residenciales,
comerciales y patrimoniales, se pondrd énfasis
en desplegar el material natural en el corredor.
Ya sea por franjas vegetales, sendas de mues-
trarios, o zonas mayores de bosque botanico.

La Cinta y el muro

El muro serd considerado parte de esta franja, el
cual cambia su condicion de limite a ser parte del
programa a lo largo del recorrido. Este proceso
de transformar el vacio en un aporte a la conti-
nuidad e integracién de la ciudad, va delimitado
a lo largo del recorrido por la existencia del muro
o reja de la via férrea. Para revertir los aspectos
negativos se dispondra a la reja como un elemento
interactivo. Esto es por la incorporacién de vege-
tacion informativa, contemplativa y participativa
que permita un DIALOGO ENTRE EL LIMITE Y EL
HABITANTE. De esta manera el muro serd parte
de la infraestructura verde como un cause vege-
tativo participativo. Disponiendo de enredaderas,
muestrarios de especies silvestres, zonas de lectu-
ra, zonas de informacion orientativa del recorrido,
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y zonas de juegos, siempre que
el espacio disponible lo permita.
La cinta y los nodos

La continuidad de la cinta se ve interrum-

pida por los nodos, mas no de una ma-
nera negativa, sino que por la necesidad
de conectar transversalmente la ciudad.

Estos nodos también permiten generar el cru-
ce entre los lados oriente y poniente de la via
férrea. Donde se dispondrd de pasarelas, de
modo que permitan el flujo peatonal, como el
traspaso de las especies vegetales y animales.
Por lo que al igual que los puentes ecoldgicos,
la biodiversidad continuaria su curso natural.
Las pasarelas forman parte de la cinta estructuran-
te y se unen a ella formalmente, siendo los puntos
mas elevados del corredor. Ante esto, se aprove-
cha la altura para otorgar una doble funcionalidad:
permitir la continuidad vegetativa, y funcionar
como hitos que orienten y contemplen la ciudad.

La cinta y las matrices de respiro

Al igual que los nodos, las matrices son puntos de
referencia, pero a diferencia de la altura, estos se
caracterizan por el despliegue de la cinta en un te-
rreno mayor. Esto, fisicamente, se evidencia por el
aumento de vegetacion y zonas de esparcimiento.
Dependiendo si existe un nodo o no dentro de
una matriz de respiro, es que existird la posibili-
dad de conectar los dos lados de la via férrea.
Esto se aclara, porque en distintas ocasiones ve-
remos tipologias de matrices en que sélo exis-
te disponibilidad extensa de terreno a un solo
lado de la via. Donde no existe posibilidad de
crear fisicamente la sutura con los dos bordes.
El disefio de ésta se basara en las referencias con-
textuales del vacio, esto son: los ejes viales, de
agrupaciéon y conformacion de manzanas, de la
presencia o ausencia de estaciones y pasarelas
en la via, y del tipo de actividad circundante, ya
sea industrial, residencia, comercial o patrimonial.
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® Figura 46: Composicion programdtica segun contexto (colores)
Elaboracidn propia.

SEGURIDAD

El disefio de la cinta debe ir acompafiado tan-
to de la seguridad para los usuarios, como
para las especies e inmobiliario urbano.

INDLUSTRILA

Ante esto surge la interrogante de qué materiali-
dad seria la oportuna para estructurar todas las
especies naturales dispuestas. Como veiamos
en los referentes internacionales, los corredores
clasifican una serie de materialidades segun su
funcion. Es decir, el inmobiliario urbano designa-
do a los usuarios, serd expuesto por materiales
firmes como el acero y el hormigdn, mientras
qgue para el sector vegetal, la madera y gravilla
toman protagonismo por su relacién afable con
el medio. De esta manera se protege también a
la posibilidad de alterar el inmobiliario urbano,
puesto que la situacién de calle de algunos habi-
tantes, podria mantenerse en el tiempo, y hacer
uso inapropiado de los materiales dispuestos,
ya sea por la creacion de fogatas, o por la crea-
cién de casas artesanales a lo largo del corredor.

—
-ﬂ‘"__..-—_l.-h_.-.
ETIiﬁ;,-ﬂ -

Para esto, en las zonas inseguras, los programas
gue otorgan mayor actividad o rapidez, como la ci-
cloviasy sectores recreativos, se dispondran lo mas
cercano al muro de la via. De esta manera se des-
plaza la oportunidad de utilizar al borde del muro
comounelementode permanenciay habitabilidad.

IMDLISTRIA

Como ejemplo, se tiene que hoy en dia, las pasa-
relas proyectadas por Rancagua Express, se con-
forman a partir de una estructura rigida, y en su
base dispone de barras de acero que, junto con
el muro, otorgan una zona oportuna para los ha-
bitantes en situacion de calle. En este sentido el
Corredor Botanico, como se mencionaba anterior-
mente, pretende revertir esta situacién con el he-
cho de transformar el muro de lavia en un elemen-
= » @ PECSRARMA to interactivo y de movilidad para los habitantes.

& =i} MUESTRARIOS

« = i) SEMDA MOVILIDAD

« = ) BAMDA VECETALS
BOTAMICA

INDLUSTRLA
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CONSIDERACIONES GENERALES

° Si bien el corredor pretende conectar di-
rectamente con dos cerros, Cerro renca y Cerro
Chena, éste no se hace cargo de los cerros pro-
piamente tal debido a la extensién temporal que
tomaria el proyecto. Mas es necesario remarcar
que los limites del corredor se integran a los ce-
rros de manera sutil, puesto que si en el caso de
comenzar el desarrollo de un parque Metropoli-
tano, este se adecuaria facilmente a los cambios
proporcionados. En el caso del proyecto ganado
por el Cerro Chena a través del Concurso Cerros
Isla de la Intendencia de Santiago, el corredor
no presenta mayores intervenciones en la zona,
puesto que las instalaciones del proyecto Parque
Metropolitano Cerros Chena no estarian afec-
tadas por grandes pafios de terreno a disponer.
° En cuanto a las zonas de quiebre del co-
rredor, situadas en los extensos predios Indus-
triales, la gestion del proyecto se verd forzada a
invertir en la expropiacion de ciertos finos terre-
nos longitudinales que bordean la linea férrea. Por
lo que cabe aclarar que el corredor no es una via
directa continua que utiliza los dos lados conti-
nuos de la via, sino que se va adecuando al espa-
cio disponible. De esta manera el recorrido se va
alternando en limite oriente o poniente de ésta.
° Encuantoalosespacios “vacios” oresidua-
les que dispongan de vegetacion, prevaleceran solo
las especies relevantes (arboles mayores), y se (re)
dispondranenelterrenoseginseaoportuno, tanto
para el disefio como para el beneficio de la especie.
° En cuanto a las pasarelas disefiadas
por Rancagua Express, se dispondrd de ma-
yor énfasis en los programas y disefio del co-
rredor, puesto que éstas, al no ser ocupadas
categdricamente por los peatones, se presen-
tan como un elemento problemdtico para el
funcionamiento seguro y fluido del corredor.
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° En cuanto al acceso de las bole-
terias subterrdneas de las nuevas estacio-
nes de Rancagua Express, se pondra énfa-
sis en crear accesos seguros e iluminados
que regulen la seguridad del paso bajo nivel.
° En cuanto a los usuarios, se dispondra de
sendas tanto de transito lento y medio para pea-
tones; de franjas de ciclovias expedita y regular;
de espacios para permanecer y contemplar el con-
tenido informativo del corredor, y de espacios de
esparcimiento y recreacién. Donde las velocida-
des del corredor dependerdn exclusivamente de
la distancia disponible en el terreno y del contexto
(industrial, comercial, residencial, patrimonial).
° Encuantoalanormativa, se toma en consi-
deracién las especificaciones en cuanto a las cons-
trucciones no permitidas. Mds no se tomaran en
cuenta las intervenciones de distintas distancias,
puesto que es una ley impuesta en el afio 1931, en
donde el Ferrocarril no se enfrentaba extensamen-
te alas problematicas ambientales, nide expansién
urbana, ni de los impactos de fragmentacién de
la ciudad, desarrollados desde 1960 en adelante.
Ante esto es preciso para la gestion coor-
dinar estrechamente las fases del proceso
con la Empresa de Ferrocarriles del Estado.

En cuanto al contenido final de la memo-
ria, se exponen ciertos bosquejos del disefio en
planta que dispondran los distintos programas en
el recorrido del corredor, mas no se ahondara en
esta etapa en los elementos de articulacion, como
puentes y pasarelas, ni en el mobiliario urbano.
Por lo que es preciso aclarar: El programa esta
dispuesto por plataformas de actividades, en
ellas se dispondra de mobiliario urbano que faci-
lite la estadia de las personas y la configuracion
de los muestrarios botanicos, principalmente. En
donde la poblacién podria participar en la cons-
truccién de éstos, segln el modelo de guia prac-
tica “Tactical Urbanist’s” por Streets Plans 2017.

En cuanto a las pasarelas, el disefio ingenieril se
basara en configurar pasadas sobre calles, autopis-
tasy laviaférreaa partir de simples sendas de hor-
migdn que proporcionen ciertos espacios de vege-
tacion para el traspaso de especies, de las ciclovias
y para su funcién contemplativa de la ciudad.
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CONFIGURACION GENERAL DEL CORREDOR
°







PROPUESTA

DISENO

® Figura 47: Planimetria Zona Norte Natural.

FRANJA DEPORTIVA PROPUESTA

ZONA NORTE NATURAL

® figura 48: Planimetria Zona Centro Histdrico.

ZONAS INDUSTRIALES
+ ZONA RESIDENCIAL

En este punto, la composicion
de la cinta es de tipo VI, por
o la esta matriz estd com-
puesta por los dos primeros
posques botanicos, posicio-
ados tanto al borde de la
fa, como al borde del Ce-
ro Renca. Seguido por una
ranja deportiva (canchas ya
pxistentes) hacia el sur para
unirse al resto de la cinta.

CORREDOR TRANSVERSAL

s FRANJA VERDE LATERAL PROPUESTA
VIA FERREA

s CICLOVIA PROPUESTA

PASARELAS

RIO MAPOCHO,

FRANIA
PATRIVONIAL

PARQUE QUINTA NORMAL

+ USACH

FRANJA VERDE PROPUESTA

[BASILICA NUESTRA
[SEKIORA DEL PERPETUO

FRANJA VERDE PROPUESTA|
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Estas matrices proyectan
anto la cinta longituninal
porde via, como la cone-
ion natural transversal que
as vincula a los dos rios:
apocho  (arriba),  Zan-
on de la Aguada (abajo).

Estas uniones se unen a
os parques existentes en
tada tramo, resolviendo los
cruces con pasarelas “ver-
fes” mas anchas: como
ito urbano y como paso
firecto de biodiversidad
. 'CORREDOR TRANSVERSAL
— FRANJA VERDE LATERAL PROPUESTA

e VIA FERREA
e C|CLOV[A PROPUESTA

PASARELAS

MERCADO L0 VALLEDOR

IGLESIA

PARQUE BICENTENARIO DE CERRILLOS

CEMENTERIO
METROPOLITANO

ria Zona Centro Comercial.

Esta matriz represen-
ta el punto de unidn
entre franjas verdes de ar-
fticulacion. Un parque lineal
desde el norte desemboca
len la via, por lo que la com-
lposicion de la cinta es de tipo
Ill'y se une a esta linealidad.

Esta union otorgard la co-
nexion  entre el  sector
comercial de lo Valledor
(poniente) y con el sector
Patrimonial del ~ Cemente-
rio  Metropolitano (oriente).
Ambos directamente  an-
clados a la via  férrea.

CORREDOR TRANSVERSAL

s FRANJA VERDE LATERAL PROPUESTA
VIA FERREA

s CICLOVIA PROPUESTA

PASARELAS
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® Figura 50: Planimetria Zona Sur Industrial

ESFORPEN

PENITENCIERIA)

AEROPUERTO
ELBOSQUE

ESTADIO
..., LOBANCO

ESCUELA
INFANTERIA.

luego de pasar el Aerd-
dromo El Bosque, la franja
ateral presenta la opor-
unidad de disefiar los
posques botanicos del sur.

En este caso, la cinta se
fdespliega sinuosa y orga-
icamente en el territorio,
espetanto la trama urba-
a, pero dando prioridad
8 la plantacion de nuevas
onas verdes que se ausen-
an en la zona industrial .

La composicion de la cinta es
de tipo VI, lacual influye todo
el programa, y se conecta
ton otras zonas deportivas
por el lado poniente de la via.

........... 'CORREDOR TRANSVERSAL
s FRANJA VERDE LATERAL PROPUESTA
e Vi FERREA

s CICLOVIA PROPUESTA

o

® Figura 50: Planimetria Zona Sur Natural

ESTADIO
SAN BDO.

CERRO CHENA

PLAZAS

CERRO NE

CERRO HASBUN.

ZONA SUR NATURAL

ZOOM COMPOSICION PLANTA TIPO I:
ENTRESY10M

[ J
VIA FERREA
COMUNA PEDRO AGUIRRE CERDA
CALLE PONIENTE: MAIPU
CALLE ORIENTE: PINTOR DE LA FUENTE
Esta composicion permite distinguir cémo las pe-
quefias  franjas laterales pueden funcionar como
fuente de recreacion, proteccion y de drea verde.
Las plataformas de colores otorgan un  senti-
do ludico a la cinta, entrelazando la trama ur-
bana vy la  vegetacion propuesta y existente.

La confeccién con color permite incluir la participa-
cion activa de la comunidad. Puesto que ellos podran
participar del pintado del trazado urbano (Tactical

Urbanist’s), entre otras actividades: como talleres al
aire libre o recorridos educativos de la botanica local.
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PLAN DE GESTION

“Desde hace por lo menos una década, las gobiernos loca-
les de los paises de América Latina estan recuperando el
control del desarrollo de sus territorios, como lo muestra
una serie de edificaciones urbanas innovadoras. No obstan-
te, los recursos de los gobiernos locales, en particular en las
ciudades pequefias o medianas, pocas veces corresponden
a los desafios que enfrentan.” (Agence Frangaise de Déve-
loppement, IPEA & Fundacion Ciudad Humana, 2014:76)

Ante el desarrollo de un Proyecto Urbano Sostenible, las
herramientas de gestién financiera y operacional en un
periodo a largo plazo, serdn mas eficientes si éste res-
ponde a vision global y estratégica dentro de la ciudad.
En este sentido, unas de las variables principales del pro-
yecto son combatir el cambio climatico e incentivar la
educacion ambiental. Donde sin duda se presenta al con-
flicto ambiental como un tema global y de relevancia, re-

suelta a partir de una infraestructura urbana delimitada.

® Figura 53: Sistema de Gestion

En un principio, se indica que el corredor atraviesa y deli-
mita a 9 comunas centrales del Gran Santiago. Puesto que
configurar una cohesion entre éstas en la gestion com-
pleta del corredor, seria inoportuna e ineficiente enten-
diendo el funcionamiento intermitente de los municipios.

Para esto, se propone fundar una Empresa de Biocorre-
dores Urbanos, indepentiente, que gestione los proyec-
tos de corredores urbanos de las regiones de Chile, en
este caso en Santiago. Esto permitird que los cambios de
mando constante, no alteren el funcionamiento, desarro-
llo y mantencién de los corredores urbanos. Otorgando
un nuevo sentido a la accidon publico-privada, enfocado
tanto a adaptar continuamente el servicio publico y su ca-
lidad a las demandas de los ciudadanos, como a racio-
nalizar los medios y recursos consagrados a esta accion.

SISTEMA DE GESTION
EMPRESA BIOCORREDORES URBANOS

para Corredor Botanico Recreativo Renca-Chena

-

®ORGANIZACIONES eMINISTERIO DE OBRAS PU-

DE PARTICIPACION BLICAS (MOP)

CIUDADANA eMINISTERIO DE VIVIENDA Y

URBANISMO (MINVU)
eMINISTERIO DEL MEDIO

AMBIENTE (MMA)
©COMISION NACIONAL DEL

MEDIO AMBIENTE (CONAMA)

®ORGANIZACIONES
VECINALES

®CORPORACION NACIONAL
FORESTAL (CONAF)

®PARQUE METROPOLITANO
DE SANTIAGO

©DIRECCION DE BIBLIOTECAS,
ARCHIVOS Y MUSEOQS (DIBAM)
EL PATRIMONIO DE CHILE

TACTIC URBAN
(GUIA PRACTICA
DE URBANISMO
TACTICO)

EMPRESA DE
FERROCARRILES
DEL ESTADO

=

®TRANSANTIAGO ®GERENCIA DE PLANIFICACION
Y ESTUDIOS
®MUNICIPIOS ®GERENCIA DE PROYECTOS
®GERENCIA DE SEGURIDAD
®METRO DE SANTIAGO OPERACIONAL
®GERENCIA DE SEGURIDAD
®0OTRAS EMPRESAS OPERACIONAL

DE MOVILIDAD
®GERENCIA DE FINANZAS,

ADMINISTRACION Y
CONTROL DE GESTION

®GERENCIA DE FINANZAS,
ADMINISTRACION Y
CONTROL DE GESTION

®GERENCIA DE INGENIERIA

®GERENCIA PROYECTO
RANCAGUA EXPRESS

®GERENCIA PROYECTO
SANTIAGO-BATUCO
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FASES DE EJECUCION

® Figura 54: Cuadro Fases de Ejecucion.

FASES

FASE 1
CONTACTO

FASE 2
LIMPIEZA

FASE 3
INGENIERIA

FASE 4
CONSTRUCCION
CINTA

FASE 5
PLANTACION

VIA FERREA

EFE: EVALUAR PLAN DE MITIGACION,
RECOMPOSCION LEY FERROCARRILES,

PROYECTOS Y CRUCES DE LA VIA FERREA.

MUNICIPIOS: COORDINAR PROYECTOS
PARA PROYECTAR CORREDORES
TRANSVERSALES

CONCRETAR: PARQUE METROPOLITANO
CERROS CHENAS. EVALUAR CERRO RENCA

FRANJA LATERAL VIA FERREA: LIBRE DE
BASURA, DESECHOS Y ESCOMBROS.

ASEO MUNICIPAL: PROYECTAR CADA
MUNICIPIO PUNTOS FIJOS DE BASURA

PIE DE MONTE: DESPEJAR FRANJA
LATERAL CERRO RENCA'Y CERROS CHENA

CRUCES: PROYECCION DE
PASARELAS EN NODOS DE
ARTICULACION

CALLES: TRANSFORMACION DE VEREDAS
Y NUEVAS CALLES EN ZONAS 30

PIE DE MONTE: DEFINICION DE
FRANJA (NIVELACION TERRENO,
RECUPERACION DE TIERRA, ETC)

PROGRAMA: PROYECCION DE
PLATAFORMAS, ZONAS FUTURAS
DE PLANTACION. SENDEROS, ETC)

INCLUSION CIUDADANA: TIPO

TACTIC URBAN (PINTURA, JARDINERIA E
INMOBILIARIO PUBLICO FABRICADO POR
LA COMUNIDAD)

PROGRAMA: PLANTEAMIENTO DE
FRANJAS (DEPORTIVAS, PLATAFORMAS,
VEGETACIPON, ETC.)

SE PLANTA: MUESTRARIOS BOTANICOS,
FRANJAS DE VEGETACION, BOSQUES
BOTANICOS.

SE PLANTA:
CORREDORES TRANSVERSALES

SE PLANTA:
REFORESTACION PIE DE MONTE

CRECIMIENTO: PROCESO DE
AVANCE DE LA VEGETACION A
TRAVES DE LA CINTA

CRECIMIENTO: PROCESO DE
AVANCE DE LA VEGETACION EN LOS
CORREDORES TRANSVERSALES

CRECIMIENTO: PROCESO DE AVANCE
DE LA VEGETACION EN LAREFORESTACION
Y PROYECTOS CERROS ISLA

e MIGRACION, CIRCULACION, PERMANENCIA: DE ESPECIES ENTRE LOS CERROS A TRAVES DEL CORREDOR
®CIRCULACION, RECREACION, EDUCACION: DE LOS HABITANTES POR EL EJE CENTRAL DE SANTIAGO HACIA LOS CERROS
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NORMATIVAS

Segun la Ley General de Ferrocarriles 1931, se
estudiaron las siguientes especificaciones

TITULO 11l (ARTS. 29-43)

Servidumbres originadas por vias férreas

e Art. 34.

En los terrenos colindantes con un fe-
rrocarrii 'y a menos de distancia de vein-
te metros de la via, no es permitido:
1.0 Abrir zanjas, hacer excavaciones, explotar
canteras o minas, hacer represas, estanques, po-
z0s o cualquiera otra obra de la misma clase que
pueda perjudicar a la solidez de la via;

2.0 Construir edificios de paja o de otra materia
combustible; y

3.0 Hacer depdsitos o acopios de materiales infla-
mables o combustibles.

e Art. 35.
Esigualmente prohibido, a menos de 5 metros de
distancia de la via:

1.0Construiredificiosofachadasuotrasobraseleva-
dasdemdasde5metrosdealtosobreelniveldelavia;
2.0 Dar a los muros o cierros que se constru-
yan, salida sobre la via. Podra, sin embargo,
abrirse salidas, con permiso de la autoridad,
en los predios que el ferrocarril partiere; y
3.0 Hacer depdsitos o acopios de frutos, materia-
les de construccion o cualesquiera otros objetos.

® Art. 36.

Tampoco se podra:

l.o Construir muros o cierros a me-
nos de dos metros de distancia de la via.
En ningln caso, los cierros podran construir-
se de materias inflamables o combustibles;
2.0 Hacer plantaciones de ar-
boles a menos de doce metros;
y 3.0 Ejercer el derecho de cortar los arbo-
les plantados a esa distancia sin el permiso de
la autoridad gubernativa del departamento,
concedido con previa audiencia de la empre-
sa. Lo mismo se observard para la corta de los
arboles situados a menor distancia que exis-
tieren al tiempo de construirse el ferrocarril.

e Art. 37.

Las demas plantaciones y cualquiera otra opera-
cién de cultivo, no podra ejecutarse de manera
que perjudiquen a los cierros, muros de sosteni-
miento, o cualquiera otra obra de los ferrocarri-
les, ni de modo que entorpezcan los desagies del
camino, cieguen las zanjas o remuevan la tierra
de los terraplenes. En los ferrocarriles con loco-
motoras a fuego, los cultivos combustibles, como
cereales, chacarerias y otros, no podran hacerse a
menos de veinte metros de la via. Podrd reducirse
esta distancia a diez metros, siempre que se man-
tenga a esta distancia un surco arado, de un metro
de ancho por lo menos. La contravencién exime a
la Empresa de toda responsabilidad por incendio.

e Art. 42,

La distancia de que se habla en los articulos
34, 35 y 36, se medird horizontalmente des-
de el pie de los taludes de terraplenes, desde
la arista superior de los cortes y a falta de unos
y otros, desde una linea que corra paralela y
a metro y medio de distancia del riel exterior.

e Art. 43,

Las distancias fijadas en conformidad al articulo
que precede, podran disminuirse a solicitud de
los propietarios y oida la empresa del ferrocarril,
siempre que, atendida la naturaleza del suelo
por que corre el ferrocarril, las construcciones,
acopios y demas trabajos prohibidos, no perjudi-
quen a la seguridad del camino ni al libre transito.

Segun el Plan Regulador Metropolitano de Satia-
go

Capitulo 8.4. Areas de Resguardo de Infraestruc-
tura Metropolitana.

e Articulo 8.4.1.1. Fajas de resguardo de vias
ferroviarias.

Corresponden a los terrenos colindantes de la
via férrea, cuyo ancho es de 20 m a ambos cos-
tados conforme el Articulo de la Ley General de
Ferrocarriles, en las cuales no se podrd efec-
tuar construcciones definitivas, salvo las nece-
sarias para la operacién del propio ferrocarril.
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SOBRE EL PROYECTO

Chile es un pais que cuenta con una riqueza eco-
sistémica y paisajista a nivel mundial que no
ha sido valorada a nivel nacional. El hecho de
ser uno de los 34 Hotspot o “puntos calientes”
mundiales de zonas de resguardo y biodiversi-
dad Unica en el planeta, hoy pone en evidencia
que este valor significa una amenaza mas que
una oportunidad real de desarrollo. Puesto que
el sistema econdmico ha explotado los recursos
naturales sin resguardo de las cualidades paisajis-
ticas y el bienestar ambiental de cada territorio.

La ambicién econdmica del ser humano, conlle-
va que los sectores de actividad minera, forestal
y agraria, han producido cambios y degradacién
muchas veces irreversibles en los mosaicos eco-
l6gicos de las ciudades, atrayendo consigo efec-
tos negativos para el ecosistema y cambios en
las dindmicas naturales de un territorio, que re-
percuten directamente en los beneficios ambien-
tales que la naturaleza aporta a nuestro habitat.

El Informe Pais dejo en evidencia que Chile no es
un pais protegido ante los impactos del cambio
climatico, es mas, dejo al descubierto los silen-
ciosos procesos de actividades humanas que han
alterado el equilibro de nuestro medio ambiente.

La expansion desmedida tanto del sector agra-
rio, como inmobiliario ha utilizado el territorio
de las ciudades causando grandes impactos so-
bre los mosaicos naturales que éstas integran.
Tanto las periferias, como los bordes costeros vy
partes centrales del pais, estan siendo arrasadas
y erosionadas por estos sectores, afectando a la
condicion ambiental de nuestras comunidades.

Santiago, al no presentar un manejo y pla-
nificacion de las dreas verdes Naturales o
Proyectuales, potencia la  desintegraciéon
urbana, paisajistica y geografica Unica que pre-
senta. Donde no sélo pone en riesgo la calidad
de vida de la comunidad, sino también la su-

pervivencia de la gran biodiversidad de la zona.

La ausencia de planificacion integral como ciudad,
permite que los sectores tanto publicos como pri-
vados respondan a estos conflictos con solucio-
nes monofuncionales que no se hacen cargo de
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todos los factores sistémicos del territorio. Esto
genera a su vez, otros conflictos que a largo pla-
zo terminan por aumentar el escenario nefasto
de las comunidades, y que pueden multiplicarse
de manera parasitaria si se disefia la ciudad me-
diante los mismos lineamientos repetitivos, no
enfocados a una planificacion global del territorio.

Es por esto que como arquitectos debemos re-
plantear las estrategias y visiones de planificacion.
Debemos afrontar los problemas de manera global
y holistica, en donde un edificio no funciona como
unaisla, sino que forma parte de un territorioy este
responde a un paisaje, procesos y sistemas de de-
sarrollo cambiantes. Debemos entender que el ser
humano forma parte de un sistema natural mayor,
en donde mds que utilizar sus energias, debemos
compartirlas y participar en sus dindmicas natura-
les, para asi ser parte de una experiencia humana
consciente. La intervencion del hombre en el eco-
sistema, ha permitido y permite el desarrollo de
la cultura, de la inteligencia, de los bienes, de las
interrelaciones personales que se desplazan por la
ciudad junto a sus montafias, rios, valles y especies.

A través del estudio de la infraestructura verde
se ha definido una manera tangible de enfren-
tar los procesos medioambientales de la ciudad
contemporanea. Gracias a la organizacién inte-
gral que esta promueve, no solo se estructura y
reconoce la integridad de una ciudad, sino que
permite que los procesos naturales de la biodi-
versidad se desplieguen junto a la intervencién
humana. De esta manera se acompafian y en-
tienden los procesos naturales mas que apar-
tarlos esquivamente de nuestras comunidades.

Formando parte de esta infraestructura, los co-
rredores urbanos son por tanto, una conexion
que permite el contacto directo entre las areas
naturales mayores de la ciudad. Gracias a ellos
es que tanto las especies y animales, como las
energias humanas y materiales se pueden trasla-
dar y fluir por la matriz urbana. En ellos se des-
plazan longitudinalmente las posibilidades de
mantener el metabolismo natural del territorio,
partiendo desde pequefios metros cuadrados de
area verde, hasta grandes zonas de vegetacion.
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Ademas, incluyen procesos ecoldgicos en las di-
namicas del paisaje. Estas conexiones pueden
formar un sistema inteligente de ciudad de ma-
nera sucesiva, donde un corredor se ancla a otro
para dar paso a otra conexion que, en su totali-
dad, generan aportes medioambientales mayo-
res para la ciudad contemporanea en expansion.

Frente a las problematicas que Santiago dispo-
ne, cabe preguntarse iqué es y qué pretende lle-
gar a ser como lugar en el mundo? ¢Cuales son
sus caracteristicas positivas a potenciar y cuales
ya no son tan importantes segun la historia que
desarrolla? éCudl es el peso del pasado y como
influye en el territorio? En fin, {qué tipo de ciu-
dad estimamos y desarrollamos los arquitectos
para Santiago? Todas estas observaciones dieron
como resultado potenciar la condicién geogra-
fica cordillerana de Santiago. En donde la matriz
urbana en expansion tridimensional (x, y, z, so-
bre todo “y”) ha dejado oculta a nuestra vitrina
natural montafiosa. Ante esto, el proyecto Corre-
dor Botdnico Recreativo Renca-Chena, preten-
de devolver el valor a nuestros cerros y a nues-
tra historia precolombina. Donde al conectarlos
por una fina linea histdrica, no solo se resuelven
problematicas ambientales, sino que se convier-
ten en dos elementos naturales participativos
al actual paisaje natural y cultural de la ciudad.

Para desarrollar este proyecto se debid observar
exhaustivamente los lineamientos y ejes que com-
ponen la ciudad. Sus arterias, sus caminos. Por lo
que la linea férrea se presenta como la gran opor-
tunidad metropolitana de incluir a mas de 9 comu-
nas que juntas suman mas de un milléon habitan-
tes, y que, segun su ubicacion y dimension escalar
metropolitana, pretendera algun dia incluir a co-
munidades de todas las partes de la ciudad que
quieran conocer y participar en lo que la biodiver-
sidad de la zona central de Chile nos puede otorgar.

El Corredor Botdnico Recreativo Renca-Chena es
una respuesta a todas las practicas y observa-
ciones de estos conceptos, de la integracion de
tejidos mayores como lineamientos capaces de
reconciliar comunidades, culturas y ecologias.

SOBRE EL PROCESO

En un principio, la intencién del proyecto se di-
rigia a resolver la fractura de la linea férrea en
el tramo entre Estacién Central y la comuna
de Santiago, puesto que era un quiebre tanto
para las comunas como para la continuidad del
Anillo Interior de Santiago, el cual se configu-
ra a partir del cinturén de hierro fundacional.

Después de estudiar esta situacion, y ante la falta
de areas verdes que presentaba el tramo v la co-
muna de Estacion Central, comencé a buscar for-
mas de incorporar tejidos eriazos al sector, para
configurar un sistema de dreas verdes alrededor de
las lineas férreas ponientes del cinturdn de hierro.

Pero al comenzar a recorrer la via, asimilé que
los espacios eriazos que buscaba no se presenta-
ban en el centro de la ciudad, sino que se incor-
poraban a los bordes de la via férrea de norte a
sur, y que ademas ésta se introducia en el sector
cordillerano a partir de los dos cerros islas. Por
lo que ante la expasion constante de la ciudad,
el relleno desmedido de los sitios eriazos, la falta
de areas verdes y el avance del cambio climatico,
nacieron las interrogantes de: icomo se podra
acceder a los cerros islas periféricos?, écomo se
enfrentaran a la expansién urbana?, écomo pue-
do llegar directa y continuamente a un cerro isla
desde el centro de la ciudad?, écomo puedo hacer
para que la gente reconozca y valore a los cerros
dentro de la ciudad?, éicomo se puede mante-
ner en el tiempo la biodiversidad de los cerros?

Estas interrogantes impulsaron naturalmente
la idea de otorgar dreas verdes no solo al cen-
tro de Santiago, sino que también a las comunas
mas vulnerables del eje central de la ciudad, que
justamente incorporan plenamente los efectos
negativos de la via férrea; existe un desabaste-
cimiento de dareas verdes notable y ademas; iré-
nicamente, éstas contienen a dos fuentes cor-
dilleranas de area verde en constante erosion.

El estudio de los sistemas de infraestructura
verde y los procesos cognitivos y experimen-
tales en la observacion del territorio, dieron
las bases para configurar un corredor que res-
pondiera a estas interrogantes. A esta aler-
ta de la ciudad que enfrenta silenciosamen-
te el cambio climdtico creado por el hombre.
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