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s y heterotopias en torno al

Pavez Reyes

Introduccion

A partir de la conquista espaniola ¢l rio Mapocho representé en San-
tiago un elemento que delimitaba la ciudad por el norte y dejaba mas
alla de la ribera —la Chimba (“al otro lado del rio™)- un territorio
donde se ubicaban las guamgualies (rancherias) o asentamientos
extremadamente precarios de indios y mestizos (“ciudad barbara®)
(Salazar 2000). Estas poblaciones, emplazadas en la periferia norte
del Santiago colonial (“ciudad culta”), debian soportar las frecuen-
tes salidas de cauce del rio y el posterior aislamiento del resto de la
ciudad. Pese a estas dificultades, la Chimba tuvo un modesto pero
permanente crecimiento demogrifico, reforzado desde el siglo XVII
por la creacion de los Tajamares.

En efecto, los gobernadores del “Reino de Chile™ que se preocupa-
ron por la dinimica del rio Mapocho, intentaron construir los “ataja
mares” para la defensa de la ciudad. En 1700 comenzé su construc-
cion a ambos lados del rio, aunque los diseiios de los ingenieros
militares no dieron siempre los resultados esperados; en 1748 una
crecida derribé los antiguos rajamares y el puente que unia la ciudad
con la zona norte. En 1783 el arquitecto Joaquin Toesca reemprendio
esta labor por mandato de Ambrosio de Benavides, no sin antes estu-
diar todos los proyectos precedentes para evitar cometer los mismos
errores, dando una leccién temprana de metodologia para el abordaje
de estos temas. Los tajamares de Toesca fueron provisoriamente de
madera y perduraron hasta 1792, cuando se comenzo, por él mismo,
la construccion definitiva bajo el gobernador Ambrosio O'Higgins.
Desde 1799 se hizo cargo Agustin Caballero, y desde 1803, Ignacio
Santa Maria, terminindose en 1808, con un rotal de 33 cuadras, un
megaproyecto notable para la época.
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Asi, al comenzar el siglo XIX, el tajamar protegia la ciudad, pero
también habia instaurado un pasco formal en la ribera sur del rio. El
“Paseo de los Tajamares™ se desarrollaba sobre un estrecho parapeto
cuya anchura no pasaba de 1.30 m, entre dos hileras de dlamos de
Lombardia, con sus acequias al pie y sus dos fuentes circulares, entre
las cuales se colocaban en largas hileras los cabriolés (Pefia Otaegui
1944),

Los cronistas alabaron el agrado del pasco vespertino, y la belleza
del especticulo al atardecer, cuando el sol tifie de rojo las nieves eter-
nas de las altas montafas de la cordillera de los Andes (Pefia Otaegui
1944). Estos paisajes fueron pintados y dibujados por los artistas del
siglo XVIII y XIX, dejando un testimonio de su belleza bucélica en
aquellos tiempos.

Pasco de los Tajamares, Paseo de los Tajamares,
por Brambila, 1790, por Wood, 1825,

De las chacras de la zona al norte del rio provendria la fruta y ver-
dura para ¢l abasto de la ciudad. Estas eran transportadas en carretas
hasta ¢l borde del rio, donde se comercializaban. Pasarelas y puentes
como el “Puente de Palo™, y ¢l *Puente de Cal y Canto™ (1782), servi-
rin al atravieso y también de paseo.

En 1803, aport6 a la idea de un rio recreacional un *Proyecto para
basios publicos, juego de pelota y paseo puiblico en el basural punto al
Tajamar*, por Isidoro de Errazuriz y Aldunate (Chile-Archivo Nacio-
nal, R. 415), y cuya cancha para el juego de pelota fue asignada unos
veinte afios después a “peleas de gallos™, por ser esta “una actividad
mis rentable”.
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Fig.3. Baiios publicos, juego de pelotay ~ Fig4. Proyecto de letrinas pablicas en el
paseo publico (1803), rio Mapocho, 1874,

Fre.: Archivo Nacional, Registro 415. Fre.: Archivo Nacional, Registro 633.

Por otra parte, desde 1830, tanto por razones morales como esté-
ticas, las inmersiones “de aseo” en ¢l Mapocho fueron estrictamente
relegadas a horario nocturno frente a la ciudad, bajo pena de multa de
cuatro pesos u ocho dias de presidio.

Otro aporte a la urbanidad del rio fue el establecimiento de unas
letrinas publicas en 1874 (Chile-Archivo Nacional, R. 633).

En enero de 1888, el Estado tomé a su cargo la canalizacién del
Mapocho, declarandose de utilidad publica los terrenos necesarios y
estableciendo un ancho de 40 metros para el canal, y una faja de 100
m de ancho a cada costado, a partir de lo cual se irin haciendo los
parques y vias costaneras en la zona central de la ciudad existentes
hasta hoy. En 1891 estard terminado ¢l “Canal del Mapocho® entre la
calle Manuel Rodriguez y la Plaza Italia. Su ampliacion entre el puente

Pio Nono y Romin Diaz fue terminada en 1930, Posteriormente, los
tajamares crecieron nuevamente hacia el oriente. El de la ribera sur
“alcanzo6 la calle Pérez Valenzuela en la comuna de Providencia.

- No obstante las mejoras asociadas al Mapocho, en la percepcion de
- lpp habitantes este fue adquiriendo una imagen negativa ~extremada-
- mente persistente a través de los siglos-, la que se fue alimentando de
chs formas.

‘Bnpmner lugar, esta el recuerdo de las crecidas del cauce antes de
a construccion de los tajamares, convirtiéndose el rio en un torrente
’hmanc)ablc de agua, tierra y dridos, que se desplegaba por la zona
‘norte matando en una sola noche a miles de animales, destruyendo
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los rancherios mds préximos, desatando plagas de ratones, llevindose
también parte de los puentes.

En segundo lugar, la imagen negativa se alimenta del recuerdo de
la acumulacién de la basura vertida en las riberas, sumandose ¢l mal
olor de las aguas servidas también lanzadas al cauce, todo incremen-
tindose en la época del bajo caudal del agua.

En tercer lugar, no se puede olvidar que hacia fines de la Colonia,
el rio sirvié como lugar de ajusticiamiento de individuos, generando
imdgenes que, por lo demds, volverian a producirse en el siglo XX.

En cuarto lugar, estd la imagen del rio como eje referencial, traspasa-
do el cual =“de espaldas™~ los muertos eran dirigidos a su Gltima mo-
mdaenloscemeanenml.odeColém(epndmcholm
de 1886). Lo vivido y recordado serd especialmente dramitico en este
dltimo caso, toda vez que el entierro debia realizarse de inmediato,
sin ritos funerarios ni atatid, los fallecidos envueltos solo en una lona.
También estd la imagen recurrente de los suicidas o accidentados, los
que luego de lanzarse, o caerse, al canal San Carlos, aparecerin en el
Mapocho aguas abajo.

Por dltimo estd la imagen de los mas pobres de los pobres, pernoc-
tando bajo los puentes del Mapocho, o en ranchos instalados en el
cauce del rio.

Al comenzar el siglo pasado se contaba desde 1910 con un parque
junto al rio, el “Parque Forestal Centenario” ~de la Independencia- en
la ribera sur, ubicado al poniente de la Estacién Mapocho, desapare-
cido, cuyo espacio estd colonizado en la actualidad por el Parque de
los Reyes, de mayor extension (V Centenario del Descubrimiento de
América). Luego, se construyé el Parque Forestal, desde 1920,

Desde el segundo cuarto del siglo XX las ideas habidas en diversos
momentos para desarrollar el Mapocho y sus zonas aledafas como
espacios de recreacion masiva dan cuenta de la recurrencia de un
“concepto ideal” de los planificadores urbanos en las etapas de gesta-
cion (1929-1949) y madurez (1950-1979) del Estado Planificador del
siglo XX (Pavez 2006). Este refiere la necesidad de tener un continuo
de parques y vias intercomunales para la circulacién tranquila de pa-
sajeros a ambos lados del Mapocho al servicio de una metrépoli que,
hacia 1940, ya habia alcanzado el millén de habitantes.

En efecto, diversos profesionales del urbanismo trataron de mostrar
el potencial del rio Mapocho como eje recreacional: el urbanista Karl
Brunner aprecié los parques ribereios ya logrados en la comuna de
Santiago ~antes propuestos por Pedro E. Wieland, Alejandro Bertrand,
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Georges Dubois, Emilio Jecquier y Oscar Prager— dejando abierta la
posibilidad de su continuidad tanto al oriente como al poniente del
drea urbana desde 1934.

Luis Muiioz Maluschka, jefe de la seccién de Urbanismo de la
D.G.O.P,, imagin desde 1936 un sistema de parques continuos junto
al Mapocho (banda de 230-260 metros de ancho en el plano, teniendo
como ¢je el rio), a lo largo de 4 kilémetros, entre el actual puente
Carrascal y el “Cementerio de Coléricos” (altura de la Estacion Yun-
gay), y un parque paralelo al sur del Mapocho, de unos 300 metros
de ancho y 2,9 km de largo, entre el cerro San Luis y mds alld de
Manquchuc. De esta forma, y por primera vez, un “rio Mapocho
intercomunal”, quedaba sefalado mediante tres grandes tramos de
parques: lo existente en el tramo central (parque Forestal Centenario,
parque Forestal y parque Providencia), y los dos grandes parques de 4
¥ 2,9 kms. antes citados, en los extremos del territorio intercomunal
visualizado por Muioz (Pavez, 2012).

Por otra parte, este urbanista dispuso la prolongacion al oriente de
la costancra sur del Mapocho, hasta la altura de la actual Avda. Padre
Hurtado, y la prolongacién de las costaneras norte y sur del Mapocho
hasta ¢l actual puente Carrascal (Pavez, 2012).

Orientado por el estudio intercomunal de Muioz M. para el Gran
Santiago antes citado, el primer plan comunal de la antigua Las Con-
des, desde 1945, contemplé un ensanche al oriente de la ciudad. En
¢l ya se puede ver seialados una “Avda. Costanera 8 Norte” y un
*Parque de la Empresa de Agua Potable de Santiago™, llamado des-
pués “Las Américas™ (Concurso 1981, no realizado) y actualmente
realizado como “Parque Bicentenario™ (1999).

Pero Mufioz Maluschka fue mucho mis alld, cuando, en el curso
inferior del Mapocho (micro-region de Santiago), generd una costane-
ra-mirador en Talagante, reinventando ¢l rio como parque inundable
natural en su proyecto de planificacion de esta pequena ciudad, desde
1945 (Pavez, 2012).

Tramo de la costanera de  Paisaje del Mapocho, desde la costanera de Talagan-
Talagante, te. Fre: MLLE, 2010

Fre.: MLLP, 2010,
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estas se desplegaron asociadas al corredor fundamental oriente-po
mdehuudadmomdelmmdcmbdndd«hdo
primer Plan de Transporte Metropolitano, desde 1969, representando
un aporte vial y paisajistico de primera magnitud en la ciudad.

Desde la investigacion en el dmbito universitario el arquitecto u
nista Juan Parrochia profundizé luego con sus alumnos en la Universi-
dad de Chile (Castaiieda et al. 1983) sobre los miiltiples otros recursos
quemdMapochopnuhdudadymrep&.Tamh&n
1991, y entre 1992 y 1994, desde la geografia (Ferrando 1991-5
1994) se realiz6 aportes al conocimiento de la cuenca andina del M
Mdmmndmhmﬂaddeam&m&
nejo para controlar la erosion y las respuestas hidrolégicas e X

Desde el sector piblico, en 1991, la Secretaria Regional Metropo-
litana del Ministerio de Obras Priblicas en conjunto con la
Econémica para América Latina, realizé el seminario-taller * :
tro con el rio Mapocho: anilisis, ducmén.mado:ygemdum ]
definicién de soluciones” (Douroujeanni et al. 1991). Medio centenar
de actores piiblicos y privados sefialaron entonces 120 problem s
uomadoualalndmlogﬁ.lawologhymmnnb,d
los suclos, la geologia, la administracién publica, los aspectos le
la planificacion y politica, hmem,boupeaumlu,dw
miento y la salud, los aspectos culturales, la capacitacion, la investiga-
aﬁYthmdmmo.hpmdm ----- ra
Mdmhmmhml«m

Luego, una iniciativa del Gobierno Regional de Santiago de
el proyecto “Bases para un Ordenamiento Territorial Ambient
Sustentable™ ¢l996-2005).elque,ngualmte,nnoadmryapn~
cisar las funciones metropolitanas del rio Mapocho.

Al comenzar el siglo XXI, la idea de un “Parque Metropol
del Rio Mapocho™ edaﬁunhhdaeuhphnﬂaaénvm
Santiago (desde lmytnhpdunndhda.cundommud&
m%hmpdd&udo&bu&nmydﬂrhmimowd
sector privado, los discursos enunciaron las necesidades de mejorar la-
calidad de vida y lograr la sustentabilidad de la ciudad de Santiago,
pero las acciones se fueron alejando de estos objetivos, manteniéndose
¢l rio sin un proyecto integral.
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La idea del rio-parque como una totalidad publica fue poco difun-
dida en la época del Estado planificador y también hoy, cuando se
generan ideas puntuales descoordinadas entre ellas y con la naturaleza
de un rio andino —se promueve el Mapocho como “rio navegable”,
llegindose al extremo de compararle con ¢l Sena-, que no llevan a la
susrentabilidad del rio ni al goce y disfrure del colecnvo metropolita-
n0. La realidad se construye hoy buscando la rentabilidad econémica,
mas que social.

El Mapocho, un espacio heterotépico

El rio Mapocho podria presentarse como un espacio heterotépico
donde los seis principios sefialados por Foucault s¢ podrian apreciar
de la siguiente forma:

1. El rio Mapocho atraviesa la ciudad pasando por 16 comunas
metropolitanas con lo cual seria esperable y posible su relacion con
las demds ubicaciones urbanas. En tanto rio-parque, colaboraria para
neutralizar ciertas situaciones negativas en los demds espacios, como
son la contaminacién del aire, la contaminacion visual, olfativa y sono-
ra, la monotonia y carencia de armonia estética, la carencia de paisaje
verde en la ciudad entre otros. El rio-parque seria un lugar donde la
vida se podria experimentar de manera diferente haciendo posible un
intermezzo en la vida cotidiana —un espacio de descanso y recreacion-,
siendo simultineamente un aparato de normalizacién para asegurar
un comportamiento deseable futuro: desempenarse como trabajador
del sistema en condiciones adecuadas a la productividad esperada.

2. En los diversos momentos histéricos se ha ido disponiendo
normativas sobre el rio y sus terrazas, las que permitirin elementos
puntuales que irdn haciendo paulatinamente menos factible la cons-
truccién del rio-parque metropolitano. Si bien en algunos tramos hay
parques y plazas piblicos, y tramos de costaneras que permiten la
aproximacion al rio, también tienen lugar una serie de equipamien-
tos y situaciones de “desviacion™ que no permiten el acceso de todos,
impiden la idea de la continuidad para el paseo y el disfrute tranquilo
de los habitantes sin exclusién. Se encuentra actualmente canchas de-
portivas privadas; estadios deportivos privados (alguno de ellos fue
piblico); club de polo privado; clubes de golf privados; balnearios
privados; restaurantes privados; mercado persa; cementerio, fibricas
(alguna sobre el antiguo Cementerio de Coléricos), una planta de tra-
tamiento de aguas servidas, una instalacién militar, un megaedificio de
oficinas, una central termoeléctrica; una escuela; un condominio resi-
dencial con costanera privada, y mas recientemente, autopistas paga-
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das y por tanto, cercadas, las que impiden el acceso al borde, e
la vision del rio (Pavez et al. 2009-2010). También se encuentra un
aerédromo, cuyos aterrizajes de emergencia en la autopista de peaje
costanera norte, o en ¢l lecho del rio, van teniendo cierta frecuencia.

Ademis de lo seialado, en ¢l cauce episédico mismo del rio, se
encuentra dreas residenciales formales ¢ informales, dreas de vertido
de basura doméstica, de vertido de escombros, de vertido de basura
industrial; restos de infraestructuras fuera de uso; crianza de cerdos;
ireas no reguladas de extraccion de aridos para la construccion ~que
se desea llevar a escala industrial, para compensar la pérdida de fuen-
tes de trabajo rural al transformarse los grandes monocultivos en par-
celas de agrado-. Adicionalmente se vierte al rio aguas de escorrentia
del medio urbano sin descontaminacién previa (Salinas, 2010).

3. En el rio Mapocho, lugar real, se yuxtaponen varios espacios
que normalmente serian, o deberian ser incompatibles: autopistas y
fabricas sobre el antiguo cementerio de Coléricos frente al centro de
Santiago, y, al revés, cementerio de Talagante cuya ampliacion estd
sobre el trazado de la costanera proyectada desde 1945, y reiterada en
la actualidad; también viviendas formales ubicadas sobre el espacio
de esta misma costanera. En general, autopistas de peaje junto al rio
impidiendo el acercamiento a su borde contra los conceptos admitidos
actualmente en el sentido de liberar de vias vehiculares de toda indole
las terrazas inmediatas a los rios (Pozueta et al. 2009) para el disfrute
tranquilo de la poblacion.

4. La idea del rio Mapocho como parque publico para el ocio esta-
ria ligada a la idea de constituir un espacio de todos los tiempos, un
espacio “fuera del tiempo”, parte de nuestra identidad. El rio, primer
factor de implantacién de la ciudad, cuenta con proyectos recreacio-
nales desde fines del siglo XVIII; tiene parques relevantes frente al drea
urbana historica desde hace un siglo, contempla una zona de bafios
piiblicos en la localidad de Pefaflor de gran tradicién; actualmente ve
surgir actividades artisticas de gran prestancia, pero también, a partir
de los movimientos sociales desde 2005-06, el Mapocho va siendo el
lugar para la protesta ciudadana por excelencia.

5. El rio Mapocho en tanto idea de rio-parque publico es concebi-
do como simple y pura apertura, es un lugar abierto, pero los usos
de suelo y las estructuras derivadas tienen la propiedad de manter
fuera a la mayoria de los habitantes. El rio actual, especialmente.
su curso inferior se presenta como un espacio donde las 10
y percepciones se desvian especialmente con respecto a los
comunes en los que transcurre la vida de los santiaguinos,



para generar un espacio de descanso y recreacion abierto a todos,
sino para impedirlo.

6. La plamificacién urbana de la época del Estado Planificador, y
también en la época del Estado Subsidiario sefalan para el rio una
funcion respecto del resto del espacio, que es crear un espacio de
ilusidn que supone un proyecto sobre ¢l espacio real. Se esperaria
generar, asi, un espacio otro con un orden determinado por los prin-
cipios disciplinares del Urbanismo. No obstante, pasan los afios y las
décadas, y el “Parque Metropolitano del rio Mapocho™ continda sin
Proyecto, y por tanto sin construccion real, sin administracion, sin
practicabilidad por los habitantes metropolitanos para su recreacion
¥ ¢l desarrollo de su civilidad.

El Mapocho inaccesible ¢ invisible

S¢ observa asi, que no obstante las proposiciones y conocimientos
que fue aportando el siglo XX sobre el Mapocho, el menoscabo de sus
cualidades va resultando en gran medida de la insuficiente capacidad
de intervencion de los responsables técnicos y politicos, quienes termi-
nan por descuidar la lecrura de la realidad que deben guiar y controlar.
Se observa a la hora actual que, especialmente al Mapocho Inferior
~de gran calidad paisajistica-, se le oculta, tornindolo en inaccesible
¢ invisible, salvo cuando adquierce ¢l rol de barrera u obstaculo que
hay que franquear. Es indudable la regresion de su posicionamiento
en el imaginario colectivo, en particular de su valor como ingrediente
‘medular del paisaje (Gurovich, 2008).

Entre las razones por las cuales no se logra tener un proyecto sus-
tentable para el rio y sus terrazas aledafias como parque publico, es-
tarian: la propiedad privada hasta ¢l agua; la imagen negativa del rio;
la falta de cultura de asocianvidad de los municipios para abordar
los problemas comunes, y de capacidad de “descentralizacion hacia
afuera™ para ir a mesas de negociacion donde se equilibre los intereses
comunes locales con los intercomunales y regionales; la inexistencia
de unas politicas piblicas coordinadas para la sustentabilidad; la poca
voluntad actual para esclarecer qué es lo que le corresponde hacer de
manera irrenunciable al sector pablico y en cada uno de sus niveles
en defensa y progreso del bien comin; la falta de consideracion de
arcos temporales largos para los plazos de caducidad en ciertas me-
didas cuando se trata de proyectos intercomunales; las carencias de
coordinacion de los agentes, y de los equipos también a través del
tiempo; la falta de coherencia entre el discurso oficial en lo referido a
sustentabilidad y las acciones posteriores, en ¢l marco de un modelo
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de desarrollo neoliberal radical. La inadecuacion de los instrumentos
de planificacién, los que consideran planes expresados en “planos”™,
cuando, en funcién de las dinimicas espaciales y su complejidad,
es necesario pasar a representaciones sistémicas donde interesa la
conciliacion de los subsistemas, sus lazos, sus aperturas al entorno,
(la localizacion de las partes del sistema deberia hacerse en espacios
abstractos de n dimensiones), se trataria de lograr mecanismos de re-
gulacién o de manejo de los sistemas conforme a una politica urbana,
mads que zonificaciones (Dupuy 1991). Los desiguales criterios en la
regionalizacién vigente para asociar territorios a corredores fluviales
(desde 1974 se incorpord el curso inferior del Maipo-Mapocho a la
V Region...); la existencia de sectores de la sociedad sin una érica de
solidaridad para con los otros contempordneos y también para con
los habitantes del futuro, (se consume los recursos del futuro para su
particular presente); en fin, las carencias en la capacidad de comuni-
caciéon masiva del conocimiento cientifico a la masa de la poblacion
y autoridades; el no reconocimiento del “rerritorio de la movilidad
fluvial del Mapocho™ (Ollero et al. 2007), el desconocimiento de su
potencial como corredor biolégico y ecologico, y de las urgentes ne-
cesidades metropolitanas de espacios de expansion y goce tranquilo y
seguro de los habitantes.

Al comenzar el siglo XXI, la comprensién del rio Mapocho como
un simple cauce de transporte de agua y soporte de parques laterales
ya no seria suficiente. La utopia de los planificadores urbanos se ha
vuelto mas compleja a partir de los conocimientos aportados por la
investigacion cientifica. Esta complejidad no es vista como un impedi-
mento sino como un resorte a la creatividad. Sin embargo, en ¢l marco
del modelo de desarrollo econémico y social vigente, las restricciones
o moderaciones que resultarian de dicho conocimiento no son funcio-
nales al modelo.

Se reconoce hoy la existencia de un potencial posible de desarrollar,
apreciado el rio como un sistema natural dinamico y complejo, ocu-
pando su territorio de movilidad fluvial sin perturbaciones, cuya prin-
cipal funcion es el transporte de agua, sedimentos, nutrientes y seres
vivos, conformando un corredor de gran valor ecolégico, paisajistico,
bioclimatico, biolégico, social y territorial, que enlaza montanas y tie-
rras bajas, junto al cual sea posible la circulacién tranquila y segura de
los habitantes, la ampliacién de su cultura y de su civilidad.

Mais alld de la necesidad de acabar con las acciones antrépicas ne-
gativas que persisten después del saneamiento del Mapocho respecto
de las aguas servidas, pensamos que el rio no debiera ser abordado
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s6lo desde el punto de vista del paisajismo, o de la ingenieria, o de
la economia, o de la geografia, o de la arquitectura, parece necesario
incluir todos los conocimientos existentes sobre manejo de cuencas
fluviales y considerarlos a la hora de instaurar un ordenamiento terri-
torial ambientalmente sustentable.

Los planes reguladores urbanos de las comunas implicadas debe-
rian ser repensados para que el urbanismo oficial desarrolle ciudades
donde se pueda practicar la marcha a pie, permitiendo también el
acceso y paseo tranquilo y seguro en las riberas del corredor fluvial
que enriquece su paisaje y ambiente, y para que, por otra parte, no se
invada ni perturbe sin medida el espacio de la movilidad fluvial.

Desconocer los avances respecto del estado del arte en materia de

manejo de cuencas, s6lo se traducird en proyectos no sustentables, y
desencanto por parte de la poblacion.

Se trata de generar un proyecto integral, un proyecto de totalidad,
apropiado a cada tramo caracteristico del rio, pues sin proyecto sus-
tentable nunca habrd una realidad sustentable.
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