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1. RESUMEN

La presente tesis indaga un aspecto de la movilidad peatonal en una ciudad
pequeia que involucra el desplazamiento de algunos segmentos de la
poblacion que deciden trasladarse diariamente por sendas peatonales
espontaneas e informales, como alternativa a recorridos establecidos en la
traza urbana.

El caso de estudio corresponde a la ciudad de Quirihue, una ciudad pequena,
que requiere sustentar la interaccion cotidiana de los habitantes de su espacio
periurbano con su centro, lo cual pasa por reconocer e incorporar los transitos
peatonales que se verifican en sendas informales surgidas y mantenidas por su
uso constante a través del tiempo y que han pasado a constituir parte de la
identidad local.

La investigacion identific6 13 sendas informales, emplazadas en los espacios
periurbanos, que cumplen la funcidn de conectar con la red vial urbana y
permiten la accesibilidad a la recreacion, al trabajo y en general a los servicios

del centro urbano en funcion de acortar los tiempos de viaje a pie.

Se estudia las condiciones funcionales, de seguridad y de accesibilidad, en el
contexto de la movilidad cotidiana, para lo cual se realizé un catastros
exhaustivo de las sendas peatonales y se indaga sobre las caracteristicas del
transito, verificando su grado de ocupacion y determinando las actividades que
realizan los peatones o motivos de viaje.

Mediante encuestas y actividades de taller, con grupos de potenciales usuarios,
se investiga las preferencias de los peatones entre las alternativas de eleccion
para desplazarse por las vias locales urbanas versus las sendas peatonales

espontaneas.

Palabras Claves: Ciudades pequeiias, Movilidad cotidiana, Sendas Informales.



2. INTRODUCCION
Las actividades humanas que se generan en una pequefia ciudad, se

desarrollan en una micro escala urbana y deben atender en primera instancia a
la definicion de usos de dichas actividades, con relacién a la funcion del espacio
segun su condicién de publico o privado.

Con el presente estudio se espera demostrar la espontaneidad de las sendas
informales y su raiz funcional, para servir de base a propuestas de disefo o de
formulacion de programas e instrumentos de planificacion territorial que puedan

desarrollarse a nivel local y que incluyan la movilidad cotidiana de las personas.

En el proceso de poblamiento americano, en particular entre el rio Aconcagua y
el Biobio en Chile, los mapuches y araucanos concibieron estos paisajes como
sagrados, y aunque aparentemente no lograron establecer una doctrina urbana,
sin duda lograron hacer lectura de nuestros paisajes y efectuaron dominios y la
conservacion del medio. Los seres vivos que tienen movilidad autonoma y que
principalmente caminan por la superficie terrestre, deben elegir sus rutas de
transporte y conservar una orientacion, cuestion que el ser humano ha realizado

desde sus origenes.

La historia de la Provincia de Nuble, ahora region del Nuble, registra diversos
procesos de micro desarrollo de caracter cultural e histérico, que se han ido
asimilando en el territorio y han evolucionado con mecanismos que contemplan
la movilidad cotidiana y la cobertura de zonas aisladas.

Actualmente asistimos, por ejemplo, a la extincion de la labor del profesor rural,
por los procesos de transformacion del territorio y la masiva migracion campo-
ciudad; entre otros, el presente estudio rememora aquella motivacion, o
costumbre, de realizar viajes por sendas peatonales por los alumnos de
sectores rurales para acudir a sus Escuelas Basicas. La presente investigacion

cuantifica el impacto urbano-social, tomando en cuenta las formas que adopta



la movilidad frente al aumento de los desplazamientos diarios e internos,
derivados de comportamientos y costumbres, tomando en cuenta Ia
organizacion fisico-espacial de las 13 sendas demarcadas. (ver Planimetria 1 -

anexo)

2.1. ELECCION Y FUNDAMENTACION DEL TEMA Y CASO ESTUDIO

El caso de estudio es Quirihue, una ciudad pequefia 0 menor, cuyas

caracteristicas del centro urbano, y la dinamica que adopta su crecimiento, ha
tenido efectos en el area periurbana cuya manifestacion, en la movilidad de la
poblacién, es el uso de sendas surgidas espontaneamente y consolidadas por
el uso continuo y mantenido en el tiempo, sendas que han pasado a formar
parte de la memoria colectiva sobre la red vial local en el entorno periurbano y
rural. En la practica estas sendas tienen el rol de salvar la brecha de
conectividad de la malla vial de la ciudad permitiendo la integracion del espacio
periurbano y resolviendo la accesibilidad de su poblacion a las actividades y

servicios del centro urbano.

La ciudad de Quirihue pertenece administrativamente a la recientemente creada
region de Nuble (firma de decreto de la nueva region el 19 de agosto del 2017),
siendo Quirihue capital de la provincia del Itata, condicién que le otorga
centralidad politica, disponer de estamentos y servicios del Estado en la
comuna para atender el territorio provincial, o anterior en un contexto de lento
crecimiento de la poblacién que mantiene a Quirihue en la categoria de una
ciudad pequena.

Cuadro N°1. Cantidad de poblacién, periodo 1992-2012.

REGION CIUDAD POBLACION
NUBLE QUIRIHUE 11.101 11.388 12.749

Fuente: Censo INE

I
I
I
!
I
1992 2002 2012 |
I
I
I
I



Segun el cuadro N°1, en el periodo comprendido entre los afios 1992 al 2002 se
observa un porcentaje de incremento de la poblacién de un 0,025%, y entre los
afios 2002 y 2012 el incremento es de 0,10%, por lo que se infiere que la
poblacion se incrementé en 20 anos un 0,13%, conjuntamente a este lento

crecimiento demografico la comuna se caracteriza por su identidad campesina.

En el contexto de la infraestructura urbana y de la vialidad incluyendo sendas y
bordes, la ciudad presenta una particular morfologia con relacion a su territorio,
y es la infraestructura vial la que otorga la vinculacion con la extension de la
ciudad, fendmeno que refleja a su vez las conexiones interurbanas principales
con las ciudades de Concepcion, Chillan, Cauquenes, San Carlos y
Cobquecura.

Por otra parte la ruta de Los Conquistadores, corredor en el cual se emplaza la
ciudad de Quirihue, ha consolidado en términos de movilidad a zonas
rezagadas dentro del territorio del Itata otorgandoles accesibilidad, y constituye
una via para el progreso y fortalecimiento de las comunas del secano costero,
por el hecho de aportar mayor conectividad con otras vias consolidadas del

territorio y por consiguiente con el sistema regional de centros poblados.

Por su condicion de ciudad de paso, se analizan los cambios y evolucion en los
aspectos de la movilidad cotidiana, considerando que nos movemos en la
ciudad por distintos motivos, y que la caminata o caminabilidad en la ciudad es

posible debido a que los recorridos maximos no superan la hora de caminata.

La metodologia de investigacion definioé un territorio acotado especifico, y con la
ayuda de herramientas digitales de informacion territorial que proporcionan los
elementos basicos, tales como, imagenes satelitales actuales y de periodos
anteriores del centro urbano, fue posible observar la ocupacion gradual de los

espacios urbano periféricos.



Mediante la observacion de la cartografia satelital de Google Earth de la
comuna en los ultimos 20 afos, y por ser Quirihue el lugar de residencia del
investigador, se detectd que la poblacion urbana utiliza la caminata para
desarrollar acciones de caracter rural entre vias colectoras y/o locales, y estas

caminatas se desplazan fuera de los limites urbanizados.

Es por tanto, prioridad del estudio lo siguiente:

En primer lugar la revision de sistemas peatonales urbanos; en segundo lugar
detectar los usos que la comunidad otorga a la dinamica urbano-rural en sus
actuales limites urbanos; en tercer lugar, entrevistar a los usuarios diarios que
utilizan las denominadas 13 sendas que se detectaron (ver Ficha Técnica de
cada senda); y en cuarto lugar determinar la calidad vivencial, percepcion y
satisfaccién que experimenta cada grupo, ante su experiencia en los distintos

recorridos.

Estas sendas tienen un rol especifico con relacion a la movilidad alternativa
para los ciudadanos y se presume que esta relacionado con el marcado
proceso de migracion rural, verificado en el espacio periurbano, que se esta
viviendo en la ciudad y que tiene continuidad a través del tiempo. Esto nos hace
inferir que la poblacidn de Quirihue al trasladar su forma de vida a la ciudad, sus
costumbres y tradiciones, trasladan conjuntamente a este micro centro una
diversidad social con arraigado caracter campesino. Por otra parte, se puede
prever, que las sendas espontaneas del espacio periurbano anticipan la
direccion que adoptara el crecimiento urbano, aunque es dificil estimar los

plazos que intervienen en ese proceso.

Cabe mencionar que es motivacion del investigador realizar esta investigacion,
debido a que reside y tiene sus raices en esta ciudad, y pretende aportar al
analisis y conocimiento de las ciudades pequefas con sus transformaciones y

proyecciones.



2.2. PROBLEMA DE INVESTIGACION

La espontaneidad e informalidad de estas rutas detectadas se basa en la
necesidad de las personas de unir dos puntos sin conexion directa en la trama
urbana, trazandose asi sendas informales, no incluidas en el instrumento de
planificacion territorial, y cuyo recorrido se desarrolla en gran parte en terrenos

de propiedad privada.

Del andlisis del plan regulador vigente de Quirihue se detectan medianas
relaciones con las vias planteadas como sendas continuas de peatones, ya que

propone la extension lineal de vias.

La mayor problematica detectada es la informalidad de estas sendas, debido a
que no tienen un estandar adecuado para habilitarse para el transito seguro,
verificandose los siguientes problemas:
1. Pueden descontinuarse por ser terrenos privados, en donde los
propietarios en algunos casos no estan de acuerdo con permitir la

circulacién de personas libremente por sus predios.

2. Situacion legal vulnerable, debido a que por una parte no estan
contempladas en los Instrumentos de Planificacion Territorial, ni Plan de
movilidad comunal y, por otra parte, no son caminos publicos, por lo que
no cuentan con mantencion, y finalmente su uso podria estar penado por

la ley por tratarse de recintos privados.

3. La seguridad se ve desfavorecida por instancias de vision sin
perspectivas, topografia dificultosa, por la oscuridad, por las malas

condiciones climaticas, por algunos tipos de vegetacion, etc.

Es por esto, que se incluira en el estudio como principales variables funcionales

para abordar la investigacion, los siguientes tres aspectos:

10



a) Acceso: Se puede aseverar, que los flujos peatonales responden a un

patron de acortar el tiempo de desplazamiento entre un punto "x" a un
punto "y". Estos tramos (x - y) generalmente tienen como alternativa
tramos mas extensos de caminos publicos y por lo tanto las sendas
espontaneas constituyen una mejor opcidén de traslado, pero con la

diferencia que no son publicas.

b) Seguridad: Otra aseveracion es que dichas sendas se marcan en virtud
de la topografia o relieve sinuoso, mas cémodos para evitar la fatiga.
Clasificando a las sendas en al menos dos tipos: urbanas y mixtas
urbano-rurales. Para este caso la investigacion medira la seguridad
segun la percepcion de los encuestados (usuarios), y segun su dificultad

fisica en las menos transitadas.

c) Usos: Y por ultimo, se planteara la variable de uso, en relacion al
iporque? y scomo? de la eleccion de transitar por estas sendas. Los
usos de las sendas son variados, se destacan 3 de mayor importancia: el

uso recreacional, el uso comunitario® y el uso doméstico®.

PROBLEMA. Por la informalidad de la 13 rutas detectadas, estas no se
encuentran incluidas en ningun instrumento de planificacion territorial, y no
cumplen con un estandar adecuado para habilitarse para el transito seguro. Por
tanto diremos que, el problema detectado, es la “fragilidad de las sendas para

garantizar la movilidad cotidiana fuera de la trama vial urbana”.

3. El uso comunitario se define como la utilidad de las sendas para distintos segmentos de la
poblacién, en las actividades de trabajo, estudios y movilidad intercomunal.

8. El uso doméstico se define como la utilidad de las sendas para acceder a actividades de tipo
domeéstico, tales como, acceso a servicios basicos, las compras diarias y visitas sociales.

11



Figura N°1. ESQUEMA DE ABORDAJE AL PROBLEMA

INTERACCION
' ESPACIO - TIEMPO
CONSTANCIA DE VELOCIDAD DE
LOS FLUJOS TRASLADO
T A

‘ Grupos etarios |

l

Condiciones Fisicas
y Ambientales

| Flujos peatonales ‘

r
‘V

| Calidad de las vias |

Movilidad diaria en el Empleo, educacion,
Acceso a bienes y Servicios, y estilo de vida

FUENTE: Elaboracién propia, en base a la Problemética encontrada.

La representacion en el "esquema de abordamiento” del tema de investigacion,
se refiere a las implicancias que tiene la movilidad diaria, en los usuarios que
deciden acceder a las actividades urbanas de una determinada ciudad, y
ejercer sobre el espacio exclusivo para ellos, conductas netamente humanas,
ante determinadas condiciones fisicas y ambientales que otorga la caminata,

considerando la velocidad de traslado que influyen en los flujos.

Los modos de traslado por vias exclusivas para el peatdén, estan
caracterizados segun el grupo etario y sus condiciones fisicas, la calidad
de las vias y las utilidades que les otorga un determinado destino.

La presente Investigacion analiza e identifica los potenciales que las 13 sendas
identificadas en la ciudad de Quirihue tienen para la comunidad, identificandose
a priori 2 tipos de flujos peatonales: en circuitos y en péndulo, y asi demostrar
que la movilidad no motorizada y los desplazamientos dentro de la ciudad
pequefia son parte de la cotidianeidad local, no reconocida por la planificacion

urbana, y de la identidad de los habitantes.

12



Figura N°2. ENFOQUE DE CAUSAS Y EFECTOS.

FUENTE: Elaboracion propia, en base a la Problematica encontrada.

La figura N°2, de enfoque de causas y efectos, de la movilidad cotidiana, en el
marco del desarrollo local y social de las ciudades pequefas, establece como
su principal eje la interaccién entre el espacio y el tiempo en estos centros,
determinando dos causas claves que son: la escaza innovacion y movilidad
social en relacion al problema de esta investigacion (como un efecto
constante y lineal al momento de analizar los cambios sociales). Se toma como
preexistencias la herencia del pasado, considerando que los crecimientos
urbanos de las pequenas ciudades son causa de micro desarrollos, debido
principalmente a la baja especializacion y a la baja empleabilidad de la
comunidad.

El esquema abre su eje central en dos subtemas asociados al desarrollo local,
considerando dos factores claves, que son las redes urbanas y la dinamica
propia de crecimiento, impulsando cambios tecnolégicos y cambios en las
estructuras econdmicas de crecimiento. En donde el fin altimo para la gestion
de cambios, es la estabilidad social y los valores tradicionales.

A continuacién se analiza un cluster, en relacion al arbol de problemas.

13
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El arbol de problema, sefiala la estructura de analisis del problema detectado en
el caso estudio, configurando una red de analisis segun la metodologia de
marco légico. Lo anterior confirma la pertinencia del tema de estudio, debido al

aumento de peatones que deciden caminar y trasladarse dentro de la ciudad.

El problema planteado se sustenta principalmente por la carencia de una vision
urbana, en términos de movilidad peatonal hacia las afueras de la ciudad. Y es
analizado por 6 dimensiones en pares que son:
i. Dimensién territorial / urbano-ambiental;
i. Dimension poblacion / socio-econdmico;
iii.  Dimension movilidad / cultural-normativo;
todas ellas bajo el contexto de escala barrial, para otorgar una vision uniforme

entre territorio, poblacién, movilidad, y la escala de la ciudad elegida.

Con relacion a las causas se sincroniza una red por tipo de dimension, y se
concluye que la movilidad cotidiana fuera de la trama urbana, busca garantizar
la movilidad libre a través de los espacios periurbanos, para establecer
dinamicas de ocupacion de suelo de las areas de extension. Se observa que la
principal causa del problema es la insuficiencia de la trama urbana, por tanto,
estas sendas informales se traducen en comportamientos de movilidad

espontaneos.

El andlisis del marco légico y su enfoque de efectos, se traducen en la
inexistencia de un plan de desarrollo urbano con una visiéon comun en la ciudad,
y el instrumento PRC compromete una escaza gestion del territorio, al no existir
posibilidad de urbanizacion por parte de los propietarios de los predios por
donde se demarcan las sendas. Los efectos al igual que las causas de este
arbol de problema, se ordena bajo 3 dimensiones de analisis, asistiendo a la
carencia normativa y cultural (en color azul), econémica y social (en color

amarillo), y urbano ambiental (en color verde).
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La fragilidad de las sendas se debe principalmente al transito peatonal que se
produce, y esta sujeto al desarrollo que los propietarios le den a los predios.
Pero lo importante de esta fragilidad es que los propietarios de los predios
permiten el transito de los peatones, verificandose que estas sendas existen,
debido a la marca de la huella en la superficie y a los pasos entre alambradas,

dejando un indicio de permanencia para otros peatones.

Es por tanto que dicha fragilidad se transforma en una preexistencia clara al
momento de estudiar el comportamiento de los usuarios, y forman parte
estructurante de la concepcion de dichos desplazamientos espontaneos dentro

de un area urbana que deja huellas como impronta de su movilidad.

2.3.- OBJETIVOS

Los objetivos apuntan al escaso crecimiento de la ciudad a través del tiempo, y
a la dinamica de movilidad.

La conformacion de objetivos nos dirige hacia el concepto de periurbano, sobre
las sendas peatonales informales, ya que la dinamica de crecimiento de la
ciudad pequena elegida, establece conexiones de extension urbana en predios
rusticos con connotaciones rurales dentro de un radio de apertura de tal vez 3
veces el limite urbano consolidado hace 40 afnos. Por tanto, se establece que la
condicién de espontaneidad cumple un objetivo en la preexistencia de la vida

urbana del sector.

2.3.1.- OBJETIVO GENERAL.
Contribuir con elementos de analisis para el reconocimiento y conservacion de
la red de rutas espontaneas para la movilidad no motorizada, identificando

trazados, caracteristicas de la conectividad y de la accesibilidad.

18



2.3.2.- OBJETIVOS ESPECIFICOS.

1.- Analizar la movilidad peatonal que se genera entre los trazados de las 13
sendas identificadas, y precisar y describir los potenciales que estos senderos
tienen para la vida cotidiana.

2.-ldentificar los tipos de movilidad que existen en actividades asociadas al
territorio urbano y clasificarlos por tipos de usuarios, relacionando la movilidad
peatonal diaria con la interrelacion vecinal y sociabilidad recreacional.

3.- Analizar los impactos socio-espaciales en la poblacién, en virtud del

incentivo para usar las sendas y la modalidad de los recorridos, en contraste

con la seguridad que brindan.

2.4.- PREGUNTAS DE INVESTIGACION

1) ¢,Por qué personas prefieren sendas informales?;

2) ¢ Por qué deciden caminar?;

)
)
3) ¢ Les otorga mayor facilidad en el desplazamiento?;
4) ¢ Quieren acortar tiempo de viaje?

)

5) ¢ Estas sendas tienen algun horario de uso?

2.5. HIPOTESIS.

2.5.1.HIPOTESIS GENERAL:

“Las personas prefieren las sendas informales, porque ofrecen la
posibilidad de la caminata y les permite acortar los tiempos de viaje

dentro de una trama urbana extendida con caracteristicas periurbanas”.
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2.5.2.HIPOTESIS ESPECIFICAS:

1.- Las sendas son omitidas por la planificacion urbana, y se traducen en
situaciones espontaneas de movilidad periurbana, orientada a los usuarios

transeuntes como instancia de atracciéon del entorno natural.

2.- Las sendas marcadas por el transito continuo del transeunte, deja huellas

que son identificadas como referente en el medio periurbano de Quirihue.

3.- La funcion de las sendas en el medio periurbano, se inserta en la movilidad
al trabajo, el esparcimiento, el acceso a ciertos equipamientos como estudio y
salud primaria. Se aprecia que las sendas forman parte de una malla urbana

peatonal con limites dentro de un radio peatonal de 30 minutos de caminata.
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Variable

ASPECTOS TEORICOS, DEFINICION DE CONCEPTOS Y VARIABLES RELEVANTES.

Dimensiones

Indicadores

Problematica en general y en
tema de tesis

1)ACCESO:
1A)Conexion trama urbana.
1B)Puntos de extension.

2)SEGURIDAD:

2A) SIN CLASIFICACION
NORMATIVA

2B) SIN ESTANDAR URBANO

3) USOS:

3A) HISTOTORICOS
3B) COTIDIANOS
3C) DOMESTICOS

Sendas peatonales en un
contexto urbano y rural

1) PUNTO “x1” - PUNTO “y1”

2) PUNTO “x2" - PUNTO “y2”

3) ...

4) ...

5) ...

6) ...

7)..;8)...;9)...;10) ... ; 11) ... ; 12) ...
13) PUNTO "x13" - PUNTO "y13"

-Categoria espacial del
tramo.

-Medicidn de tiempo de
recorrido.

-Medicién de Uso diario.

Dimension Urbanay
Ambiental
-Sendas peatonales exclusivas
y espontaneas.

-Estudiar el territorio (usos de
suelo proyectados y usos de
suelo identificados) y sus
escalas de clasificacion.

1) ACCESO:
1A)RESTRINGIDOS POR
CERCOS Y ALAMBRADAS.

2)SEGURIDAD:

2A) SE PUEDEN
DESCONTINUAR

2B) ESTADO NATURAL

3) USOS:

3A)RESIDENTES DEL BARRIO
(DOMESTICOS Y LABORAL)
3B)RESIDENTES DE LA
CIUDAD (RECREATIVOS Y
ESPARCIMIENTO)

Ciudad pequena

1) ASPECTOS URBANISTICOS
relevantes:

Tipo de uso de suelo, Densidad
permitida, superficie predial minima,
zonificacion PRC., etc.

2) ASPECTOS RURALES:
Descripcidn Relieve y categoria de
dificultad.

-Constatacidn visual de
categorias, tales como:

Estado, clasificacion
normativa, paisaje urbano y
rural (arboles, fauna
silvestre, pendientes, limites
naturales), referentes, etc.

Dimensidn Cultural y
Normativa
-Sendas peatonales exclusivas
y espontaneas.

-Escalaridad en la movilidad
cotidiana.

-Poder de gestion para lograr
objetivos de conservacion.

1) ACCESO:

1A) ACORTAR TIEMPOS DE
VIAJE

2B) DESPLAZAMIENTOS
EXCUSIVOS PEATONALES.

2) SEGURIDAD:
2A) SON IRREGULARES
2B) NO SON MANTENIDAS.

3)Uso

3A) RANGO ETARIO
3B) RANGO SEXO
3C) RANGO SOCIAL

La caminabilidad o paseabilidad

1) JOVEN RESIDENTE.
2) JOVENES NO RESIDENTES.
3) ADULTOS RESIDENTES.

-Medio que utiliza:
Caminata, Bicicleta, carro de
mano, Taxi, vehiculo
particular, etc.

-Motivos que los hacen
elegir la caminata.

Dimensidn Social y Econdmica

-Sendas peatonales exclusivas
y espontaneas.

-Motivos de viaje.

-Modo del viaje.




4. MARCO TEORICO

La presente investigacion se enmarca en la comprension del territorio desde la
perspectiva de la movilidad cotidiana originada en el espacio periurbano de una
ciudad pequena, se focaliza en el nivel basico de la marcha a pie, verificada en
sendas surgidas del uso continuo y mantenido a través del tiempo. En este
contexto se revisan los conceptos de ciudad pequefa, espacio periurbano,

caminabilidad o paseabilidad, y sendas peatonales.

3.1. Ciudades pequeiias
La Ley General de Urbanismo y Construccion (LGUC) clasifica los tipos de

ciudad en: ciudad metropolitana, ciudades intermedias, que se dividen en
mayores y menores, y ciudades pequenas. Tal como se indica en el Cuadro
N°2, las ciudades pequefias tienen un rango de poblacion entre 5.000 y 19.999
habitantes, es decir son al menos 5 veces mas pequefas que una ciudad

intermedia mayor, cuya poblacion minima es de 100.000 habitantes.

Cuadro 2. Tipos de ciudades - LGUC

Metropolitana Aglomeracion urbana con mas de 500.000 habitantes.
Ciudades intermedias mayores Con poblacién entre 100.000 y 499.999 habitantes.
Ciudades intermedias menores Con poblacion entre 20.000 y 99.999 habitantes.
Ciudades pequefas Con poblacion entre 5.000 y 19.999 habitantes.

No obstante, se debe considerar que la clasificacion anterior es convencional ya
que no es posible considerar un centro urbano en forma aislada e
independiente del territorio y del sistema de asentamientos en que se inserta,
por tanto las relaciones que estos centros establecen abarcan un area que, en
primer lugar, se hace extensiva a su periferia, el espacio periurbano, y luego al
espacio rural que la envuelve, incluyendo a la poblacién involucrada y a sus
actividades, aumentando de esta forma la complejidad de la dinamica sistémica

en que se desenvuelve la ciudad pequena.
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Lo anterior coincide con la vision actual del desarrollo urbano que "concibe a la
ciudad como parte de un sistema espacial integrado por areas rurales en
proceso de urbanizacién y por areas urbanas consolidadas, el cual, a su vez, es
dependiente de otros sistemas mayores de desarrollo nacional" (Politica

Nacional de Desarrollo Urbano, 2012).

Considerando las areas urbanas, se comprende que las ciudades extienden su
influencia y sus relaciones mas alla de sus limites urbanos y, por otra parte, que
las ciudades, independiente de su tamano, requieren de una plataforma basica,
y en algunas circunstancias una mayor escala, de servicios y actividades que
sirvan no solo al centro urbano sino también al espacio periurbano y a su

hinterland rural.

Ratificando esto el autor Capel, H. (2009), sefiala que:

"Las pequefas ciudades pueden tener hoy bazas importantes
respecto a las grandes: pueden ser innovadoras, disponer de
centros de ensefianza, tener acceso al conocimiento y a la
cultura, y estar bien comunicadas con areas dindmicas de
desarrollo econémico”.
Otra caracteristica de la ciudad pequefa, de interés para la presente
investigacion, tiene que ver con la movilidad, al respecto el autor Guio (2009) *
plantea:
"Las ciudades pequefias e intermedias son particularmente
propicias para el transito de peatones, caminar es una alternativa
posible e imprescindible dentro de las opciones de viaje para las

personas".

En efecto, la caminata se ve favorecida por la cercania de las actividades

urbanas -a la vivienda y entre si- y por las menores distancias de los recorridos.

1. Revista Virtual Universidad Catdlica del Norte, N°29 [pp.179-203] (febrero - mayo de 2010)
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Por otra parte la movilidad tiene estrecha relacidon con los procesos de
desarrollo local y regional, cuestion que deberia reflejarse en el sistema de
movilidad mediante el cual se verifican las relaciones del sistema territorial y se
accede a las actividades del centro urbano. Desde esta perspectiva general,

este concepto lo corroboran diversos autores citados por Thayer Correa (2011):

"Como es bien sabido el andlisis del desarrollo local o regional no
puede dar la espalda al impacto que tienen las dinamicas globales
en la configuracion de los territorios" (Gonzalez; Boisier, 2009;
Borja y Castells, 2004; Sassen, 2007).2

Desde un marco integral el concepto de movilidad hace referencia a una nueva
forma de abordar los problemas de transporte, con cada vez mas énfasis en los
medios no motorizados, procurando el uso equitativo de la malla vial por los
diferentes actores, con el fin de facilitar las nuevas necesidades de

desplazamiento de las personas y de las mercancias, en una ciudad o region.

El desarrollo de las regiones implica por tanto un reconocimiento de las
identidades histéricas que han configurado los territorios que las integran, y se
considera que las sendas informales forman parte de la memoria urbana de las

ciudades pequenas, como instancias de movilidad peatonal espontaneas.

La presente investigacidn busca caracterizar a las ciudades pequefas dentro de
sus variables de flujos peatonales urbanos, y urbanos-rurales, tomando como
caso de estudio la Ciudad de Quirihue en la Region de Nuble (XVI), con un
énfasis particular en los desplazamientos espontaneos en vias sin clasificacion

normativa.

2 Thayer Correa, Luis Eduardo. (2011). Descentralizacion y desarrollo regional en Chile: Una mirada desde

la sociedad. Polis (Santiago), 10(30), 267-287. https://dx.doi.org/10.4067/S0718-65682011000300013
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Tal como se plantea en un documento de la Subsecretaria de Desarrollo
Regional:
"Las estructuras de gobierno descentralizadas so6lo operan
adecuadamente cuando tienen lugar procesos de desarrollo
endogenos, liderados y conducidos por actores regionales, en
funcion de sus prioridades y proyectos de desarrollo y en

respuesta a su propia identidad y proyecciéon" (SUBDERE, 2009: 2).

En estas condiciones, se requieren esfuerzos innovadores que superen y
complementen medidas para ampliar las infraestructuras, y cambiar la actitud
de los usuarios, promoviendo mas usos alternativos, en el espacio urbano.

El primer instrumento de Planificacion para la ciudad de Quirihue (2007),
establece un limite urbano con una superficie urbana de al menos tres veces
mayor al &area ya consolidada, generando espacios urbanos abiertos
(definiéndolos en esta investigacion como espacio abiertos con una identidad

de peatonalizacion en zonas urbanas sin desarrollo).

La diferencia de escala entre una ciudad pequefa y una intermedia, no deja
parametro de comparacion, pero comparten una caracteristica comun en
establecer los limites urbanos, dentro de este limite urbano se crea la vida
urbana, pero es en ese limite de la ciudad donde se define lo urbano y rural, y
se definen los usos permitidos, y el andlisis de esta tesis apunta hacia esa
relacion de movilidad exclusiva que se gesta en el espacio periurbano con una

connotacion rural.

3.2. Espacio Periurbano.

Dentro del espacio periurbano pueden existir diversas realidades urbanas que
permanecen silenciadas. En el ambito municipal, Pozueta (2009) nos habla

sobre "la proporcion de areas urbanas, rurales, forestales, enclaves de
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montafas, etc., y a su distinto nivel de integracion en &areas o sistemas

metropolitanos”.

Dicha integracion territorial también se puede traducir en integracion peatonal,
tal como lo expresa el autor Sanchez, H. (2009), al definir la extension de las
ciudades: "El concepto de periurbano se refiere a la extensiéon continua de la

ciudad y la absorcién paulatina de los espacios rurales que le rodean".

Esto implica la existencia de una estrecha relacion entre los centros locales mas
aislados, el hinterland rural y los centros urbanos mas concentrados, pero no
necesariamente su categoria de conectividad es la encargada de unir esa
brecha espacial, son las distancias las que otorgan al enclave pequefo la
configuracion de auto desarrollo, generando una interfaz que se va extendiendo

por las vias colectoras en el espacio periurbano.

Pozueta (2009) menciona que ..."los pequefios pueblos de 10.000 habitantes,
en donde el 90% de su jurisdiccidon es superficie rural o areas naturales, y se

sitlan lejos de cualquier aglomeracion urbana”.

Podemos generalizar a la ciudad pequefia diciendo que tiene una proporcion
urbana muy baja con respecto a su superficie territorial de la comuna, en donde
los caminos rurales y carreteras mantienen conectada la comuna; pero la vida
en el espacio rural se ve desprovista de servicios terciarios, por los que su
poblacién debe desplazarse hacia el centro poblado mas préoximo para poder

abastecerse y acceder a servicios de salud principalmente.

Pozueta (2009) recalca que: "... la promocion de los desplazamientos a pie
puede considerarse igualmente importante en todos ellos". Refiriéndose a las

distintas escalas de ciudades e instancias de la ciudad.
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Para ello podemos inferir que dicha integracion se traduce en sostenibilidad de
ese espacio urbano periférico (area rural) debiendo ser equitativa en sus
propias y actuales caracteristicas, servicial en relacion a obtener un beneficio
economico, y cuidadosa con el medio ambiente para poder conservarlas.
Entendiendo también asi, las areas periurbanas, con sus instancias alrededor
de la ciudad, se observa que existe una medida en relacién a su distancia

maximas de marcha a pie, al no contar con las vias locales necesarias.

El autor Garcia-Huidobro, A. (2010) 3, estructura la relacion entre localidades:
"La ordenacion del territorio, debe ejecutarse estratégicamente
dentro de los componentes de presupuesto, estableciendo
mejoramientos de servicio y seguridad, la que debe conformar

una trama o malla vial entre localidades".

3.3. La caminata y la paseabilidad.

Revisando los conceptos relacionados con la caminata, se destacan los
siguientes: En primer lugar, caminar permite la interaccidén social; en segundo
lugar la asimilacion del entorno y deleite del paisaje; y en tercer lugar constituye
una de las formas mas placenteras y eficientes de desplazamiento, generando
beneficios para la salud.
Para Guio (2009):

"...el caminar es la mas antigua y basica forma de transportarse, y

todas las personas lo hacen a diario durante sus viajes, bien sea

para acceder a los sistemas de transporte publico, o desde el

estacionamiento del vehiculo hasta su sitio de trabajo o compras".

3. EURE, vol36, N°107, abril 2010, pp. 49-6, LA VERTEBRACION TERRITORIAL EN REGIONES DE
ALTA ESPECIALIZACION: VALLE CENTRAL DE CHILE. De Alberto Garcia- Huidobro y Andrés Maragafio
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Es de vital importancia establecer cuales son las condiciones de sostenibilidad
de un sistema espontaneo de transporte urbano basado solamente en la
caminata, y como el espacio publico y privado se transforma ante conductas

espontaneas de desplazamientos peatonales.

Con relacién a lo anterior el autor Fredy A. Guio B. (2009), plantea que:

"Existen dos tipos de infraestructura de trafico peatonal: infraestructuras
de flujo continuo o ininterrumpido (aceras, sendas peatonales, escaleras,
vias exclusivas) e infraestructuras de flujo discontinuo o interrumpido
(pasos de cebras en intersecciones semaforizadas, y cruces peatonales

en intersecciones no semaforizadas)".

La presente investigacion apunta al primer tipo sobre flujos continuos, que se
desarrollan en una escala micro urbana, que no ve vulnerada la privacidad, en
espacios considerados de acceso comun al transito peatonal. Y busca
relacionar las variables de sostenibilidad, en la perspectiva de la identidad local,
y pone a las sendas peatonales en un marco de movilidad espontanea, con
beneficios de integracién social en las ciudades de tamano pequefio, formando
parte de la identidad comunitaria en estructuras urbanas incipientes y

rescatando rasgos previos.

El autor Guio, busca representar los flujos peatonales urbanos midiendo estos
flujos en distintas circunstancias de la ciudad, por ejemplo menciona que los
flujos peatonales disminuyen en lugares de comercio, debido al aumento de la
tasa de flujo y la densidad, de igual manera al incrementar la densidad,
disminuye el espacio peatonal y se reduce la movilidad, aumentando la friccion

con otros peatones.

Esta idea la refuerza Pozueta (2009) refiriéndose a la ciudad paseable:
"Muchas de las ventajas de caminar tienen que ver con Su mayor
sostenibilidad ambiental frente a otros modos, pero comprenden,
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también, aspectos econdémicos, sociales e, incluso, de salud. La vida
humana se desarroll6 basicamente a pie; es a pie, fuera de los
automoviles, cuando se producen las relaciones mas directas e intensas
de las personas con el entorno fisico y social; y, el espacio publico que
las acoge es el espacio civico por excelencia, el espacio de la integracion

y de la coherencia social".

Pero cada ciudad tiene una red peatonal que la define, principalmente aceras,
veredas, y paseos peatonales (en el caso de los espacio publico), para el caso
de parques y areas verdes, se define la paseabilidad por intermedio de sendas

y caminos peatonales, que se distribuyen sinuosamente por el territorio.

Con respecto a la planificacion de los sistemas de transporte peatonal, Guio
(2009), plantea los siguientes objetivos:

a) "Aumentar la seguridad: El peatdn es el usuario mas vulnerable dentro

del sistema de transporte urbano, pues esta desprovisto de defensa
fisica contra el transito.

b) "Mantener la continuidad de la red peatonal: Handy (1996) resalta el

efecto que tiene el urbanismo en el comportamiento de las personas,
pues menciona que debido a que los peatones ven, oyen, sienten, temen
y piensan, el entorno urbano circundante juega un gran papel en la
decision de caminar como modo de transporte, el hecho de contar con
una red peatonal continua fomenta la caminata como modo de transporte
urbano".

c) "Permitir la conectividad de la red vial peatonal: ..En muchos casos, el

éxito o fracaso de un sistema de transporte urbano depende del grado de
conectividad y accesibilidad del mismo, y su capacidad para integrarse

con otros modos de transporte, especialmente los no motorizados".
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d) "Mejorar la calidad del servicio peatonal: ...Mediante el disefio

urbanistico, el paisajismo, la disposicion adecuada del uso del suelo,
sefalizacion, demarcacion, proteccion contra el clima, disposicion de

plazas, paseos peatonales, entre otros se logra este objetivo."”

Al referirnos a las caracteristicas de las vias continuas peatonales, es inclusiva
la definicion de Pozueta (2009), al decir que: "Las caracteristicas y
acondicionamiento de la red peatonal existente en cada ciudad
constituye, sin duda, datos clave para decidir a las personas a caminar
en lugar de utilizar medios mecanizados de desplazamientos. Una red
peatonal continua, sin lagunas o barreras, segura frente al trafico
automovil, amplia y bien pavimentada, de pendientes moderadas, con
areas de estancia y mobiliario de apoyo, que discurre por calles y
espacios atractivos y que tiene una estructura adecuada en relacion a los
flujos de la demanda de movilidad y una gran permeabilidad urbana sera

sin duda mas utilizada que una red sin estas cualidades".

Es por tanto que la observacién empirica debe modelar la permeabilidad urbana
del territorio, a modo de planificacion local para desarrollar una vision adecuada
y aterrizada del lento crecimiento y consolidacién de las ciudades pequenas. La
movilidad cotidiana en esta escala de ciudades se incrementa al establecer
ciertas relaciones entre los habitantes, como el hecho de reconocerse y

establecer habitos y costumbres propias y comunes.

Existen otros elementos de analisis de la caminata, que se escapan del actor
principal o peatdn, y es la escena urbana, su definicion de usos de suelo, tipo
de clima, mayor o menor dispersion, que resultan aspectos de importancia al
momento de decidir tomar una red peatonal, transformando el viaje en una

reproduccion de la vida natural y el sentido que la sitia.
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Como variables intrinsecas el autor Julio Pozueta, analiza las distancias medias
para la marcha a pie, y establece cuatro variables relevantes, que las define
como: " Accesibilidad, seguridad, confort climatico y ambiental, y por dltimo el

atractivo del espacio publico".

La red peatonal tiene distintas escalas, pero es el espacio publico el que otorga
mayor exigencias para la red de comunicaciones peatonales, en un contexto de
servicios. Pero al analizar el contexto de espacios libres, esta red se
desentiende de situaciones urbanas propiamente tal y su papel es encontrar
una nueva relacion con la trama urbana, y sus medidas de mayor o menor
conectividad y funcionalidad, asi como la posibilidad de utilizar los espacios

verdes como areas de paso.

Pozueta, J. (2009):
"Incluso laregulacién y ordenacién del suelo no urbanizable,
a través de la consideraciéon y acondicionamiento de las
redes de caminos y sendas rurales, asi como de las vias
pecuarias, pueden contribuir a generar una mayor cultura del
paseo recreacional, elevando con ello la valoracion y los
habitos de caminar, lo que puede resultar muy positivo para

los desplazamientos urbanos".

Las escenas urbanas pueden ser variadas y en el caso de la ciudad en estudio,
se caracteriza por la identidad rural y campesina del area periurbana de

conexiones que rectan a vias interurbanas y locales, a través de las sendas.

Las sendas las podemos clasificar por los tiempos de caminata y su dificultad
topografica, como instancias basicas. Pero existe muchas variables que
condicionan la paseabilidad, como lo representan las huellas en las laderas de
Quirihue, con dificultades medias y tiempos variables desde 30 minutos a 3
horas de marcha a pie.
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Cuadro 3, Determinaciones / | POzueta, Julio., complementa:
Vias de influencias.

"Las decisiones sobre la red peatonal y, en su
caso, sobre las tramas y trazados urbanos
corresponden normalmente al planeamiento
de desarrollo, que se ocupa de la ordenacion
de las nuevas areas urbanas o de la
remodelacién de las existentes"... "El clima
suele arguirse como uno de los
condicionantes principales para los modos de

transporte no motorizados. Y, efectivamente,

las personas que se desplazan sin vehiculo

+ Tdentidad

CGrados de influencia

que les abrigue no gozan de microclimas

artificiales, que corrijan las inclemencias

Ak Advalio Poca apreciable

Fuente: La ciudad paseable. Julio Pozueta (2009) -pagina 74-. Cl | mé.tlcaS del |Ugar" POZUGta (2009) .

3.4. Sendas peatonales.

Las sendas y los caminos peatonales son utilizados por personas en instancias
de paseo y es la paseabilidad la que otorga al lugar su reconocimiento en la
escena o paisaje proximo. Las sendas recreacionales pueden llegar a tener
importancia crucial para desconectarse de los ruidos y contaminacién, de las
ciudades, y transformar la escena urbana dentro de los limites urbanos, en
espacios e instancias de interaccion social.

Se predefine como una condicion basica de caracterizacion que encuadra la
teoria con la practica, estableciendo que: "es aceptado afirmar que todos
somos peatones" (Guio 2009), y la fragilidad que nuestro cuerpo presenta
ante inclemencias del clima y otros medios motorizados, al decidir caminar. Por
lo tanto es necesario que las sendas peatonales consideren un estandar
minimo como la iluminacion nocturna, delimitaciones del entorno y continuidad

en la superficie, por mencionar algunas.
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Como revision de antecedentes relacionados a la tematica del Caso estudio,
diremos que generalmente en ciudades con altos flujos en sus sendas
peatonales, producen friccion entre peatones, pero para lograr disefiar sendas
exclusivas no es una constante la alta concentracién, sino mas bien la escena

en virtud de su funcion, por tanto revisaremos el articulo de Ledn Balza, (1998)*.

Por lo general, las referencias al espacio publico incluyen lugares donde
la naturaleza o plantaciones intencionadas con fines ornamentales,
constituyen el marco o estructura de las funciones sociales que cumplen
dichos espacios (...).

En la introduccion de un trabajo publicado en 1993, la investigadora
chilena Adriana Araneda cuenta que el Ministerio del Equipamiento y del
Interior de Francia organiz6 una serie de coloquios en 1975 con el objeto
de abordar el tema de las definiciones de espacio publico, cuyos

resultados fueron publicados bajo el nombre de "espacios abiertos”

Por su parte, en 1989, la Direccion Regional de Paris del Instituto de
Estadisticas y Estudios Econdémicos, definié a los espacios abiertos como:
"...los territorios rurales y urbanos no construidos: parques,

jardines y terrenos deportivos al aire libre".

No resulta sorpresivo que ante dichas definiciones, donde lo construido (o
supuestamente propiamente urbano) y lo no construido son propuestos como
elementos opuestos, no integrados a un todo. La senda peatonal, es el
espacio por excelencia de la ciudad, activando el comercio, la interaccion de los

distintos servicios y las actividades laborales.

4 El articulo de Ledn Balza, S. F. (1998). Titulado: "Conceptos sobre espacio publico, gestion de proyectos

y logica social: reflexiones sobre la experiencia chilena”.
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El movimiento moderno realizé esfuerzos por diferenciar los tipos de movilidad,
un ejemplo de ello es el "Conjunto habitacional de la Villa Portales" en la
comuna de Estacion Central, en Chile, en donde las circulaciones peatonales
estaban representadas en grandes pasarelas elevadas, estableciendo una

relacion del entorno con las vias vehiculares.

Para la comunidad de Quirihue, con una actitud de vision peatonal, reconoce
los cambios fisicos de los espacios periurbanos y las transformaciones que se
producen en distintas épocas del afio, convirtiéendolas en espacios abiertos y
reconocibles, en contraposicion a vias peatonales formales. Por tanto el espacio
exclusivo para el peatén tiene una doble funcién, en donde se cierra a una
determinada trama de uso publico, y otra funcion la obtiene de ciertos circuitos

peatonales que contiene el espacio en su estado natural de conservacion.

Con relacion al planteamiento de objetivos de esta tesis y considerando los
objetivos de Guio (2009), se agrega la dinamica de accesibilidad, en
concordancia con la tuicion privada de las sendas peatonales, en consideracion
a la inexistencia de un acceso libre, debido a la no clasificacion normativa de

estas sendas.

En lo sefalado Guio (2009) en el articulo "Flujos peatonales en infraestructuras
continuas: marco conceptual y modelos representativos" , distinguen dos clases
de parametros en el analisis de corrientes de trafico peatonal: parametros

macroscoépicos, que describen la corriente de trafico como un todo, y los

pardmetros microscopicos, que describen el comportamiento de peatones

individuales o interacciones entre ellos.

A continuacion revisaremos una breve descripcion de los parametros,
planteados por Guio (2009), que definen el estudio de los flujos peatonales,

mediante las siguientes variables implicitas:
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"Los tres parametros macroscopicos principales son: volumen o tasa de

flujo, velocidad y densidad.

Volumen peatonal: Es el nUmero de peatones que pasan por un punto o

seccion transversal de una infraestructura durante un periodo de tiempo
determinado... Comunmente se realizan aforos durante periodos de
tiempo menores que una hora, en este caso el volumen se denomina

flujo, o tasa de flujo peatonal, que suele expresarse en pe/h/m.

Velocidad de caminata: Se define como la relacién entre la distancia

caminada por el peaton y el tiempo empleado en hacerlo. Generalmente
la velocidad de caminata se expresa en m/s, depende grandemente de la
proporcion de adultos mayores en la poblacion caminante, asi como de la
pendiente, segun TRB (2000)... Adicionalmente, existen otros factores
gue afectan la velocidad de caminata como son: las condiciones
climéticas, el estado de la infraestructura, las condiciones fisicas de los

usuarios, el tipo de zona, entre otros.

Densidad y espacio peatonal: La densidad es una medida de ocupacion

del espacio, se expresa como una relacion entre el nUmero de peatones
gue ocupan una determinada area en un instante determinado y el area
ocupada. Se expresa en pe/m2.. El espacio peatonal representa el

area promedio disponible para cada peatén en un instante determinado".

El caso de las variables microscopicas no seran utilizadas a fondo en esta

investigacion, debido a que las sendas en estudio no consideran ningun

estdndar minimo de calidad, y se consideran como huellas marcadas

expresamente por el transito continuo, su ancho relativo va entre 30cm a 3m,

pero de todas maneras se revisaran estas variables rapidamente por constituir

una base minima, al considerar materializar estas sendas.
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"Variables microscopicas: La variables microscopicas determinan el

comportamiento de un peatdén individual o su relacion directa con
peatones adyacentes dentro de la corriente de transito. ...Los parametros
microscopicos peatonales mas importantes son el espaciamiento,
brechas, intervalo, velocidad individual de caminata, dimensiones de la
elipse corporal, condiciones antropométricas, formacion de pelotones,

desplazamientos en grupos".

Se considera en el presente estudio la definicion de sus propias variable
microscopicas, entre las cuales se establece el ancho efectivo de la caminata,
campo de visidn del peaton, huellas de flujo y obstaculos (relieve irregular,
arboles y matorrales, cercos de alambre, pasos entre alambradas como

pequeias puertas, etc.) se presentara en una ficha técnica por cada senda.

4. REVISION DE ANTECEDENTES

La caminata se transforma en el eje principal de este estudio, ya que los

desplazamientos a pie toman un valor determinado al relacionar la distancia

recorrida, y la funcion de su destino que modela el paisaje natural.

El caso estudio se reconoce que existen flujos que son constantes en horarios
determinados, pero también existen flujos mas esporadicos transformandolos
en visitas aisladas al lugar, por tanto se plantea que las 13 sendas son

espontaneas por mantener una cierta visita.

A continuacion revisaremos antecedentes relacionados al senderismo nacional,
antecedentes administrativos del caso estudio, la caracterizacion de la comuna
de Quirihue y por ultimo la caracterizacién de las sendas en estudio.
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4.1. Senderismo Nacional

Como antecedente inicial se establece que el senderismo es clasificado segun
sus fines, y que existen politicas publicas que resguardan las iniciativas tanto
privadas como estatales. A continuacion veremos las categorias existentes en

distintos niveles y tipologias a nivel nacional.

Cuadro 4, Senderos recreativos y turisticos en Chile.

Senderos utilizados para recreacion y turismo a nivel nacional

250

200

100

N2 de senderos

20

’ - .

SNASPE Sendero de Ruta Propiedad Comunidad Otros
Chile Patrimonial  Indigena Agricola  senderos sin
dacceso

Fuente: https://trailinks.wordpress.com/situacion-del-senderismo-en-chile/

Para entender el cuadro 4, es necesario revisar el contexto de senderismo en
Chile, y el principal organismo es: "el Sistema Nacional de Areas Silvestres
Protegidas del Estado (SNASPE), que fue creado mediante la Ley N°18.362 de
1984, y corresponden a aquellos ambientes naturales, terrestres o acuaticos
que el Estado protege y maneja para lograr su conservacion".

"Actualmente Chile cuenta con 100 areas silvestres protegidas, distribuida en
36 parques Nacionales, 49 Reservas Nacionales y 15 Monumentos Naturales,
las que en total cubren una superficie aproximada de 14,5 millones de
hectareas, equivalente al 20% del territorio nacional". Con funcion turistica el
senderismo se distribuye de la siguiente manera: SNASPE, protege 200
senderos, alrededor de 20 senderos son Patrimoniales y un bajo indice en los

senderos de la comunidad agricola.
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El cuadro 5, clasifica los senderos segun tipologia por region, "No obstante, la
superficie protegida se concentra especialmente en las regiones mas australes
por lo que el SNASPE es insuficiente para conservar la biodiversidad y el medio
ambiente de las regiones de Chile central, especialmente aquellas donde la

sustitucion de bosques nativos por plantaciones forestales es mas rentable".

Cuadro 5, Tipologia de Senderos recreativos y turisticos en Chile, por Region.

Tipologia de los senderos por regién
50
45 m Sendero de Chile
40 SNASPE
35 Ruta Patrimonial
E 30 M Propiedad Indigena
]
-E 25 m Comunidad Agricola
o
o 20 m Privados
o
= 15
10
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o 11 n [l I n I ll a la= Ill [ | N
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Fuente: https://trailinks.wordpress.com/situacion-del-senderismo-en-chile/

El suefio de la ciudad sustentable se cimienta en la escala pequeia, y
corresponde a la articulacién de espacios abiertos con una dinamica peatonal.
Es por esto que el estudio se presenta de acuerdo a la dinamica propia de este

lugar, teniendo un enfoque directo en su territorio y enclave geografico.

Finalmente, decir que cada centro urbano, independiente de su escala y
procesos de crecimiento, debe atender a la dinamica social de sus
componentes y a la gestion urbana, en pro de una sociedad cada vez mas

homogénea, respetando la historia y el medio fisico que la conforman.
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4.2. Antecedentes Administrativos.

Recientemente se cred la region de Nuble, conformada por tres provincias,

Diguillin (Capital San Carlos), Punilla (Capital Bulnes) e Itata (Capital Quirihue),

consta de un total de 21 comunas, de las cuales s6lo San Fabian posee menos

de 5000 habitantes y otras cuatro se clasifican entre 5000 y 6000 hab., tal es el

caso de Cobquecura, Trehuaco, Ninhue y Ranquil. El resto de las comunas se
encuentra entre 10.000 y 20.000 habitantes. (Censo INE 2002). El centro

urbano mas concentrado demograficamente es Chillan y Chillan Viejo. Quirihue

pertenece a la provincia del Itata y encabeza el sistema de centros poblados

como su ciudad capital, tal como se presenta en el siguiente cuadro.

Cuadro 6, Nueva Region de Nuble (Provincias y comunas) y sus principales indices.

REGION DE NUBLE
L
} Provincia de Ptc.lcrr'llit_ll‘aS
Provincia d?r.l\.t.at.ﬁ
Provincia de DJgurIIlrl

13.178
km2 de teritorio

465.528
002

34%

e poblacidn rural

$220 mil millones
de gasto total para el Fiscs

¢

# NUEvA
REGION DEL BIO BIO

33 1.652 mil 23.891
COMUNas habitantes km2 de temitorio

Provincia de Diguillin:
Comunas de Chillan,
Chillan  Viejo, Quillén,
Bulnes, San Ignacio, El
Carmen, Pinto, Pemuco
y Yungay. Su capital es
la ciudad de Bulnes.

Provincia de Punilla:
Comunas de San Carlos,
Coihueco, San Nicolas,
San Fabian y Niquén. Su
capital es la ciudad de
San Carlos.

Provincia de Itata:
Comunas de Quirihue,
Cobquecura, Ninhue,
Treguaco, Coelemu,
Portezuelo y Ranquil. Su
capital es la ciudad de
Quirihue.

Fuente: Imagen publicada en El Mercurio.

4.2.1. Plan Regulador Comunal de Quirihue.

En el planteamiento general del Plan Regulador de esta comuna, se especifica:

..."para efectos de la formulacion de este instrumento de planificaciéon, se

encuentra agrupada en un Area Programa definida por el MINVU, denominada
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“Area Programa N° 2 Quirihue”, integrada por las comunas de Quirihue, Ninhue,
Trehuaco, Portezuelo y Ranquil. "Es parte de la zona geomorfologica denomi-
nada “region central de las cuencas y del llano fluvio-glacio-volcanico” (IGM,

1983), que le otorgan al lugar una peculiar caracteristica de lomas sinuosas.

Cuadro 7. Plan
Regulador de Quirihue.
(2007)

(Sobrepuesta sobre una

imagen satelital).

ZONIFICACION PLAN REGULADOR
Escala 1:7500

La malla vial urbana de
Quirihue, se clasifica en:
via troncal (Ruta 126), y
otras dos vias trocales
que se proyectan como
un by pass en el PRC. Las
vias locales tienen una
configuracion regular,
pero existen dos que se
proyectan en vias de
mayor tamafio, tal es el
caso de Calle Freire, vy
calle Maipu, que se
extienden de manera
horizontal hacia el
interior de la region vy
hacia el borde costero. Es
asi como la cobertura
urbana se extiende por el
area periurbana.

El Plan Regulador vigente, establece vias proyectadas, definiendo cuadrantes
de gran tamano y con ordenes topograficos que son relevantes, tal es el caso
de la construccién de vias en torno al estero "La Esperanza", al sur de la senda
del mismo nombre. Dicha ruta forma parte de las sendas recreativas.

Esta y el resto de las sendas seran diagnosticadas en una ficha descriptiva.
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4.3. Caracterizacion de la Comuna de Quirihue.

En tanto la ciudad experimenta el cambio al progreso, pero existen
preexistencias que hacen de Quirihue un asentamiento que era el centro de
articulacion de la zona de secano costero interior del Itata, y ponen de manera
estratégica la fundacién de esta ciudad como una instancia de "Posada de
descanso" para una ruta antigua de conexion entre Santiago y Concepcién. Se
realza también este asentamiento por los antiguos puertos de Buchupureo en
Cobquecura y Tomé en Concepcion, que otorgan un valor patrimonial en los
inicios de las exportaciones de trigo y lentejas, para el resto del continente, en

el siglo XIX.

La zona urbana, sufre cambios importantes luego del terremoto 2010, ya que su
caracteristica de manzanas cerradas por grandes bloques de viviendas de un
piso en murallones de adobe y fachada continua, por un lado, hacen que estas
estructuras tradicionales se transformen ante la modernizacion de la ciudad,
creandose nuevos barrios, y por otro lado, extendiéndose las redes de

urbanizacion basicas y las vias locales.

4.4, Caracterizacion de las sendas en estudio.

Para el analisis y caracterizacion de las sendas se tendra en cuenta lo
siguiente:
a) El grado o volumen de transito, clasificandolo en: menor, intermedio y
alto.
b) La topografia de los terrenos se clasifican en: suaves, leves y fuertes.
¢) Su condicion legal.
En el caso de estudio todas las sendas se emplazan en terrenos privados. En
general son los propietarios los que transitan habitualmente por las sendas,

compartiendo con el uso publico por parte de la comunidad que las utiliza como
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rutas, y "atajos" en algunos casos, para acceder al centro urbano ya sea al
trabajo o a servicios, o bien para la caminata recreativa.
En el siguiente Cuadro N°8, se identifican las vias de uso publico y las 13

sendas detectadas en la ciudad de Quirihue.

Cuadro 8, Estructura Vial de Quirihue y 13 sendas peatonales.

Fuente: Elaboracién propia en base a las 13 sendas de Quirihue. (2017)
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5. METODOLOGIA

Historicamente el hombre ha buscado respuestas en el mundo natural a través
de la observacion, siendo el método cientifico el eje estructurante para los
avances de la ciencia.

La teoria especifica estd orientada a ciudades con grandes aglomeraciones y
flujos constantes, lo cual no es un impedimento para el desarrollo de esta tesis,
ya que tomaremos teorias reconocibles para abordar metodolégicamente el
caso estudio, y asi poder entender la organizacion y sistematizacion de las

observaciones, que convertiremos en "hechos", para atender a nuestro objeto

de estudio.
Figura N°4. ESQUEMA METODOLOGICO
e e e e e, e - ———— - - - -
i P 1
-’ e v
OBJETIVOS - Se identificara el {
concepto periurbano I'I
(informantes claves) C i :M
" Contribuir con elementos de analisis para el reconocimiento y f| ~ getFIebera apl(ljgart ) ,' N
R __1{ conservacion de la red de rutas espontaneas para la movilidad opjetivos - mediante A/ E
A . . i " trabajo de campo. \
- no motorizada, identificando trazados, caracteristicas de la S — . \
. . -Se realizaran L .
- E conectividad y de la accesibilidad.. talleres para estable- T
cer conceptos de | \
S movilidad cotidiana. ‘\ :0
Vo
U < < D ——— n
\
L PROBLEMA DE INVESTIGACION MARCO “I" o
"FRAGILIDAD DE LAS SENDAS PARA GARANTIZAR LA X
T MOVILIDAD COTIDIANA FUERA DE LA TRAMA VIAL a T L
URBANA" TEORICO A
A s 0
A > > > '
1 — /
So |D\ G /
S " HIPOTESIS -Se evaluara el uso, Cc s
(o Y " accesos y seguridad, Uu +° 7 |
\ Las personas prefieren las sendas informales, porque mediante encuestas .
S \\ ofrecen la posibilidad de la caminata y les permite acortar a usuarios. A : A !
los tiempos de viaje dentro de una trama urbana extendida | - Se trabajaran N //
’ con caracteristicas periurbanas" matrlqes_ con datos : /
AN / cuantitativos y T
S/ cualitativos como T
1y conclusiones. N
17 L
< ]
I,/ D il e el

==

FUENTE: Elaboracién propia.
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Esta tesis se desarrolla dentro de éste cuestionamiento y plantea mediante
procesos empiricos la categorizacion de vias peatonales en un contexto urbano
de menor tamafo. Los métodos de analisis para abordar el tema, se
caracterizamos en dos fases: deductiva e inductiva. La primera se basa en la
observacion y el razonamiento logico. Y en cambio la fase inductiva, toma el

razonamiento de lo observado vy lo categoriza en una conducta. (Podemos

decir que uno descubre y el otro categoriza).

En el presente estudio estas dos fases tienen vital importancia, ya que la
mayoria del proceso de investigacion se encuentra en el trabajo de campo, con
escaza investigacion asociada al caso estudio (Ciudad de Quirihue).

Como aspecto metodologico racional se utilizaran tres etapas de analisis
descriptivo, que son: diagndstico, caracterizacion en matrices y resultados de
aplicacion encuestas. A continuacion se describe brevemente cada etapa:

e Diagndstico: Se debera identificar claramente cuales son las sendas
peatonales y sus caracteristicas espaciales, sus conexiones si las hubiera
con la trama urbana (vias publicas), los usos que estas tienen para
motivar los viajes de las personas, las dimensiones variables de cada
senda, sus anchos y longitudes totales, las condiciones del suelo y los
factores climaticos, y por ultimo la percepcion de los usuarios. Los
resultados seran graficados cuantitativamente en: mapas, cartografia,
zonificacion, y graficos de tiempo. Se estipula la confeccién de una ficha
de diagnostico por cada senda y la superposicion de las demarcaciones
de cada senda al plano del Plan Regulador vigente, para sistematizar la
vision espacial y zonificaciones de estas sendas.

e Caracterizacién _en matrices: Se realizara con técnicas cualitativas y

cuantitativas, principalmente encuestas a vecinos y gentes asociada a los
distintos barrios en estudio, en las areas verdes, plazas y lugares de
concurrencia de la poblacién, para determinar si existe una conciencia

urbana de utilizacion de las sendas, y dilucidar sus principales usos y/o
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momentos de instancias de viajes, y las experiencias segun la percepcion
de seguridad que estas presentan. Se considera realizar entrevistas a
informante claves del area de Urbanismo y areas de Ordenamiento
Territorial a nivel regional, para establecer visiones estratégicas del tema y
compararlas con las visiones de la poblacion local. Esta informacion sera

analizada en una matriz de doble entrada, en donde cada senda se

validara segun las variables de acceso, seguridad y usos y/o funcion,

especificada en los objetivos de la tesis. Existira una segunda matriz que

atendera a los tiempos de recorrido, prioridades y estacion de mayor uso.

Una tercera matriz sera de caracterizacion socio-espacial, en donde se
estima por grupo etario y sexo (Joévenes residente en la comuna, Jovenes

no residentes, Adultos residentes) para verificar las condiciones

especificas en el acceso de cada senda.

También se realizara en cada matriz un indice de las preexistencias y la
tuicion de los terrenos y las principales visiones, tanto de los usuarios
como los dueinos de los distintos terrenos por donde se producen estos
desplazamientos.

Resultados de la aplicacién de la encuesta: Se cuantificara el impacto

urbano y demografico frente al aumento de demanda y necesidad de cada
una de las sendas, en el contexto de la organizacion fisico-espacial, al
concebir las sendas como un circuito recreacional. La metodologia
propuesta sera impartir una charla a un grupo de alumnos del Liceo
Politécnico "Carlos Montane Castro" y "Colegio San Agustin", a modo de
clase taller, para establecer una participaciéon ciudadana, en donde se
mediran cuantitativamente las interacciones que se producen en los
recorridos diarios y las implicancia de recorrer estas distancias para lograr
objetivos personales y de instancias comunes de servicio. De igual
manera se realizara un taller con la agrupacion "manos de mujeres"

(Poblacion los Presidentes 2), para atender grupos etarios distintos.
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Cuadro N°9. MATRIZ DE PROCEDIMIENTO DE VARIABLES

Concepto  Variable Dimensiones Indicadores Forma de
(tasas, porcentajes, recoleccion del
numeros, categorias...) dato
INTERACCION 1)ACCESO: 1) PUNTO “x1” - PUNTO -Categoria espacial del - MAPAS ESPACIALES
ESPACIO - “vy1” tramo. POR TRAMOS.
TIEMPO 1A)Conexion
trama urbana. 2) PUNTO “x2" - PUNTO -Medicién de tiempo de - CRONOMETRAJE:
“y2"... recorrido. caminata, trotey
1B)Punto bicicleta.
maximo de 13) PUNTO "x13" - PUNTO -Medicién de Uso diario.
extension. "y13" - ZONIFICACION DE USOS.
INTERACCION 2)SEGURIDAD 1) ASPECTOS URBANISTICOS ~ -Constatacion visual de -MATRIZ DE RELACIONES
URBANO - relevantes: categorias, tales como: ESPACIALES PARA
RURAL 2A)Clasificacion  Tipo de uso de suelo, estado, clasificacion MODELAR EL ENTORNO
Densidad permitida, etc. normativa, paisaje PERIURBANO: establecer
2B)Topografica urbano y rural (arboles, imagen de ciudad, segin
2) ASPECTOS RURALES: fauna silvestre, pendien-  entrevistas a informantes
Descripcidn Relieve y tes, limites naturales), claves.
categoria de dificultad. referentes, etc.
INTERACCION 3)uso 1) JOVEN RESIDENTE -Medio que utiliza: -ENCUESTA USUARIOS
SERVICIO - 2) JOVENES NO RESIDENTES Caminata, Bicicleta, Ej.: (ver anexos, Pag.91-
RECREACION 3A)Rango etario  3) ADULTOS RESIDENTES carro de mano, Taxi, 150)
vehiculo particular, etc.
3B)Rango Sexo -ENTREVISTAS USUARIOS.
2 Talleres de participacion
3C)Rango Social ciudadana.

FUENTE: Elaboracion propia, en base a Objetivos propuestos.
Esta matriz inicial muestra la operacionalizacion de las 3 variables (Acceso,
Seguridad y uso) dentro de los conceptos de interaccion segun su dimension.
Los indicadores de resultados nos proporcionaran 3 matrices que atenderan al
desarrollo del trabajo de campo y demas antecedentes incluidos en el
racionamiento de esta tesis.
Las matrices que se estableceran en la investigacion para el desarrollo teorico,
y especifico de acuerdo al tema, seran analizadas de manera tal que nos
permita distinguir claramente la comprobacion de la hipotesis en concordancia a
los objetivos planteados. En donde se presume la espontaneidad de las 13

sendas y su fragilidad al momento de la pérdida de su condicidn periurbana.
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6. DESARROLLO Y PRESENTACION DE RESULTADOS

Para empezar el analisis de la informalidad de las sendas, se establece en la

definicion de uso publico y privado. Una primera aproximacion seria definirlos
de acuerdo a su estado material y a su potestad legal, podemos decir por
ejemplo que: los bienes de uso publico son aquellos en donde se permite el
transito permanente y libre, en cambio los bienes de uso privado son aquellos
que sostienen un transito restringido, debido a la existencia de un titulo de
dominio a favor del propietario.

Schlack, Elke (2007), en el articulo sobre espacio publico. La definicion muestra
explicitamente una interdependencia entre dos aspectos que hoy son cada vez
mas autonomos: el de propiedad y el de uso. "En primera instancia, el derecho
vincula al espacio publico con una propiedad publica (Bien Nacional), es decir,
con el dominio del Estado. Esto implica que su regulacion se rige segun
derecho publico y que su uso esta regulado por el Estado. En segunda
instancia, se desprende de la definicion legal que el uso del espacio publico
esta en directa relacion con su estatus de propiedad: la ley no contempla que

espacios de otra naturaleza puedan ser usados publicamente”.?

La reflexion que nos merece abordar, esta en relacion a la definicion de publico
y privado, y encontraremos que al definir los limites del territorio nacional, estos
se conforman en su mayoria por terrenos privados, en donde el suelo sea
urbano o rural, faculta a los propietarios a desarrollar inversiones o
conservaciones dentro de sus limites prediales. La definicion de publico es mas
amplia, pero a la vez es mas acotada, debido a que se establece como bienes
de uso publico los bienes comunes. "El Cédigo Civil establece que son Bienes
Nacionales aquellos que pertenecen a toda la nacion y se clasifican en bienes

de uso publico y bienes fiscales o del Estado".

5. Titulo 3, Codigo Civil de la Republica de Chile. Articulo 64 del Decreto con Fuerza de Ley acerca de la

afectacion los Bienes Nacionales de Uso Publico (DFL N° 1939 de 1977), articulos 59 y 70 de la Ley
General de Urbanismo y Construcciones (Ley N° 19.939 de 2004).
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"Corresponden a todas las tierras situadas dentro de los limites territoriales y

que carecen de otros duefios”. (Art. 590 corpus civil. Fuente: minuta B.C.N)

Considerando su uso publico, el Art. 598 del Cdédigo Civil, "contempla una
disposicion destinada a garantizar el acceso a este tipo de inmuebles por parte
de la poblacion, disponiendo que el uso y goce que corresponde a los
particulares sobre los bienes nacionales de uso publico esta sujeto a las
disposiciones del Cadigo Civil y a las ordenanzas generales o locales que sobre

la materia se promulguen." (Fuente: minuta B.C.N)

6.1. ANALISIS DE DESARROLLO DE LAS 13 SENDAS.

No tenemos que dejar de considerar que las actividades humanas que se
generan en una pequefia ciudad, cumplen la funcién de una micro escala, y el
presente estudio define lo publico como los espacios comunes de uso, en
donde se materializa la vida comunitaria y, lo privado como un auto desarrollo.
Para demostrar la espontaneidad de estas sendas peatonales y su raiz
funcional, debemos diagnosticar la carencia vial de la ciudad, pero no en
términos de vias vehiculares, sino mas bien, en relacion al espacio peatonal.

La trama urbana de Quirihue esta definida por un damero regular de 50
manzanas (aproximadamente de una Hectarea cada una), y constituye al casco
fundacional o consolidado de la ciudad, la que esta caracterizada por un eje
longitudinal de norte a sur (Eje Avenida Arturo Prat).

La actual avenida (via Troncal de la ciudad), en tiempos coloniales y hasta 1994
formaba parte de un paseo publico con una calzada central delimitada por
arboles ornamentales y dos vias secundarias en cada costado (denominada la
Alameda). Esta particular caracteristica se estableci6é en variadas ciudades del
centro-sur de Chile en periodos republicanos.

La escaza motorizacion en Quirihue en el siglo XIX, hacian de la caminata un
paseo de caracter social en las épocas de buen clima, y se implanta la dinamica
de vivir afuera de la ciudad por parte de algunas familias con medios de
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transportes basicos (carretas y carretelas), y transportes motorizados (Ej:
Camionetas Ford), tal es el caso del Fundo El Mirador, El Cielo, Lollehue, y El
Recreo, con casas patronales hacia el oriente de la ciudad, en las faldas del
cerro Coiquén (hito geografico).

Las 13 sendas seran analizadas en funcién de la organizacion fisico-espacial,
para ello es necesario distinguirlas y verificar su uso recorriéndolas una por una,
para este encargo se tomaron registros fotograficos y de video, con el fin de
grabar sus principales instancias en la escena natural. Dicho archivo se
analizara en base a la dinamica peatonal y sus principales caracteristicas que
las clasifican, para obtener una imagen objetivo de cada senda y sus funciones.
Dentro del diagnostico de cada senda en estudio, y bajo un énfasis de
relaciones peatonales importantes, se subraya la movilidad peatonal como una
instancia de acortar tiempos de viaje por las sendas formales de la trama
urbana, debido a la dispersion de las viviendas irregulares en la periferia de la
ciudad.

Luego de revisar las Fichas de diagnostico, se analizaran las variables
metodologicas en relacion a un analisis descriptivo diagndstico, caracterizacion

en matrices y resultados de encuestas, para determinar su clasificacion.

CUADRO N° 10, Resumen de sendas y su clasificaciéon urbana.
Urbanas y [ lUrbano-rurales

1. Senda EJE 2. Senda EUCALIPTUS 3. Senda Cementerio

4. Senda La Quinta 5. Senda La Esperanza 6-7. Senda Carlos Campos
y circuito Carlos Campos.

8. Senda las Barrancas 9. Senda El Recreo 10. Senda El Asalvo

11. Senda El Tranque 12. Senda Forestal 13. Senda J. J. Pérez

A continuacion se realizara una presentacién de cada una de las 13 sendas, en
relacion al diagnostico, identificando en primer lugar la zonificacion a la que
pertenece en el PRC, y luego un cuadro descriptivo, narrando sus
caracteristicas de topografia y de usos, recalcando con énfasis los puntos de
acceso Y la relacién con las vias existentes, las 13 fichas agregan un cuadro

inferior con la relacidon de cada tramo de la senda y el lugar en imagenes.
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FICHA 1 SENDA EJE
Extension Urbana

Descripcion: Se detecta esta senda peatonal que une dos puntos de la carretera
hacia el norte de Quirihue (Ruta 126), y principalmente se caracteriza por unir la
zona urbana consolidada con un conjunto habitacional (10 viv.) en la zona de
Parcelas Urbanas, condicionada por el Plan Regulador Comunal vigente
(PRCQ-01). Se le denomina la Senda Eje por la orientacién cercana al Eje del
Aerédromo proyectado para la comuna. Su topografia se define por dos hitos
importantes, en donde el tramo sur se define como vegas de pequefios arroyos,
el tramo central empalma con la 2° senda detectada (Bosque de Eucaliptus) y el
tramo norte se caracteriza por el mencionado conjunto habitacional en parcelas.
El transito de esta senda es menor, ya que los propietarios impiden el paso.
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Foto 1: Acceso Sur senda peatonal. Foto 2: Empalme Senda Eucaliptus. Foto 4: Acceso Norte
Foto 3: Pequefios arroyos senda peatonal.
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FICHA 2 SENDA EUCALIPTUS

Extension Urbana

Descripcion: La Senda Eucaliptus es un brazo de la senda Eje, que se desvia
al otro extremo de la ciudad, saliendo a un pasaje sin nombre que enfrenta la
calle Juan de la Cruz Leo6n (ver imagen 3). El recorrido se encuentra en 3
zonificaciones: extension Urbana, area verde y parcelas urbanas (PRCQ-01).
La senda se encuentra definida por tres tramos, el norte por un borde del
bosque de eucaliptus, el tramo central por una explanada que la limita el estero
el afeitadero, y el tramo sur con la viviendas consolidadas de la zona urbana.
Se detecta poco transito en esta senda ya que los propietarios han puesto
Cercos nuevos. ¢
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Foto 1: Empalme senda Eje Foto 2: Planicie Ext. Urbana. Foto 3: Acceso Sur senda peatonal.
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FICHA 3 SENDA CEMENTERIO
Extension Urbana

Descripcion: Se detectan dos sendas, una antigua que se descontinua debido
a la iniciativa privada de cerrar sus limites de propiedades, y sin duda que las
personas persisten en acortar trayectos, por lo tanto se configuran alternativas
de traslado. Sin duda el Cementerio en la comuna cumple una funcién religiosa
y de recordatorio de nuestros antepasados. En el croquis se muestra la
Poblacion Los Presidentes y el equipamiento de la Iglesia Catdlica, que es el
punto donde comenzaba el recorrido, que ahora se encuentra cerrado con
rejas. Los usos de estos senderos es exclusivamente de creyentes que
caminan por estas sendas, para visitar el cementerio, y constituyen a un uso
menor. De todas maneras el recorrido se genera por el paisaje y la decision de
caminar, transformandose en una paseo recreacional y sin prisa.

Senpero Cerentero CROQWIS: Corve Lomeitvpinan.
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Foto 1: Acceso controlado senda. Foto 2: Nuevos propietarios, | Foto 3: Paso cerco poco uso, por
restriccién acceso. restriccion.
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FICHA 4 SENDA LA QUINTA
Extension Urbana

Descripcién: La quinta es un lugar urbano, pero privado y se restringe el
acceso, existen vifias, quinta de olivos, membrillos y peras, entre otros. Existe
una conexion vehicular hasta las casas a unos 15metros de la boca calle
Blanco Encalada. Esta Senda se clasifica como un area restringida por sus
propietarios, debido al malestar con los cazadores de conejos y codornices, y
personas de escaza educacién que extraen frutos y dejan basura. De nuestra
consideracion es una Senda completamente urbana debido a que se accede
directamente al centro civico de la comuna. Y forma parte del circuito radial de
las Sendas en Estudio. Su transito lamentablemente no es registrable, pero se
presume que al estar marcada la senda esta se debe al rtansito de inquilinos y
cazadores y recolectores del sector.
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Foto 1: Acceso fin calle B. Encalada | Foto 2: Paisaje la quinta de olivos. Foto 3: Salida a calle J. Alessandri.
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FICHA 5 SENDA LA ESPERANZA
Extension Urbana

Descripcion: La senda la esperanza comparte tres zonas (PRCQ-01): extension
habitacional, esparcimiento y turismo, y parcelas urbanas. Se le denomino asi
porque la senda cruza el estero la esperanza, que constituye a la parte de
resguardo turistico. Cabe mencionar que los accesos se encuentran cerrados y
que es dificil cuantificar su usos, pero se determina que son los inquilinos los
que continuamente transitan por esta senda. El inicio del sendero comienza en
la Calle Grumete Cortes, y baja al estero por un bosque mixto, hasta llegar a
una loma de vifa y salir al camino publico que accede al cerro Coiquén. Se
califica el sendero como de transito menor. La topografia del sendero se
determina con pendientes suaves y suelos fértiles.
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Foto 1: Acceso por calle Grumete | Foto 2: Imagen cerro Coiquén, el | Foto 3: Borde camino publico, con
Cortes, Limite de vias publicas. mayor hito geografico de la comuna alto tréfico de personas.
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FICHA 6 SENDA CIRCUITO CARLOS CAMPOS
Extension Urbana

Descripcion: Esta senda es claramente de uso recreacional, se utiliza
principalmente por los jovenes de la comuna, pero al ser un terreno privado se
hace dificil de descubrir, por lo que la gente que transita aqui es por referencias
de sus padres o familiares. Su topografia es de pendientes fuertes, pero la
senda va contorneando las pendientes. Se puede dividir en tres tramos, el
acceso en la extension de calle Freire, que es el lugar de permanencia 1, y
luego viene una loma mirador hacia el cerro coiquén, y por Ultimo el estero
Carlos Campo (permanencia 2) en donde se forman estanque naturales de
agua entre rocas. Las personas que lo visitan se ven motivados por la belleza
escénica del entorno y su colorido paisaje en ciertas estaciones del afo. El
PRCQ-01 lo clasifica como zona de parcelas urbanas (existe un solo
propietarios). Existen mitos y leyendas asociados al lugar.
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Foto 1: Acceso peatonal por la | Foto 2: Mirador natural hacia la | Foto 3: Estero Carlos Campos. Se
extension de calle Ramon Freire. senda esperanza y senda el recreo. aprecian pequefios estanques.
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FICHA 7 SENDA CIRCUITO CARLOS CAMPOS

Parcelas urbanas

Descripcion: Esta senda se encuentra inserta en la senda definida
anteriormente, y forma parte de un circuito recreacional. La caracteristica
principal es su topografia, ya que es una enorme quebrada con pendientes
fuertes y suaves, que se encuentra plantada con pinos, los que forman un
refugio natural, y a la vez sus sendas interiores son utilizadas por nifios y
jévenes para experimentar sus pendientes con trineos de madera. La cercania
a la poblacién Rosario Chacdn, hace del lugar el patio trasero de este barrio,
siendo exclusivamente de transito peatonal, y su uso se marca en las tardes de
verano y primavera, principalmente. Existiendo sin duda recorridos constantes
durante todo el afio de inquilinos y personas del sector.
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Foto 1: Zona wurbana cercana, | Foto 2: Borde de circulacidn de la | Foto 3: Fin del pavimento, a
Poblacién Rosario Chacén. guebrada y el bosque. escasos 10 metros del bosque.
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FICHA 8 SENDA LAS BARRANCAS
Extension Urbana

Descripcion: Esta senda es utilizada diariamente por vecinos del sector las
barrancas, en la extensién urbana hasta el estero el recreo. La topografia ha
hecho que los propietarios inviertan en hacer terrazas en sus propiedades para
poder construir sus viviendas. Los predios enfrentan la ruta Los conquistadores
(R-126), y al ser muy transitada por vehiculos livianos y pesados, los vecinos
han creado una senda interior, de caracter solo peatonal para acceder a la
zona urbana consolidada. El sector es muy poblado, y luego la senda atraviesa
un bosque mixto y arboles frutales hasta rematar en el estero El recreo. Cabe
mencionar que esta senda se encuentra conectada a modo de circuito con la
senda el recreo, (esta fuera del limite urbano), y que constituye un recorrido
que utilizan los inquilinos y personas del sector de forma estacional.
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Foto 1: Acceso senda desde calle | Foto 2: Hermoso paisaje con especies | Foto 3: Hito de termino senda, tres
Ortiz de Rozas. Barrio de una 30 | autoctonas y frutales. pinos robustos al borde el estero el
casas de materiales basicos. Recreo.
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FICHA 9 SENDA EL RECREO
Zona Rural

Descripcidn: Se incluye esta senda por estar dentro del circuito recreacional, y
por su condicion de senda de transito regular, que deja claramente marcado y
trayecto y/o recorrido. Se encuentra fuera del limite urbano, pero posee
preexistencias de 2 viviendas de adobe ya en ruinas, y paisajes encantadores,
con pendientes suaves y fuertes que hacen de la caminata un tiempo de sana
diversion. Los propietarios cuidan constantemente el sector y el transito es
generalmente de personas en caballos y personas en marcha a pie. Es un
recorrido casi lineal de poniente a oriente, con topografia suave hasta la vina, y

recorrido en pendiente hasta alcanzar ei bosque de plno Hermoso palsaje

1.672m

Foto 1. Partida tres pinos robustos, | Foto 2: El sendero nos | Foto 3: La salida empalma con un camino
continuacién senda Las Barrancas. guia por el estero. publico hacia el cerro Coiquén.
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FICHA 10 SENDA EL ASALVO Mixto: Rural y

Parcelas Urbanas

Descripcion: Esta senda también es de uso recreacional, pero en el ultimo
tiempo su recorrido es mas bien privado, por la creacion de parcelas rurales,
en donde los propietarios han invertido en mejoras de caminos y construccion
de pequenas casas, y quintas de frutales. Pero la senda peatonal sigue
existiendo hasta el estero el asalvo, en donde se suma a la caminata, el
acceso en moto y bicicleta, como medios de transportes para el cuidado y
mantenimiento del considerado sector. A esto se suman las preexistencias de
sauces Yy frutales que caracterizan al sector para pasar una tarde de campo y
agradables vistas, el estero cuenta con un antiguo puente de madera. No
existe ningun tipo de equipamiento, salvo la electrificacion hacia las casas.
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Foto 1: Acceso Pasaje Estadio. 500 | Foto 2: La senda ensanchada por los | Foto 3: Trabajo de inquilino en la
metros de zona urbana. propietarios para acceso vehicular. dltima parcela antes del estero.
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FICHA 11 | SENDA EL TRANQUE [ Zona mixta Urbana.

Descripcién: La senda el tranque al igual que la senda forestal, son utilizadas
principalmente por trabajadores forestales que acortan camino para llegar al
aserradero 'Concon’, en la zona de equipamiento industrial (2) de la comuna.
Como ya hemos dicho las sendas peatonales estan inscritas en terrenos
privados y son estos propietarios los principales informantes de los flujos y
cantidad de personas que transitan diariamente por las sendas. La topografia
es claramente compuesta por pendientes medias y caracterizadas por un
tranque de acumulacion de aguas superficiales (pequefia laguna) con iniciativas
particulares de turismo. Existen tres hitos importantes: la villa latinoamericana,
La media luna (rodeo) y la laguna. Se enclava entre calles Freire y O'Higgins.
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Foto 1: Inicio desde calle O'Higgins Foto 2: Empalme con camino publico | Foto 3: Salida sector 'vuelta la rama’.
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FICHA12 | SENDA FORESTAL Zona de restriccion

por infraestructura
sanitario e industrial

Descripcién: La senda Forestal es una de las mas marcadas por el transito
diario tanto de trabajadores forestales, como de estudiantes y otros usuarios.
El reciente conjunto habitacion Altos de Quirihue y Villa Latinoamericana,
alberga a mas de 1000 familias, las que por tener un rapido acceso a rutas
interprovinciales, como la R-80 (Cobquecura) y la R-126 (Cauquenes), y
también acceso a los tres aserraderos importantes en dicha zona industrial,
ocupan esta senda detectandose el mayor transito de lunes a viernes entre los
horarios 7:30am.-9:30am. y en la tarde 5:30pm.-7:30pm. La topografia es mas
bien suave y existen al menos tres puertas en los cercos limitrofes. Los
propietarios de los predios no presentan reclamos y acceden a que la gente
transite libremente por ahi. No se detectan dafos al paisaje ni a la integridad.
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Foto 1: Acceso puente estero El | Foto 2: Horas de mayo flujo 7:30am.- | Foto 3: Salida a camino publico hacia
Aromo. Es la senda mas transitada. | 9:00am. y 5:30pm. - 7:30pm. Cobquecura. (Ruta N-80)
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FICHA 13 SENDA JOSE JOAQUIN PEREZ ROSALES Zona Urbana

Descripcion: Se detecta una senda de mayor transito peatonal, que es la
extension de la Calle José Joaquin Pérez Rosales, la que se incluira como la
Senda 13, y su principal caracteristica es que nace en la terminacion de dicha
Boca calle, y continua por pasajes peatonales exclusivos hasta la extension
urbana de viviendas sociales, los denominados DS.1 posterremoto: Villa Altos
de Quirihue y loteos en procesos de regularizacion. La senda es completamente
urbana y se genera debido a la no conexién de la trama urbana original de la
ciudad. Dicha calle enfrenta un lote rustico que impide la continuidad vial. Cabe
mencionar que el Plan Regulador grafica la continuidad de esta calle por el
terreno eriazo y que seguramente esta debera ser donada al momento de
urbanizarse. Esta senda marcada por el trafico peatonal exclusivo y por ciclistas
del sector en extension habitacional, forma parte de un umbral hacia la ciudad
mas consolidada. Es por este motivo que se incluye y forma parte integral de Ia
movilidad no motorizada de la ciudad.

PLANTA DE SENDA (Color Blanco) y CORTE DE LA TRAMA URBANA (Color Amarillo) ~ E=3=

13 Senda J_J. Perez Rosale 0,64 K
Ty N ;g%

- T

Distancia Lineal Punto x13-y13

ARRIBA: Fin de Calle Arriba: Pasaje peatonal con iluminacion.
Accesos peatonales. ARRIBA: ACCESO

ABAJO: Senda alternativa. X13. ABAJO: ACCESO Y13, Abajo: Acceso a urbanizacion SERVIU.
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6.2. ANALISIS DESCRIPTIVO.

6.2.1. Diagnostico. La trama urbana existente con respecto a las 13 sendas
detectadas y los bienes nacionales de uso publico (7 caminos publicos),
aparece como importante la ruta de Los Conquistadores, como el mayor eje
longitudinal de la comuna y constituye el primer camino en ejecucion.

Dicha ruta pasa por el corazon de la ciudad y tiene el caracter urbano de centro
de servicios comerciales en la comuna. Se establece que la alternativa del eje
7-4 es ocupado en la época estival por los veraneantes del sector interior de la
provincia de Nuble (Ninhue, San Nicolas, San Carlos, Chillan, etc). Las rutas
diagramadas como N°2, 3 y 6, son caminos de trafico lento y se utilizan para la
actividad forestal, manteniéndose en regular estado y sin pavimento.

La vialidad interior urbana de la comuna presenta una regularidad en el sector
fundacional y se estiman siete rutas por donde crece la ciudad, en sentido
oriente-poniente (2-6-7) y norte-sur (1-4-5), la ruta 3 no se expande.

Se establecen importantes relaciones en la configuracion de la red de sendas
con respecto a la movilidad espontanea de los peatones, en donde la
superposicion nos lleva a unificar los distintos caminos publicos con la geografia
y topografia de los terrenos, estableciéendose como principal caracteristica
dentro de la ciudad: la extensioén urbana se desarrolla en las cotas mas altas.

La figura N°5, establece las siguientes relaciones, que se resumen en:

Andlisis de relacién Sendas:

-Senda Eje N°1: Cauquenes R-126

-Senda Eucaliptus N°2 y Cementerio N°3, relacién calle Juan de la Cruz Ledn (Punteado negro)
y Eje 2 (camino Sn. Carlos)

-Senda La Quinta N°4: Eje 2 Camino a San Carlos (N-160)

-Senda La Esperanza N°5: Eje 3 camino Publico Cerro Coiquén.

-Senda Carlos Campos y Circuito N°6 y N°7 acceso Calle Ramon Freire, Relacion Eje 3.
-Senda Las Barrancas N°8, Concepcion (Ruta de los Conquistadores) /Chillan (N-50)

-Senda El recreo N°9, (Ruta de los Conquistadores) /Chillan (N-50) y Eje 3 camino Publico
Cerro Coiquén.

-Senda El asalvo N°10, se desarrolla paralela a Eje 5y 4.

-Senda El Tranque N°11, Eje 6: Cobquecura (N-410)

-Senda Forestal N°12, camino Cobquecura (N-80)

-Senda J. J. Pérez N°13, Extension calle del mismo nombre con extension habitacional.

Analisis Vialidad:

Eje 1-4: Cauquenes/Chillan (N-50)

Eje 1-5: Cauquenes/Concepcion (Ruta de los Conquistadores) R-126

Eje 7-2: Cobquecura/San Carlos (N-80 / N-160)

Eje 6/3: Cobquecura/Camino Publico Cerro Coiquén. (N-410 / rol: 68E-284)*

*Datos proporcionados por la oficina de Vialidad de Quirihue
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Figura N°5. Relaciones de las sendas con la vialidad estructurante de la ciudad de Quirihue. (Ver anexo Plano N°2)

Relacién con areas verdes y
areas de usos Publicas
- Plaza de armas de Quirihue

- Plaza el Llano

- Estadio Fiscal

- Complejo Deportivo y Educativo
(Municipalidad de Quirihue)
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La superficie establecida en el Plan Regulador Comunal es de 3 veces el area
urbana consolidada, llegando a una ocupacion de suelo de 1.000 hectareas y la
comuna tiene una superficie de 589.000 hectareas, con una relacién entre zona
urbana y zona rural de 1:600 aproximadamente. Este dato es significativo ya
que el area urbana tiene una superficie de 214 Hectareas, delimitado un area
periurbana homogénea con 3 aperturas en relacion a las sendas: Senda Eje
N°1 hacia el norte, Senda Las Barrancas N°8 y Senda Asalvo N°10 hacia el sur,
y por ultimo la Senda El Tranque N°11 hacia el oeste.

Estas relaciones forman parte del analisis descriptivo en relacién al analisis
fisco-espacial de la ciudad, y se busca determinar que las vias proyectadas por
el PRC, contemplan un 90% de relaciones con las sendas, existiendo una
diferencia con la Senda El Recreo y Senda el Asalvo, las que se clasificarian
fuera del area de influencia del PRC.

En la Figura N°6, la zona en colores corresponde a él areas de extension
urbana, o el espacio periférico de la ciudad de Quirihue, el PRC establece una
vialidad proyectada en relacion a 7 rotondas distribuidas en forma de abanico.

Figura N°6:

Prolongacién vias proyectadas por el PRCQ, y la relacién entre superficie urbana y Proyectada, y el destino de las sendas.

‘CUADRO DE
SUPERFICIE

SUPERFICIE
EXTENSION URBANA
746 HA.

SUPERFICIE URBANA
241 HA.

SUPERFICIE URBANA
PROYECTADA TOTAL
(Area urbana aproximada)
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6.2.2. Analisis de las variables metodoldgicas.

a) Acceso: en primera instancia los flujos peatonales responden a un patrén de
acortar el tiempo de desplazamiento entre un punto "x" a un punto "y". Pero al
analizar los recorridos de las 13 sendas, aparece como importante la definicion
de los motivos de viaje. De la siguiente tabla se puede inferir que la alternativa
de desplazarse por vias publicas, superan en su mayoria al trazado de la
senda.
El cuadro N°11, muestra las diferencias de distancia entre vias publicas y vias
informales.
Podemos definir que existen 3 clases de rangos para las sendas, que son:
1) Sendas que acortan la distancia ante la alternativa de uso publico.
(sendas: 1-3-4-8-9-12-13)
2) Sendas que igualan la distancia ante la alternativa de uso publico (que
son principalmente de uso esporadico y recreacional. (sendas: 2-5-11)
3) Sendas que no tienen alternativas de uso publico y que no se
conectan a la trama existente, pero cumple la funcion de ser
recreacionales de forma exclusiva (senda: 6-7-10) la senda 10 tiene

alternativa vehicular.

CUADRO N°11, Analisis de distancias de cada Senda.
SENDA lDist?n(.:ia deIlTramo
Via Publica / Via senda
1|Eje 1,35K 1,62 K
2|Eucaliptus 1,45K 1,47 K
3[{Cementerio 1,36 K 0,52K
4]|La Quinta 1,35K 1,00 K
5|Esperanza 0,95K 1,00 K
6|Carlos Campos No hay 0,41K
7|Circuito C. Campos No hay 0,72K
8|Las Barrancas 1,53 K 0,91K
9|El Recreo 3,49 K 1,98 K
10|Asalvo No hay 0,99 K
11|El Tranque 0,88 K 1,25K
12|Forestal 3,00 K 0,46 K
13|J.J. Perez 1,23K 0,64 K
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Dentro del analisis de acceso es importante especificar cuales son los
asentamientos periféricos que motivan las caminatas hacia o desde el centro
urbano. La Figura N°7, en la imagen de la izquierda muestra los asentamientos

que propician los desplazamientos en un contexto periurbano.

Figura N°7: Distribucién de nuevos barrios y los accesos a las 13 sendas en un radio interior y exterior.

| PUNTOS DE DESTINO de las sendas més cerca. |

SECTOR I 4 A\ SECTOR
ALTOS DE N PABLO
QUIRIHUE b k. NERUDA

inu

SECTORLOS
SECTOR PRESIDENTES
VUELTA LA ’ o =
SECTOR
i LAS L
¥ x BARRANCA

RAMA
W7

SECTOR

VEGAS

VERDES

O PUNTOS DE ACCESO de las sendas més cerca. |

Fuente: Elaboracién propia.

La imagen de la derechas en la figura N°7, establece relaciones entre los
puntos de acceso a cada senda desde el centro urbano (0), graficando dos

anillos concéntricos que establecen los rangos de tiempo de caminata.

Para establecer dinamicas de recorrido en el anillo exterior, diremos que existen
4 sendas que se desarrollan completamente en este radio de 30 minutos de
caminata, que son: (4) Senda La Quinta, (6) Senda Carlos Campos, (7) Senda
Circuito Carlos Campos, (12) Senda Forestal, y por ultimo La Senda José
Joaquin Pérez (13). Por tanto forman parte de las Sendas con mejor

accesibilidad y mejor relacion espacio - tiempo.
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b) Seguridad: se clasifican las sendas en dos tipos de zonas urbanas: urbanas,
urbana-rurales (mixtas). Al medir la percepcion de los usuarios y la seguridad
segun la dificultad fisica, se infiere que las menos transitadas son sendas
recreacionales (senda: 5-6-7-9-10-11), efectuandose su uso exclusivo en horas
dia, con la excepcién del circuito Carlos Campos que se ocupa regularmente.
En términos de seguridad se manifiesta que existen 3 tipos de recorridos: los
recreacionales con dificultades medias, los urbanos sin dificultad topografica y

los urbanos con _dificultades medias (sendas 5-6-7-9-10-11/ sendas 12-13 /

sendas 1-2-3-4-8, respectivamente)

Cuadro Grafico N°1. Emplazamiento de las Sendas en relacién a la zonificacion del PRC.

® (lasificacion segtn Normativa PRC Urbano

-~ . \l' ‘&\‘\ [ Mo % Urbano

Eje jm % |

e I Clasificacion segtin Normativa PRC Urbano Mixto

Eucaliptus |

La Quinta

Rural

Cementerio
Esperanza |
Carlos Campos .-'
Circuito C. Campos
Las Barrancas
El Recreo
Asalvo |
El Tranque
Forestal

o
~

13

Fuente: Elaboracién propia.
Los resultados seran analizados en matrices con la totalidad de las variables,

para caracterizar las sendas. Se plantea en este item de seguridad, las
dificultades medias, son causa de: las pendientes de terreno, cauces de
pequenos arroyos y la vista sin perspectiva, esta ultima fue determinada por el
investigador al momento de recorrer cada senda. En el trabajo de campo
realizado se hicieron grabaciones en moto, bicicleta y a pie, para las distintas
sendas, este material a servido para levantar datos y analizar la problematica.

Se plantea que las sendas sin dificultad son las mas transitadas, pero no logran

tener un flujo constante, se diferencian de las otras por sus anchos de huella.
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¢) Usos: la variable de uso, en relacién a ¢4 por que decide caminar la gente? y

¢como lo hace? (ritmo de caminata), y el por qué, de la eleccion de transitar por

estas sendas. Para dar respuestas a esta preguntas, clasificaremos los usos de

las sendas en: Uso recreacional, uso doméstico y uso comunitario. Grafico.

Cuadro Grafico N°2. Clasificacién por variables de U

SOS.

Eucaliptus |
Esperania :
/

Forestal

ElTranque |

n

¥/ wvariable de uso Comunitario “ variable de uso Comunitario

#" warlable de uso Recreacional

& Variable de uso Recreacional

= variable de uso Domeéstico

sl

Fuente: Elaboracién propia.

Cuadro Grafico N°3. Tiempos de caminata de las 13 Sendas de Quirihue.

Tiempo de caminata Minutos

140 +
120
100 4— - "
80 A
=
o ]:]Tl—ljll' .
v wl ol m| o|lw| i|lw ololelg| N
W 2lg|E|S|8a|8|Els|2lE|5
=2l 3|C|E|lE|gloiw|c|@a
@ 510‘ | m| 3|/ |B|o]|_
O I ol O E = | = Elw| -
SIE|I®]| B e £ o L5 ol
w | @ w59 w
O | | = -2
| © 3
| Q
|
|
1/2|3(4!5(6[7(8|910(11112|13

H Tiempo de caminata Minutos

Fuente: Elaboracién Propia.
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Los tiempos de caminata estan directamente relacionados con la distancia, el
modo de uso y factores climaticos, en las matrices se relacionan estos factores.
La siguiente tabla resume el diagndstico descriptivo para cada senda, en donde
la 6 y 7 Carlos Campos y circuito, se presentan como las mas accesibles,
seguras y con un uso recreacional, permitido por el propietario. Pero se define
también que no es la senda mas transitada, por lo que el analisis de flujo
determina dos tipos: en circuito (Sendas: 1-2-3-4-5-8-9-11-12-13), en péndulo
las sendas Carlos Campos y el Asalvo.

Cuadro N°12. Analisis Descriptivo.

SENDA Tiempo de caminataj  Distancia del Tramo Gt relativodasenda Cantidad de Predios| Dificultad en el t::;;u-;t::a
Minutos Via Piblica f Via senda que atraviesa S.L.1. | acceso Rango 1-10
Raneo 1:10 |
1|Eje 50 1,35K 1,62 K 40 cm. 11 8 4
2|Eucaliptus 40 145K 1,47K 40 cm. 8 8 4
3|Cementerio 20 1,36 K 0,52K 40cm. 3 7 2
4|La Quinta 30 1,35K 1,00K 40 cm. 5 8 6
5|Esperanza 40 0,95K 1,00 K 40 cm. 2 9 8
6|Carlos Campos 15 No hay 041K 40 cm. 1 1 4
7|Circuito C. Campos 30 No hay 072K 1,20 cm. 1 1 6
8|Las Barrancas 30 1,53K 091K |2m.contramosde 40cm.|  Noexiste info. 5 6
9|El Recreo 120 3,49K 1,98 K 1,20 cm. / 40 cm. 2 7 8
10|Asalvo 80 No hay 099K 3m./1,20cm. 3 3 6
11|El Tranque 30 0,88K 1,25K 40cm. / 1,20 cm. 2 7 4
12|Forestal 18 3,00K 0,46 K 40cm. /1,20cm. /40 cm. 4 1 2
13{). ). Perez 20 1,23K 0,64 K 3m./1,20cm./ 40cm. 6 3 2

Fuente : Elaboracion propia.
Figura N°10. Resumen analisis descriptivo.

El anadlisis descriptivo nos arroja
resultados especificos, que tienen
relaciones espaciales en la ciudad.

Por lo que podemos decir que los
circuitos recreacionales, segun
clasificacion de sendas, se ubican al sur-
oriente de la ciudad. (S5/ S6/ S7/ S9/
$10)

Las sendas domésticas se ubican al
norte de la ciudad, incluyéndose la senda
la quinta hacia el oriente.(S1/ S2/ S4/
513)

Las sendas comunitarias son las de
mayor flujo y se ubican irregularmente
con un patron comun de conectar dos
hitos de la ciudad. (S3/ S8 /S11/ $12)

La clasificaciéon de las sendas nos ayuda
a definirlas y a agruparlas segun sus
principales usos y costumbres de las
personas que as recorren.

Fuente: Elaberacion propia.
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6.3. CARACTERIZACION EN MATRICES.

Los modos de traslado por vias exclusivas para el peaton, estan
caracterizados segun el grupo etario y sus condiciones fisicas,
identificandose en el caso de estudio 2 tipos de Flujos peatonales: en circuitos
y en péndulo, que demostraran la sostenibilidad en un contexto de rescate de
identidad, en donde la movilidad no motorizada es la fuente comin de los

desplazamientos dentro de la ciudad.

Tabla 1. Matriz de Variables Funcionales.

aeso | secumom e T e e ]
L |eoremon o s | e | e, | | (| wesow | e | cmenso

1-Eje 45 5 5 5
2-Eucaliptus 45 5 5 5
3-Cementerio 50 5 5
4-La Quinta 55 15 5 5
5-Esperanza 50 15 15 5 15
6-Carlos Campos 20 15 5 15 5 15 5
7-C. Carlos Campos 65 | 15 15 15 s 5
8-Las Barrancas as 15 5 15
9-El Recreo 60 15 5 5 15 15 5
10-El Asalvo 80 5 15 1s 5 5 15
11-El Tranque 60 5 15 5 5
12-Forestal 85 | 15 15 5 5! 15 5 15
13-). ). Perez R. 95 15 15 5 35 5 15 15

MEIOR EVALUADO 150 100 50 125 50 90 100 11s 85

Fuente: Elaboracién propia.

Para realizar la definicion del Objetivo: " Contribuir con elementos de analisis
para el reconocimiento y conservacion de la red de rutas espontaneas para la
movilidad no motorizada, identificando trazados, caracteristicas de la
conectividad y de la accesibilidad". Es necesario determinar los tiempos de
viaje, prioridades de los usuarios y propietarios y determinar cuales son
las sendas de mayor uso.

La siguiente matriz arroja los resultados que tienen relaciéon con los objetivos
especificos del presente estudio, y agrega la variable de "prioridad", para
relacionar la existencia de las 13 sendas con la dinamica que representan los

distintos actores, en un contexto de salvaguardar ciertas problematicas de uso.
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Tabla 2. Relacion entre la movilidad peatonal con la interrelacién vecinal.

TIEMPOS DE RECORRIDOS PRIORIDAD SENDA DE MAYOR USO

Lot AHORRO DE AHORRO DE AHDRRO VIAIE o Con i6 Traspaso a Bien
mooREvAWADO  0-|  memeo wlomerRos | motorizapo  [PF COMSEVICON G o pablica

5-120-15

De Mejoramients | 0- 10 PERSONAS DIa |11 - 30 persomas oifa| > W;;HSONAS

1-Eje 50 5 5 15 5 5 H

2-Eucaliptus 35 s s 5

3-Cementerio 70 = 15 5 5

4-la Quinta 35 5 5 5 B 5 5 S

S-Esperanza 25 5

6-Carlos Campos 50 15 5 15 5

7-C. Carlos Campos 30 5 5
8-Las Barrancas 85 T s 5
9-El Recreo 75 15 15 15 15 s 5 5
10-El Asalvo 45 5
11-El Tranque 30 5 5 ] 5
12-Forestal 115 i 15 15 s 15 e 15 | 5
13-1. ). Perez R. 120 15 15 15 15 15 15
MEICR EVALUADO 75 75 75 145 85 120 105 50 35

Fuente: Elaboracion propia.
Se puede inferir de la matriz de interaccion vecinal, que el ahorro de tiempo de

los desplazamientos por la mayoria de las sendas, se relaciona a la
preexistencia a modo de conciencia por parte de los usuario, de tomar como
alternativa el decidir acortar los tiempos de viaje, observandose una clara
intencién de los flujos en el item sendas de mayos uso.

La prioridad por parte de los vecinos de conservar y de mejoramiento, para un
futuro traspaso a bien de uso publico, la podemos definir claramente para las
dos Ultimas sendas, es decir, la senda José Joaquin Pérez y la senda Forestal,
califican segun la percepcion de los usuarios y las constataciones en terreno
como vias de mayor flujo y alternativas mas comunes dentro de las decisiones
de la poblacién.

Ya hemos dicho que la movilidad cotidiana fuera de la trama urbana, es quizas
la razon de ser de esta investigaciéon, y busca garantizar la movilidad libre a
través de los espacios peri-urbanos, para establecer dinamicas de ocupacion de
suelo de las areas de extension.

Si bien en esta tesis no se planteo como objetivo el desarrollar un disefio, para

las sendas que califican dentro de estandares de ejecucion y conservacion,
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pero se identifican cuales de las sendas si califica, dentro de la metodologia de
matrices planteadas.

La siguiente matriz relaciona el objetivo especifico 3, y es en donde la
percepcion de los usuarios encuestados y entrevistados, se involucran en
analisis espacial, para verificar las condiciones especificas en el acceso de
cada senda.

Para analizar los impactos socio-espaciales en la poblacion, en virtud del
incentivo de las sendas y modalidad de los recorridos, es preciso dilucidar qué:
“las personas prefieren las sendas informales, por que ofrecen la posibilidad de
la caminata y/o les permite acortar los tiempos de viaje dentro de una trama

urbana extendida con caracteristicas periurbanas”.

Tabla 3. Matriz de impactos socio-espaciales de la poblacién.

£C6mo EVALUA LAS SENDAS? CARACTERIZACION SOCIO-ESPACIAL CONCIENCIA DE EXISTENCIA DE SENDAS

Ui JOVEN JOVEN NO Nimero de Estandares
' i POC
mecnevaz 0| usioare sesomre  (powro ool CPEREE | Predios Urbanos A 0 MUCHO NADA
-10-1:

1-He 55 s 5 15 s 15

2-Eucaliptus 60 5 15 o

3-Cementerio 70 5 5 15 5 5 5 35 s

4-La Quinta 45 5 5 5 5 5

S-Esperanza 75 5

6-Carlos Campos 90 15 15 5

5
15 5 15
7-C. Carlos Campos 55 15 o L 5 L
8-Las Barrancas 90 15 5 15 s 1s 5 15 5
9-El Recreo 70 15 5 5 5
10-El Asalvo 65 15 5 5 5 5
11-El Tranque 60 5 o 5 5 b &
12-Forestal 105 1s ‘ 15 15 1s 15
13-1. J. Perez R. 105 15 15 15 15 15 5 15
MEIOR EVALUADO 125 120 140 110 100 85 95 100 70

Fuente: Elaboracion propia.

Se establece en la matriz que la poblaciéon de adulto residente, son los que mas
utilizan las sendas, manifestando un bajo nivel de estandar reconocido y en
contraste se determina que las sendas en promedio cuentan de 2 a 3 predios
por trayecto, lo que significa que para la conservacion deberan estudiarse los
titulos de dominio, y revisar si en la actualidad estos predios estan sujetos a

subdivisiones en tramites.

72



6.4. RESULTADOS DE LA APLICACION DE LA ENCUESTA

En el contexto de la organizacion fisico-espacial, se trabajaron dos grupos
etarios. En primer grupo se realizaron encuestas a alumnos de 3 medio del
colegio San Agustin (15 alumnos) y del Liceo Carlos Montané, en ambos
grupos se explico el propésito de la Tesis, con apoyo audiovisual. Para el caso
del Liceo de Quirihue, se realizé una actividad complementaria a modo de taller,
con apoyo del profesor Rodrigo Saavedra (ramo de Artes visuales), en donde
se entregé materiales de artes plasticas y se les pidio realizar un portafolio en
relacion a la movilidad no motorizada, graficando las principales rutas
transitadas por ellos, en la tematica de un recorrido matinal y otro en la tarde,
dentro de los limites urbanos. Se encargé en la ocasion realizar un comic de
dichos recorridos y caracterizarlos segin el modo de desplazamiento (Ej:
caminata, patines, skate, bicicleta, principalmente). El taller se realizo el dia 13
de junio, y se cont6 con el apoyo de dos profesionales arquitecto de la
municipalidad. Se realizaron registros fotograficos y se coordiné la presentacion

del trabajo grupal para la semana siguiente.

Imagenes multiples. Taller 3°B Liceo Carlos Montané Castro.

Taller 13 de Junio, Liceo de Quirihue, | Se realiza apoyo e incentivo de a | Los alumnos tomaron el encargo

3°B. 24 alumnos, 6 grupos. cada uno de los grupos. En el | como una instancia para el desarrollo
Profesor tutor: Rodrigo Saavedra. enfoque de una imagen de ciudad. de ideas.

~

%

Exposicion de trabajos, dia 20 Junio. | El profesor califico la actividad. Los trabajos se expusieron en la sala
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Para abordar otro grupo etario, se contacto a la presidenta del grupo "Manos de
Mujeres" de la comuna, se acordé la reunion el dia jueves 22 de Junio. En la
ocasion asistieron 16 duefias de casa, del sector "Los Presidentes 2", y nos
reunimos en la sede de dicho barrio. La experiencia fue evaluada de manera
optima, en donde se explicd la tesis y sus principales variables sociales,
poniendo fuerte énfasis en la distribucion fisica y espacial del barrio, ubicado en
la extension oriente, cerca del Cementerio Catolico (Eje vial N°2, segun
esquema de vialidad en este documento). Se logré una buena acogida por parte
de la agrupacion, en donde comentaron libremente los temas de movilidad
urbana, manifestando la necesidad de la existencia de transporte publico
(comentario de las seforas de mayor edad) y las rutas peatonales que utilizan
diariamente, también manifestaban que las sendas (Senda cementerio) son una
alternativa de viaje, pero en compaiia y las denominaron como la "cortada",
debido obviamente a acortar el tiempo de viaje. De igual manera se les aplico la
encuesta "calidad de vida, movilidad y espacio publico", preparada para la
investigacion. No se realizd registro fotografico en dicha actividad, para
sostener la espontaneidad y no relacionar la actividad con algun tipo de

actividad politica.

Grafico N°4.

Universo encuestado, su rangos de edades y sexo, Resultados Modulo 1, Médulo 2 y Madulo 3.

N EE G e ENEUESTAGES La grafica de la izquierda muestra el universo
encuestado de 60 personas, de los cuales el
58,3% corresponde a sexo femenino, por tanto
el 41,7 es de sexc masculino. Los rangos de
l ; edades tienen un fuerte incremento de un 75%

RANGO universo

3 entre 15-26 anos, un 13% para el rango 27-45,
. . aseriest y 12% para el rango mas adulto sobre 46 aros.

| 15-28
1 2745
Femening | a6y mis |
sculing |

En la grafica de la pagina siguiente, se muestra
la tabulacion de resultados, de los moédulos 1
(calidad de vida), moédulo 2 (movilidad), y
Eapana | MR, | e et | moédulo 3 (Espacio Puablico). Cabe mencionar

1526 | 2745 | asymis

L R T | que los resultados forman parte del analisis.

Ranga etaric
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El andlisis del Modulo 1 (Calidad de vida) toma dos preguntas de 4 variables,
que son: (1-2) Seguridad, (3-4) Accesibilidad, (5-6) Servicios, (7-8)
Equipamientos. En la grafica de abajo se muestra el promedio que arrojo las 8

preguntas, en base a una constante promedio.

Grafico N°5. Resultados Promedio Modulo 1. Encuesta.

- PROMEDIO MODULO 1

r 4 e e =W — —

8 -

—&— Notas Promedio

—l— Constante

#— Pregunta 1-8

0 Ao e S —— o
!

8
A i l Fuente: Elaboracién propia.

El valor promedio mas alto (5,8) es para el item de servicios, especificamente
para la pregunta 6, sobre la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los
distintos equipamientos y servicios de la comuna, luego con un promedio de 5,3
la seguridad de los usuarios al caminar de noche por sus respectivos barrios.
Con esto podemos concluir que la gente encuestada manifiesta conformidad
con la cercania de los servicios existentes en el area consolidada de la ciudad,
y valoran la seguridad que existe en sus barrios al estar iluminados con el
tendido publico. El promedio mas desfavorable en este item, fue la pregunta 4
sobre la accesibilidad, al no existir trasporte publico eficiente que acorte los
tiempos de viaje, sobre todo para las personas adultas de los barrios
periféricos. En relacién a esto la gente manifestd no sentirse conforme con el
disefio de las vias publicas de su barrio. La constante promedio corresponde

para la pregunta 5 en relacion a la cercania y la oferta de servicios.
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El Médulo 2 (Movilidad), se conforma de 10 preguntas, y se infiere que las

preguntas:

6: Cree que en la zona que reside deberia existir locomocién colectiva,

7: Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas,

8. ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?,

Ocupan los mayores porcentajes, y es la pregunta 8 la que confirma la teoria de

paseabilidad de la comunidad de Quirihue, debido a la cercania que presenta

su estructura urbana, pero aun asi las personas encuestadas ven la necesidad

de algun medio de transporte publico que conecte sosteniblemente los barrios.

Grafico N°6. Resultados Porcentajes Modulo 2. Encuesta.

CARACTERIZACION MODULO 2

H] N2 W3 M4 W5 W5 W7 M3 O W10

| Fuente: Elaboracion propia.
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El médulo 3 (espacio publico) se grafico en base a 5 preguntas con alternativas
de percepcion (nada, poco, mucho, no sabe), y se expresa los resultados en un

grafico de dispersion, para lograr comprender las tematicas de las pregunta.

Grafico N°7. Resultados Porcentajes Modulo 3. Encuesta.

Fuente: Elaboracién propia.
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Se puede determinar claramente que la pregunta 5 ;Cree usted que si existen
mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? esta dentro de un rango

mayor (51 personas), debido a las escazas areas verdes que posee la ciudad.

Luego aparece la pregunta 2 ;Cree usted que la Planificacion Urbana podria

mejorar las conectividad?, con 37 personas que afirman que si.

La pregunta 3¢ Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los

tiempos de traslado? 35 personas dicen que disminuirian mucho.
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La Pregunta 4, La locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el
tiempo de viaje? 29 dice poco y 21 dice mucho, por lo que la mayoria encuentra
que los desplazamientos dentro de la ciudad se deberian hacer por medios

particulares.

Y por ultimo la pregunta 1)¢ Diria usted que el barrio esta bien conectado con el
resto de la ciudad? 37 personas manifiestan que no, 16 mucho, 5 poco y 2 no
saben. La dispersion es clara y apunta a la necesidad de conectar los barrio con

las areas verdes y/o sumar mas areas verdes.
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7. CONCLUSIONES

Resultados obtenidos.

Los resultados de esta investigacion ratifican la existencia de las sendas y la
importancia que tienen para la vida cotidiana, al acoger desplazamientos
habituales y espontaneos en el espacio periurbano de la ciudad de Quirihue.

Estas sendas omitidas por la planificacién urbana, se traducen en situaciones
informales de movilidad periurbana que los usuarios transeuntes utilizan, ya que
constituyen una instancia de atraccion del entorno natural, debido al arraigo

campesino y a la necesidad de recreacion de los mismos.

Dentro de las alternativas de movilidad de la comuna, aparece fuertemente el
uso de bicicleta y la caminata, conjuntamente se determina que el uso de
automovil es priorizado para el traslado al trabajo y busqueda de servicios fuera
de la comuna. El analisis de la afluencia de peatones para las 13 sendas
identificadas, arrojé como resultado que estas cumplen la funcion de conectar
de manera informal dos sectores de la ciudad, y principalmente reciben flujos

pendulares de segmentos jovenes de la poblacion.

Las sendas marcadas por el transito continuo del transeunte, dejan huellas en
la superficie del suelo natural y constituyen un referente para la gente que
decide utilizarlas, este punto tiene que ver con la espontaneidad e identidad,
debido a que se detecta que en las sendas menos transitadas las huellas
existen, pero se atribuyen a que fueron marcadas durante periodos anteriores y

aun conservan su condicion de senda.

De las entrevistas a los usuarios que utilizan las denominadas 13 sendas, y en
especifico la senda forestal, se dedujo que la utilidad que obtienen al acortar los
tiempos de viaje para acceder a sus puestos de trabajo en los aserraderos
ubicados en la periferia, les permite realizar otras actividades, gracias al
acercamiento, como almorzar en sus casas y tener comunicacion social durante

el tiempo de caminata, beneficiando su calidad de vida.
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A partir del analisis de los resultados de la encuesta se concluye en primer
lugar que la oferta de servicios y su cercania, y la forma de acceder a ellos
caminando o en bicicleta, es una alternativa tanto de jovenes como de adultos,
y otorgan satisfaccion a los usuarios.

En segundo lugar, con respecto a los impactos que las sendas tienen en la
rutina diaria de los usuarios y residentes de un barrio, y frente a la posibilidad
que estas sean discontinuadas, se concluye que las sendas no perderian su
calidad de vias informales vy dificimente se pueden descontinuar,
principalmente por que forman parte de una red en la memoria colectiva e
identitaria de la gente. Si los terrenos se lotearan, y se perdiera dicha condicion,
se infiere que las sendas servirian como referencias de conexiones, para
futuros proyectos de urbanizacion.

En tercer lugar, se concluye que las sendas denominadas como recreacionales
tienen menor posibilidad de descontinuarse, debido a que se ubican en terrenos
con pendientes y entornos naturales con caracteristicas propicias para el
esparcimiento.

Por otra parte las sendas domésticas y comunitarias reciben los mayores flujos,
son las que se ubican en zonas de extensidén urbana, y se presumen como
sendas esporadicas, pero al analizarlas de manera independiente, presentan
grandes similitudes a una via urbana exclusiva para el peaton y/o movilidad no
motorizada.

Por consiguiente, se concluye que estas sendas pueden formar parte de un
programa de mejoramiento y/o conservacion, debido a que presentan un alto

grado de utilidad para la comunidad.

Con respecto al objetivo general, podemos decir que las sendas forman parte
de la interfaz urbano-rural, y se distribuyen con relacién a la conexién mas
directa que permite unirse a la malla urbana. Esto se infiere del analisis de los
trazados, de la conectividad y accesibilidad, pero a la vez se establece que la

malla urbana presenta cambios, en las vias proyectadas del plan regulador, que
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extiende de manera basica la cobertura del espacio periurbano. Aprobando la

hipotesis general de esta tesis.

En cuanto al objetivos especificos 1, al analizar la movilidad peatonal que se
genera entre los trazados de las 13 sendas identificadas, se precisaron y
describieron los potenciales que estos senderos tienen para la vida cotidiana,
estableciéndose que cada senda peatonal se inserta a un recorrido periférico de
la ciudad, constituyendo una dinamica de interaccion social entre usuarios,
puesto que la caminata cultiva un lento desplazamiento y mejora la calidad de

vida de los distintos grupos etarios.

Este objetivo es claramente la relacion de la tesis con una propuesta de disefio
y conservacion, donde el sentido cultural que tiene cada senda, para la
comunidad urbana de Quirihue, esta representada por la motivacion de acercar
la trama urbana existente, y podemos definirlas como la autogestion de la

comunidad, que generan un enlace individual para un recorrido comunitario.

En cuanto al objetivo especifico 2, se establece la identificacién de los tipos de
movilidad que existen en actividades asociadas al territorio urbano, que es
principalmente la caminata y el uso de bicicleta. Al clasificar por tipos de
usuarios, se observé que los usuarios son principalmente adultos y jovenes,
descartando a los adultos mayores. Al relacionar la movilidad peatonal diaria
con la interrelacién vecinal y sociabilidad recreacional, se infiere que esta
movilidad tiene ciertos horarios y que los usuarios experimentan beneficios

recreacionales al desplazarse por estas vias informales.

De esta observacion se deduce la fragilidad de los procesos de extension
urbana, sin una raiz de movilidad basica que podrian fragmentar la ciudad,
debido al mecanismo de extensién que se produce de manera adyacente a otra
parte ya desarrollada, dejando ocultas las movilidades cotidianas e informales,
ante la ocupacion del territorio y la pérdida de movilidad peatonal debido a
largas distancias.
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En cuanto al objetivo especifico 3, se midieron los impactos socio-espaciales en
la poblacion, en primer lugar ratificando que las sendas forman parte de la
costumbre rural, y en segundo lugar que cada senda presenta orientaciones
distintas por lo que hacer un recorrido pendular es la mejor instancia para
asimilar un recorrido ya conocido, en virtud del incentivo para usar las sendas y

la modalidad de los recorridos, en contraste con la seguridad que brindan.

Se declara que la principal causa de la insuficiencia de la trama urbana, esta
relacionada con el desarrollo de vias sin la dotacion de servicios y
pavimentacion, debido a la intensificacion de la ocupacién urbana sobre la base
de las cesiones de derechos de terrenos o suelo urbano, mecanismo usado, a

la vez, para obtener facil desarrollo del suelo con beneficio econémico.

La investigacion planteada sobre las sendas peatonales informales, y el
concepto de periurbano, son quizas la dinamica constante de los territorios de
las ciudades pequefias, por tanto, se establece que la condicion de
espontaneidad cumple un objetivo en la pre-existencia de la vida urbana del
sector. No podemos generalizar, por que las formas urbanas de las ciudades
pequefias son distintas, pero el factor comun que se relaciona, es la instancia
de crecimiento de estos enclaves, ante la ocupacion en extension de los
asentamientos, generando muchas veces ciudades desiguales y con carencias

de servicios basicos.

Conclusion general. En la revision sobre las teorias relacionadas al tema de

estudio se concluye de manera general, que para abordarlo debe existir una
base metodoldgica que incluya el analisis de la observacion de las personas y

sus comportamientos en las sendas periurbanas.

RECOMENDACIONES. Aporte al campo o disciplina:
El aporte de la investigacion es sugerir algunos criterios basicos y
recomendaciones que puedan aplicarse genéricamente para incorporar las

sendas espontaneas, tales como:
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1. Otorgar a las sendas la calificacion de vias de uso publico de nivel local,
de manera de asegurar la legalidad para su conservacion y a la vez la
mantencion por parte del municipio o Serviu.

2. Realizar planes seccionales, teniendo como directriz mantener el uso de
las sendas para la movilidad no motorizada y tomando como elemento
inspirador la paseabilidad en cada una de ellas, planteando
conjuntamente la ocupacién gradual y armoénica, del territorio envolvente,
para el uso recreacional y sus equipamientos.

3. La investigacion establecié que estas 13 sendas conforman 2 anillos, que
aborda de manera concéntrica la zona urbana existente, a una distancia
de 500 y 1000 metros aproximadamente, y se recomienda para
integrarlas plenamente, la creacion gradual de un anillo verde que
permita el acceso libre del peatdn, incorporando parques lineales, plazas
con equipamiento especificos y patios de jardines tematicos.

4. Cada senda como via de uso publico a nivel local, debe considerar un
caracter tematico, relacionado con la identidad e historia del lugar o

territorio en que se emplaza.

En relacién al enfoque medioambiental, se precisa que la creacion de areas
verdes constituye la principal forma de conservar el entorno periurbano, ya que
la poblacién de las ciudades pequefias establecen ciertos criterios de ocupacion
de los espacios cercanos al centro de la ciudad, por un tema de buscar contacto

con el medio rural y realizar actividades outdoors en las proximidades urbanas.

Al clasificar los terrenos periféricos de una ciudad, debe existir una visiébn mayor
para poder restringir uso indebidos, como asentamientos irregulares, es por
tanto, que el reconocimiento de las sendas peatonales exclusivas, ayudaria a
mantener una cobertura del territorio, al categorizarlas con una funcién de
recreacion y de esparcimiento, en areas donde la normativa se silencia ante la

dinamica rural, el entorno y su conservacién de biodiversidad.
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CUADRO RESUMEN

ANALISIS DE Espontaneidad e Entrevistas a Referencias Menor posibilidad
AFLUENCIA identidad los usuarios de conexiones | de descontinuarse
SENDA 1 Uso exclusivo de | La utilizan hombres | Se utiliza en | La alternativa | La senda "Eje" tiene
3 residentes yly mujeres | horas dia, por | vial es la ruta | posibilidad de
DOMESTICA trabajadores acompafiadas, uso | un tema de | 126, y no tiene | urbanizacién y
Sector Santa Cruz exclusivo caminata. seguridad. faja peatonal. conexién urbana.
SENDA 2 Uso exclusivo de | La utilizan hombres | Se utiliza en | Es un tramo | La senda Eucaliptus
. residentes yly mujeres | horas dia, por | alternativo para | tiene posibilidades de
DOMESTICA trabajadores acompafiadas, uso | un tema de | acceder desde | urbanizacion y lograr
Sector Santa Cruz exclusivo caminata. seguridad. lasenda 1. la extensién urbana.
SENDA 3 Uso de residentes | La utilizan hombres | Se utiliza en | Tiene alternati- | La senda Cementerio,
y comunidad del | y mujeres | horas dia, por | va ortogonal | es parte de un antiguo
COMUNITARIA Sector Pablo | acompafiadas, uso | un tema de | por las calles y | flujo, y a experimenta-
Neruda y Los | exclusivo caminata. | horario del | flujos do cambios de rutas,
Presidentes 1 y Il. Motivos de culto. cementerio. vehiculares. por nuevos duefios.
SENDA 4 Uso de residentes | La utilizan hombres | Se utiliza en | La principal | La senda "La quinta"
y comunidad con | y mujeres para | horas dia y | conexidén es la | se puede descontinuar
RECREATIVA objetivos de caza. recreacion silvestre. noche. paseabilidad al | debido a la molestia
Cerro Coiquén. de los propietarios.
SENDA 5 Uso exclusivo de | La utilizan para la | Existe un solo | La alternativa | La senda "Esperanza",
los residentes. recreacion y | duefio y piensa | vialeslarutade | es claramente una
RECREATIVA recoleccion de | en urbanizar en | tierra, camino | senda privada, de
frutos silvestres. el futuro. al cerro. acceso restringido.
SENDA 6 Uso de residentes | La utilizan para la | Acuden al lugar | Es un circuito | La mayor amenaza es
y comunidad con | recreacidn colectiva, | los jovenes | con dos entra- | la basura, el propieta-
RECREATIVA objetivos de | es un lugar para el | residentes, para | das, y conecta 3 | rio permite el acceso,
esparcimiento. paseo ocasional. compartir. vias publicas. pero sin mantencion.
SENDA 7 Uso de residentes | La utilizan para la | Acuden al lugar | Es un circuito | La mayor amenaza es
y comunidad con | recreacidn colectiva, | jovenes y nifios | que recorre un | la basura, el propieta-
RECREATIVA objetivos de | es un lugar para el | residentes, bosque con | rio permite el acceso,
esparcimiento. paseo ocasional. como diversion. | varias entradas. | pero sin mantencion.
SENDA 8 Uso de residentes | La utilizan hombres, | Se utiliza en | La alternativa | La senda "Las Barran-
y comunidad del | mujeresy nifios, uso | horas dia y | vial es la ruta | cas" tiene posibilidad
COMUNITARIA Sector Las | exclusivo caminatay | noche por los | 126, y no tiene | de urbanizacion vy
Barrancas. vehiculos residentes | residentes. faja peatonal. conexién urbana.
SENDA 9 Uso exclusivo de | La utilizan para la | Existe 2 duefioy | La principal | La senda "El recreo" se
los residentes y | recreacion y | es un circuito | conexion es la | puede descontinuar
RECREATIVA personas recoleccion de | rural, de interés | ruta 126 con el | debido a la molestia
autorizadas. frutos silvestres. turistico. camino Coiquén | de los propietarios.
SENDA 10 Uso de residentes | La utilizan hombres, | Se utiliza en | No tiene | La senda "El asalvo" se
y comunidad del | mujeres, uso exclu- | horas dia vy | alternativa vial, | puede descontinuar
COMUNITARIA Sector Estadio sur | sivo caminata y | noche por los | porloqueesun | debido a la molestia
vehiculos residentes | residentes. flujo pendular. de los propietarios.
SENDA 11 Uso de residentes | La utilizan hombres, | Se utiliza en | Conecta dos | La senda "El tranque"
y comunidad del | uso exclusivo | horas dia y | barrios: el | se puede descontinuar
COMUNITARIA Sector Altos de | labora, para acortar | noche por los | industrial con el | debido a la molestia
Quirihue. tiempos de viaje. residentes. residencial. de los propietarios
SENDA 12 Uso de residentes | La utilizan hombres, | Se utiliza en | Conecta dos | La senda "Forestal"
y comunidad del | mujeres y nifios, | horas dia vy | barrios: el | tiene posibilidad de
COMUNITARIA Sector Altos de | para acortar | noche por los | industrial con el | urbanizacién y
Quirihue. tiempos de viaje. residentes. residencial. conexion urbana.
SENDA 13 Uso de residentes | La utilizan hombres, | Se utiliza en | Conecta el | La senda "J. J. Pérez"
y comunidad del | mujeres , nifios y | horas dia vy | nuevo barrio | tiene posibilidad de
COMUNITARIA Sector Altos de | adultos  mayores, | noche por los | residencial con | urbanizacién y
Quirihue. para acortar | residentes. el centro de la | conexion urbana. Es la

tiempos de viaje.

ciudad.

mas prioritaria.
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9. ANEXOS.



EN LA FASE DE PREPARACION DE LA
INVESTIGACION, es singular precisar que para
situarlo en el contexto territorial existen ciertos
factores que condicionan el desamollo de ciudades
pequefias, tal es el factor de aislamiento
geografico. Dicho factor se relaciona con diversas
localidades, tales como la ciudad de Cobquecura,
Trehuaco, Quirthue y Ninhue, con diferentes
caracteristicas pero con tres relaciones comunes
como los es el océano pacifico por el poniente, el
limite del Rio Itata por el Sur, y la cordillera de la
costa con alturas significativas, respectivamente
para cada ciudad. Este estudio permitira orientar la
regeneracion urbana de areas claves, para evitar
que su caracter urbano e identidad se wvean
amenazados por las dinamicas propias de los
procesos individuales de los desarrolladores
privados.

ANECEDENTES HISTORICOS

| ANEXO 1. ANTECEDENTES RELACIONADOS AL CASO DE ESTUDIO. |

% LIRVETIA OMGRARICD 4 RSLACiON cari 1 NEDWO miamiien.

LA ESCALA DE LA CIUDAD Y
TERRITORIO estd vinculada a la
actualizacion de los planes
reguladores en funcion del riesgo,
recuperacion  patnmonial y al
DESARROLLO DE LA COMUNIDAD
En esta drea de intervencion es
entonces donde se enmarca el
desamrollo de este estudio, & que
reconocera los elementos urbanos y
patrimoniales centrales para dar
orientacion a las acciones de corto,
mediano y largo piazo para la ciudad
de Quirihue.

La situacion urbana actual fue
abordada con el reconocimiento
en terreno, el catastro de espacios
publicos y privados, graficando
tipologias de uso y su distribucion
territorial.
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QUIRIHUE FUE FUNDADA EN 1749, POR EL
GOBERNADOR DOMINGO ORTIZ DE ROSAS, COMO
PUEBLO DE DESCANSO. FUE CAPITAL DEL PARTIDO
DEL ITATA, PERTENECIENTE A LA INTENDENCIA DE
CONCEPCION. LUEGO, FUE CAPITAL DEL
DEPARTAMENTO DEL ITATA, PERTENECIENTE A LA
PROVINCIA DE MAULE ENTRE 1826 ¥ 1928, ¥ A LA
PROVINCIA DE NUBLE, ENTRE 1928 Y LA DECADA DE
1970, CUANDO SE SUPRIMIO EL DEPARTAMENTO
CON LA REGIONALIZACION DEL PAIS. ACTUALMENTE

CAPITAL DE LA PROVINCIA DEL ITATA, REGION DE NUBLE.

EL TURISMO ESTA RELACIONADO A LA HISTORIA,
el pueblo poseia valiosa arquitectura colonial, con
clasicas y elegantes casas alargadas y tejados.Sufrid los
terremotos de 1939, 1960 y 2010, siendo este Uitimo el
que casi no dejd rastro de su legado arquitectonico,
incluyendo la hermosa iglesia que adoraba el pueblo.

DATOS CEOGRAFICNS Y CENSALES (Prow Pasiomadls 206

Comunal

Densidad de Poblacdon por km2 20.12
Poblacidn Comunmal Estimada pars el Ano {por cl INE) 11551
Pl it Masculing Fstiimads puia ol Ao (por of INF) 6138
Poblacibn Femenrna |stimada para ¢l Al (por e INF) 3713
 Porcsntage de Pobiacaon Ruml Dw
70,91

Poscentaje de Poblacion Urthana
Superficre Commnal (hm2) 5R9
Porcentape Poblacion Comumal en Relacion a ln Poblacyin Regronal 055

Provincia a bs que Pertenece bn Comuna Ruble

Regeon a la que Periencce la Comuna e Hio

T ——

CARACTERIZACION ECONOMICA PRODUCTIVA

Poblaciin Foommscamente Activa Imerta en ol Scoior Prisnario (% )
Poblaciim Poondmecamenic Achiva Imserta en ol Scctor Secumdano (*s ) 15.27
Poblacion Ecomomecamente Activa Inserta en o Sector Teraano (*s ) 4552

Comunal
e

Fucrte de Diabn Soacmns “oachomal de foformmscstm Wi i
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PLAN REGULADOR COMUNAL DE QUIRIHUE (PRCQ-01)

Como comentario general, decir que el plan| .
regulador actual ha generado areas de extension urbana las |
cuales son las que recibieron mayor critica por sus habitantes

ANEXO 2. PRCQ-01.

' Proyecciones de vias comunales.

2 Mapa de causes de agua superficiales.
2 Distancias camineras de Quirihue.

al minuto de preguntar a la ciudadania sobre las areas

conflictivas de Quirihue.

Estas areas de extension urbana permiten una morfologia . e o e
espacial completamente ajena a la morfologia tradicional de la ‘4. "
ciudad, y estan sujetas a la realizacion de los propietarios, ", 4 \‘\ .
perdiéndose la caracteristica homogénea que otorgaba el A, S \
centro histérico de la ciudad. 7N o

) ] - s " Y
:: 3 i
- - < \
. N
B - \.:‘
7 ; A& )
- r§ A / -
) - )Y\ -
L | D)=

San Javier
125,4 5I<rn.

DISTANCIAS DESDE QUIRIHUE HACIA CENTROS POBLADOS CERCANOS
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ANEXO 3. Imagen aérea, superpuesta con la vialidad:
existente, proyectada y sendas informales. Con la
carta hidrografica dentro del limite Urbano.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOUo | O lrecha | 43 (D6 [Hora [T
FICHA
NOMBRE [7z3 +¢2 (il WAPQR A TolO £S5
| 98N HAKTIN 3549 1 ¢BARRIO dénde TRABAIA? B ¢BARRIO donde ESTUDIA? | @0 HOLNL
=t SEXC HOMBRE MUJER ><
CODIGO ENCUESTA EDAD A 18-26 27-45 46-mas
TiPO VECINO USUARIO TRABAJA

UAPRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

SEGURIDAD
segura(a) se siente al caminar de noche por su barrio? 129
Omunicacidn que existe con sus vecinos [g
SERVICIO
oferta de servicios dentro de la comuna ¥y su cercania n
posibilidad de ltegar caminando o en bicicleta a los distintos
Y/o servicios de la comuna. ‘:;,1

3} Esta conforme con el disefio de las vias Piblicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte ptblico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

&

5

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.}
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

©

ij

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MiVeces en el dia utiliza Ia senda para realizar sus actividades?

Veces utiliza las sendas de noche?

Que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

#ltréfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

2l caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona gue reside deberia existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas.

8) é Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad? ]
Jue incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? |
ién colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? |
que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? I

NADA

Bl 3] |2
=]
g > =

] o o 0
8 al 181 18
o o o o

MUCHO K
MUCHO >
MUCHO %

MUCHO X

debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

tador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
nte encuesta reconoce la opinidn o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASQO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

Sfau

Alumno: Rodrigo lrribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO |z | [FEcHA | (377,717 [HoRA [ 30 ]
FICHA
NOMBRE | Yeign 00202
{BARRIO DONDE VIVE? | | <BARRIO donde TRABAIA? | ¢BARRIO dénde ESTUDIAT |
SEXO HOMBRE X MUJER
CODIGO ENCUESTA ECAD 1826 | 14 27-45 | 46-mas
TIPO Eatudinds VECINO | USUARIO JTRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A 7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) éQue tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barria? 3 3) Estd conforme con el disefto de las vias Publicas de su barrio 5
2} Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos 5 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio ﬁ
SERVICIO EQUIPAMIENTO)]
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna ¥ su cercania ¥ 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio ! "i
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.) "
6] Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA ‘
equipamientos y/o servicios de la comuna. ;

MODULG 2 ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
s ) CON % DE 1 A 100.
1) {Cuantas veces en el dla utiliza la senda para realizar sus actividades? Oy bfn 6) Cree que en la zona que reside deberia existir lacomocién colectiva 100 70
2] ¢Cuantas veces utiliza las sendas de noche? m 7) 5e siente mas inseguro(a) caminande por las sendas espontaneas. !E
3] El tiempo que se ahorra facilita el descansar /o realizar otras actividades ‘0 Yn 8} {Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? 0 Yo
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes. a0 e 9) S1 usted camina a su trabajo, cuanto tiempa se ahorra utilizando las sendas M
S) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio 5() Y 10]Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes @
MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Dirla usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

[vapa ] MUCKO [nosasE
[Rasa POCO [NosaBE |

2liCree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar |as conectividad?

s
3léCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de trastado?

E
i

4iLa locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

UL

SliCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

o o
Q =]
Q [}
[} o

MAGISTER EN URBANISMO

Nota: E] encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin [a intervencidn directa del investigador TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE Liﬂ a U
La presente encuesta reconace la opinién o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de |as Profesor Gula: Patricla Henriquez O. ‘:l% =

o)

cuales deberd atender equitativamente a fos segmentos etarios establecidos para el andlisis, Alumno: Radrigo Irribarra Veldsquez. SRS
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO -3 | [recHa [15i0¢ | [HORA [ 20 |
FICHA i
NOMBRE [ Fean Vo lbo  © caguontig
¢BARRIO DONDE VIVE? 1 | BARRIO donde TRABAJA? | ¢BARRIC dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMSRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 A& 27-45 [ 46-mas
TIPO A GO VECINO USUARIO JTRaBAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

MODULO 1 ]
SEGURIDAD
1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? 6
S
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos
SERVICIO

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania 6
6) Evalue |a posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 6
equipamientos y/o servicios de la comuna.

3) £std conforme con el disefio de las vias Plblicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte pablico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

6

L

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrlo
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
B) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

S
A

MODULO 2

EL PRESENTE MODULQ BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SEND

AS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
CON % DE 1 A 100.

1) éCudntas veces en el dia utiliza |2 senda para realizar sus actividades?

g

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche? | h‘ﬂ

3) El tiempo que se ahorra facllita el descansar y/o realizar otras actividades, l S50
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes. 3!5 lz
S) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio 'LO»E,

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas.

8) dCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camuna a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colncan cercos que le impiden realizar sus viajes

Ao 0y

D

ilill;

i

MQDULO 3

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN $U PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢ Diria usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

2)¢Cree usted que fa Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3}¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuir(a los tiempos de trasiado?

4}éLa locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

S)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentarfa?

[naDA | |poco | MU,
i
[rnapa | |poco | |Mucgd |
5o £
NADA | |Pock” ] [Mucko ]
o
[NaDA | |pac’ | [mucro ]
A
3 L
[naba ] [poco ] [mugdo ]
£5X

NO SABE

NQ SABE

MO SABE

NO SABE

shililil

NO SABE

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis,

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento v lo responde por escrito, sin [a intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconoce |a opinion o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricla Henriquez O.

dfau

Alumno: Rodrlgo Irribarra Veldsquez.

st e
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | © | ¥ [FEcHA 1A% /C6] 201 [Hora | A | 27
FICHA
NOMBRE | Sowes lgased  yalo7s Lepiad z5
:BARRIO DONDE VIVE? T ] .BARRIO dnde TRABAJA? ¢BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 ?ﬁ 27-45 | 46-mas
TIPO FRNEEYNY I (I | USUARIO [TRABAJA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrig? L{ 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio 5
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos ﬂ. 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio D

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5] Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla "'i 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio 5
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA /l
equipamientos y/o servicios de la comuna, 3

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
CON % DE 1 A 100.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1) ¢Cudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades? | Q! d!) 6) Cree que en |a zona que reside deberia existir locomocidn colectiva R

2) {Cudntas veces utiliza las sendas de noche? m 7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas. ) ers

3) €l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades. E 8) {Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? L/

4) Cree que el trdfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes. E 9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas m

5} Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio @ 10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes
MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

1)¢Dirfa usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? f |NADA ] POCUR, MUCHO INO SABE
2)¢Cree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad? ] |NADA I MUCHO |ND SABE
3)éCree usted gue incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? ] |M2DA | Poco X | MUCHO I NO SABE
4)éLa locomocion colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? | [nADA | POCO @ INO SABE
5)¢éCree usted que sl existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? | [NADA _I POCO m‘ IND SABE
MAGISTER EN URBANISMO
Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador. TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE ’jﬁ UU
La presente encuesta reconoce la oplnidn o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 persenas de las Profesor Gula: Patricia Henriquez O. '.%ef

Alumno: Redrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

=T O [ & e [I3diilop Jow VS Thsp
FICHA 3
. NOMBRE | s
JBARRID DONDE VIVE? [Pasatre e Tanyd | :BARRIO dénde TRABAJAT [ Cochpne 2P0 ZBARRIO dénde ESTUDIA? |
! SEXO May Lo liw g HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 59 18-26 | 27-45 | 46-mas
TIPO VECING | USUARIO |TRABAJA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A 7Y

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/0 SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

SEGURIDAD

1) ¢Que tan seguro(a) se slente al caminar de noche por su barrio?

3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

2} Evalue la comunicacién que existe con sus Vecinos

Bl

4} Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

L{

SERVICIO

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla

7] Evalue la calldad de los equipamientos dentro de su barrio

6) Evalue la posibilldad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

(plazas, gimnasios, escuelas, etc )

equipamientos y/a serviclos de la comuna.

B8) Evalue la posibilldad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO!

9
|

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS_IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUA

CON % DE 1 A 100.

RIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades?

2] éCudntas veces utiliza las sendas de noche?

3} £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4] Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5) Piensa que al caminar largas dlstancias es motivo para cambiarse de barric

R
g
=
e
-

8) (Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

6) Cree que en |3 zona que reside deberia existir locomocion colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

9) 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefos de |as Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

2 ”,

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIC.

1)éDiria usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

MUCHO

|NO sABE

2)éCree usted que la Planlificacidn Urbana podria mejorar las conectividad?

IMUCHO W |

ENO SABE

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuir(a los tiempos de trasiado?

IMUCHG E I

NO SABE

4)La locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el iempo de viaje?

[mucro < |

[NO'sABE

5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

]
!
]
|
|

IMUCHO 5 I

IND SABE

Nota: £l encuestador lee previamente el instrumento y o responde por escrito, sin (a intervencion directa del investigador.
La presente encuesta reconoce |a opinién o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentas etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricla Henriquez O.

dfav

Alumno: Rodriga Irribarra Veldsquez.

sy
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | © [ b [FECHA 113 | [HORA | EAT =T
FICHA
NOMBRE [ Jod R,
BARRIO DONDE VIVE? | | ZBARRIO donde TRABAJA? | IBARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE X MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 5 [ 46-mas
TiPO VECINO | USUARIO [TRABAIA P

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1 £L PRESEMTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrie? R 3) £std conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio 3
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos 4] Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio _'{;

SERVICIO EQUIPAMIENTO
S) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla - 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio .
= (plazas, gimnasios, escuelas, etc.}

6) Evalue |a posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA 3
equipamientos y/o servicios de la comuna.

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SEND

CON % DE 1 A 100.

AS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dia utillza la senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de nache?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

14

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

4) Cree que el 1 4fico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

I

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colucan cercos que le impiden realizar sus viajes

A

LS,

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN 5U PERCEPCION DE CATEGORIA.

L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

1)éDirla usted que el barrio estd bien conectado con ei resto de la cludad?

2)éCree usted que la Planificacidn Urbana podria mejorar las conectividad?

| ADA [roco K ] [mucHo ]
| [roco ] [mucho X ]

3)¢Cree usted que incentivando el usc de bicicletas, disminuirfa los tiempos de traslado?

POCO I

| NADA

MUCHO <& I

4)¢La locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

POCC 3

MUCHO

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

=1 [ Bl 2
B =
o =]
> b=

[poco | {MucHo

i

NADA

|

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin fa intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconace la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD

DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricla Henrlguez O.

gfau

Alumno: Rodrlgo Irribarra Veldsquez,

enutao ol pad
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FoLIO | © | 4 [FecHA 132 /2. | |HORA | 135
FICHA :
NOMBRE |
LBARRIQ DONDE VIVE? | | :BARRIO dénde TRABAJA? | ¢BARRIC dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUIJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 A | 46-mas
TIPO veano | USUARIO |TRABAIA W

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIQ PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

MODULO 1
SEGURIDAD

1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? =

2) Evalue la comunicacidn que existe con sus vecinas T

SERVICIO

5] Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania o

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta  los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna s

3) Estd conforme con el disefio de |as vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transparte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

2-

A

7) Evalue la calidad de los equipamlentos dentre de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO)|

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

I

6) Cree que en [a zona que reside deberfa existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por |as sendas espontaneas.

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades, T 8) dCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? loe * /fe
4} Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes. Tl 9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tlempo se ahorra utilizando las sendas ¥ i
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio & 2 10)Los duefos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes = .
MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURGS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.
1)¢ Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? ] [NADA ] |_POCD K I |MUCHO ] |NO SABE
2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? l INADA | |POCO ] [MUCHD e I INO SABE
3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuir(a los tiempos de traslado? ] [NADA ] |Poco | [MucHo N | NO SABE
4)éLa locomocion colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? | [naDA | [poco ¢ ] [mucHO | NO SABE |
5)éCree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ] INADA | |POCO I ]MUCHD \,(J NO SABE |

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde par escrito, sin la intervencion directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIC CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O,

Alumnao: Rodrigo Irribarra Veldsquez,
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [ O T & [FEcHA [dvkes [ A |HORA | |
FICHA
o \ NOMBRE |\ TAGRurdw  Merhopen ! i
¢BARRIO DONDE VIVE? [ N ooy Voo L TR ¢BARRIO ddnde TRABAJA? | i ¢BARRIO dénde ESTUDIA? || p @0 [V
i SEXO R HOMBRE MUIER N4
CODIGO ENCUESTA EDAD st 1826 | Y 27-45 |  46-mas
TIPO VECINO | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA /O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

CON % DE 1 A 100.

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD

1} ¢Que tan seguro(al se siente al caminar de noche por su barrio? S 3} Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio b

1 e
2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos 1) Evalue los distintos medios de Transporte publico que pesee el barrio L[

SERVICIO EQUIPAMIENTO)!
S) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio h

{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equlpamientas de su COMUNA \'\
equipamientos y/o servicios de la comuna. 5
MODULO 2 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades. \

1) ¢Cudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? | [

2] ¢Cudntas veces utillza las sendas de noche? | g‘, 1

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes m
S) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio I !? 2;

oy
6) Cree que en la zona que reside deberfa existir locomocidn colectiva | pfOC] Zﬁ
7) Se siente mas inseguro(a) caminande por las sendas espontaneas. m

8) ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? ﬁ
O
9) S usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas ﬁfa

z
10]Los duefios de fas Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes [ LAY &

MODULO 3 4 EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCIGN DE CATEGORIA.

1)¢Dirfa usted que el barrio estd bien conectads con el resto de la ciudad? J |NADA —l
2)éCree usted que [a Planificacidn Urbana podria mejorar las conectividad? ] |NADA |
3)iCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? I {NADA ]
4)¢La locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? | INADA I
5)¢Cree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? | [naca ]

[osAsE ]
INO SABE
INO SABE

0CO

o o c\
o
0
s}

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin |a intervencion directa del investigador,
La presente encuesta reconece la opinlon o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE % fcu
Profesor Guia: Patricla Henriquez O. @
w130 b treud

Alumno: Redrigo Irribarra Veldsquez.
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fouo | © [ 9 T (%6 [ 3 [rora  Ti7- 4F T4
FICHA
NOMBRE [ TvHon Badvnc ¢ Torse
BARRIC DONDE VIVE? | ] ¢BARRIO ddnde TRABAIA? | ¢BARRIO dnde EsTUDIA? | | "0z
SEXO HOMBRE S MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | (S 27-45 [ 46-mas
IRV vecNo | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARICS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIQ Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A 7

MODULO 1
SEGURIDAD
1} ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio?
2) Evalue la comunicacién que existe can sus vecinos [,'3
SERVICIO
5) Evalue 2 oferta de serviclos dentro de la comuna y su cercanla b
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o serviclos de la comuna. “-—f

3) Estd conforme con el disefo de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrlo

ACCESIBILIDAD

d

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

2
3

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIDS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100.

1} {Cudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? ZO b{o
2) éCudntas veces utiliza las sendas de noche?
3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4) Cree que el tréfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberla existir locomocién colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

Yo

ELLE

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EM LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

MODULD 3 CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCIGN DE CATEGORIA.
1)¢Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? | PO~ | [MucHo ] m
2)éCree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectlvidad? o] |roco | [Muckg | I@:
3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempas de traslado? [ POCO I IM%O f m
4)dLa locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? | [waba ] [POCOA | fmucHo ] E&E
5)éCree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ] |NADA | |poco | MUBHD | @E

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la oplnién o valoracidn del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gufa: Patricia Henrlquez O.

Alumno: Rodriga Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO A | L Jeecua | A5 -G [ |HORA 4 1 20
FICHA
NOMBRE IS DOV O
{BARRIO DONDE VIVE? [ | (BARRIO donde TRABAJA? | {BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE 4 MUIER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | A( 27-45 | 46-mas
TPo €5l dnwmn e, VECINO | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

1) ¢Que tan segurofa) se siente al caminar de noche por su barrio? b

2] Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

SEGURIDAD

9

<

equipamlentos y/o servicios de la comuna

5) Evalue la oferta de servicios dentro de [a comuna y su cercania

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

SERVICIO

X

3) Estd conforme con el disefio de las vias Puablicas de su barric

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

5

A

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

{plazas, gimnaslos, escuelas, etc.)

8} Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

HE
T

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

2) {Cudntas veces utlliza las sendas de noche?

1) ¢Cudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades?

3) €l uempo que se ahorr: facilita el descansar y/o realizar otras actividades. )
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes S) -

S) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberla existir locomoclén colectiva

7) Se siente mas inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempa se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

VRALE

MODULD 3

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.
COMTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? |

2)éCree usted que la Planificacidn Urbana podria mejorar las conectividad? ]
3)iCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslada? I
4)¢La locomocidn colectiva serlan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? l

S)éCree usted que si existen mas areas verdes

en el barrio, su calidad aumentar{a? I

[NaDA | o |
a1 Fom ]
[vaoa ] focs ]
NADA ] [roco ]
[oa ] [Feco |

MUCHO

MUCHO

Jihli

&0

G

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin |2 intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

Alumnao: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO S e [, | frecia | /5 [ 7/ [Hora EHEAE
FICHA
. NOMBRE FRUEIEE S T T A A e :
{BARRIO DONDE VIVE? s o <, | ¢BARRIO dénde TRABAJA? | i ZBARRIO ddonde ESTUDIA? l’é};’yﬁ‘} [ 7 i
! SEXO HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD . -y 18-26 | | 27-45 | 46mas
TIPO VSN e 747 Jveano ] : USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIC, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD

1) {Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? e 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio *f‘
T
2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos ) 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio "ﬂ
SERVICIO EQUIPAMIENTO!
5) Evalue la oferta de serviclos dentro de la comuna y su cercanla f) 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio .1:-
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.) X

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos = 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA =
equipamientos y/o servicios de la comuna. _’\*i

CON % DE 1 A 100.

MODULO 2 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIDS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

S) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

4) Cree que el trafico vehicular es |a mejor alternativa para realizar los viajes M

1) éCuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? ’ 5 Uﬁj 6) Cree que en la zona que reside deberla existir locomocidn colectiva } +o
2) ¢ Cudntas veces utiliza las sendas de noche? m 7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.
3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar atras actividades. W, 8} ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9] 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que e impiden realizar sus viajes

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

MODULG EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURQOS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

1){Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el reste de la ciudad?

|[naDA

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

[naDa

3j¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

Tnpaer<. 2. 7

4)¢La locomocion colectiva serfan una alternativa para disminuir el viempo de viaje?

[naDA

]

5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

[napa

POCO

POCO
POCO

[vosasE |

Nota: £l encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencian directa del investigador.
La presente encuesta reconoce |3 opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

dfau

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

oo [ 4 | T Jreain  MA/pbRe fwora  117:3g |
FICHA
NOMBRE | N owdrngr Conalng
<BARRIC DONDE VIVE? | | (BARRIO dénde TRABAIA? i C ¢BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE X MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 16 18-26 | 27-45 | 46-mas
TIPO veano ] USUARIO [TRABAJA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO, EVALUE CON ESCALA 1A 7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan segurola) se siente al caminar de noche por su barrio? 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio (&)
2) Evalue la comunicacidn que existe con sus vecinos D 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio §

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania l»- 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio ‘}
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilldad de acceder a los equipamientos de su COMUNA d
equipamientos y/o servicios de la comuna.

MODULO 2 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
) CON % DE 1 A 100.
1) {Cudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? I g) 6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocién colectiva

2) éCudntas veces utiliza las sendas de noche? [ 5

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades. m
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes. 00 £
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio EEZ

7) Se siente mas Inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10}Los duefos de las Sendas colocan cercos que e impiden realizar sus viajes

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

MODULO 3

1)¢Dirfa usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? ] |nADA |
2)éCree usted que la Planificacidn Urbana podria mejorar las conectlvidad? ] INADA I
3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuir(a los tiempos de traslado? ] INADA |
4)¢La locomacién colectiva serfan una alternatlva para disminuir el tiempo de viaje? I INADA 4[
5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentarla? | {naDA |

i
F'%

MU

FOG ]
o]

|ND SABE
|NO SABE
NO SABE

*ABE

|ND SABE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconace la opinlén o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricia Henriquez O.

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [ A T 5 Trecin Ji%-(0b | JHoRA [ Vve2]
FICHA
NOMBRE [ Abarpin  GuPmis o o) ¥o?,
{BARRIO DONDE VIVE? | | JBARRIO donde TRABAJA? | 1 e ¢BARRIO ddnde ESTUDIA? |
SEXO MUJER
CODIGO ENCUESTA BT 18-26 | 2745 [ a6-mas
TIPO VECINO | USUARIO |TRaBAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio b
2) Evalue la comunicacidn que existe con sus vecinos .]- 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico gue posee el barrie "—\-
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla x 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio 5
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA 3}
equipamientos y/o serviclos de la comuna. +

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MODULO 2
CON % DE 1 A 100.

1) {Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? I & 2 6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomaocidn colectiva Ea 2
2) {Cudntas veces utiliza las sendas de noche? m 7) Se siente mas inseguro(a) caminande por las sendas espontaneas, E
3) El tiempo que se ahorra facillta el descansar y/o realizar otras actividades. m 8) 4Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? ’E:
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor zlternativa para realizar los viajes. m 9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas E
5] Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio @ 10jLos duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes m

MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN 5U PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Dirfa usted que el barrio estd bien conectado con el resto de |a ciudad? | [NADA | Im MUCHO INO SABE
2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? l INADA rﬁﬁ] MUCHO 1NO SABE
3)4Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? ] [MaDa | |poco | @ NOQ SABE
4)¢La locomocién colectiva serian una aiternativa para disminuir el tiempo de viaje? I [NADA I ﬁ’a@-{’ ] MUCHO INO SABE
5)iCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? | W] !POCD I MUCHO |N0 SABE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinldn o valoracidn del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricia Henriguez O

&fau

Alumno; Rodrlgo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO || |G 4 [FecHA I 1A | S ¢]HorA |
FICHA W oon n
NoWBRE [0 | O 3 7
{BARRIO DONDE VIVE? | I {BARRIO donde TRABAJA? | i y | ¢BARRIO dénde EsTUDIA? |
SEXO s HORRE [/ MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | /[y 1 2745 | 46-mas
TIPO VECINO I/, o\ wJusuario JTRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD

SEGURIDAD
1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio /l
4
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos f 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio /I
v
SERVICIO EQUIPAMIENTO)
5) Evalue la oferta de servicios dentro de Ia comuna y su cercanla (< 7) Evalue |a calidad de los equipamientos dentro de su barrio i J\
(plazas, gimnasios, escuelas; etc.) T
6) Evalue la posibilldad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamlentos de su COMUNA u
equipamientos y/o servicios de la comuna. u

MODULO 2

CON % DE 1 A 100

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) ¢éCudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades?

2} ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

3} El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

8} ¢Cuanto afecta en su calldad de vida el caminar por las sendas?

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas insegurofa) caminande por las sendas espontaneas.

9) 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

B737%

[ Upz

LHF

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

NO SABE

1)¢Dirfa usted que el barrio est4 bien conectado con el resto de la ciudad? _l IﬁADA ] |POCXJ f MUCHO
2}¢Cree usted que la Planificaclon Urbana podria mejorar las conectividad? I INADA | |POCO 1

3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? i [vapa ] IPGC@(: ] MUCHO
4)¢La locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? | INADA I iPO% I MUCHO
S)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ﬁ INADA f IP(;QQ/ ] MUCHO

ilililili
i

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador,
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricia Henrigquez O.

Alumno: Redrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOUo [ A T S [reca [13- 520l JHORA [1z2:32 |
FICHA
NOMBRE ( AL A |
¢BARRIO DONDE VIVE? | | BARRIO dande TRABAA? JBARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER X
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | \és 27-45 | 46-mas
TIPO e ytudlan =< VECINO | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE

¥ LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE

LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A 7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) {Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? 6 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio S
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos 5 41 7 glue los distintes medios de Transporte publico que posee el barrio Z

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna v su cercania b 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio 3
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

6] Evalue I posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA 6
equipamientos y/o servicios de [a comuna 6

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRES!

MODULD 2 CON % DE 1 A 100.

ENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

3] £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades 8) ¢Cuanto a

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio §\ ) I:" 10)Los dued

1) {Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? 500> &) Cree que en la zona que reside deberfa existir locomacién colectiva I 5()%

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche? 5& ) g 7) Se siente mas inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas. 1 SE P:-i a
3o ]

4) Cree que el trafico vehicular es 1a mejor alterndtiva para realizar los viajes. g PiE 5) $i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas m

fecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? m

o5 de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes 3 ii"z:;

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACT

MO -
BHLS CONTESTAR SEGUN 5U PERCEPCION DE CATEGORIA.

05 FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

1)¢Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? INADA

] [poco % | [Mucio | [NosasE

2)¢Cree usted que la Planificacidn Urbana podria mejorar las conectividad?

T [

[mucHo ¢ | |ND SABE

-

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)4La locomocidn colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

e

5)éCree usted que si existen mds areas verdes en el barrig, su calidad aumentaria?

[naba ] [poco ] [mucro L] [nosAee
[Foco x| [muchc | [NosAsE
[poca ] [muchio X | [NosaBE

Nota: £l encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconace 1a opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberé atender eguitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO
TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD OE QUIRIHUE ;”‘3 ou
Profesor Guia: Patricia Henrlquez O. o
Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | L} | {FecHA [ | doniQ |Hora |
FICHA 3
NOMBERE | TRANCESCQ. EhAiez OViedD
(BARRIQ DONDE VIVE? | I BARRIO ddnde TRABAIA? | ¢BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER T
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | (g 27-45 [ a6-mas
TIPO Esf, diants VECINO | USUARIO [TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥, 0 SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢{Que tan seguro(a) se siente 3l caminar de noche por su barrio? g 3) Estd conforme con el disefo de las vias Publicas de su barrio o
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos 2. 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio 2

SERVICIO EQUIPAMIENTO/
5) Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio EEl
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

6) Evalue |a posibilldad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue |a posibllidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA 5
equipamientos y/o servicios de la comuna. {;

MODULO 2 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
) CON % DE 1 A 100

1) éCudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? {00 . 6] Cree que en |a zona que reside deberfa existir locomocidn colectiva (o4
2) {Cudntas veces utiliza las sendas de noche? mz 7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas. ! % ! -Z. |
3) El tiempo que se ahora facilita el descansar y/o realizar otras actividades. 50/ 8) éCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? m
4) Cree que el trdfico venicular es la mejor alternativa para realizar los viajes 9) 51 usted camina a su trabaje, cuanto tiempo se ahorra utilizande las sendas m:
5) Piensa que al caminar largas distancias es motive para cambiarse de barrio E 10)Los duedias de las Sendas colucan cercas que le impiden realizar sus viajes E Z ".;.'

MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)éDirla usted gue el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? | [naDA | [Pese—"_ | [MucHo | NO SABE
2)¢Cree usted que |a Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad? | lNADA | [PDCD l ]MUCHO | Nﬁ
3)¢Cree usted gue incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de trastada? | [NADA | |poco | [Pmerme— | NO SABE
4)¢La locomocion colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? ] MNADA I Iﬁ@»ﬁj [MUCHD ] NO SABE
5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? 5| |[naDA ] |poco ] J%_] NO SABE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinidn o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a |os segmentos etarios establecidos para el anélisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricia Henriquez O.

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez,
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

R T A [ ¥ Jeow T3 o620 Fow T 0 ag]
FICHA
NOMBRE L ComlPng Nodros Cogvoy  CoCelonay
£BARRIO DONDE VIVE? | | ¢BARRIO ddnde TRABAJA? | ¢BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMERE MUJER X
CODIGO ENCUESTA EDAD ) 1825 | by 27-45 [ 46-mas
TIPO [ s VECIND | USUARIO |TrRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CAL|

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1 A 7

IDAD DE VIDA ¥/Q SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

SEGURIDAD

1) {Que tan seguro(a) se siente al caminar de nache por su barrio?

2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinas

LG

3

SERVICIO

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la €omuna y su cercania

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o servicios de la comuna.

3) Estd conforme con el disefto de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

fie: B
[

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue 1a posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) éCudntas veces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar /o realizar otras actividades.

4) Cree que el tréfico vehicular es la mejor alternativa para realizar fos viajes

5] Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barria

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva

7) Se siente mas Inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8) {Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

10)Los duedos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

oA

MODULO 3

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA,

1)¢Dirfa usted que el barrio est3 bien conectado con el resto de |a ciudad?

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podrfa mejorar las conectividad?

3)éCree usted que incentivando el uso de biclcletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éLa locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrie, su calidad aumentaria?

NIEERREEN

[Mioa ] [Foco e ] [Vosaer_]
T [ucre ] [osmeex |
[Feoa ] NO SABE x
|naDA ] [Poco ] [Mucho % ] NO SABE
[raDA ] NG SABE

Nota: El encuestador lee previamente el Instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinidn o valeracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula; Patricia Henriguez 0.

7l A
ic

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquesz.

P
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA /

MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FoLio I 1 T & Irecia [ AT e[ TH[Homa [ A4 50]
FICHA .
NOMBRE | Coishiog,
BARRIO DONDE VIVE? I ] BARRIO donde TRABAJA? | EBARRIO ddnde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE S MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD YA 18-26 | 27-45 1 a6-mas
TIPO T\ Sdoown e [vecno | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/G SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A 7

SEGURIDAD

z
q

1] ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio?

2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos

3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

la
2

SERVICIO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania g
6) Evalue la posibilidad de liegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o servicios de la comuna. '1

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilldad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTOC)|

4

5

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100,

1} ¢Cudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2] {Cudntas veces utlliza las sendas de noche?

a 3]
o s}

<y

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

(]

4) Cree que el trdfico vehicalar es la mejor alternativa para realizar los viajes,

5) Piensa que al caminar largas distancias es motive para cambiarse de barrio

EE
4 B

6) Cree que en |a zona que reside deberia existir locomocion colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8) {Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por |as sendas?

9] Si usted camina a su trabajo, cuante tiempo se ahorra utilizando las sendas

10).os duedos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

—J

o

118

oo

MODULO 3

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

NO SABE

cuales deberd atender equitativamente 3 los segmentos etarios establecidos para el analisis.

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? | [napa ] POCO [MOseg™ | |N0 SABE
3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria o5 tiempos de traslado? ] [NaDa | |raco | INO SABE
4)éLa locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? I [NADA | MUCHO INO SABE
5)iCree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ] [rana ] IPOCD I MI !NO SABE
MAGISTER EN URBANISMO
Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y o responde por escrita, sin |a intervencisn directa del investigador. TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD BE QUIRIHUE x5 fGU
La presedite encuesta reconoce la opinién o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Gula: Patricia Henriquez O. !F;'*E
et

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

ovo [ AT T 9 Jrecwn T3 _O6[7nTr JHora T 47 | 2n
FICHA
NOMBRE | 20 lo
(BARRIO DONDE VIVE? 1 |l £BARRIO dénde TRABAJA? | ¢BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE e MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 15 ooiizn 1826 | 27-45 | 46-mas
TPO v 1, 5 nk vecNe ] USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACICNES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULD SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VICA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan seguro(a} se siente al caminar de noche por su barrio? [ 3) Estd conforme con el disefo de las vias Publicas de su barrio 5
2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos L 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio S

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla {3 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio o
(plazas, gimnasios, escuelas, ete.)

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA f'ﬂ
equipamientos y/o serviclios de la comuna. (—;.

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

] EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se aiorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4) Cree que »l trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5) Piensa que al caminar largas distanclas es motivo para cambiarse de barrio

:

l S

6) Cree que en |a zona que reside deberia existir locomocion colectiva [

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas. LA
8) dCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? Ao
9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas SN
10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le implden realizar sus viajes e

MODULO 3

ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)éDiria usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

2)éCree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad?

L

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éLa locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

S)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

NADA MUCHO

POCO MUCHO

ADA MUCHO

Pa

=z z =z
b b=
o =]
e >
o el o
o Q Q
o a n)
Q o] =]

MUCHO

[napa MUCHO

3]
6
|

Mota: El encuestador lee previamente el instrumento vy lo responde por escrito, sin 3 intervencion directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD OE QUIRIHUE
Profesor Guia: Patricia Henrlquez O.
Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.

-kig;fau
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FoLIO 7 [ =  |FcHa [ A2 | oe  [Hora | 44 EYZ
FICHA
NOMBRE oY Aondic.
(BARRIO DONDE VIVE? | | ZBARRIO dénde TRABAJA? | BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE S MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD [ 18-26 | 27-45 | 46-mas
TIPO SR e VECINO | USUARIO |TRABAIA

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

4) Cree que el trifico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes 9] Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

E‘ ) 2.
S) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio A 10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan seguro(al se siente al caminar de noche por su barrio? "': 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio ot
2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos 1’ 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio )'f
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla L—l 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio 5
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA A
equipamientos y/c servicios de la comuna }
MODULO 2 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
. CON % DE 1 A 100.
1) {Cudntas veces en el dia utiliza 1a senda para realizar sus actividades? ~ B &) Cree que en la zona gue reside deberia existir locomocidn colectiva ACO 75
2) {Cudntas veces utiliza las sendas de noche? EE‘J '-’5 7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas. o™ 7
3) £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades. L h C’E’ 8) ¢Cuanto afecta en su calldad de vida el caminar por las sendas? 40 84

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

Mpouy CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

T B

1)¢Dirla usted gue el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? |NADA I |POCD |

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuirfa los tiempos de traslado? I ITADA I IPOCO | M
rECr— FE="]
[NADA ] [Paco |

4)iéLa locomocidn colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)¢Cree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

|ND SABE

MAGISTER EN URBANISMO

A

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde per escrito, sin la intervencidn directa del investigador. TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE % fGU
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Gufa: Patricia Henriquez O. %m“w
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarlos establecidos para el andlisis. Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez. SR
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

oo [ A ] freera T 13 TOB [rore [ 74 T 42
FICHA
NOMERE [Felipe Salaznl”
iBARRIO DONDE VIVE? [ L emTyval | (BARRIO dénde TRABAJA? I i ¢BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE A MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | X 27-45 [ 46-mas
TIPO VECINO ] USUARIO |TRABAJA
ESTUS o

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

SEGURIDAD

1) éQue tan segurola) se siente al caminar de noche por su barria?

3) Estd conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

2| Evalue la comunicacidn que existe con sus vecinos

7

4} Evalue los distintos medios de Transporte piblico gue posee el barrio

ACCESIBILIDAD

?
1

SERVICIO
5l Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
t) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8] Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA
eguipamientos y/o servicios de la comuna 2]

EQUIPAMIENTO

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCuintas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2] éCuéntas veces utiliza las sendas de noche?

3| El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

1) Cree que el trafico vehiculares la mejor alternativa para realizar [os viajes.

5) Plensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

Lo |

=

8] ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocién colectiva

7) Se siente mas inseguro(a} caminando por las sendas espontaneas.

9} Siusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se aharra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

R

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO

1)éDirfa usted que el barrio esta blen conectado con e! resto de la ciudad?

POCO

IMU%O

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

POC

3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

[MUCHO

4)La locomocidn colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

SléCree usted que si existen més areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

[Pock”™ ] [mucHo ]
[POCOX‘ | MUCHO

= = = = =
= - = = b
o (=] o o o
= b » = r

POCO

;

Nota: El encuestador lee previamente el instrumenta y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personasde las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el anélisis,

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

Alumno: Rodrigo Irribarra Velasquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

rouo [ 20~ ] freeia [ % T of wora T A5 T A3
FICHA
NOMBRE [ sebpskion Polow rnelnl
LBARRIO DONDEVIVE, | Tley| (e} cO ZBARRIO dénde TRABAIA? [ Vox: contr [ ¢BARRIO donde ESTUDIA? [(alzoy,0 Serm oG 5 lhin
T SEXO HOMBRE ol MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 4§ 27-45 | 46-mas i
TIPO veano | USUARIO [Rapaa s o dldd

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1} ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? 5 3) Esta conforme con el disefio de las vias Pablicas de su barrio
Z) Evalue la comunicacion gue existe con sus vecinos A 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio Z_

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5| Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania "] 7)Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

5) Evalue |a posibilidad de llegar caminando a en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA %
tquipamientas y/o servicios de la comuna. l.

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1} éCuantas veces en el dia utiliza |a senda para realizar sus actividades?

%) {Cuintas veces utiliza las sendas de noche?

3 El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4} Cree que el tréfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5 Piensa que al caminar largas distancias es mativo para cambiarse de barrio

8) {Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

6) Cree gue en la zona que reside deberia existir locomocién colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando par las sendas espontaneas.

9) 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizande las sendas

10)Los duefias de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

R

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

EL PRESENTE MODULC BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

1)iDiria usted que e! barrio esta bien conectada con el resto de la ciudad?

1

Z)iCree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad?

!MUCHO

| NADA [Poco ]

3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

[Frose |

| [naDA ]

[Poee—<]

[MucHo

4)iLa locomocin colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

] NADA |

POCT >

SliCree usted que si existen més areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

] NADA POCO

MUCHOD

ENO SABE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce |a opinién o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis,

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O,

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez,
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO I | Jrecha  Jrn/os/edly JHoRA oz g |
FICHA
NOMBRE [RoaNC (DU M ool o~ Cr
BARRIO DONDE VIVE? [A e Girn 5o I (BARRIO donde TRABAJAT ¢{BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER e
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | g 27-45 [ 46-mas
TIPO Y ko v oo T VECIND 1 USUARIO [TrRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO.

EVALUE CON ESCALA 1A 7

MODULO 1
SEGURIDAD
1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio?
2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos A
SERVICIO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de |a comuna y su cercania fp
6) Evalue 13 posibitidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o servicios de la comuna S

3) Estd conforme con el disefio de las vlas Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

b
-

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
[plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

&

&

MODULO 2

EL PRESENTE MODULC BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % OE 1 A 100.

1) éCuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) {Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4) Cree gue el tidfico vehicular es la mejer alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motive para cambiarse de barrio

4 H
N 5 (N P

AT %

@

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva

7) Se siente mas ‘nsegurola) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando 1as sendas

10]Les duenas de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

0 %%
Sor

L

1N

MODULO 3

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Dirfa usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3}¢Cree usted gue incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éLa locomocién colectiva serlan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)éCree usted gue si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

L

B =
| [0 sase
[mucs_] [Nosase
[mucko A [nvosase
T ] e

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la apinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

gfav

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.

gocoange
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | | |FECHA |IENE [HoRA | = [ /5
FICHA Ak
NOMBRE | Toacio
BARRIO DONDE VIVE? | fecicetntook | BARRIO dande TRABAA? | ZBARRIO donde ESTUDIAT | . >iwa  AysshN
SEXD HOMBRE X MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | {g > 27-45 | 46-mas
TiPO € oo s Ie VECINO 1 USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALAL1AT

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan seguro(al se siente al caminar de neche por su barrnio? 5 3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio C.;
2} Evalue la comunicacidn que existe con sus vecinas 4 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio ]

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de serviclos dentro de la comuna y su cercanla S 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio D
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

6) Evalue |a posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA b
equipamientos y/o servicios de la comuna Lf‘,

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARICS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) {Cudntas veces en el dia utiliza 1a senda para realizar sus actividades?

2] ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades,

4) Cree que el trdfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barric

o7
o7 ]

7]

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tlempo se ahorra u

10)Los duefios de ias Sendas colocan cercos que le impide

6) Cree que en |a zona que reside deberfa existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢{Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

tilizando las sendas

n realizar sus viajes

{oor

il

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

EL PRESENTE MQODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

1)¢Dirla usted que el barrio estd bien conectade con el resto de |a cludad?

0Co

2)dCree usted que la Planificacidn Urbana podria mejorar las conectividad?

-

0CO

3)4Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

0Co

4)éLa locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

elss]

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

3 z z = z
= > = > >
] <] o o o
® » > > b4

POCO

=
c
&
E
<]
X

MUCHO

MUCHO

MUCHO

MUCHO

Mota: El encuestador lee previamente el instrumento v lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN

URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO

CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gufa: Patricla Henriquez O.

sfau

Alumno: Redrigo Irribarra Veldsquez.
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e | Jrecia [ a»joblfoch® fHora ] o> | 4§
FICHA
NOMBRE [Todcocn teen Ra Doskines
¢BARRIO DONDE VIVE? [ abien 1 BARRIO dénde TRABAIA? | BARRIO donde E5TUDIA? [ S Acu S5
SEXO HOMBRE MUJER >
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | Al 27-45 [ 46-mas
TIPO €% BN VECINO | USUARIO |TRABAJIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO.

EVALUE CON ESCALA1A7

1) ¢Que tan seguro{a) se siente al caminar de noche por su barrio?

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

SEGURIDAD

b

SERVICIO EQUIPAMIENTO|
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania 5 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio 1
(plazas, gimnasios, escuelas, etc )
6) Evalue la posibikdad de llegar caminando o en bicicleta a los distintas 8) Evalue |a posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA "F
equipamientos y/o servicios de la comuna. k1

3) Estd conforme con el disefo de las vias Pablicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

| S
J__. —

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100.

1) éCudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2} {Cudntas veces utiliza |as sendas de noche?

3} El tiempo que sé ahaorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.
4} Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5) Piensa que al caminar largas distancias es motive para cambiarse de barrio

o

O/ =

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocidn colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8} sCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duedos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

ki

AL

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA,

1) Diria usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? I NADA POCO X |MUCHU | INO SABE
2)éCree usted que |a Planificacion Urbana podria mejorar las conectlvidad? | NADA POCO |mucHo X | [noO saBE
3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuirla los tiempos de traslado? | NADA POCO IMUCHD X ] |no saBe
4)¢La locomacién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? I NADA POCO |MUCHD ¥ | |ND SABE
5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentarla? ] NADA POCO |MUCHD X | |NO SABE
MAGISTER EN URBANISMO -
Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencién directa del investigadar. TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE ,;En GU
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guia: Patricia Henriquez O. "g"&éf
T o
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios estabiecidos para el andlisis. Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez. R
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FOLIO | ST B [FEcHA | v | © kb [HORA | ]
FICHA N
i NOMBRE [ ¢ dootx |
¢BARRIQ DONDE VIVE? | 5L vy ok [ ¢BARRIO dénde TRABAIA? | ¢ Jod, ol e (BARRIO dénde ESTUDIA? [~ G 7y
v SEXO HOMBRE o MUIER U
CODIGO ENCUESTA EDAD b \ 18-26 | 27-45 [ 46-mas
TIPO N TN VECING 1 USUARIO JTRABAJIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MQODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA LAY

1) ¢Que tan segurola) se siente al caminar de noche por su barrio?

2) Evalue la comunicaclén que existe con sus veclnos

SEGURIDAD

3) Estd conforme con el disefio de |as vias Publicas de su barrio

e
h

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrlo

ACCESIBILIDAD

5
5

5) Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna vy su cercanfa

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o serviclos de la comuna.

SERV|CIO

S

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

L5}

EQUIPAMIENTO

o
=

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100.

1) ¢ Cudntas veces en el dla utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) {Cudntas veces: utlliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades
4) Cree que el ‘rafico vehicular es la me/or alternativa para realizar los viajes.

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberla existir locomacién colectiva

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULO 3

£L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA,

1)¢Dirfa usted que el barrio estd bien conectado con el resto de 3 ciudad?

2}/ Cree usted que la Planificacién Urbana podrla mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el use de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)¢ La locomocién colectiva serlan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)éCree usted que sl existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

] [Poco <] [Mucae ] [nosase
| [foco _X] [Mucio ] [nosasE

[Foco ] [Mucke 7] [Nosase
] NADA [poco X | [mucho ] [nosaBE
] [Foco ] [Mucro ] [nosase

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde par escrito, sin la intervencién directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

Profesor Gula: Patricia Henriquez O.

afau

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez,

et ot vt
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FOLIO | B | [FecHA 012 | )iz |nora S
FICHA
NOMBRE | TR
BARRIO DONDE VIVE? | e e ic o odne oA Y | <BARRIO dénde TRABAJA? | ¢BARRIO dénde ESTUDIA? | - v i oy (7
SEXO HOMBRE R MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD E 18-26 | 27-45 | 46-mas
TIPO VECINO | USUARIO [TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERV'CIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

MODULO 1
SEGURIDAD

1) ¢Que tan seguro{a) se siente al caminar de noche por su barrio? "

2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinas

SERVICIO

S) Evalue la oferta de servicios dentro de |a comuna y su cercania =

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna. B

3) Estd conforme con el disefia de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

s

By

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

5
=

MODULO 2 l

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100.

1) ¢ Cudntas veces en el dla utiliza |2 senda para realizar sus actividades?
2) {Cudntas veces utiliza las sendas de noche?
3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

S0

1AAAF

6) Cree que en la zona que reside deberfa existir locomocion colectiva

7) Se siente mas insegure(a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el camlnar por las sendas?

9] 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utillzando |as sendas

218

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio 10)Los duedos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes JiF
MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURQOS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.
1)¢Dirfa usted que el barrio esta bien canectado con el resto de la ciudad? | NADA [roco X | |MmucHo | [nosaBE
2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? ] NADA |POCO | |MUCHO X | |NO SABE
3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? ] NADA [raco | [MUCHO w¢ | |Mo saBe
4})¢La locomocidn colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? ] NADA LPOCO ! I LMUCHD ] INO SABE
5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? | NADA |poco | [MucHo ¥, | [0 sage

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracidn del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricta Henriquez O.

Alumne: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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FOLIO [ & | [FECHA [ = [TOC T [Hora )|
FICHA
NOMBRE | SNox bos
¢BARRIO DONDE VIVE? [Voxicent vipl E (BARRIO dénde TRABAJA? | (BARRIO ddnde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE e MUIJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | [T 27-45 T 26mas
TIPO cetiigaon~se |vEoNo | USUARIO [TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

MODULO 1
SEGURIDAD

1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche par su barrio? ‘ﬁ-

2) Evalue |a comunicacién que existe con sus vecinos ‘L-\

SERVICIO

S) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna v su cercanfa =

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/c serviclos de la comuna. 5

3) Estd conforme con el disefio de {as vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

2

2

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

|

5

pr

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTQOS QUE LAS SEND,

CON % DE 1 A 100.

AS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dia utiliza la senda para reallzar sus actividades?

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

3) Ef tiempo que se ahorra facllita el descansar y/o realizar otras actividades. I QE
\,L(j

S) Plensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberfa existir locomocion colectiva

7) Se siente mas inseguro{a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utillzando las sendas

10}Los duefos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

e
]
==
[Ge ]
L s

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

MODULO 3

1)¢ Dirfa usted que el barrio esté bien conectado con el resto de la ciudad?

2)¢Cree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que Incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)¢la locomocién colectiva serlan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

ADA

ADA

ADA

= bl = - oy
b3 b=
o o
b= b=

[Mucio ] [no'saBE
[Mucio | [nosaBE <
[Mucio | [nosaBe
[mucro ] |NO SABE
[Muco ] [nOsaBE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracidn del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricia Henriquez O,

sifau

Alumno: Redrige Irribarra Veldsquez.

o
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FOLIO [7IQ [ JFECHA | | JHoRA | ATS
FICHA l
NOMBRE i
BARRIO DONDE VIVE? ] 3 X . | :BARRIO donde TRABAIA? ] i (BARRIO dénde ESTUDIA? [
SEXO HOMBRE MUIER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | = 27-45 [ a6-mas
TIFO VECNO | USUARIO [TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA1A7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) {Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? - 3) Esta conforme con el disefio de [as vias Publicas de su barrio
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos v 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio bk

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania <5 7) Evalue la calidad de los equipamientas dentro de su barrio @ 3
(plazas, gimnasios, escualas, etc.)

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en biclcleta a los distintos 8) Evalue la posibliidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA E:x
equipamientos y/o serviclos de la comuna. 3

MODULO 2

J EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SEND

CON % DE 1 A 100,

AS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1] ¢Cudntas veces en el dfa utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

3] El tiempo que se ahorra facillta el descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree que el trdfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

S) Piensa que al caminar largas distanclas es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberfa existir locomocion colectiva

7} Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8} ¢ Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULO 3

EL PRESENTE MODULQ BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Dirla usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podrfa mejorar |as conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuirfa los tiempos de traslado?

4)¢La locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)¢éCree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

[vaoa | POCO ¢
MUCHO <.
MUCHO
MUCHO <.

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisls.

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador.
La presente encuesta reconace la opinidn o valoracién del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIURAD DE QUIRIHUE

Profesor Gula: Patricia Henriquez O.

gfau

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez,

B s L
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [zl [FECHA I 5 [ O lp |Hora | e, \5
FICHA
NOMBRE [ s
ZBARRIO DONDE VIVE? [N de Buie Nt | BARRIO dande TRABAJA? | {BARRIO donde ESTUDIA? | o [3g uyty,
SEXO HOMBRE % MUJER 4
CODIGO ENCUESTA EDAD fa6) |k 27-45 | 46-mas
TIPO (oo onV  |vecno 1 USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1 A 7

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan segurofa) se slente al caminar de noche por su barrio? | 3) Estd conforme con el disefio de las vias Publlcas de su barrio I
2) Evalue la comunicacidn que existe con sus vecinos b a) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrlo )

SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla ) 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrlo 5
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

6) Evalue |a posibiltdad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder 3 los equipamientos de su COMUNA Fj
equipamlentos y/o servicios de la comuna. I\’

MODULO 2

£L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SEND

CON % DE 1 A 100.

AS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1) éCudntas veces en el dla utillza fa senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que sej ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes.

5} Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

L0 ol

o
o

5%

[

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomacién colectiva

7) Se slente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duedos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGCRIA.

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

1)4Dirfa usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? | NADA POCO |MuCHO | [no sase
2)¢Cree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad? 1 NADA POCO |MUCHO e | |NO SABE
3)éCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria ios tiempos de traslado? | POCO [MUCHO P |NO SABE
4)¢La locomacién colectiva serlan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? ] NADA POCO [MUCHO X I |N0 SABE
5)éCree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? I NADA POCO |MUCHO 5(' ] |NO SABE
MAGISTER EN URBANISMO F————]
Nota: £ encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por eserito, sin la intervencién directa del investigador. TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE ».‘fﬂfcu
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guifa: Patricia Henrlquez O. @4

Alumno: Rodrigo Irrlbarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLE [ 2y | Jrecia ] 7% | < & [Hora R S I
FICHA s
NoMERE [Tabon
LBARRIO DONDE VIVE? | ODpp &Eentiol | ¢BARRIO donde TRABAIAT | ¢BARRIO donde ESTUDIA? | Sy ctges 110
i SEXO HOMBRE MUIER
CODIGO ENCUESTA EDAD 16 18-26 [ | 2745 | 46-mas
TIPO &<t ohic /. JVECIND | USUARIC [TRABAJA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO.

EVALUE CON ESCALA 1A 7

SEGURIDAD

1) éQue tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio?

&

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

dl

SERVICIO

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercanla

2

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna

El

3) Estd conforme con el disefio de las vias P

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

=
5]

ublicas de su barrio

(plazas, gimnasios, escuelas, etc.}

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

B) Evalue la posibllidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO|

5
5]

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100.

1) éCudntas veces en el dfa utiliza 13 senda para realizar sus actividades?
2) éCudntas veces utillza las sendas de noche?
3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4} Cree que el tréfico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motlvo para cambiarse de barrio

Il

6) Cree que en la zona que reside deberia e

7) Se siente mas inseguro(a) caminando por las sendas espontaneas

B) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duedios de las Sendas colocan cercos que le Impiden realizar sus vlajes

xistlr locomocién colectiva

MODULO 3

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Diria usted que el barrio esté bien conectado con el resto de la ciudad?

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éLa locomocién colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)¢Cree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

O

- = =
> » >
o o o
> B >
o - =]
Q Q
(=) [a)
o o

[o]ee]

[NOsABE |

INU SABE

THEHE

z| K= =z
g (=
O O
ol z
o o

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencidn directa del investigador
La presente encuesta reconoce |a opinidn o valoracidn del sujeto selecclonado en una muestra de 40 personas de las

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE i“

Prol

fesor Guia: Patricia Henriquez O,

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | | [FECHA [ A% | oe  |HORA | & | v\
FICHA
NOMBRE [ locotna
{BARRIO DONDE VIVE? [Flos  De  Quiis BARRIO donde TRABAJA? | ZBARRIO dénde ESTUDIA? | 500~ Agd™> BN
SEXO HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | X 2745 | 46-mas
TIPO o v [VECINO | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EVALUE CON ESCALA1A7Y

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO

MODULO 1
SEGURIDAD
1) {Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio?
2) Evalue la comunicacién que existe con sus vecinos b
SERVICIO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de 1a comuna y su cercania S
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintes
equipamientos y/o servicios de la comuna. x

3) Estd conforme con el disefio de las vias Pablicas de su barrio

4} €value los distintos medios de Transporte publica que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

=

ac

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

53

ke

MODULO 2

CON % DE 1 A 100.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1} dCuantas veces en el dfa utiliza |a senda para realizar sus actividades?
2} ¢Cudntas veces utiliza las sendas de noche?
B

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor lternativa para realizar los viajes.

KO«

\O ~

\OQ -~

i

)

) Cree que en la zona que reside deberfa existir locomacion colectiva

7) Se siente mas insegurofa) caminando por as sendas espontaneas.

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

| \go =«

14

o3

5] Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio 3.0« 10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le implden realizar sus viajes ) .
MOBULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.
COMTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.
1)¢ Dirfa usted que el barrio estd bien gonectado con el resto de la ciudad? | NADA [roco X | [mucko | [no sase
2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? ] NADA [poco | [mucHo X | |no saBe
3)4 Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? | [paco | [MucHo > | [MO saBE
4)éLa locomocion colectiva serfan una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? ] IPOCO I IMUCHO X I INO SABE
S)éCree usted que si existen mds areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ] NADA FOCO ]' IMUCHD * ] |N0 SABE
MAGISTER EN URBANISMO
Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigadar. TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE X fGU
La presante encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Gula: Patricia Henrlquez O. g i
preismy
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis. Alumno: Rodrigo lrribarra Veldsquez, —
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | I [FECHA | [ [HORA [ [
FICHA
A NOMBRE >
(BARRIO DONDE VIVE? K 2 O (BARRIO dénde TRABAJA? 1— | [ e (BARRIO dénde ESTUDIAY | —c
T R SEXO g HOMBRE MUIER
CODIGO ENCUESTA EDAD o 18-26 | 27-a5 T 46mas
Tieo V7 vecino | USUARIO 3 |TrABAIARA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ELPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS; SEGURIDAD,

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALALA7Z

‘1) ¢Que tan segurofa) se siente al caminar de noche por su barrio?

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecings

SEGURIDAD

?

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4} Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

2.

7

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6} Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIO

7

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
[plazas, gimnasios, escuelas, etc. |
8} Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

2]
T

MODULD 2

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTA®N EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1A 100

1} ¢Cuantas veces en el dia utiliza 13 senda para realizar sus actividades?

2 ¢Cuantas veces utiliza las sendas de noche?

3)El empo que se ahorra facilita el descansar yfo realizar otras actividades

44 Cree gue el trafico vehicular esla mejor alternativa para realizar los viages

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barno

L 0%, |

CT¥—

6] Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva

7} Se siente mas insegurola) caminando por las sendas espontaneas

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9] 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de |as Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

HHEEE

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LCY

MODULO 3

S LUSUARICS ¢ RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGCRIA

1j¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de |a ciudad?

2}¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad ?

3)éCree usted gue incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslada? |

4)¢la locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? [

5)¢Cree usted que siexisten mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

=

[eca ]
[uaon ]
[aoa ]
[Nacn— ]
o] [MocHo K]

NO SABE

Nota £iencuestadorlee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personasde las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etanas establec idos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

fau

Alumno: Rodrigo frribarra Velasquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

[FeCHA [HorA

|

70

FICHA

FOLIO T?;: [

F/BR[LT

NOMBRE AT AL
BARRIO DONDE VIVE? | AADOY O GAHV G | ¢BARRIO ddnde TRABAJA? 1 CAT g™ A& CYUBLE | BARRO dondeEsTUDIA? | LA COTD ‘Z;QE
SEXO HOMBRE P MUIER i
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | W 27-45 [ 26-mas
TIPO VECINO | A USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA /O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO

EVALUE CON ESCALA 1A 7

SEGURIDAD

1) ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barnio?

g
f

2) Evalue |a comunicacion que existe con sus vecinos

SERVICIO

5) Evalue fa oferta de servicios dentra de la comuna y su cercania

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

%

equipamientoas y/o servicios de la comuna

3) Esta confarme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

s
L

=

7} Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barno
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

U
Z

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA EVALUE

MODULO 2

CON % DEL1A100

1} ¢Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

[20%]
(I

2} éCuantas veces utiliza las sendas de noche?

2) El tiempe que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree que el

afico vehicular es la mejor alternativa para realizar fos viajes

5) Piensa gue al caminar largas distancias es motive para cambiarse de barrio 5 L

6] Cree que en 3 zona que reside deberia existir locomacion colectiva

7) Se siente mas insegurofal caminando por las sendas espantaneas

8) (Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} S5y usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10JLas duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

gt

S

£L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

]
1

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

2)iCree usted que la Planificacién Urbana podria mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)iLa locomocion calectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? |

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

=

NADA POCO X UCHO

NADA MUCHO

Ii

£

!

POCO MUCHO

POCO MUCHO

NADA POCO MUCHO X

=1 =
= | >
ol |o
=l |>

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta recanoce |a opinian o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia. Patricia Henriquez O

Alumno: Rodrigo (rribarra Velasquez

— fau
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FICHA

FOLIO ToeL =% [recHA [ 'H-, '];f’

frora [ 4220 |

NowBRE W AN

GBARRIO DONDEVIVE? | sltegny JCICDY 06 A |

TBARRIO donde TRABAJA? [ R S A 2 |

(BARRIO donde ESTUDIA? |

Maxtigus. |

SEXO HOMBRE A MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | A 27-45 [ “a6-mas
TIPO VECNO | % USUARIO |TrRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULD 1

EVALUE CON ESCALA LA 7

EL PRESENTE MODULC SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISF/ “CION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO

1) ¢Que tan segurofa) se siente al caminar de noche por su harrno?

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecincs

SEGURIDAD

<

~

5} Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6) Evalue |a posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/c senacios de la comuna

SERVICIO

L

3) Esta conforme con el disefic de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD
4

)

{plazas, gimnasios, escuelas, etc.]

7} Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

%v

MODULO 2

CON % DE 1 A 100

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1| ¢Cuantas veces en el dia utihza la senda para realizar sus actividades?

2 éCuantas veces Ltiliza 1as wendds de noche?

3)E! tiempo que se ahorra facilita ef descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree gue el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barno

6) Cree que en |a zana que reside deberia existir lscomocion colectiva

7) Se siente mas insegurofal caminande por las sendas espontaneas

8) ¢(Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9] 51 usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10jLos duenos de las Sendas calocan cercos que le impiden realizar sus viajes

B /.

S

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURCS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la cudad?

Z)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las canectividad?

NADA

=
o
3

]

0Co

3)¢Cree usted gue incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4);La locomecion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)iCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ]

NADA 0co

NADA POCO A

2
>
=}
>

NADA POCO

MUCHO

MUCHO

MUCHO

[EEA

Nota  El encuestador lee previamente el instrumentao v lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador
La presente encuesta reconoce la apinign o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales deherd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

'(

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

‘fau

Alumno: Rodrigo Irtibarra Velasquez

1
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FICHA

fouo_O9F T | ®Bls  [recha }?L‘,I]_/ﬁr] [rora 75 %0 |

NOMBRE B A/ AR A
¢BARRIO DONDE VIVE? If\-lrﬂ § \FQ\.E Q 3 (—‘L\ I ;BARRIO dénde TRABAIA? | St iBARRIO donde ESTUDIA? IC /’f fem
ST, Lo UL Ul (:1 y [sexo HOMBRE MUIER ey
DIGO ENCUESTA EDAD R 18-26 | 27-45 [ 46-mas
TIPO VECINO | USUARIO [TrRaBaIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODOC
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

L PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MOBDULD ¢ ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALALA7T

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD

1) ¢Cue tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barric? § 3} £sta canforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio é
P T
2} Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos ([ 4) Evalue ios distintos medios de Transporte publico que posee el barrio
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la aferta de servicios dentro de la comuna y su cercania Jo 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
[plazas, gimnasios, escuelas, etc |

6} Evalue la posibilidad de llegar caminando o en ticicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA b il
equipamientas y/o servicios de la comuna ¥

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE1A 100

1} cCuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2 ¢Cuantas veces utiliza las sendas de noche?

3} Ei tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4} Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5} Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6] Cree que en la zana que reside deberia existir locomacion colectiva

71 Se siente mas rsegurola) caminando por las sendas espontaneas

8) «Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9] 51 usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10}tas dueiios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULOD 3

EL PRESENTE MGDULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS v RESIDENTES EN EL BARRIO

CONTESTAR SEGUN 5U PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢Dina usted que el barno esta bien conectado con el resto de la ciudad ?

]

[napa x| [Poco MUCHO

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? I |NADA | 1POCO
3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? | |NADA _l POCO MUCHO
4)¢la locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaja? | |NADA J IFOCO )( i MUCHO

5)iCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

&

[maDA | [Poco

cuales debers atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

Nota Flencuestador lee previamente el instrumento y lo respande por escrito, sin la intervencion directa del investigador TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesar Guia: Patricia Henriquez O.

Alurnno: Rodrigo irribarra Velasquez.
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FOLIO [ %3~ | [FeECHA 7378 5l 2 42 HaRra [71 I EES
FICHA FL i
NOMBRE Do i) ar 10 0 F ten ot e
(BARRIO DONDE VIVE? | [ ¢BARRIO donde TRABAIA? I S ? ¢BARRIO donde ESTUDIAY | 3
SEXO HOMBRE MUIER A
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 [ a6-mas | S
TIPO VECINO X USUARIO [TRABAIA a

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS QCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO

EVALUE CON ESCALATAT

EL PRESENTE MODULD SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS. SEGURIDAD,

1) ¢Que tan segurola) se siente al caminar de noche por su barrio?

2] Evalue la comunicacion que existe Con sus vecinos

SEGURIDAD

%

3) Esta conforme con el diseio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

S) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6) Evalue la posibilidad de ilegar caminande o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIO

T

)

(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

8] Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

2
=

MODULD 2

CON % DE 1 A 100

FL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN £L BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

i] iCuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

I eCuantasveces utiiza las sendas ae noche?

3) Eltiempo que se ahorra facilita el descansar yfo realizar otras actividades
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocian colectiva

7) Se siente mas insegurojal caminando por las sendas espontaneas

8} ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos gue le impiden realizar sus viajes

HHHH T

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

1)¢Diria usted que el barro esta bien conectado con el resto de (a ciudad? J INADA ]
2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? ] |NADA I
3)¢Cree usted que incentivando el use de bicicletas, disminuiria los tiempas de traslado? 1 |NADA ]
4)éla locomacion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? I INADA ]

5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

e [Napa |

-
o
(9]
(=]

POCO

o
Q
0o
s}

POCO

MUCHO
MUCHO
MUCHO

o]

AN K]

|
NO SABE

Nota Elencuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 persanas de las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etanos establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS. CASO ESTUDIC CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

‘fczu

Alumno: Rodrigo Irribaira Velasquez.
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FOLIO [ @38 | recha | 23 | [HoRA | A
FICHA P2
NOMBRE [DAHAR HOT TR ZABAL  JATE L (IR
:BARRIO DONDE VIVE? | [ BARRIO donde TRABAJA? " Ea CASHA ¢BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER X
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 [ 46-mas
TIPO vecno | X USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EVALUE CON ESCALATA T

FLPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/0 SATISFATCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIQ ¥ EQUIPAMIENTO

1) ¢Que tan segurofa) se siente al camuinar de noche por su barno?

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinas

SEGURIDAD

]

7

3) Esta conforme con el diseno de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medias de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

5

5] Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6} Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicieta a los distintos
equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIO

?.

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

(plazas, gimnasios, escuelas, etc |

8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

i

MODULD 2

CON % DE 1A 100

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTDS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA, EVALUE

1) ¢Cuantas veces en el dia utihiza la senda para realizar sus actividades?

2} cCuantas veces utihiza las sendas de noche ?

3) Eltiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actwidades

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizas

las viages

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barno

TV
=

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

6] Cree que en |a zona que reside deberia existir locomocion celectiva

71 5e stente mas inseguiofa| camimando por las sendas espontaneas

9) S1usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10}Los duedios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

£L PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURQS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

1)¢ Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resta de la ciudad?

1

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad ?

]

3)iCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los iempos de traslado?

4)¢la locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

_

[waDaA ] POCO
]
s ]
-
[nADA ]

MAGISTER EN URBANISMO 4l————-
Mata: El encuestador lee previamente el instrumento v lo responde por escrita, sin la intervencion directa del investigador TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE k
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracian del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guia. Patricia Henriguez O i : fGU
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etanios establecidos para el analisis Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez |
I
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

T N e 1 1 [08/-Z o [ 753
FICHA ;
5 NOMBRE [ Cpica  Cyoe/l4e4 .
BARRIO DONDE VIVE? [ lregdastes 3T | (BARRIO donde TRABAJA? | ¢BARRIO donde ESTUDIA? |
) SEXO HOMBRE MUIER Y
CODIGO ENCUESTA TDAD 18-26 | 2745 | M [ 46-mas
TiPG VECIND | ¢ USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. ¥ VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A 7

EL PRESENTE MODULD SE CENTRA EN LA CALIDAD D VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS. SEGURIDAD,

SEGURIDAD

1) ¢Que tan seguro(z | se siente al caminar de noche por su barrio?

)

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos.

3) Esta conforme con el disefic de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

Bt

SERVICIO

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

=

6} Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna

V-4

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barno
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTC

5

MODULO 2

CON % DE1A100

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA EVALUE

2) eCuantas veces vtilza las sendas de noche?

1) cCuantas veces en el dia uti.za la senda para realizar sus actividades? oI

3) Eltiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades Eﬁ:
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar fos viajes EM
R S AT W N o

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomacion colectiva

7} Se siente mas insegurola) camunando por las sendas espontaneas

8)¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) 51 usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10JLos duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

R

MODULO 3 ]

£ PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la cludad?

[naDA ] froco @ |

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

[naDA | [poco | MUCHO

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

[naoa ] [poco 1] MUCHO

4)ila locomacion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

[naDa | [Poco 1 MUCHO

5)iCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

=

=

III %
\

[naDa ] [poco | MUCHO

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del tnvestigador

La presente encuesta recanoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

MAGISTER EN URBANISMO

|

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

fau

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez

15 ] (|
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [ 4 ] [FEcha T | [HoRrA |
FICHA o i
NOMBRE Qg s [ A5 =)
¢BARRIO DONDE VIVE? l l ¢BARRIO ddnde TRABAJA? I v ¢BARRIO donde ESTUDIA? I
- SEXC HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 [ a6mas [ >«
TIPO vecino | s Jusuario |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO EVALUE CON ESCALA 1A 7

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

1) ¢Que tan segurola) se siente al caminar de noche por su barrio?

2) Evalue la comunicacion que existe Con Sus veonaos

SEGURIDAD

7

|

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD
=

X

5) Evalue |3 oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6) Evalue la posibiidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIO

>

A

(plazas, gimnasios, escuelas, etc)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

7} Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

EQUIPAMIENTO
-

5
7

MODULOD 2 |

CON % DE1A100

ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAK LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA, EVALUE

1) ¢Cuantas veces an el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cuantas veces utiliza las sendas de noche ?

3) £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades.

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los wiajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6} Cree que en la zona gque reside deberia existir locomocion colectiva

7} Se siente mas insegurof{al caminando por 1as sendas espontaneas

8) iCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

iRl

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.
MODULO 3 >

1)¢Diria usted que el barro esta bien conectada con el resto de fa ciudad? ] [rana X | [Poco ]
2)eCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? ] [napa ] [roco N |
3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? J !NADA _I [F'OCO ]
4)¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? | INADA 4' POCO

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? l INADA ] |POCO |

MUCHO

MUCHO

MUCHO

MUCHO

MUCHO

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etanos establecidos para el analisis

Nota Elencuestador lee previamente el instruniento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 persanas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

Alumno: Rodrigo irribarra Velasquez.
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [ %4 | [FechA 2=z | |HORA 43 3]
FICHA
NOMBRE Ty D ML 5, % S W e
(BARRIO DONDE VIVE? [Fez oo devie A | ¢(BARRIO donde TRABAJA? | = BARRIO dande ESTUDIA? |
i o0 E HOMBRE MUJER ¥
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 | a6-mas X
TIPO veano | X USUARIO |TRaBAIA | e en

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO

EVALUE CON ESCALA 1A 7

MODULO 1
SEGURIDAD
1] ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de nache por su barrio? i
2! Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos L
SERVICIO

S) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania L,].
6| fvalue la posibilidad de llegar caminande o en bicicleta a los distintos
equipamientos y/o servicios de la comuna LJ

I

3} Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

A

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

&

MODULO 2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDEMTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA, EVALUE

CON % DE 1 A 100,

1) ¢Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus act:vidades?

2l ¢Cuantasveces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades A [

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en la zona que reside deberia ewstir locomocion colectiva

71 5e siente mas insegurofa) caminando par las sendas espontaneas

8) iCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por fas sendas?

9) % usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que fe impiden realizar sus viajes

o A,
2
He A

MODULO 3

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARICS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

CONTESTAR SEGUN SU FERCEPCION DE CATEGORIA.

1)¢Diria usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad?

[naDaA i

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

POCO 7

[naDa

3j¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

POCO MUCHO ¥

[naDa |

4)¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

] POCO MUCHO _x{

[naDa

EERRERENE

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

]
s}
0
o
2 2
204 Lo
a fal
il &
o (e}

[naDa ] FOCO

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etanos establecidos para el analisis.

Nota Elencuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencian directa del investigader

La presente encuesta recanoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 perscnas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO £5TUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesar Guia: Patricia Henriguez O.

fau

Alumno: Rodrigo Irribarra Velasquez.
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oo T Y2 | [Fecna 1755 | ora  T75 ' T 5 /7
FICHA :
NOMBRE LA weor i B avs e TR )
{BARRIO DONDE VIVE? | BARRIO dande TRABAJA? [elseeee ® (BARRIO donde ESTUDIA? | .
SEXO v HOMBRE » MUJER o,
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 [ 46-mas
TIPO vEciNO | . USUARIO JRaBasa /A Aa

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO 5F CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA /O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

EVALUE CON ESCALA L AT

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4} Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barno

ACCESIBILIDAD

MODULO 1
0 ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO
SEGURIDAD
1) ¢Que tan segurolal se siente al caminar de noche por su barrno?
-
2) Evalue la comunicacion que existe Con sus verings e
\
SERVICIO
5) Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania
6] Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos
equipamientos yfo servicios de la comuna u
T

7} Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
{plazas, gimnasios, escuelas, etc)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO
i

MODULO 2

CON % DE 1A 100

FLPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN £L BARRIO EN LA RUTINA DIARIA, EVALUE

1) iCuantas veces en el dia utiliza la senda para reahzar sus actividades?

2} ¢Cuantasveces utiliza las sendas de noche?

3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5} Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

o7+

10ANT

B) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva S

7) e siente mas inseguiniaj caminando porlas sendas espontaneds ::
8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? I !5 o E

9} Si usted camina 3 su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas w2

10}Los duefios de las Sendas colocan cercos que fe impiden realizar sus viajes

MODULO 3

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)iDiria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de |a ciudad?

2)¢Cree usted que la Planificacian Urbana podria mejorar las conectividad?

3)¢ Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempas de traslado?

4)¢La locomocian colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)dCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

0Co

POCO

POCO

POCO

) -
o
0
o]

MUCHO & [Fosaee |
MUCHO [Fosaee |
MUCHO "¢ [mosaee |

UCHO [MosaBe |
MUCHO 7 [Nosase |

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el

Nota Flencuestador lee previamente el instrumento y lo responde por esento, sin la intervencion directa del investigador.

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

analisis

MAGISTER EN URBANISMO
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FOLIO | 3 | [recHA | A& | |HoRA [-= 7
FICHA
NOMBRE % Dol v
BARRIO DONDE VIVE? I 1 ¢BARRIO dénde TRABAJA? 2y ¢BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER FS
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | A& 2745 [ 45-mas
TIPO VECIND | USUARIO [TrRaABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO

EVALUE CON ESCALA1AT

1) ¢Que tan seguro(s] se siente al caminar de noche pot su barno?

2) Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

SEGURIDAD
|

v
#
H

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

b

=

equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania -y
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a [os distintos
4

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
[plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

MODULD 2

ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1 A 100

1) ¢Cuantas vecesen el dia util za la senda para realizar sus actividades?

2) ¢Cuantas veces utdiza las sendas de noche?

3) El tiempo que se shorra facilita el descansar v/fo realizar otras actividades

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar ios viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

[, 7 ;

f e

9} 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizande las sendas

10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que fe impiden realizar sus viajes

6} Cree que en la 2ona que reside deberia existir locomacién colectiva G o
7} Se siente mas insegurofa) caminando porlas sendas espontaneas. £ 3
8) ¢{Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? ,f;‘ 2

MODULO 3

£LPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢Diria usted que el barro esta bien conectado con el resta de la ciudad? J |NA{JA ]
2)¢Cree usted que la Plantficacion Urbana padria mejorar las conectividad? ] [naDA |
3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempes de traslado? ] |NADA |
4)¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? ] lNADA |
5)éCree usted que st existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? | !NADA l

ENO SABE 3

Nota Elencuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador
La presente encuesta reconoce la opinian o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el andlisis

MAGISTER EN URBANISMO
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Profesor Guia: Patricia Henriguez O.
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ECUICE s [P Froe | A [ P Towm [ {95705
FICHA "
NOMBRE [ N P T EABa Lennes,
¢BARRIO DONDE VIVE? 1 | <BARRIO dande TRABAJA? | )”ﬁ! BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER X
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 2745 X | 46-mas
TIPO vecno | X USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

ELPRESENTE MODULG SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDEN TES EN EL BARRIO, EN C JATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

EVALUE CON ESCALA 1A 7

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barno

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

2
L

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO
SEGURIDAD
1) ¢Que tan seguraial se sente al caminar de noche por su barna?
2) Evalue la comunicacion que existe Con sus vecinos 6
SERVICIO
S) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania b
6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos )
equipamientos y/o servicios de la comuna

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.|
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

2

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MODULO 2
CON % DE 1 A 100
1) éCuantas veces en el dia ulihiza la senda para realizar sus actividades? | 40652 & 6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomaciun colectiva i 9/2
2] ¢Cuantas veces utiiza las sendas de noche? m 7) ye siente mas insegurolal caminando per las sendas espontaneas m
3) El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades m 8} ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? m
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes m 9) 51 usted camina 3 su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas m
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para camoiarse de barrio m 10}Los duefios de las Sendas colocan cercos que e impiden realizar susviajes H%
MODULO 3 £L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

L

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectada con el resto de la ciudad?

NADA

POCO 5 1MUCHD

2)éCree usted que |3 Planificacidn Urbana podria mejorar las conectividad? _I 'm.n J [PDCO &I IMUCHO |
7
3)iCree usted que incentivanda el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslada? ‘ INADA J TPOCO ] I—M UCHO 4]
4);La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? _] [NADA J [PO(O w IMUCHO _I
\
5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? _] FVADA ] IPOCD J [MUCHO K[

Nota: €l encuestador lee previamente el instrumento y la responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador
La presente encuesta reconace la epinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 persanas de las

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para elanalisis

MAGISTER EN URBANISMO

|
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Fouo b frecha |09 g orn  T7TZ B &
FICHA 2 G " i
NOMBRE A YT 5 Lt L n oChetd] CQ JALeNp
¢BARRIO DONDE VIVE? | | ¢BARRIO dnde TRABAJA? 1 ” 5 // | éBARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER NG
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 [ a6mas |4
TIPO vicvo | S USUARIO JrraBasA d

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

CON % DE 1A 100

MODULO 1 EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO EVALUE CON ESCALA L AT
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
{1} cQue tan segurola) se siente al caminar de noche por su barnn? |23 3} Esta conforme con el diseio de las vias Publicas de su barrio
2
2} Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos P) 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio L}
T
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su Cercania - 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
6) Evalue la posibilidad de llegar caminande o en bicicleta a los distintos 8] Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA 5
equipamientos y/o servicios de la comuna 5’
MODULO 2 ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

2) ¢Cuantasveces utiliza las sendas de noche? A9 b7

5] Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio A

1) ¢Cuantas veces en el dia utihiza la senda para reatizar sus actwvidades? f] QQ o

3) Eliempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades Iml/_
i
4} Cree que el trafico venicular es la mejor alternativa para realizar los viajes. I = : £ &7

6] Cree que en la zona que reside deberia existir locomocian colectiva

7] Se siente mas mseputola) carminando por las sendas espontaneas

8) éCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9] Siusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10JLos duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

/|

FLEL

CONTESTAR SCGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

MODULO 3 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el reste de la ciudad?

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podnia mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éla locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

S)éCree usted que si existen mas areas verdesen el barrio, su calidad aumentaria?

INAD/\

POCO :z '

MUCHO

[raDA ] [poco w1 ] [Mucko ]
[

[naoa | [Poco ] [Mucho ]

[napa ] [Poco X ] [mucho ]

[rana | [poco | [mucro K |

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etanos establecidos para el analisis

Nota Elencuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce la opinidn o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las
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oo | e | [recHA A H i BN [HoRA ByEE
FICHA
NOMBRE | T (BT A
BARRID DONDE VIVE? | | BARRIO dénde TRABAJA? | BARRIQ dinde ESTUDIA? |
SEXQ HOMBRE MUJER X
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 [ 46-mas
TIPO VECINO | USUARIO [TraBasA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

£L PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALATAT
SEGURIDAD . ACCESIBILIDAD
1] cQue tan seguro(a] se siente al caminar de noche por su barria? 5 3] Esta conforme con el disefio de las vias Pablicas de su barrio e
2} Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos « 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio 4
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5] Evalue la >fera de servicios dentro de la comuna y su cercania = 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio o
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.| 3
6 Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA e
equipamientos y/o servicios de la comuna. “

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDEMTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
CON % DE1A100

MODULD 2

1) ¢Cuantas vecesen el dia ul:'iza la senda para realizar sus actividades? 6) Cree que en |a zona que reside deberia existir locomacion colectiva

2 eCuantas vaces Ltiliza las sendas de noche?

71 Se stente mas insegurofa) caminando por las sendas espantaneas

3] Eltiempo que se ahorra facilita el descansar y/orealizar otras actividades 8] ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes 9] 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

1100

5] Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio 10)Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes FE

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR L2S IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARICS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

MODULO ;
2 CONTESTAR SEGUN 5U PERCEPCION DE CATEGORIA

1)/0ina usted gue el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

[napa ¢ ] [raco | MUCHO [0 sase

2)iCree usted que Ia Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad I

[naDa ] | MUCHO NO SABE

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

[wapa 1] [poco -2} MUCHO NO SABE

INADA N i POCO MUCHO |ND SABE

4)¢la loromocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempa de viaje?

ARERNTERN

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

[vaoa ] [Poco ~ ] MUCHO [nosasE

MAGISTER EN URBANISMO

Nota £l encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigadar TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE . fou
La presente encuesta reconoce la opinian o valoracion del sujeto seleccionade en una muestra de 40 personasde las Profesor Guia: Patricia Henriguez O.
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis. Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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FETCR . & 3 Feom 1 02 [ X Teom _ J15.55]
FICHA
NOMBRE [iza ooming
BARRIO DONDE VIVE? | I ¢BARRID donde TRABAJA? | CTar oo BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO Ty ad HOMBRE b MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD = 18-26 | 27-45 [ 46-mas T ¢
TIPO vecno | X USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO EVALUE CON ESCALATA 7

MODULO 1

SEGURIDAD

[
=

1) ¢Que tan segurofa) se siente al caminar de noche por su barrio?

2) Evalue la comunicacion que existe con susvecinas

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barnio

ACCESIBILIDAD

1
=7

SERVICIO

A1

5) Evalue la oferta de servicios dentre de la comuna y su cercania

&) Lvalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

.

equipamientos y/o servicios de la comuna

7] Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.}
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

i

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA EVALUE

MODULO 2

CON % DE 1 A 100

1) éCuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? [5 | 9/ 0 6) Cree que en la zona que reside debena exstir locomocion colectiva Y S
2} ¢Cuantas veces utiliza las sendas de noche? PR 7] Se siente mas insegurofal caminando por las sendas espontaneas oo
3) Eltiempo que se ahorra faciiita el descansar y/o realizar otras actividades i 4, 8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? fi] e
4) Cree que el trafico vehicular esla mejor alternativa para reakizar los viages ‘l“/ 9} 5i usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas &0
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barno 2 10]Los duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes JIE0 Ty

ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con ef resto de la ciudad? | FNADA J
2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? 4’ ENADA
3)iCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los iempaos de traslado? ] INADA |
4)¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? ] |NADA J
5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? ] [NADA I

NO SABE

NO SABE

NO SABE

NO SABE

L

NO SABE

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa ded investigador

La presente encuesta reconoce |a opinidn o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de fas

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

Alumnao: Rodrigo Irribarra Velasquez,

fau
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Ve -
]—471"}.‘7’

FOLIO [ 98 ] [Fecha |25 [ [Hora
FICHA n
NOMBRE [ olfioanlon.
(BARRIO DONDEVIVE? | | (BARRIO donde TRABAJAT EE BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO st HOMBRE MUIER
CODIGO ENCUESTA EDAD ’ 18-26 | 27-45 [ 46-mas [ K
TIPO vecne | N USUARIO |TrRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULD 1

EVALUE CON ESCALA1A 7

ELPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO

SEGURIDAD,

1] ¢Que tan segurolal se siente al caminar de noche por su barrio?

2} Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

SEGURIDAD

=

v

3) £sta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintes medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD

Ju

ShEvalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6] Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna.

SERVICIO

2

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
Iplazas, gimnasios, escuelas, etc |
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

4
&

ELPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIC EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MODULO 2

CON % DE 1 A 100

1iéCuantasveces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2) zCuantas veces utilza tas sendas de noche?

3jEltiempn que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

41 Cree que el trafice vehacular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en |a zona que reside deberia existir locomociaon calectiva

aminando por las sendas espontaneas

7} 5e siente mas insegurola)

B) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) Siusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se aharra utilizando las sen.

10}Les duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus via

das

jes

I ae:

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO
CONTESTAR SEGUN 5L PERCEPCION DE CATEGORIA

MODULO 3

1)¢Diria usted que el barno esta bien conectado con el resto de la ciudad? } |NADA ] POCO
2)¢Cree usted que la Planificacian Urbana podria mejorar las conectividad ? i [NADA | .
3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempas de traslado? ] IN»‘\DA ] m‘
4)iLa locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? l INADA ] Y‘
5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? —l |NADA ] [W—l ‘_'

SARE %

NO SABE

11

NO SABE .

NO SABE

=z
o
w
>
@
m

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrita, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracidn del sujeto seleccionads en una muestra de 40 personas de las

cuales debera atender equitativamente a las segmentos etarios establecidos para el analisis.

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia- Patricia Henriquez O

Alumno: Rodrigo Irribarra Velasquez
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FOLIO | §a | [FecHA 2% |y 7. [HORA | S|
FICHA
NOMBRE v Y Lok ke
¢BARRIO DONDE VIVE? | | ¢BARRIO donde TRABAJA? | ZBARRIO dande ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER [
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 | 46-mas
TIPO VECING | s USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

£L PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MOD
uLo 1 ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO  EVALUE CON ESCALATA 7

SEGURIDAD . ACCESIBILIDAD

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barnio

1} ¢Que tan segurofal se stente al camunar de noche por su barrig?

2} Evalue la comunicacion que existe CON SUS VeCINos " 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio [
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la cferta de servicios dentro de la comuna y su cercania "; 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio :2
[plazas, gimnasios, escuelas, etc )
&) Evalue I posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintas 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA o
equipamientos y/o servicios de la comuna o /

€L PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MODULO 2 i

CON % DE 1 A 100
1] éCuantas veces en el dia utihza la senda para realizar sus actividades? 6) Cree que en [3 ona que reside deberia existir locomocion colectiva |
2i¢Cuantas veces utiliza ass SR

34 de noche? ik 7) Se siente mas insegurofal caminando por las sendas espontaneas &5
P

3] El tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades 8) ¢Cuanta afecta en su calidad de vida el carminar por las sendas? F A

4) Cree que el trafico veticular es la mejor alternativa para realizar los viajes ’k_ 3 % 9} 5iusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas g 2
7 . = : 3
5] Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio _—— 10)Los duenos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes & __.'P

FLPRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

MODULO 3 ” ;
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

[Poce 7] [Mucra ] [vosmee |
NADA [Poco ] [mucho ] [MCsaBE ]
POCO [mucHo [Nosaee |
[roco ] [Mucho ] [rosase |
NADA [roco | [Mucio ] [Fosase |

[rana

1);Dira usted que el barrio esté bien conectado con el resto de la ciudad?

2)iCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de tra slado?

4)iLa locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir eltiempo de viaje?

HRRRNRERE

il

S)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

MAGISTER EN URBANISMO S

N » 1

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por eserite, sin la intervencion directa del investigador TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE I fGU
La presente encuesta reconoce [3 opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guia; Patricia Henriquez 0. |
cuales dehera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez I

[
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO | so | |FECHA e o Y2y |HoBA [ 1% N5
FICHA
NOVBRE LRl i, ol ur
¢BARRIO DONDE VIVE? ]' I ¢BARRIO donde TRABAJA? | ¢(BARRIC donde ESTUDIA? |
SEXD HOMBRE MUJER i1
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 [ | a6-mas
TIPO VECNO [ v USUARIO [TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

ELPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA /O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1 : -
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALATA Y
SEGURIDAD . ACCESIBILIDAD
1] ¢Que tan segurola; se siente al caminar de noche por su barrio? _é’ 3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio “
2) Evalue la comunicacion que existe £on sus vecinos T 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico gue pesee el barmno -‘S.
SERVICIO EQUIPAMIENTO
S)Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania o 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio ,§»
- (plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
6} Evalue la posibihdad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos e 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA P
equipamientos y/o servicios de la comuna i

ELPRESENTF MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MODULO 2 ;
CON % DE 1 A 100

1f¢Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? 6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocidn colectiva

2l ¢Cuamtas veces utihiza (as sendas de noche? 7) Se siente mas iseguiofa) caminando por las sendas espontaneas

4) Cree que el trafice vehucular es la mejor alternativa para realizar los viajes 9) Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando fas sendas

3} Bl iempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades | z : 8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?
R

5} Piensa que al caminar largas distancias es maotive para cambiarse de barnio 10)Los dueios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIDS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

MODULO 3

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad? [NaDA ] [poco =] NO SABE
2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad ? |NADA ¢ I IPOCO ] ENO SABE

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

[NaDa | [poco -] MUCHO [Mosase

4)¢La locomocian colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? |NADA B '—t |—PDCD I MUCHO NO SABE

ERNNETERN
c (o | Tl
[a] al |2
e b =
(o} ol |©

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? INADA | |POCD ‘\_" ]

INO SABE

MAGISTER EN URBANISMO -
Nota El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador. TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE . fGU

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guia: Patricia Henriquez O

cuales deberd atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez.
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Fowo | $p | i |2 & .y [eora T 5= 5
FICHA i
NOMBRE [ 5 i oo ol e oS, ok O Gy
:BARRIO DONDE VIVE? | iBARRIO dande TRABAJA? |"w B g s o ] (BARRIO dénde ESTUDIA? | iy 40 o %o o ot
SEXO HOMBRE MUJER By .
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 wf | 46-mas
TIPO VECINO | v USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENGUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
REGCREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1 A7
SEGURIDAD 5 ACCESIBILIDAD
111 cQue tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio? J,‘ i 3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio “’i
2) Evalue la comunicacion gque existe cOn sus vecinos Ty 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio 1 '-}zw
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5)Evalue la oferta de servicios dentro de [a comuna y su cercania j'-i 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio v
; (plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
——
6] Evalue la posibilidad de llegar caminando a en bicicleta a los distintos 7 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA i
equipamientos /o servicios de la comuna,

MODULO 2 l

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

CON % DE 1A 100

1) ¢Cuantas vecesen el dia utinza la senda para realizar sus actividades?

s utiliza las sendas de nache?

21 ¢Cuantas vece

3} Eltiempo que se ahorra facilita el descansar v/orealizar otras actividades

4) Cree que of trafico velucular es [a mejor alternativa para realizar los viajes

[

5) Piensa que al caminar largas distancias es metivo para cambiarse de barrio

&) Cree que en la zona que reside deberia existir lotomocion colectiva A wid il

7} Se siente mas inseguro{a} caminando por las sendas espontaneas.

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida ei caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10}Los dueiios de las Sendas colacan cercos que [e impiden realizar sus viajes

MODULO 3

€L PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARICS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO.

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA.

1)éDiria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3}¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éla locomocian colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)¢Cree usted que si existen mas areasverdes en el barrio, su calidad aumentaria?

ARARNRERE

[wroa ] [Poco = ] [osaee |
NADA 7 POCO [nosme: |
e S e ]
[Naoa 7] [Foco ] [nosAee |
[vapa ] [Pocc ] [Mucha ] [NosARE |

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis.

Nota El encuestadar lee previamente el instrumento y fo responde por escrita, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personasde las

MAGISTER EN URBANISMO
TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE
Profesar Guia: Patricia Henriquez O.

fau

Alumno: Radrigo Irribarra Velasguez.
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FICHA ¥ e 5
PR T NOMSRE [ 78%h 7 Towpalind (5 ohizon =
chARRIO DONDEVIVET ] | Ml [ LBARRIO donde TRABAIA? T {aro [ ¢BARRIO donde ESTUDIA? | |/ 4 -
" SEXO HOMBRE | MUIER '
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 [ 46mas | ¥~
TIPO VECNO | X USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

L PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS SEGURIDAD,

MODULO 1
0 ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO EVALUE CON ESCALA 1A 7
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1] ¢Que tan segurola, se siente al caminar de noche por su barrio? 3) Esta conforme con el disefo de las vias Publicas de su barria ]"/
2] Evalue la comunicacion que existe con sus veainos :Z 4} Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barnic l
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5} Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania 1 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barria ‘-I
{plazas, gimnasios, escuelas, etc.) o
&) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en becicieta a los distintos 8) Evalue |a posibilidad de acceder a los equipamientas de su COMUNA 5

equipamientos y/o servicios de la comuna ‘l

MODULD 2 EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
CON % DE 1 A 100

1) éCuantas veces en el dia utiliza a senda para realizar sus actividades? i :20 6] Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva

2| cCuantas veces utiliza las sendas de noche? [E 71 Se siente mas insegurolal cammando por las sendas espontaneas

il

3] El tiempo que se anorra facilita et descansar y/o realizar otras actividades m 8} ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por lassendas?
4) Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes i 2‘ 9] Siusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barno m 10)Los duefios de las Sendas colocan cercos gue le impiden realizar sus viajes

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIC

MODULO 3 ; - :
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGQORIA
1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad? ] POCO /j IMUCHO |NO SABE

NADA oo %] [fuco ] [FosasE_|

Y [Foco ] [muche | [nosase |
[roco | [mucrc X ] [Nosase |
[Poco ] [mucko V] [NosasE |

z
=
o
=

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3)éCree usted que incentivando el use de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslada?

4)¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempa de viaje?

— L-— —J
z] =] [=
= |=| |=
ol |z| |©
= || |®

S)eCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

MAGISTER EN URBANISMO

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE | fGU
Profesor Guia: Patricia Henriquez O

|

La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

Alumno: Rodrigo Irribarra Veldsquez

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

——“;‘
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO
FOLIO [ €% | [FEcHA [ 23 [ ip [HoRA [ Ao

FICHA I | S
S NOMBRE [ 2 Ratosr Ltogiria )
¢BARRIO DONDE VIVE? [ YA cihn Ln AL | <BARRIQ donde TRABAJA? I Hoean (BARRID donde EsTUDIA? | ' AL ALH LT
Ed

SEXO U HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 2745 x [ 46-mas
TIPO vVECNO | X USUARIO [TraBAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

EL PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA v/Q SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1 :
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO  EVALUE CON ESCALATA7
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
41} éQue tan segurola) se siente al caminar de noche por su barrio? 7 3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio
2) Evalue la comunicacion que existe con 5us vecinos fd 4} Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio 4{
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania 7} Evalue a calidad de los equipamientos dentro de su barrio 5‘
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.} 11
&) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 2} Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA U’
equipamientos y/o servicias de [a comuna

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIC EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

MODULO 2
CON % DE 1A 100
1) ¢Cudntas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? 5; ) 'f,- B} Cree que en la zona que reside debena existir locomouon colectiva
2} ¢Cuantas veces utiliza las sendas de noche? iE 7 Se sipnte mas insepuio | cammando por lay sendas espontaneas

il

3} £l tiempe que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades igﬁ . 8) iCuanto afecta en su calidad de vida el canunar por las sendas?
4} Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes m 9} Siusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizanda las sendas
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio I:_DE 10)JLos duefios de [as Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

£L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIQ

MODULO 3 Sk
AR SEGUN SU PERCEPCION 0f CATEGGRIA
1)¢Diria usted que el barrio esta bien toneetado con &l resto de la cudad?, = [Faca ] [Foco X] NO SABE
2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar ias conectividad? iz [NaDa ] [raco X | MUCHO NO SABE
i 3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? | |N{\DA J |POCO JY J MUCHO NO SABE
| 4}¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempa de viaje? | NADA POCO ] [Mucho ¥ ] [nosasE
5}éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? |NADA J |F‘(JCO I |ND SABE
MAGISTER EN URBANISMO IE —
Nota Flencuestador lee previamente el instrumenta v lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE fGU
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionada en una muestra de 40 persanas de [as Profesar Guia: Patricia Henriquez O |
cuales dehera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis Alurmno: Rodrigo Irribarra Velasquez |
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [ Sy | JFecHA | [ [HoRA |
FICHA
; NOMERE  J—vied o
CBARRIDDONDEVWVE? | ¥ li g de lwzas [ 37F 2.BARRIO donde TRABAJA? [ (BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUIER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 2745 [ a6-mas P
TIPO vecno | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, AMCDO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

(L PRESENTE MODULD SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFALLY
ACCESIBILIDAD SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO

EVALUE CON ESCALA L A7

A JE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS SEGURIDAD,

11 cQue tan segurofa) se siente al caminar de noche por su barnio?

2] Evalue la comunicacion que existe Con sus verinos

SEGURIDAD

A

L=

5] Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6] Evalue la posibilidad de llegar caminande o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIO

5

o

T

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barna

4) Evalue los distintos medios de Transporte publica que pasee el barrio

ACCESIBILIDAD

]
PR

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barno

{plazas, gimnasios, escuelas, etc )

8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipsmientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

[
5

=

MODULO 2

L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIC EN

CON % DE 1A 100

LA RUTINA DIARIA, EVALUE

1} ¢Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?”

‘

2 ¢Cuantas veces Lliliza las sendas de nache -

3} £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree gue el trafico velicularesta mejoc alternativa para realizar las viajes

5) Piensa que al caminar largas distancias 2s motivo para cambiarse de barnio

o
B
=

50
(30 ]

8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el carminar por las sendas?

6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva

71 5e siente mas insegurola) canunando por las sendas espontaneas

§] S usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10jLos duenos de las sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

EL PRESENTE MQDULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO

1)¢ Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

L |

2)¢Cree usted gue ia Planificacion Urbana podna mejorar las conectividad ?

3)iCree usted que incentivando el uso de bicicietas, disminuiria las tiempos de traslado?

1
1

[mopRe ]

[napa [Poco ] [moedo

NADA [raco | [

NO SABE
NO SABE
NO SABE

Mota: Ef encuestador lee previamente el instrumenta y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador
La presente encuesta reconoce |a opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

4)¢1a lacomocion colectiva serian una aiternativa para disminuir el tiempo de viaje’? ENADA I |POQ§s [MUCHO E [NO SABE
5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? i NADA l [PDCO J iMU% ]ﬂo SABE
MAGISTER EN URBANISMO 1 —

TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

- fau

Profesor Guia: Patricia Henriquez O.

i

Alumno: Rodrige Irribarra Velasguez

—
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FOLID | € ] JFECHA | I JHORA | |
NOMBSRE | MGy G
¢BARRIO DONDE VIVE? U0rbEenao D Loscqd ¢BARRIO donde TRABAJA? | ¢BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUIJER
CODIGO ENCUESTA EDAD TS| T | e
TIPO VECINO I USUARIO ITRABAJA
LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.
MODULO 1 ELPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A T
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
1) ¢Que tan segurofa) se siente al caminar de noche por su barrio? %’ 3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio ‘f'-
2} Evalue la comumcacion que existe con sus vecinos ‘5 4) Evalue los distintes medios de Transporte publico que posee el barrio (,,
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5)Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania ‘g 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc )
6)Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA (,,
equipamientos y/o senicios de la comuna }
T
MODULO 2 £L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE
CON % DE 1A 100
1) ¢Cuantasveces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades? ; O 6) Cree que en la zona que reside deberia existir locomocion colectiva | 5(}
2j¢Cuantas veces wtiliza las sendas de noche? II 7) Se siente mas insegurofa) caminando por las sendas espontaneas m
3) Eltiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades m 8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas? ] 55 2
4) Cree que el trafico vehicular esla mejor altarnativa para realizar los viajes m 9y 5iusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas EI
5) Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio m: 10)Los duefosde las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes m
MODULO 3 EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTURDS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO
CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA
1)¢ Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de ‘a ciudad? | [naDA ] [poco 7l MUCHO [ sasE
2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? | [naDa ] [POCO J INO SABE
3)¢Cree usted gque incentivando el uso de bicicletas, disminuinia ios tiempas de traslado? _l ]NADA 1 IPOCO E MUCHO NO SABE
4)¢La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? l |NADA —I IPOCO I MUCHO [ND SABE
S}éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? | NADA |POCO ; MUCHO NO SABE
MAGISTER EN URBANISMO
Nota. £l encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador TESIS: CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE fqu
La presente encuesta reconoce la opinién o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guia: Patricia Henriquez O
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el anélisis, Alumno: Rodrigo Irribarra Velasquez e
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIC I [ [FECHA | [ [Hora [
FICHA e

NOMBRE [EsTe la '-f"-‘tt’y{'iE/)

:BARRIO DONDE VIVE? | | :BARRIC donde TRABAJIA? | ¢BARRIO dande ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 [ a6mas | X
TIPO vecino | USUARIO [TRABAIA

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

ELPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

MODULO 1 - o
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A 7
SEGURIDAD ACCESIBILIDAD
{1} éQue tan segurajz) se siente al caminar de noche por su barrio? %) 3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio
2) Evalue la comumicacion que existe con sus vecinos 4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio 7}
SERVICIO EQUIPAMIENTO
5] Evalue |a oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania _6 7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio b
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.|
6} tvalue 13 posibilidad de |legar caminando o en bicicleta a los distintos 8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA S
equipamientos y/o servicios de la comuna S

MODULD 2 CON % DE 1A 100

EL PRESENTE MODULD BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1} ¢Cuantas vecesen e dia utilica l2 senda para realizar sus actiwdades? 6] Cree que en |a zona que reside deberia existir locomocion colectiva

L 32 |
s utihiza las sendas de noche? i 4 ) 7} Se siente mas nsegurofa) caminando por las sendas espontaneas

2) ¢Cuanta

3} £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades 8) ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

5] Piensa que al camunar largas distancias es motivo para cambiarse de barfio 10)Los duehos de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

4) Cree que ol trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes B i 9) St usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se aharra utilizando las sendas

{HHHE

EL PRESENTE MOOULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTCS FUTUROS EN LOS USUARIOS v RESIDENTES EN EL BARRIO

MODUL )
oL CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢Diria usted que el barrio estd bien conectado con el resto de la ciudad? NADA [roco [mucho ]
2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad? POCO MUCHO I
3)¢Cree ustad que intentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado? lPOCO } |MUCHO J

POCO mucko ]
[foco 1] [mucho ]

4)¢la locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

uuuu

= = = =
> = = =
o [w] o =]
b=l > > g

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

MAGISTER EN URBANISMO

Nata El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin [2 intervencion directa del investigador TESIS: CASQ ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE fGU
La presente encuesta reconoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las Profesor Guia® Patricia Henriguez O. :
cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios esta blecidos para el analisis Alumno: Rodrigo Irribarra Velasguez. 0]
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO [ % | [FECHA | | [HorA |
FICHA
NOMBRE [ A e gf
$BARRIO DONDE VIVE? ] ¢ BARRIO dénde TRABAJA? | BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXD = HOMBRE MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 ~¢ [ 46-mas
TIPO VECNG | USUARIO |TRABAJA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULD 1

ELPRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS SEGURIDAD,
ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO

EVALUE CON ESCALA 1 A 7

1} ¢Que tan seguro(a) se siente al caminar de noche por su barrio?

2} €value la comunicacion que existe €an sus vermos

SEGURIDAD

2

b

5) Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6) Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientos y/o servicios de la comuna

SERVICIC

8

1

o

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee el barna

ACCESIBILIDAD

-]

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio
(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)
8) Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

c
T

MODULO 2 l

EL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA, EVALUE

CON % DF 1 A 100

1) ¢Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

2] ¢Cuantas veces utihiza las sendas de noche?

3) Eltiempo que se aharra facilita el descansar y/a realizar otras actividades

4} Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5} Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

6) Cree que en [a 2ona que reside deberia existir locomacion colectiva

7} Se siente mas insegurola) caminando por las sendas espontaneas

8} ¢Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar par las sendas?

9} Siusted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10)Los duefios de fas Sendas colocan cercos gue le impiden realizar sus viajes

AEEHE

MODULO 3

CONTESTAR

FLPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

2)iCree usted que la Planificacion Urbana padria mejorar las conectividad?

3)iCree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)éla locomocién colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

[Poco X1 [wochio ]
[poco ] [MuckoxX ]
[Poco | [Mucro X ]
[Poce X ] [muche ]
[Poco ] [mucho X |

Nota: El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escnito, sin la intervencion directa del investigador

la presente encuesta reconoce la apinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el anélisis

MAGISTER EN URBANISMO

|

TESIS: CASO ESTURIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

Aay

Alumno: Rodrigo Irribarra Velasquez,
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO <% 1 [FecHa I I Trora T
FICHA
NOMBRE il
¢BARRIO DONDE VIVE? 1 ¢BARRIO donde TRABAJA? | (BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE -~ MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 27-45 . | a6-mas
TIPO VECIND | USUARIO |TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO

£1L PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA ¥/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS SEGURIDAD,
EVALUE CON ESCALA L AT

‘1] ¢Cwe tan seguro(al se siente al caminar de noche por su barno?

SEGURIDAD

2} Evalue la comunicacion que existe con sus vecines

<
Y

5] Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6} Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

SERVICIO

equipamientas yfo servicios de la comuna

&

3} £sta conforme con el diseiio de fas vias Publicas de su barrio

4) Evaiue los distintos medios de Transporte publico que posee el barrio

ACCESIBILIDAD
B
2

g2

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barno
(plazas, gimnasios, escuelas, etc |
8} Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

T

MODULO 2

CON % DE 1A 100

ELPRESENTE MODULO BUSCA CETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN L 05 USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1! dCuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?

¢Cuantas veces utiliza las sendas de nache?

3] £i tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o reafizar otras actividades

4} Cree que el trafico vehicular es la mejor alternativa para realizar las viajes

5 Piensa que al caminar larpas distancias es motiva para cambiarse de barno

[

1R E

71 5e siente masin

)

6} Cree que en la zona que reside deberia existir focomocion colectiva

tofal tanunando por las sendas espontaneas

8] ¢Cuanto afecta en su cahdad de vida el caminar por las sendas?

9} Si usted camina a su trabajo, cuanto trempo se ahorra utilizando las sendas

10]Les duefios de las Sendas colocan cercos que le impiden realizar sus viajes

MODULO 3

€L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LO5 IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

1)¢ Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

2)éCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las conectividad?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuina los tiempos de trasiado?

4)ita locomociar colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

5);Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

NADA

NADA

NADA

NADA

NADA

[Foco ] [mMucho ]
[poco | [Mucho ]
[Foco &] [mucio ]
[roco ] [mucho |
[roce X1 [mucko ]

[Foset ]

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos p

ara el analisis

Nota €l encuestadar lee previamente el instrumento y o responde por escrito, sin la intervencion directa del investigadaor

La presente encuesta recanoce la opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 persanas de las

MAGISTER EN URBANISMO

TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricia Henriquez O

1o

Alumna: Rodrigo Irribarra Veldsquez
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

FOLIO &9 | Jrecha [ 22/ 20 X [HORA T~ A5 1S &
FICHA 7
NOMBRE 16
$BARRIO DONDE VIVE? | | ¢BARRID donde TRABAIA? | BARRIO donde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE =4 MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 18-26 | 27-45 K | d6mas
TIPC vecino | USUARIO [TrABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO

RECREAGCIONAL Y LABORAL. Y VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

€L PRESENTE MODULO SE CENTRA EN LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISF«

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO ¥ EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALA 1A T

“CIr* DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS SEGURIDAD,

1] cCue tan segurolal se siente al canmunar de noche por su barrio?

2} Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

SEGURIDAD

__..(,9;

5} fvalue I3 nferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

&) Evalue fa posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamizntos y/o servicios de la comuna

SERVICIO

4

3} £sta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4) Evalue los distintos medios de Transporte publica que posee el barno

ACCESIBILIDAD

7

=

(plazas, gimnasios, escuelas, etc.)

7) Evalue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

8] Evalue la posibilidad de acceder a los equipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

]

MODULO 2

CON % DE 1 A 100

ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE LAS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA EVALUE

1l ¢Luantas veces en el dia utiiza la senda para realizar sus actividades?

2l eCuantas vecesutiliza las sendas de nache

3] Bl timmpo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4) Cree que el trafico vehicular es 1a mejor alternativa para reahzar los viajes

,

5) Piensa que al carminar largas distancias es motive para cambiarse de barrio

A HE

6] Cree que en la zona que reside debenia existir locomocion colectiva
71 %e siente mas nsepuroia) camimando par las sendas espontaneas

8} cCuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9) 51 usted camina a su trabajo, cuanto tiempa se aharra utilizando las sendas @
10jLos duenos de las Sendas colocan cercas que fe impiden realizar sus viajes [m

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

tL PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN FL BARRID

120iria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad? sl [Mucho < | o sase

2)¢Cree usted que la Planificacion Urbana podria mejorac (as conectividad ? | m FO—S-RT

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicietas, disminuiria las tiempos de traslado? | |MUCHO )< ] |NO SABE

4);La locomocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje? I POCO |MUCHO )(j |NO SABE

5)¢Cree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria? 4! IMUCHU I INO SABE
MAGISTER EN URBANISMO 1

Nota: £l encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la intervencion directa del investigador

La presente encuesta reconoce [a opinion o valoracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personas de las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE . fcu
Profesor Guia: Patricia Henriquez O

Alumno: Rodrigo Irribarra Velasguez
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ENCUESTA DE CALIDAD DE VIDA / MOVILIDAD / ESPACIO PUBLICO

oo | GO | [recHA | | [HoRA |
FICHA
NOMBRE |
¢BARRIO DONDE VIVE? | | BARRIO donde TRABAJA? | (BARRIO dénde ESTUDIA? |
SEXO HOMBRE ne MUJER
CODIGO ENCUESTA EDAD 1826 | 2745 Y. | a6-mas
TIPO vecino | USUARIO [TRABAIA

LA PRESENTE ENCUESTA BUSCA DETERMINAR LA UTILIZACION DEL ESPACIO PUBLICO Y LAS OCUPACIONES DE ESPACIOS PRIVADOS, A MODO
RECREACIONAL Y LABORAL. ¥ VERIFICAR LA UTILIZACION DE LAS 13 SENDAS EPECIFICADAS.

MODULO 1

ACCESIBILIDAD, SERVICIO Y EQUIPAMIENTO. EVALUE CON ESCALAT AT

EL PRESENTE MODULD SE CENTRA [N LA CALIDAD DE VIDA Y/O SATISFACCION DE LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO, EN CUATRO INSTANCIAS: SEGURIDAD,

1) ¢ue tan segurola) se siente al caminar de noche por su barria?

2] Evalue la comunicacion que existe con sus vecinos

SEGURIDAD

:

S)Evalue la oferta de servicios dentro de la comuna y su cercania

6] Evalue la posibilidad de llegar caminando o en bicicleta a los distintos

equipamientcs y/o servicios de la comuna

SERVICIO

>

A

3) Esta conforme con el disefio de las vias Publicas de su barrio

4] Evalue los distintos medios de Transporte publico que posee elbarnio

ACCESIBILIDAD

\

(plazas. gimnasios, escuelas, etc |

7] Evaiue la calidad de los equipamientos dentro de su barrio

8] Evalue la posibilidad de acceder a los eguipamientos de su COMUNA

EQUIPAMIENTO

Lf-

1

%

MODULO 2

CON%DE1A100

£L PRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS QUE (AS SENDAS PRESENTAN EN LOS USUARIOS ¥ RESIDENTES EN EL BARRIO EN LA RUTINA DIARIA. EVALUE

1] ¢Cuantas veces en el dia utiliza la senda para realizar sus actividades?”

2 eCuantasveces utiliza lay sendas de noche?

3) £l tiempo que se ahorra facilita el descansar y/o realizar otras actividades

4] Cree que el tralico vehicular es la mejor alternativa para realizar los viajes

5 Piensa que al caminar largas distancias es motivo para cambiarse de barrio

LELY

&) Cree que en la zona que reside deberia existir locomaocion colectiva

71 Se wente mas inseguro(al rarmnanda por las sendas espontaneas

9| . Cuanto afecta en su calidad de vida el caminar por las sendas?

9} S usted camina a su trabajo, cuanto tiempo se ahorra utilizando las sendas

10]Los dueiios de las Sendas colocan cercos gue le impiden realizar sus viajes

MODULO 3

CONTESTAR SEGUN SU PERCEPCION DE CATEGORIA

ELPRESENTE MODULO BUSCA DETERMINAR LOS IMPACTOS FUTUROS EN LOS USUARIOS Y RESIDENTES EN EL BARRIO.

1)¢Diria usted que el barrio esta bien conectado con el resto de la ciudad?

2)iCree usted que la Planificacion Urbana podria mejorar las canectividad ?

3)¢Cree usted que incentivando el uso de bicicletas, disminuiria los tiempos de traslado?

4)¢La locamocion colectiva serian una alternativa para disminuir el tiempo de viaje?

s)éCree usted que si existen mas areas verdes en el barrio, su calidad aumentaria?

R e

[Maoa ] [Poco %]

[mucHo ]

!NAD/\ POCO ]

T

NADA ﬂ [POCO

MUCHO

[napa | [poca |

[mucho k]

[naCA ] [Foco |

[Mucro X'

NO SABE

NO SABE

NO SABE

NO SABE

NO SABE

L HHARE

la presente encuesta reconoce la opinian o vaioracion del sujeto seleccionado en una muestra de 40 personasde las

cuales debera atender equitativamente a los segmentos etarios establecidos para el analisis

MAGISTER EN URBANISMO

Nota El encuestador lee previamente el instrumento y lo responde por escrito, sin la ntervencion directa del investigador TESIS CASO ESTUDIO CIUDAD DE QUIRIHUE

Profesor Guia: Patricta Henriquez O.

Alumno: Rodrigo Irribarra Velasquez
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Entrevista Agente SEREMI vivienda, Sr. Cesar Jara Gonzalez, Arquitecto.

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

¢ Qué se hace a nivel de planificacién urbana?, lo que yo te contaba que
nosotros en el departamento, lo que hacemos es: planificaciéon comunal, lo
primero es que nosotros asesoramos a los municipios, ¢qué significa
asesorar? que la facultad de planificar a nivel comunal es privativa a los
municipios, los municipios les corresponde de acuerdo a su ley organica,
planificar su comuna (planificar, normar, administrar su comuna). Quienes
deciden como planificar, y como elaborar los instrumentos y que normas
poner son los municipios. Es una prioridad de ellos, nosotros como seremi
asesoramos a los municipios. Que pasa, muchos municipios chicos no
tienen capacidad, seguramente Quirihue no tiene que tener un arquitecto
urbanista, ni un asesor urbano. Entonces ellos no tienen profesionales y
nos piden asesoria técnica, y nosotros a veces financiamos los estudios y
asesoramos a los municipios. De hecho el actual Plan Regulador lo
financio la SEREMI MINVU... pero..., se hace un convenio ahi ... finalmente
quien lo aprueba es el municipio. Esos es lo primero, quien le corresponde
entonces la incorporacién del Plan es el municipio y no la Seremi. Ahora,
que se hace cuando hay vialidades, en relacién a lo que tu planteabas de
las sendas y lo que mencionabas en esas zonas, lo que hace los Planes
reguladores definen la vialidad estructurante, la vialidad estructurante de la
zona que esta consolidada y de la zona de crecimiento de la ciudad, en un
horizonte de planificacion de 10 afios, 20 afios, segun lo que se proponga.

¢ Pero dentro del limite urbano?

Si, o fuera también, porque dentro de las normativas, define el limite
urbano, la primera decision cuando se planifica es definir el limite urbano.
Y luego dentro de ese limite, establecer la vialidad estructurante.

¢ Vialidad tiene que ver eso o el MOP?

El municipio. Las vias que estan dentro del limite urbano, es de tuicion del
Municipio. A no ser que exista una via con otras caracteristicas que el
municipio entregue al MOP.

Pero temas de pavimentacioén participativa es el serviu ¢ quién financia?

El Serviu financia, pero es el municipio quién propone. Igual hay
atribuciones medias dispersas, por ejemplo los proyectos de evacuacion de
aguas lluvias. La red de aguas lluvias le corresponde al SERVIU, entonces
muchas veces cuando hay pavimentos le piden al SERVIU, por que el
serviu tiene que aprobar el tema de las aguas lluvias.

¢ Pero el tema de extension de redes, de alcantarillado y agua potable?,
por ejemplo. ¢ Eso se ve con la empresa privada?
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Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Estos instrumentos establecen la vialidad estructurante.. asi como el
rayado de cancha. La vialidad puede ser vias existentes, y las definen
como estructutantes y/o vias proyectadas que se definen como
estructurantes ;qué pasa? cuando hay un proyecto de loteo debe por ley
urbanizar las vias proyectadas y cederlas al espacio publico... De esta
forma el privado materializa. La otra que el serviu también, por intermedio
de la gestidon del municipio, vallan pavimentando la valla urbanizando por
iniciativa propia.

Lo que pasa en la escala de Quirihue, es que aparecen asentamientos
irregulares, con la cesién de derechos... entonces es el municipio quien se
lleva todo el peso de regularizar. Y asi se va creando la extension urbana
de la ciudad. Esa es la dinamica.

Ese es un problema de falta de regulacién, ¢ porque?, cuando tu haces un
proyecto de loteo, existen dos formas de subdividir un predio, subdivision y
loteo. La subdivision es cuando hay infraestructura existente. En cambio en
el proyecto de loteo, es el particular quien ejecuta, pero lo que pasa es que
el particular nunca urbaniza. Lo legal es que el urbanizador haga los
proyectos. Y eso lo tiene que exigir el municipio. Entonces cuando el
municipio define la vialidad estructurante, cuando define los criterios con
los cuales va a articular o va a dar continuidad a la red vial, entonces por
ejemplo en Quirihue, cuando tenia esta area urbana consolidada fue
estableciendo las vias estructurantes, se establecid una circunvalacion,
otra circunvalacion, una serie de vias primarias y secundarias que van
armando este tejido vial.

En calle J. J. Pérez pasa algo particular, Cesar, no existe continuidad de la
red vial por lo tanto la extension habitacional hacia el oeste, la gente toma
una senda peatonal alternativa, y se transforma en una via exclusiva para
la movilidad no motorizada, uniendo dos puntos debido a la carencia de
una via de uso publico.

Que es lo primero que yo aclararia, que a nivel de instrumentos de
planificacion se establecen jerarquias de vias, los Planes reguladores
pueden definir 3 vias (colectoras 20m, servicio 15m, locales 11m, vias
existen 5 tipos de vias que clasifica la normativa: las troncales vias
interurbanas las expresas que conectan éareas urbanas (carreteras),
principalmente para el trasporte de carga. El articulo 59 de la LGUC, dice
que los instrumentos de planificacion como planes reguladores, pueden
definir vias colectoras, de servicio, locales y también vias peatonales, por
que se utiliza el concepto de circulacion. Entonces a nivel urbano se puede
llegar a definir vias peatonales, si tienes un argumento como para decir
que seas vias peatonales son estructurantes, significativas para la
comunidad, que aportan al paisaje a la identidad, etc...

Para tratar de incorporar las vias peatonales, el instrumento seria un plan
maestro, un seccional o una modificacién al plan regulador.
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Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Hay dos lineas que se puede actuar. Una a nivel de planificacién comunal
con una modificacion del plan regulador comunal, incorporando las vias o
criterios de vias. O la segunda, intervenir a una escala menor a través de
un plan de mejoramiento de barrio o programa, o a través incluso de
proyectos, no a la escala de planificacion, sino de proyectos donde se
define por ejemplo un parque y dentro de ese parque se definen vias
peatonales como sendas o recorridos que reconozcan los usos cotidianos.
Existe una circular del art. 59, que no recuerdo el nombre en este
momento, en donde se aclara que circulaciones se entienden a todas las
vias... Que otra cosa yo incorporaria, hoy los instrumentos entienden las
vias desde el punto de vista de la circulacion vehicular, pero hoy en dia el
Ministerio esta modificando las guias para elaborar los estudios de vialidad
(estudio de capacidad vial) por estudio de movilidad. Pero eso se esta
cambiando de movilidad urbana, esto lo que va hacer es incorporar la
dimension del peatdn, el ciclista y otras dimensiones... pero esto todavia no
existe, todavia se hacen estudios de capacidad vial. Esto a nivel normativo
y de ciudad, si haces una bajada al barrio habria que entrar a otro
programa, que también el ministerio de vivienda tiene, para mejoramiento
de barrio, el programa "quiero mi barrio".

Quirihue por la cantidad de poblacién, no puede acceder a este programa.

Ya, no hay ningun "quiero mi barrio" en Quirihue. Ese programa tiene una
componente importante de identidad, reconocer la identidad, los usos y
como la gente vive en el lugar. Ahora este programa "quiero mi barrio"
apunta a barrios que son existentes, y busca mejorar. Entonces estas
nuevas areas de crecimiento, por ejemplo, no podrian acceder a este
programa, son futuras areas, pero si las areas existentes, reconocer quizas
ciertos recorridos... Que otra cosa yo veo importante... lo que tu
mencionaba de la peatonalizacion en Quirihue, eso también tiene que ver
con su escala de la ciudad, como se potencian zonas de Quirihue que
estén cercanas a los centros de servicios, de manera que las personas
puedan caminar y no depender del transporte publico.

De hecho el transporte publico son taxis, no existe otro transporte publico,
y obviamente la gente opta por el vehiculo propio, y se prioriza la caminata
que es lo esencial, que es lo que quiero rescatar, Quirihue es como un
barrio solamente, por las cortas distancias de 15 a 30 minutos de caminata,

desde un punto "x" a un punto "y".

A lo mejor ese estudio podrias hacer. Una es los senderos por donde la
gente se mueve, y si esos senderos se reconocen en los instrumentos o
no. Podrias revisar la Memoria, si aparece algo.
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Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Rodrigo:

Cesar:

Claudia:

Yo encontré, criterios similares, por ejemplo algunas vias coincidian con
algunos cambios de zonas, es por eso que critico el instrumento, que es un
sueno en colores de 30 anos. De claro al menos 3 sendas de transito alto,
y otras recreativas que yo las detecto por que estan marcadas por el
transito continuo.

Ahora como para ordenar la idea, existen tres escalas, una es la escala de
la planificacion, como yo te decia define la vialidad estructurante, es decir
si el instrumento de planificacion reconoce lo peatonal o no. Lo otro es que
existe una trama urbana, lo que permite que las sendas sean utilizadas es
la distancia, para que la gente camine.

La presente investigacion reconoce la trama urbana estructurante, y
reconoce las sendas como alternativa de acceso entre dos puntos de la
ciudad... Y la gente que las utiliza son trabajadores, duefias de casa,
jévenes y nifos, principalmente. La profesora guia me pidié que definiera
las sendas en relacion a los puntos de accesos y salidas en concordancia
con la trama existente, y cuales son los tiempos de recorrido...

Va depender de la gente que esté dispuesta a caminar esos kilometros, o
recorrerlas en bicicleta.

Segun la identidad, se detecta el arraigo rural en la periferia, y presumo
que las sendas son una cercania al mundo rural, en las cercanias de
Quirihue.

A nivel macro habria que definir la escala e incorporarla a la ciudad, y
luego a escala de barrio, como estas sendas conectan lugares con otros, y
luego la escala del proyecto, por ejemplo, si se rescata un area verde,
como ese proyecto reconoce o no las circulaciones, como criterios de
proyecto...

Entrevista Agente GORE BIO-BIO, Sra. Claudia Toledo, Arquitecto.

Quirihue, territorio forestal y agricola, pero con un pasado vitivinicola de
caracter patrimonial, con denominacién de origen de sus productos como
agroturismo de tipo rural, que caracteriza a esos territorios. 4 Cual es la
problematica?, la escasez critica del recurso hidrico, expansion de la
actividad silvicola sobre los suelos agricolas, uso intensivo y discriminado
de agroquimicos que afectan la calidad de la produccién local y déficit de
cobertura vial. En general Quirihue, si tu lo vez tiene conectividad y es un
centro de servicios dentro de esa macro area, y para mi es la ciudad menor
mas importante del sector. Es un enclave que articula con el Maule, por la
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Rodrigo:

Claudia:

Claudia:

ruta de Los Conquistadores y ademas que genera un centro de servicios
que atrae al mundo rural. Pero el déficit de cobertura vial que aparece en la
problematica, tiene que ver hacia el interior, con la cobertura del territorio
rural. También existen vias proyectadas a nivel interurbano, que no se
encuentran ejecutadas, me refiero a la ruta hacia San Carlos... existe
prioridad para recursos de vialidad ya que la zona se encuentra en una
zona de rezago, por lo tanto lo mas probable que se materialice esa via en
el transcurso de 5 afos. Existen don zonas de rezago en la region, el valle
del Itata y la provincia de Arauco... La apuesta de la estrategia regional de
desarrollo es mejorar la conectividades internas entre localidades... El
lineamiento 1, objetivo 3 habla de todos estos territorios en situacion de
desventaja, con un caracter rural. Pero la apuesta para esos sectores es
generan un estandar minimo y potenciar las ciudades como Quirihue en
fortalecer su oferta de servicios. Para que la gente de estos sectores se
quede ahi, y evitar la migracion a ciudades intermedias como Chillan y
Concepcion, debilitando los indices de crecimiento.

Esa estrategia es mas bien politica, es un Plan transversal con los otros
ministerios ¢ Cual seria la cobertura en el tiempo?

Quirihue es una de las ciudades menores, que esta pensada para que
actue como centralidades, que generen servicios y relaciones funcionales
potentes, pero enfocado hacia el mundo rural. Aca en el Gobierno
Regional, viene una modificacién a la ley 19.175, en donde los PROT, que
ahora son instrumentos que podemos hacer, porque tenemos potestad en
el ordenamiento territorial, que son los Planes Regionales de
Ordenamiento Territorial, no estan en la ley claramente indicados, pero con
la modificacion estos PROT van hacer instalados y van a ser vinculantes
con los demas servicios publicos. EI PROT, digamos, se construye con la
participacion del total de servicios relacionados, y con sesiones intensas de
participacion ciudadana, para establecer un consenso entre las partes,
debido a que no todos quedan contentos. En el mundo publico regional hay
visiones opuestas, hay algunos que estan a favor de la creacion de la
region de Nuble y otros no. No existe un conceso interno regional de que
es lo mejor. Que te puedo decir... a nivel mundial las ciudades se estan
fusionando, en vez de dividiendo. Pero también es un proceso historico
que tenemos que pasar por él. Porque no hemos tenido ordenamiento
territorial y somos un pais super centralista...

Pero lo que se proyecta para ese sector, se propone el desarrollo cultural
asociado a la ruralidad, orientado a la agricultura, de manera de destacar la
produccién vitivinicola sustentable, fomentando cepas que no necesiten
tanta agua, para ese tipo de produccion. Y el turismo rural con énfasis en el
enoturismo patrimonial y agroturismo. Se propone potenciar la gestion del
recurso hidrico y el desarrollo de estructura caminera. Por tanto, es
importante destacar que la Estrategia Regional es hasta el 2030...
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