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Introduccion

1. MOTIVACIONES

El primer acercamiento al proyecto de titulo se debe a haber realizado la practica profesional en la Direccion de Obras
Portuarias en Chiloé ubicada en Castro, en este servicio participe apoyando el disefio de los bordes costeros de Ancud.
Debido a esto estuve tres meses viviendo en la isla, por lo que pude captar la cultura y tradiciones chilotas. Donde en
la mayoria de los diferentes poblados visitados, especialmente por su condicién de alejamiento siguen presente estas
actividades patrimoniales. Al pasar bastante tiempo en el archipiélago uno se apropia de las problematicas del lugar
y entiende la forma de vivir de los chilotes, en especial al momento de disefiar, conectandose con la gente ya que se
proyecta segun las necesidades de los habitantes de la isla. De manera que este proceso profesional me permitio inte-
resarme en trabajar en esta zona para emplazar el proyecto de titulo y escoger una tematica acorde a las necesidades
actuales de laisla.
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Introduccion

2. PRESENTACION GENERAL

Este proyecto se encuentra en una region con caracteristicas muy potentes pero con un alto grado de precarizacion y
aun mas en el lugar escogido, San Juan de Coquihuil, pueblo emblematico del archipiélago de Chiloé.

La intervencion de una zona patrimonial se presenta como un nuevo desafio arquitectdnico, urbano y social, por lo que
la sutilidad que se debe tener al momento de disefiar debe ser importante, con el fin de poder rescatar un oficio tan
significativo como lo es la carpinteria de ribera, actividad tipica que se encuentra inmersa en una ruralidad generada
solo en los pueblos olvidados de Chiloé.

El proyecto pretende no solo entregar una infraestructura para los carpinteros, si no que generar una intervencion
mayor a nivel local, mejorando la calidad de vida de los habitantes del pueblo, mediante la incorporacién de diferentes
equipamientos que son necesarios en la actualidad. También aprovechar la condicion chilota existente, como navegan-
tes, generando una ruta patrimonial recordando las antiguas tradiciones que se han perdido en este lugar tan alejado.
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CAPITULO |
TEMA Y PROBLEMA ARQUITECTONICO



1. CHILOE

1.1 SITUACION GEOGRAFICA

Chiloé es un archipiélago que se ubica al sur de Chile en
la Region de los Lagos, esta separada del continente ubi-
candose con un extenso territorio en la zona poniente de
Chile, se separa de este por el canal de Chacao. Debido
a esto es que la isla tiene un mar interior entre su costa
oriente y la zona continental, donde destacan bastantes
islas mas pequefias ubicandose de oriente a poniente,
formando el seno del Reloncavi, golfo de Ancud y del cor-
covado.

La isla destaca por tener un verde exuberante en toda la
extensidn del territorio, donde es posible observar un re-
lieve de planicies y suaves colinas, estas corresponden a
extensos bosques, praderas y matorrales que llegan hasta
todos los canales, rios, mar, etc., de toda la isla, dichas
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zonas son utilizadas para la agricultura y explotacién fo-
restal. Esto se observa en la zona oriente de la isla, ya que
en el poniente se encuentra la cordillera de la costa por lo
que existe una geografia algo mas abrupta.

El clima varia entre zona oriente y poniente del archipiéla-
go, la primera corresponde a templado Iluvioso como en
la mayor parte de la regién, debido a la homogeneidad
del relieve no hay mucha variacion en las temperaturas,
alcanzan lluvias de hasta 2000 mm, teniendo sistemas
frontales que producen bastante humedad favoreciendo
la agricultura. El segundo corresponde a templado frio
donde se presenta una mayor cantidad de vientos y llu-
vias con un descenso mayor de temperatura debido a la
costa occidental.
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1.2 EMPLAZAMIENTO POBLADOS CHILOTES

El emplazamiento chilote se debe a dos situaciones, la
primera son los habitantes autdctonos de la isla (Chonos
y Huilliches), los cuales desarrollaron su vida en torno
a la tierra y el mar, ubicdndose en todo el bordemar. Y,
también por la colonizacion de la zona, ya que era mas
facil hacerlo en una determinada época y lugar. Estas dos
situaciones continuaron el crecimiento urbano de la isla
en conjunto, es decir, se adaptaron a la geografia y faci-
lidades que les daba el archipiélago, extendiéndose por
todos los golfos, caletas y ensenadas mediante el empla-
zamiento de las diferentes iglesias con sus respectivos
poblados.

La ubicacion geografica de los poblados chilotes es prin-
cipalmente en torno al mar, como la vida completa de los
habitantes de esta zona, ya que los provee de alimento,
trabajo, conexion, etc. Es por eso que utilizan todas las
costas de manera de tener una conexion directa con el
mar.

Las ciudades chilotas se encuentran principalmente en
la costa oriente del archipiélago, conectdndose entre si
por medio de canales. Esto se debe a que la geografia es
mas amigable para tener asentamientos, teniendo me-
nos desniveles, mas planicies para cultivar, se pueden
resguardar aun mas del viento, aunque en esa zona es en
menor intensidad, menos lluvias debido a la cordillera de
la costa y mejor conectividad maritima interior. También
se debe a estar mas cerca del continente. Casi la totalidad
de la poblacién de Chiloé corresponde a la isla grandey a
islas menores ubicadas en la zona oriente.

Segun el Censo del afio 2002, la isla de Chiloé tiene
154.766 habitantes, donde casi el 56% corresponde a po-
blacién urbana y el 44% a poblacién rural. Se encuentra
dividido en 10 comunas, donde los principales asenta-
mientos del archipiélago son ciudades puertos, corres-
ponden a Ancud, Castro, Quellén, Dalcahue, Quemchi vy
Chonchi, en estos se encuentran la mayor cantidad de
poblacién.

Fuente: Memoria Chilena
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1.3 FORMACION URBANA

La organizacidon espacial que se observa actualmente en
la isla obedece a patrones que han sido ocupados desde
su colonizacién, mediante las misiones jesuitas que in-
tentaban evangelizar el archipiélago. Esto se realizé me-
diante las misiones circulares, donde lo que se hacia era
llegar a los poblados costeros de la zona oriente de la isla,
construyendo una iglesia con las condiciones que le per-
mitia el lugar. Estas iglesias se construian a orillas del mar,
teniendo un volumen alto que sirviera de guia, es decir,
la torre de cada iglesia era el faro del lugar, indicado a
los navegantes donde encontrar un poblado, ya que si ha-
bia una iglesia existirian personas que habitaban el lugar.
La zona escogida, como lo mencionamos anteriormente,
debia ubicarse en alguna parte favorable en cuanto a co-
nectividad y clima, para asi facilitar su llegaday la estadia.

Estas misiones circulares, ademas de levantar iglesias, in-
cluyeron escuelas, bibliotecas, talleres artesanales, etc.,
para poder desarrollar dichas actividades en torno a la
creencia religiosa. Asi incluian el trabajo del mundo indi-
gena dentro de este nuevo proceso de una manera mas
facil.

La formacion de los poblados chilotes se da en relacion a
la iglesia, generdandose como ente principal del desarro-
llo urbano, espacial y social. Frente a estas se encuen-
tra una gran explanada ubicada entre el bordemar y una
gran loma, ya que asi la procesion religiosa era protegida
del mal tiempo, por eso también las iglesias ubican su
entrada hacia el sur, protegiéndose del viento norte, el
mds desfavorable. A un costado se ubica un embarcade-

Lugar de Campos de

Camino o Sendero Cultives

Modelo concéntrico del espacio chilote Fuente: Bravo, M.
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ro o muelle, el cual podia comunicar con los diferentes
poblados mediante los canales. Estos dos ultimos lugares
servian de punto de reunion para los ritos religiosos, asf
como de llegada o como punto de encuentro para realizar
diferentes actividades.

Esta formacion corresponde a un modelo concéntrico del
espacio chilote, teniendo a la iglesia como centro fun-
dacional, cultural, social y econémico de la vida chilota.
Adyacente se encuentra la explanada que funciona como
plaza civica, un cementerio y un muelle o puerto depen-
diendo de la extensién del pueblo.

Dicha formacién urbana se ha mantenido en el tiempo,
no solo por su rol religioso, si no que la iglesia y su expla-
nada configuran el espacio de encuentro mas importante
de un poblado, ya que permite desarrollar las diferentes
actividades de la comunidad, caracteristica principal chi-
lota, puesto que su modo de vida es de una forma comu-
nitaria.

La iglesia y su explanada se convirtieron en el eje ordena-
dor de los poblados. Aunque en la actualidad esto varia
segln la extensién del pueblo, es decir, las ciudades mas
grandes transformaron la explanada en una plaza civica
donde se pierde el rol de la iglesia como ente ordenador,
y en el caso de los poblados mas pequefios se puede se-
guir este patron, conformando un pueblo en torno a su
respectiva iglesia. Sin embargo, la explanada sigue siendo
el espacio publico principal para desarrollar las tradicio-
nes chilotas, principalmente las manifestaciones religio-

Sas.
1.- CAGUACH 2- LLAULLAO
3.- ACHAO l:l - l:l 4.- CASTRO ’_ L i

Uso de procesion religiosa patrimonial por cada caso de estudio
Fuente: Instituto restauracion arquitecténica

CASERIO

Iglesia (1); Cementerio (C); Explanada (E); Muelle (M); Plaza civica (PL)

Ewvolucidn Entidad Poblada

CiluDAD

Modelo evolutivo del espacio religioso chilote Fuente: Gallardo, F.
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1.4 CONSTRUCCION NAVAL

Sus primeros habitantes fueron Chonos y Huilliches, los
primeros eran pueblos ndmades marinos que se des-
plazaban en dalcas, se dedicaban a recolectar mariscos
y a cazar lobos marinos. Los segundos, eran un pueblo
sedentario que se dedicaba a la agricultura, finalmente
estos pueblos terminaron mezclandose por lo cual la cul-
tura del archipiélago fue mixta, donde los Huilliches utili-
zaron las dalcas para pescar y los Chonos se asentaron en
la isla trasladédndose hacia el sur de esta.

Desde un comienzo los habitantes del archipiélago tuvie-
ron una conexion directa con el mar, ya que era el medio
de trasporte hacia los diferentes pueblos, ademas facili-
taba la alimentacion, de hecho se transformé en una tra-
dicidon maritima conservada hasta la actualidad, en base
a ella se desarrolld una economia basada casi totalmente
en el mar.

Es por eso que Chiloé y sus tradiciones obedecen a herra-
mientas y técnicas provenientes de los antepasados, los
cuales fueron la base de los asentamientos, arquitectura
y tradiciones. Donde la madera fue y es el elemento prin-
cipal, debido a que es un material que se encuentra en la
isla y que sabian trabajarlo. Uno de los primeros objetos
en madera fueron las dalcas construidas por los indigenas
y posteriormente las embarcaciones de los colonos. Has-
ta que finalmente se comenzaron a construir en la isla,
transformandose en una necesidad de conectividad y tra-
bajo, pasando a ser la tradicion principal de Chiloé, ya que
era el medio para conectarse de un lugar a otro desde la
colonizacién hasta la actualidad. Fueron tan importantes
su modo de construccidn y el trabajo de la madera que se
utilizaron para la construccién de iglesias, es decir, se uti-
lizo el casco de la embarcacion como guia para los arcos
del techo de la nave central de las iglesias.

Antiguamente las embarcaciones fueron un objeto muy
importante para la isla, pero con la construccién y mejora
de carreteras y caminos eso fue dejado atras y disminuyo
bastante su utilizacién, actualmente su uso sigue en pie
pero no como transporte principal, por lo menos en las
ciudades mas grandes. Sin embargo, Chiloé sigue desta-
cando como un pueblo de navegantes del sur y por sus
destacados constructores de ribera que se observan has-
ta en la actualidad con embarcaciones que son una obra
de arte.
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2. PROBLEMATICAS DEL ARCHIPIELAGO

Algunas problematicas que se dan a nivel general en la
isla son la falta de conectividad entre las diferentes ciu-
dades, pueblos, etc., y hacia el continente en especial en
zonas rurales dentro de la isla grande, como también en
las pequefias.

La centralizacion de los servicios e infraestructuras, estos
ubicados en las principales ciudades (Ancud, Castro, Que-
l16n), complicando a los habitantes de zonas alejadas que
puedan acceder a dichos servicios ubicados dentro de la
isla.

La carencia de infraestructura de salud, educacion, re-
creacion, espacios publicos, viviendas, etc., esto especial-
mente en zonas rurales y alejadas, debido a eso es que
bastante poblacion joven se va de la isla hacia el conti-
nente buscando servicios e infraestructura de mejor cali-
dad, ya que los que se encuentran en la isla son precarios
y ni siquiera dan abasto con la poblacion actual del archi-
piélago.

También es importante mencionar que en las Ultimas dé-
cadas Chiloé se ha dado a conocer por diversos motivos,
tales como gastrondmicos, culturales, geograficos, arqui-
tecténicos, etc., por lo que ha cambiado la economia chi-
lota, aumentando con creces el turismo. Por esto el creci-
miento debido a la demanda turistica genera una mejora
en todos los aspectos de la isla para permitir facilmente el
conocimiento de esta y de todos sus lugares, mantenien-
do o en algunos casos comenzando a construir infraes-
tructura y equipamiento, especialmente en temas de
transporte mejorando el recorrido hacia los lugares mas
conocidos. Claramente esto no debe ser solo a favor de
los turistas si no que debe ser considerado como una ne-
cesidad basica de todos los chilotes para el mejoramiento
de conectividad, infraestructura, espacio publico, calidad
de vida, etc., ya que en la actualidad bastantes pueblos
se encuentran con equipamientos precarios y en algunos
casos nulo, aislandolos y dependiendo mucho mas de las
grandes ciudades chilotas y del continente (puerto Mon-
tt, Santiago, etc.).

El turismo en laisla no se da solo por las iglesias, si no por
su condicion de pueblo del mar, navegantes. Por sus tra-
diciones tipicas, tales como mingas, musicos, arquitectu-
ra, constructores de ribera, etc., pero en la actualidad no
se encuentra lo suficientemente desarrollado para poder
conocerlo a cabalidad.

Fuente: Imagen propia

Fuente: www.cultura.gob.cl

Fuente: www.plataformaarquitectura.cl
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3. TEMATICA

Debido a las problematicas nombradas, a la contingencia
del archipiélago y a mi trabajo previo en la Direccion de
Obras Portuarias es que quiero trabajar en un borde cos-
tero, de manera que por la ubicacion geogréfica se pueda
apelar a un tipo de conectividad que en la actualidad es
solo utilizada para llegar a las islas pequefias de Chiloé,
revalorizdndola como se hacia antiguamente. Con esto
me refiero a generar nuevamente una conectividad ma-
ritima, aunque es mas rapido y frecuente por tierra en
algunos casos.

La intervencion del borde costero también se debe al pa-
sado indigena del archipiélago, ya que el mar es el susten-
to de la vida chilota, ya que en torno a él se generan todas
las actividades, tradiciones y cultura de la isla, otorgando-
le una conexién directa con el mar, la tierra y la madera.
Por lo que cualquier proyecto debe considerar esta condi-
ciéon base para disefiar diferentes tipos de equipamiento
en funcion del lugar.

Entonces, quiero intervenir algin pueblo pequefio de la
isla, este debe contar con algunas condiciones basicas, la
primera es ubicarse dentro de la isla grande de Chiloé,
ademas de estar adyacente a un borde costero. Segundo,
debe ser un pueblo alejado de las principales ciudades
para no seguir con la centralizacién de los servicios e in-
fraestructuras, también debe contar con algun atractivo
turistico importante para la comuna y/o region, como por
ejemplo una de las iglesias que fueron nombrada Patri-
monio de la Humanidad, de manera que no sea un lu-
gar tan desconocido para los visitantes, y finalmente que
tenga alguna caracteristica local que destaque en toda la
isla, para asi poder potenciar alin mas la cultura chilota en
estos lugares tan remotos.

La eleccion de un pueblo alejado también se debe a que
la actual preocupacién por la construccion de equipa-
mientos, espacio publico, etc., ya que se da en las ciuda-
des principales, dejando de lado una vez mas los sectores
mas alejados, aislandolos de todo el archipiélago y del
crecimiento urbano, turistico, necesidades basicas, etc.,
por lo cual es sumamente necesario intervenir estas zo-
nas menos concurridas en donde se necesitan muchos
cambios en cuanto a arquitectura, fortaleciendo la tradi-
cién y cultura chilota ya que es en estos pequefios pue-
blos donde se ve en mayor intensidad.

Por lo tanto quiero generar una nueva ruta patrimonial al
igual que las existentes que permiten realizar un recorrido
tematico para conocer el archipiélago, en este caso seria
una ruta via maritima volviendo a las antiguas tradiciones
chilotas por las que se conocen la isla, su antepasado Hui-
lliche y Chono, navegantes y némades del mar, por lo que
se podra conocer Chiloé y su cultura recorriendo todos
sus bordes, de hecho es el principal atractivo de la isla,
navegar por sus diferentes canales.

Esta ruta recorreria diferentes sectores, los cuales son
pueblos costeros que incluyen alguna de las 16 iglesias
patrimoniales, humedales y como es un recorrido ma-
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ritimo se observaria la cultura de bordemar, en donde
en algunos casos destaca la carpinteria de ribera, pesca
tradicional, etc. Esta consistiria en tener tres puntos por
donde realizar o comenzar el recorrido, serian algunas
de las ciudades puertos principales de la isla, Dalcahue,
Castro, Chonchi, cada una de estas ciudades tendran un
recorrido definido, es decir, se dividira por tramos, en los
cuales Dalcahue tomara los pueblos de la zona nororien-
te (San juan, Tenaun, Colo), Castro la centro oriente (Ri-
lan, Achao, Quinchao, Vilipulli) y Chonchi la sur oriente
(Ichuac, Detif, Aldachildo), estas ciudades serian los ter-
minales o nodos centrales de este recorrido, llegando a
las diferentes zonas a recorrer.

Esta nueva ruta abordaria una escala intercomunal y en
el caso especifico del proyecto seria una escala local fa-
voreciendo a los turistas por ser un circuito patrimonial
que permite conocer el archipiélago, pero principalmente
a los habitantes del lugar escogido, mejorando las nece-
sidades del pueblo y en especifico de la actividad carac-
teristica, de manera que se pueda dar a conocer dicha
tarea. Esto permitird aumentar la economia local y mejo-
rara las condiciones de vida, mejorando las actividades de
autoabastecimiento.

La tematica del proyecto serd la puesta en valor del patri-
monio cultural chilote en relacion a una actividad asocia-
da a un pueblo, ya que el motivo principal del proyecto
es realizar una intervencion en relacién a la contingencia
local del pueblo a escoger, a lo que se necesita, no inclu-
yendo algo ajeno al sector. Es decir, por medio de la ruta
patrimonial, la infraestructura portuaria, social, publica y
de la actividad caracteristica se podra generar un equipa-
miento que aborde todo lo mencionado anteriormente,
esto mediante el reordenamiento y recuperacion del bor-
de costero para asi poder revalorizar y exaltar el pueblo
en si, sus construcciones, tradiciones, formas de vida, etc.

Tema y problema arquitecténico
Tematica

Plano esquematico circuito patrimonial maritimo

Fuente: Elaboracion propia
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1. ELECCION DEL LUGAR

En un comienzo existia la posibilidad de intervenir algin
lugar no tan central que cumpliera con la condicién de ser
una ciudad puerto, como es el caso de Dalcahue, Chonchi,
Quemchi o Queilen, pero contradice la idea de trabajar
en un pueblo alejado, ya que dichas ciudades aun siendo
zonas peri céntrales cuentan con una gran cantidad de
equipamiento y servicios. Por lo que escogi algunos pue-
blos con caracteristicas claves, las cuales mencione ante-
riormente, como es el caso de Mechuque, Tenaun y San
Juan, ambos destacan por el tipo de arquitectura utilizada
0 una actividad especifica, palafitos, musicos y astilleros.
Estos pueblos también se deben ubicar dentro de la ruta
patrimonial maritima.

El primero fue descartado por ser una isla menor dentro
de este gran archipiélago, donde la distancia y conectivi-
dad hacia este lugar complicaria el proyecto, igualmente
que dicho pueblo no se encuentra dentro de la isla gran-
de por lo que no puede ser incluido a la ruta patrimonial
y ademds que es un pueblo que ha sido utilizado para
bastantes proyectos. El segundo fue descartado por no
tener una actividad tan potente y no tener el suficiente
conocimiento de la zona.

Finalmente el pueblo escogido fue San Juan, este cuenta
con todas las condiciones mencionadas anteriormente,
iglesia declarada Patrimonio de la Humanidad, hume-
dal alrededor de todo el pueblo, actividad caracteristica
como los astilleros con sus respectivos carpinteros de
ribera, lejania, precarizacién de equipamiento y espacio
publico, etc.

En este caso San Juan corresponde a la ruta desde Dal-
cahue, el pueblo serd una de las 4 paradas, por lo cual
también se deberd adaptar para esta nueva condicion,
considerando nuevas obras portuarias y equipamiento
turistico.

Debido a la condicion geografica de San Juan de ser un
varadero natural, es que se encuentran bastantes embar-
caciones en la zona, esto también se debe a tener dos
astilleros los que constantemente estan construyendo o
reparando algunas de estas, lo cual permite transformar-
se en un punto intermedio de todo el recorrido, ya que
desde ahi seria posible trasladarse a pueblos o islas mas
pequefias que estén cercanas al sector utilizando esas
mismas embarcaciones generando caminos secundarios
al igual como lo existen por via terrestre. Por eso mismo,
con la habilitacion de infraestructura portuaria, en con-
junto del astillero generan un equipamiento donde se
realice todo el proceso de esta tradicion chilota, donde se
pueda observar desde la preparacion de la madera para
la construcciéon de embarcaciones hasta la utilizacion de
estas para el nuevo circuito patrimonial.

Por lo tanto, San Juan es el pueblo con mayor potencial
para intervenir mejorando la calidad arquitecténica, ur-
bana, social y cultural del pueblo y en especifico de los
astilleros mejorando su infraestructura y siguiendo este

Fundamentacion tedrica

proceso de manera que se pueda dar a conocer este ofi-
cio, favorecerd a los residentes del sector, ya permitira au-
mentar la economia local y mejorara las condiciones de
vida, mejorando las actividades de autoabastecimiento.

Plano ciudades principales y pueblos escogidos Chiloé

SIMBOLOGIA

. CIUDADES PRINCIPALES

CIUDADES PUERTO
SECUNDARIAS

PUEBLOS COSTEROS
ALEJADOS

Fuente: Elaboracién propia
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2. ANALISIS HISTORICO

2.1 UBICACION

Se ubica en la comuna de Dalcahue, entre los poblados de
Calen (oriente) y Quetalco (poniente) y el canal de Dalca-
hue al sur, es decir, se ubica en la zona oriente de la isla,
como la gran mayoria de los poblados chilotes. Geografi-
camente se encuentra protegido de los vientos vincula-
dos al mal tiempo (norte, este y oeste) y expuesto al vien-
to sur, esto se debe al modo de fundacion de las ciudades
chilotas. Una de las condiciones mas importantes del po-
blado es la diferencia de mareas, ya que en altas mareas
su profundidad maxima es de 5 metros y en pleamar el
borde costero desplaya bastantes metros generando una
amplia zona para mariscar y conectarse con otros secto-
res via terrestre (Calen y Chovi). El pueblo posee un ex-
tenso territorio de caracter rural pero la mayor poblacion
de ubica a nivel del mar, cercano al centro fundacional
donde se encuentra la iglesia de San Juan Bautista. Como
todos los pueblos el crecimiento de este se da en torno a
la iglesia, debido a las creencias catdlicas tan fuertemen-
te cultivadas en la isla, frente al edificio se encuentra la
explanada tipica que en este caso rompe con el tipico pa-
tron urbano, ya que actualmente es una plaza pequefa,
posterior a la iglesia se encuentra el antiguo cementerio.

Las localidades de San Juan y Chovi San Juan pertenecen
a uno de los distritos de Dalcahue, el caso de intervencién
es San Juan bajo, este corresponde a los asentamientos
ubicados en la zona costera. Segun datos entregados por

> (OEl Prado
ra
i ¢
Estacion
talcura

(OButalcura

el INE sobre el censo nacional del afio 2002, la poblacion
total de esa zona es de 70 habitantes, 36 hombres y 34
mujeres, debido a esa cantidad San Juan pertenece a un
caserio de la Regién de los Lagos. El sector cuenta con
27 viviendas, la mayoria de estas se encuentran frente a
la costanera. Algunos servicios o infraestructuras que se
presentan en el sector son construccién artesanal, centro
asistencial (se utiliza una vez al mes), equipamiento co-
munitario, escuela basica (aunque en la actualidad esta
cerrada ya que segun el PLADECO de Dalcahue no hay
matriculados los Ultimos afios)

San Juan es un pueblo conocido por tener carpinteros
de ribera, una de las actividades principales dentro de la
isla'y en especial en este sector debido a la caracteristica
geografica ya mencionada, a esta nos referimos a que en
ciertos momentos debido a la subida de la marea este
sector se inunda llegando en algunos casos hasta la iglesia
principal, debido a eso es que la tarea de los dos astille-
ros que se encuentran en el pueblo es mucho mas facil
al momento de la botadura de embarcaciones, ya que el
mar se encuentra totalmente cercano. Otra caracteristica
importante es que contiene un gran humedal y un estero
que hace que el sector tenga una caracteristica peculiar,
ya que en algunos meses del afio estos hilos de agua se
llenan de diferentes especies transformandose un atrac-
tivo turistico muy potente en la zona.

Cruce La Virgen. Ex - Estacion Butalcura.

Iglesias Patrimonios de la Humanidad
Rutas de las Iglesias Chiloé.

Aeropuerto.

£ Parque Municipal Teguel.
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Avistamiento de Aves, Ruta Patrimonial
Archipiélago de Chiloé “Humedales, Aves y Cultura”.

Cascada Tocoihue

Fy Puchauran

Tehuaco O

(O Pindapulli
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4km a Teguel
8km a Quiquel
16km a Quetalco
28km a Dallico
32km a San Juan
35km a Calen
35km a Tocoihue
40km a Tenaun

Fuente: www.dalcahue.cl
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2.3 OCUPACION HISTORICA

San Juan 1940

1. Iglesia

2. Casermita
3. Escuela

4. Bodega

5. Vivienda

6. Cementerio

Fuente: Schneider, Oxiel
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2.3 OCUPACION HISTORICA

San Juan 1959

1. Iglesia

2. Bodega

3. Escuela

4. Cementerio
5. Vivienda

IS

Fuente: Schneider, Oxiel
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2.3 OCUPACION HISTORICA

San Juan 1964

1. Iglesia
2. Bodega
3. Escuela
4. Cocina chilota
5. Vivienda

6. Cementerio

MAR

Fuente: Schneider, Oxiel
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2.3 OCUPACION HISTORICA

San Juan 1974

. Iglesia

. Sede social
. Bodega
Posta

. Vivienda

. Escuela

. Aserradero
. Cementerio

0N UAWN

MAR

Fuente: Schneider, Oxiel
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2.3 OCUPACION HISTORICA

SanJuan 1974

. Cementerio antiguo

. Iglesia

. Vivienda desocupada

. Sede social

. Casa Antonio Paredes B.

. Casa Cesar bahamonde

. Fragua

. Bodega

. Casa Zoilo Bahamonde B.

. Casa Armenia Bahamonde N.
. Aserradero

. Bodega

. Casa Margarita Diaz B.

. Taller carpinteria

. Casa Elvira Bahamonde B.
. Casa Norma Bahamonde B.
. Casa Emilia Vera B.

. Posta

. Taller carpinteria y bodega
. Casa Jose Ojeda O.

. Bodega

. Bodega

. Escuela

. Cocina

. Casa Adela Bahamonde B.

@
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Fuente: Schneider, Oxiel
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3. ANALISIS URBANO

Fuente: Elaboracion propia en base a plano de google earth

CIRCULACIONES 3.1 VIALIDAD TERRESTRE Y MARITIMA

La principal forma de acceso es mediante la carrete-
ra que comienza en Dalcahue y termina en Tenadn,
k luego se sigue por un camino secundario hasta que
\ finalmente se llega a la calle principal de San Juan
" Bajo, la cual continta por todo el pueblo, generando
el asentamiento de las casas alrededor de esta calle
Unica.

SIMBOLOGIA

Via nuevo cementerio.
Via bordemar
Via cementerio

Via principal

Existe un nuevo camino hacia Calen, conectandose
de manera mas rapida y directa a este pueblo ubica-
do al costado oriente.

Otra manera de acceder a San Juan es por via mari-
tima, aunque en la actualidad no es tan frecuentada,
debido a la condicion que tiene en pueblo al despla-
yar bastantes metros y en dos horarios diferentes.
Esta manera es desde Dalcahue hacia el oriente de
manera directa, siendo en algunos casos mas rapido
y directo este recorrido.

Actualmente todas las embarcaciones de los resi-
dentes de San Juan o las que llegan del exterior, atra-
can en la zona norte posterior de la iglesia utilizando
el muro table estaca para anclarse, llegando hasta el
antiguo cementerio.

Con el pasar de los afios aumento la cantidad de em-
barcaciones que se encontraban en dicho lugar, por
lo que es una gran area de influencia de diferentes
naves, contaminando de manera visual y con sus res-
tos.

Fuente: Elaboracién propia
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Fuente: Elaboracion propia et e google earth
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3.3 ESPACIALIDAD Esta zona corresponde a la parte trasera de
San Juan, en dicho lugar se encuentra el an-
tiguo cementerio, los dos astilleros y las res-
pectivas casas de los trabajadores. Debido
a ser el acceso y fin del pueblo es que este
no crece en dicha zona, se generé como un
remate en San Juan. Claramente no crece
por las condiciones geograficas de la zona,
ya que existe pocos metros de terreno dis-
ponible para seguir urbanizando, debido a
que la pleamar utiliza practicamente todo el
terreno.

El centro fundacional de San Juan es entor-
no a la iglesia y plaza. En esta zona se en-
cuentran las viviendas mas antiguas, junto a
la sede vecinal y al Unico local comercial que
abastece el pueblo. Es una zona bastante ce-
rrada debido a las construcciones existentes
aledafias a la iglesia, ya que limitan bastan-
te el espacio formando un nodo dentro del
pueblo.

El borde costero se forma en torno a la
Unica calle existente del pueblo. Posterior
al centro histérico de San Juan, todas las
viviendas y las diversas construcciones se
ubican en la zona oriente despejando toda
esa via de circulacion, generando la costa-
nera como un mirador natural en toda su
extension.

\

La configuracion espacial de San Juan es de manera lon-
gitudinal en torno a la calle principal del pueblo, existe un
centro donde se encuentra la iglesia, plaza y construccio-
nes mas antiguas del lugar. Y, hacia el sur se expande a lo
largo frente al mar.

La zona alta de San Juan se emplaza en el terreno de ma-
nera dispersa con volUmenes que se integran al paisaje
del pueblo, debido a esa condicion se pueden observar
diversas panordmicas del poblado. Fuente: Elaboracion propia \
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3.4 PAISAJE Y VEGETACION

PR

Fuente: Elaboracién propia en base a plano de google earth Fuente: www.dalcahue.cl

Cerros - Humedal

San Juan es un pueblo que destaca por un paisaje peculiar, esto se debe a estar cercano al mar como la mayoria de los
asentamientos chilotes, al relieve con colinas y planicies en bordemar. Ademas del extenso humedal donde diversas
aves llegan en diferentes epocas del afio.

Debido a la variacion de niveles del terreno, es que se puede tener varias vistas del pueblo, desde el acceso principal, del
mar y de los poblados cercanos, generando diversos paisajes urbanos donde destaca principalmente un fondo verde,
lleno de vegetacion, la iglesia y pequefia concentracion de casas ubicadas de manera lineal a través de la Unica calle,
como elementos principales en este borde costero. También se observa que en las zonas mas altas existe una dispersién
de las construcciones, resaltando ain mas la vegetacion frente a las casas.

Fuente: Imagen propia Fuente: www.siempreverdeturismo.com

Pleamar y bajamar

La diferencia de niveles de marea es una condicion no solo paisajistica, si no que afecta toda la vida de los residentes del
pueblo, ya que condicionan todo el horario de ida y salida al mar, horario de mariscar, observacion de aves, etc.

También esta caracteristica afecta a los equipamientos de la zona, por ejemplo los astilleros que se ubican en una zona
donde favorece la botadura de las embarcaciones que construyen, ya que al estar tan proximo al mar genera que esta
tarea sea mucho mas facil. Ademads de las casas ubicadas en torno a la plaza, ya que al subir la marea se observan los
grandes pilotes que las sostienen, otorgandole el valor arquitecténico tipico de Chiloé, los palafitos. Esto también es un
problema ya que en el caso de las casas que se encuentran cerca del antiguo cementerio, quedan rodeadas de agua de
manera que no se puede acceder ni salir de ellas.
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3.5 ESPACIO PUBLICO

La situaciéon actual en la que se encuentra San Juan es de una gran despreocupacién y aislamiento,
debido a eso es que se aprecia uno de los mayores problemas de la zona, la carencia de espacio publico
y el nulo desarrollo de su borde costero.

|

Plano espacio publico - privado

)

SIMBOLOGIA

. IGLESIA

o ESPACIO
PRIVADO

ESPACIO
PUBLICO 4

Fuente: Elaboracién propia

Las zonas que corresponden a espacio privado son propiedad de algunas casas e iglesia que en la actualidad se en-
cuentran sin cercos que las delimiten. Esta Ultima es la mas utilizada, debido a ser uno de los espacios mas extensos
para poder reunirse. El espacio publico corresponde a todo el borde costero, plaza, zona de juegos, camino al antiguo
cementerio y zona del antiguo balneario. Estos lugares se encuentran inutilizables por las embarcaciones, desechos y
porgue no existe el mobiliario y adecuacién de los espacios para ser usados.
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Los espacios utilizados por los residentes de San Juan son pocos y precarios, estos espacios son pequefios terrenos que
en algunos casos (plaza de juegos) tienen cierto mobiliario y en otros (posterior a la iglesia) los mismos vecinos incor-
poran asientos para poder utilizar dicha zona.

Fuente: Imagen propia

Uno de los lugares utilizados como espacio
publico es la zona posterior a la iglesia, don-
de se encuentra un terreno libre y amplio
para reuniones, descansar, etc. (solo cuenta
con una banca en mal estado)

Fuente: Imagen propia
Otro espacio es una zona longitudinal frente
a la plaza e iglesia, en un espacio sin la inter-
vencién necesaria para el adecuado empla-
zamiento de juegos. Esta zona es utilizada
por los nifios del pueblo.

Fuente: Imagen propia

El espacio principal de cualquier pueblo chi-
lote es el bordemar, este se utiliza cuando
desplaya para realizar diversas actividades,
cerca de la plaza se puede acceder a este
facilmente, aunque se encuentra sin ningin
espacio definido para utilizarlo.

Plano zona utilizada como espacio publico

SIMBOLOGIA

\ . IGLESIA

ESPACIO
\ UTLZADO -

Fuente: Elaboracién propia \\\&\&7\\ /
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3.6 DETERIORO Antiguo balneario

Plano ubicacion Antiguo balneario y astillero Esta zona era utilizada como un balnea-
rio ya que es una pequefia bahia, es-
tando mas protegida que la playa que
da directo al mar, pero debido al tras-
lado de los astilleros y a la utilizacién
de toda el area para la construccion y
botadura de embarcaciones, es que se
dejo de utilizar, esto se debe a la gran
contaminacion de restos de madera.
Es una zona posee un gran potencial
paisajistico y urbano ya que genera de
manera natural una zona habilitada
para el bafio y para la observacion del
humedal.

Antiguo astillero

Antiguamente el conocido astillero de
San Juan se ubicaba frente al mar, pos-
terior a las casas con mayor valor pa-
trimonial del pueblo, este se traslado
posterior al terremoto de 1960. Actual-
mente quedan huellas de su existencia
(atracadero), pero lamentablemente se
trasformaron en restos que ensucian
todo el borde costero, al igual que en
la dUltima casa palafito de la zona sur,
ya que en esa zona existia una fragua
y una bodega. Ese sector también es
utilizado para anclar varias plataformas
que se encuentran a lo largo de toda la

costanera.

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Martina Bahamonde Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia Fuente: Imagen propia
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Fuente: Imagen propia

Edificaciones

Existen diferentes construcciones en estado de deterioro,
generalmente se debe al mal uso de la precaria infraes-
tructura del pueblo por los mismos habitantes de la zona.
Un ejemplo es el muro de table estaca que protege la
iglesia de la pleamar, en la actualidad se encuentra to-
talmente deteriorado en la zona norte debido a que las
embarcaciones atracan en dicho lugar utilizando pilares
para afirmarse. También es el caso de las edificaciones
que se encuentran al borde del colapso por el paso del
tiempo, estas podrian tener un gran potencial turistico,
transformandose en hospedajes y otorgando a turistas
diferentes actividades que se puedan realizar en la zona.

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

Bordemar

Actualmente el borde costero se encuentra en completo deterioro debido a las actividades que se dan en el sector, la
primera es por los dos astilleros ubicados en la zona norte del pueblo, segundo es por las embarcaciones repartidas por
todo el pueblo y finalmente a las grandes cantidades de plataformas para actividades acuicolas y sus desechos que se
ubican a lo largo de toda la costanera. Esto genera que el borde costero de San Juan se observe aiin mds desordenado
y desorganizado, generando una dispersién de todas las actividades y equipamientos. A lo largo del tiempo la costanera
no ha tenido ningln cambio, sigue siendo un camino rural que no cuenta ni con un acceso claro hacia la playa, ni con un
sendero delimitado para poder recorrerla completa y menos el mobiliario urbano basico, como por ejemplo un muro
de contencion.
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3.7 SECTORIZACION

Plano mirador acceso San Juan

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

40 UNIVERSIDAD DE CHILE | FACULTAD DE ARQUITECTURAY URBANISMO

Fuente: Elaboracién propia
Acceso

El acceso principal a San Juan es por via terrestre, desde
la ruta principal que une Dalcahue con Tenaun siguiendo
por un camino secundario que llega a la zona alta del lo-
maje del pueblo. Debido a ser un pueblo costero, su co-
nectividad y acceso es precario, demorando una hora y
media entre Castro y San Juan.

Se ingresa por la parte trasera de la iglesia, a diferencia de
la mayoria de los poblados chilotes, esto se debe a que el
ingreso a San Juan era via maritima pero con el tiempo
se incorpord la carretera, la cual se construyé en el lugar
mas factible para acceder.

El relieve de San Juan genera que desde los sectores al-
tos se pueda observar el pueblo en toda su extension,
figurando la iglesia, astilleros y el paisaje peculiar como
elementos principales del lugar, generando diversas vistas
de San Juan.

En la zona alta se genera un mirador natural, donde es
posible ver casi la totalidad de San Juan bajo en primer
plano, es decir, desde ahi se observa la primera imagen
del pueblo. Debido a la precariedad del pueblo y al des-
orden urbano, el sector se encuentra visualmente satu-
rado y desordenado por las embarcaciones y respectivos
astilleros.



Iglesia y plaza

San Juan cambia el patrén tradicional del emplazamiento urbano, ya que no presenta la gran explanada frente a la igle-
sia, si no que esta transformada en una plaza ajardinaday limitada por las construcciones adyacentes, lo que no permite
tener un espacio para el desarrollo de diferentes actividades.

La zona donde se encuentra la iglesia y explanada se
ha generado como el centro urbano debido a las fuer-
tes creencias cristianas y a las actividades relacionadas a
ellas. En SanJuan, este espacio tiene una gran importan-
cia como lugar fundacional, pero se encuentra demasia-
do limitado en cantidad de metros cuadrados y debido al
cerco que existe en la plaza, por lo que no se utiliza para
las actividades mencionadas. De hecho, tampoco es uti-
lizada como plaza, debido al precario mobiliario urbano
existente.

Fuente: Imagen propia

i Frente a la plaza se ubica de manera longitudinal una
““M“W” ‘ Y pequefia cantidad de juegos infantiles, pero sin haber
mummm-ﬁ T intervenido antes toda la zona para generar un espacio
' publico adecuado para la utilizacién de dicho mobiliario.
Esta zona infantil se ubica entre los cercos y la Unica ca-
lle del pueblo. Los juegos en la actualidad se encuentran
deteriorados mayormente por las condiciones climaticas
que se dan en el archipiélago.

Fuente: Imagen propia

Debido a que no existe una explanada con el espacio su-
ficiente, se genera un nuevo punto de reunion en la zona
posterior a la iglesia. En este lugar es posible realizar cual-
quier actividad debido a que es una zona con una canti-
dad de terreno adecuado para la congregacion de varias
personas, pero en la actualidad no cuenta con mobiliario
y se encuentra totalmente desprotegido ante el viento
norte.

Fuente: Imagen propia
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Analisis urbano

Borde mar

La costanera de San Juan es practicamente la continuacién de la calle principal, esta no cuenta con ningun tipo de
infraestructura y mobiliario urbano. De hecho, es tan precario que no existe ni un sendero delimitado para que los
peatones puedan circular. Esto es un gran problema, ya que el pueblo tiene un gran potencial turistico y paisajistico, lo
que esta mal aprovechado.

Plano zonificacion del
deterioro del borde costero

IMBOLOGIA

ZA: Zona deterioro alto
ZM: Zona deterioro medio

28: Zona deterioro bajo

Fuente: Imagen propia

El pueblo posee un extenso borde costero, el que se en-
cuentra bastante ruralizado. Esto se debe al aislamiento
del sector en comparacion a las ciudades mas pobladas
de Chiloé, debido a la mala conectividad existente.

Esta larga franja se encuentra completamente liberada de
construcciones en la zona poniente, por lo que permite
tener un extenso mirador natural con un gran potencial
turistico y paisajistico.

Fuente: Imagen propia

Actualmente todo el borde costero se encuentra ocu-
pado por bastantes embarcaciones, desechos de estas,
plataformas para el trabajo de acuicultura, etc., estas se
encuentran dispersas a lo largo de todo el terreno, no
teniendo un lugar limitado para ubicarse. Ademas que
no existe desarrollo costero, por lo que incremente que
la costanera y todo el pueblo se encuentre en completo
desorden y expuesto a diferentes eventos, como el caso
de las marejadas que inundan toda la calle principal debi-
do a que el muro de contencién no se encuentra en bue-
nas condiciones.

Fuente: Elaboracion propia

La zonificacion del borde costero se realiza en cuanto al
deterioro presente, tomando en cuenta el grado de de-
sarrollo costero, contaminacién, despreocupacion, mala
ocupacion del espacio etc.
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Astilleros

Es la actividad chilota principal del pueblo, son dos astilleros ubicados en el acceso de San Juan, en una entrada de agua,
donde antiguamente existia un pequefio balneario. Actualmente los dos astilleros no utilizan un lugar especifico, si no
que tienen una gran drea de influencia donde impiden la libre utilizacion de lugares que se utilizaban antiguamente,
como el balnearioy el acceso al antiguo cementerio. Ademds de la gran contaminacion que se aprecia en todo el sector,

tanto como polucion por basura y visual.

Plano ubicacion e influencia astilleros\

X
o
Fuente: Elaboracién propia

Plano antiguo balneario

Fuente: Imagen propia

Antiguamente existia solo uno y se ubicaba posterior a las
casas palafitos, frente a los esteros. La infraestructura fue
cambiada al lugar actual por motivos personales del due-
fio del primer astillero, ya que vivia en dicho lugar. Con el
tiempo comenzd a crecer el taller, generandose dos as-
tilleros los que cada vez tienen mas espacio de trabajo,
debido al crecimiento de su infraestructura.

Fuente: Imagen propia

Antiguamente existia un balneario que era utilizado por
los residentes de San Juan, pero debido a la contamina-
cién de esta zona por los astilleros y las embarcaciones
ya no se puede usar. Actualmente se encuentra lleno de
restos de madera, cuerdas, aceite, etc., por lo que modi-
fico todo el paisaje de esta pequefia bahia, dejando solo
las huellas de la salida de las embarcaciones hacia el mar.
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Plano area influencia astilleros
SIMBOLOGIA

ZT: Zona trabajo astilleros
28: Zona botadura
ZM: Zona materiales y desechos

ZE: Zona embarcaciones

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Imagen propia

Debido a que no existe un control del trabajo y ocupacién
de los astilleros en el pueblo, es que estos abarcan un
gran terreno de una manera desordenada y destruyendo
su propio pueblo.

La ocupacion va desde el lugar mismo de la construccién
de embarcaciones, la zona que se ocupa para la botadura
de estas, la entrada al antiguo cementerio y la zona don-
de todas las naves atracan, aunque estas ya se desligan
del astillero.

También es posible observar fuera de los galpones, gran-
des cantidades de madera como desechos y para la cons-
truccion de embarcaciones.
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Plano botadura embarcaciones

Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Imagen propia

Los dos astilleros construyen las embarcaciones con sen-
tido oriente, y utilizan la entrada de agua para la botadura
de estas ya que asi es mas facil, por lo que el recorrido de
estas es formando una curva hasta llegar al mar.

Debido a la actual ubicacion de los astilleros y al recorrido
que hacen las embarcaciones, es que no se pudo volver
a construir el antiguo puente que conectaba con Dallico,
ya que si estuviera, las embarcaciones no podrian pasar
por dicha zona.



3.8 ACTIVIDADES DE BORDEMAR

Fuente: Expediente Zona tipica San Juan

Fuente: Expediente Zona tipica San Juan

Fuente: Martina Bahamonde

Fuente: Imagen propia
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Caleta

San Juan como la mayoria de los pueblos chilotes posee
una caleta, aunque en este caso sin muelle o rampa de
acceso para las embarcaciones.

En la actualidad ya no esta presente esta zona debido a
que la construccion se encontraba bastante deteriorada,
imposibilitando el uso de este lugar. Quedando solo hue-
llas de este lugar, unos pilotes en los que posiblemente
eran utilizados por la caleta y por las embarcaciones.

Antiguamente existia una serie de bodegas repartidas por
todo el pueblo, pero esta zona era sumamente importan-
te debido a que también se encontraban todos los equi-
pamientos necesarios para la tarea de los carpinteros de
ribera, el antiguo astillero, el aserradero, la fragua, etc.
Por lo cual todo el sector estaba relacionado con las acti-
vidades relacionadas al mar, pero con el tiempo se deja-
ron de usar dichos lugares.

La caleta permitia que los residentes del pueblo pudieran
realizar sus actividades diarias en relacién al mar, maris-
car, salir a pescar, navegar, etc.

También es necesario mencionar que todas las antiguas
actividades en esta zona tenfan una ubicacién muy favo-
rable, ya que estaban directo al mar y en direccién sur a
laiglesia, de manera que al ingresar via maritima, esta era
el edificio principal.

La construccién principal de la caleta era una bodega de
dos pisos, que al estar ubicado en el borde costero de
San Juan seguia la tipologia arquitectdnica utilizada en el
poblado, el sistema de palafitos en caso de pleamar re-
vestido en tejuelas.

Con la declaracion de la zona tipica se queria potenciar di-
cho espacio y también ordenarlo. Esta zona tiene un gran
potencial debido a que apunta al desarrollo de la cultura
chilota y en especial de este pueblo. Por lo que es total-
mente necesario reconstruirla y modificarla, como era
utilizada antiguamente.
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Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia
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Construccion naval

San Juan es uno de los pocos pueblos chilotes que con-
servan fuertemente sus tradiciones, esto se debe a la
condicién de aislamiento y conectividad. Una de estas es
el oficio de los carpinteros de ribera en la construccion de
embarcaciones.

Antiguamente era un oficio bastante requerido en el ar-
chipiélago por la pesca y marisqueria, pero se perdio por
el crecimiento del transporte terrestre, escases de pesca
y la fabricacion de lanchas de fibra de vidrio.

En el pueblo existen dos astilleros artesanales que cons-
truyen lanchas de todo tipo y tamafio, se realizan a pulso
doblando y modificando cada madera, aunque en la ac-
tualidad es algo mas facil y rapido, debido a la accesibili-
dad de las nuevas herramientas y materiales.

Debido al paisaje y a la mutabilidad de este es posible
tener estos espacios asociados al mar, en especial por la
diferencia entre pleamar y bajamar, facilitando dicha ac-
tividad.

Se pueden construir embarcaciones de hasta 18 metros,
si supera esa longitud se necesita permiso de marinos, ya
que la nave requiere una estructuracion mas técnica. Se
demoran hasta 5 0 6 meses en construir las embarcacio-
nes mas grandes.

La carpinteria de ribera no solo es un oficio, sino que es
arte, poder realizar diferentes embarcaciones sin planos,
ni maquetas, solo con el disefio imaginario de la obra y
llevarlo a la realidad pudiendo transformar la madera en
cada parte de las embarcaciones.

La construccion naval se transformé en una tradicion fa-
miliar por parte de la familia Bahamonde y en la actuali-
dad seguida por José Ojeda y Daniel Barrias. Esta tarea no
era solo construir si no que traia consigo toda la cultura
chilota de minga, en este caso en la botadura de embar-
caciones cuando ya estaban terminadas, ya que con la
colaboracion de todos los vecinos se podia terminar esta
tarea y finalizar con una fiesta como agradecimiento.

Actualmente la tradicidn se encuentra en decadencia, en
cuanto al traspaso del saber, teniendo pocas personas
que desean mantener la tradicién del poblado y del archi-
piélago, es por eso que es necesario difundir esta cultura
y labor. En algin momento se realizé esto, teniendo una
escuela de astilleros, ahi se ensefiaba a construir embar-
caciones pequefias de manera tedrica y prdactica, donde
finalmente se terminaba el curso con la realizacion de

una de estas.
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5. ZONA TiPICA

Pretende proteger y conservar el aspecto tipico y pintoresco de ciertos lugares, asegurando un desarrollo cultural y
turistico, pero a la vez permitiendo la investigacién y valoracion de las manifestaciones histérico-culturales. San juan no
cuenta con un plan regulador que rija, regula y ordene el desarrollo del pueblo, por lo cual la zona tipica aseguraria un
tramo de este pueblo.

El poblado tiene una declaracion de zona tipica principalmente porque en él se encuentra una de las 16 iglesias que
son patrimonio de la humanidad, la iglesia de San Juan Bautista, aunque también se debe al paisaje urbano y natural
que presenta.

La actual declaracién de zona tipica pretende:

- Potenciar la situacion natural de bordemar como espa-
cio publico utilizable, especificamente resaltar la cualidad
de espacialidad mutable, tanto en superficie como en ca-
racteristicas.

- Jerarquizar la vocacion del pueblo potenciando y pro-
moviendo las actividades econdmicas locales a través del
desarrollo y muestra de astilleros y caleta.

- Revindicar la zona fundacional como centro civico resta-
bleciendo su imagen y limites.

- Valorizar el drea dando unidad al conjunto acorde a la
composicion y tradicion del paisaje urbano chilote.

~_ 4

SIMBOLOGIA

. ZR: Zona de reconocimiento

. ZC: Zona de composicion urbana
Fuente: EIabor;ﬂ{opiaen base a Expe;(ente Zona tipica San/uan
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Instrucciones de edificacidn

Corresponden al parametro guia, direcciona el desarrollo de cada area zonificada para fomentar la identidad de San
Juan, es decir, son las lineas generales de imagen , desarrollo y edificacion que se deberan considerar para la realizacion
de remodelaciones, restauraciones o intervenciones de caracter arquitectdnico o urbano.

Instrucciones generales por area de zonificacion

1. Zona fundacional

Se imposibilita la construccién de cualquier tipo de inmueble, siendo permitido solo intervenciones de tratamiento de
espacio publico de caracter patrimonial.

1.1 Mobiliario urbano: elementos como luminarias, bancas, basureros, ornamentos, entre otros, deben estar acorde
a las proporciones e imagen de la arquitectura chilota, la madera deberd ser el elemento principal. Todo material utili-
zado deberd ser tratado de manera natural, es decir, no se permitira el uso de barnices ni pinturas. Ademas dentro del
mobiliario urbano, no estardn permitidos juegos infantiles.

1.2 Pavimento: podran ser utilizados solo materiales de origen natural, como zonas de areas verdes, piedras, conchillas,
etc.

1.3 Vegetacion: la explanada debera tener vegetacion de mediana altura para preservar las vistas y su permeabilidad

2. Zona de entorno fundacional

Debido a que en esta zona se encuentra una variedad de inmuebles de diversas categorias de valorizacion (discordantes,
ambientales, historicos, artisticos, etc.), la zona tipica pretende unificar los criterios para aumentar el valor patrimonial.

2.1 Uso de suelo: se mantiene el uso de suelo mixto actual (viviendas, sede social, comercio), se restringe la inclusién
de nuevos puntos de servicio.

2.2 Agrupacion: las construcciones deberan ser de tipo aislada.

2.3 Volumetria: debera constituirse como un volumen concentrado y de macizas proporciones.
2.4 Altura: se mantendrd como altura maxima dos pisos.

2.5 Materialidad: solo se permitird la madera como material estructural principal.

2.6 Revestimientos: se permite solo el uso de tejuela en cualquiera de sus variantes formales, tanto a nivel de fachada
como cubiertas.

2.7 Tratamiento de fachada: debera ser de caracter sencillo, con pequefios vanos.
2.8 Colores: solo uso de madera en estado natural.

2.9 Detalles: se permiten la inclusién de miradores y porticos, ademds de ornamentos caracteristicos de la arquitectura
chilota.

2.10 Cierros: deberdn tener como minimo 80% de permeabilidad y no sobrepasaran la altura de 1.5 metros.

3. Zona de composicion urbana

Las normativas serdn menos estrictas, refiriéndose solo al tratamiento de fachada como un apoyo formal y volumétrico
a la unidad del conjunto.

3.1 Uso de suelo: se mantiene el uso de suelo mixto (vivienda y servicios).
3.2 Agrupacion: deberdn ser de tipo aislado.

3.3 Volumetria: volumen concentrado y de macizas proporciones.

3.4 Altura: se mantienen los dos pisos como altura maxima.

3.5 Revestimientos: a nivel de fachada se utilizara madera, ya sea en tejuelas o tinglado, y en el caso de cubierta se
prefiere la tejuela pero también se podria incluir el laton

3.6 Tratamiento de fachada: debera ser de caracter sencillo, con pequefios vanos.
3.7 Colores: preferencia de uso de madera en estado natural y en caso de usar colores deben ser tonos mate

3.8 Detalles: se permiten la inclusién de miradores y pdérticos, ademds de ornamentos caracteristicos de la arquitectura
chilota.
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3.9 cierros: deberan tener como minimo 80% de permeabilidad y no sobrepasaran la altura de 1.5 metros

4. Zona potenciable

Las actividades de caleta y astilleros se mantendran intactas por su aporte a la identidad de lugar, pero debera ser refac-
cionada para respetar las caracteristicas del area.

4.1 Usos de suelo: drea exclusiva para el desarrollo de este tipo de economia local, pudiendo incluir servicios que apo-
yen o fomenten dichas actividades, ademas del turismo.

4.2 Agrupacion: la tipologia serd de acuerdo a la necesidad de las faenas
4.3 Altura: dos pisos maximo.

4.4 Revestimiento: la fachada debera ser de madera, utilizando tejuelas o tinglado, y en el caso de cubierta se prefiere
la tejuela pero también se podria incluir el latén.

4.5 Colores: preferencia de uso de madera en estado natural y en caso de usar colores deben ser tonos mate.
4.6 Cierros: de preferencia no deberan incluir cierros perimetrales.

4.7 Condiciones especiales: Se deberan incluir dentro del programa de estas edificaciones de bodegaje, para almacenar
todo tipo de objetos relacionados con las labores.

5. Zona de reconocimiento
Son los rasgos paisajisticos del poblado, teniendo un area publica entre el espacio natural y lo construido.
5.1 Uso del espacio: espacio publico.

5.2 Mobiliario urbano: elementos como luminarias, bancas, basureros, ornamentos, entre otro, deben ser acorde a las
proporciones e imagen de la arquitectura chilota, la madera debera ser el elemento principal. Todo material utilizado
debera ser tratado de manera natural, es decir, no se permitira el uso de barnices ni pinturas.

5.3 Intervenciones: serdn permitidas intervenciones de caracter ligero que otorguen valor y promuevan el uso de estos
espacios

5.4 Pavimento: seran el 30% de ocupacion de suelo, privilegiando el paisaje natural. Para este se podra usar la madera
como material principal y en casos especificos se permitird el uso de hormigén y acero en pequefias proporciones.
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4. PARTICIPACION CIUDADANA

Las participaciones ciudadanas son un proceso en conjunto entre el MOP vy la ciudadania, especificamente de algun
lugar que necesite gestionar nuevas obras, servicios, proteccion, aprovechamiento de recursos, etc. En este caso, la
Direccion de Obras Portuarias se encarga de todas las obras que tengan relacién con la actividad maritima. En San Juan
se realizd la primera participacién ciudadana el 15 de septiembre del 2014 para ver las necesidades de los habitantes y

plantear algunos servicios e infraestructura, ya que se incluye dentro de los proyectos del plan Chiloé.

Se propone reconstruir el antiguo puente que conectaba San Juan con Dallico, en la
zona norte del antiguo cementerio (Este puente fue destruido por el terremoto de
1960). Ademas de otros dos puentes y/o pasarelas, de manera que se genere un cami-
no terrestre hasta Chovi (Frente a la costa de San Juan), continuando la ruta patrimo-
nial existente.

Se propone construir una rampa de acceso en algin lugar de la costanera. Se eligen
algunos posibles emplazamientos, posterior a la iglesia, posterior a las casas palafitos o
en el acceso al camino a Calen. Esta rampa también se incluye dentro de la ruta patri-
monial existente, ya que conectara de forma directa San Juan y Chovi, ya que también
se construird una rampa en el lugar mencionado.

Se propone el mejoramiento del muro actual que se ubica protegiendo a la iglesia y
cementerio de la pleamar, ya que el actual corresponde a un muro de table estaca que
estd en gran deterioro debido a que las embarcaciones lo utilizan como atracadero.
También se propone la continuacién del muro en toda la costanera y en especial en
algunas zonas donde son mas expuestas al mar, como es el caso del sector ubicado
cerca del camino a Calen.

Se propone un muelle que funcione como mirador hacia el humedal que se encuentra
cercano, este se ubicara cercano a la plaza de San Juan, entre dos casas.

Se propone generar un atracadero para lanchas y kayak, esto permite liberar la acumu-
lacion de embarcaciones ubicadas posterior a la iglesia, de manera que no dificulte el
acceso hacia el antiguo cementerio y hacia el norte (Dallico), ubicandolas en una zona
especifica.

Se propone generar un balneario en la zona centro de la costanera, ya que en la ac-
tualidad no existe. Debido a que la zona que antiguamente se utilizaba para eso se
encuentra ocupada y contaminada por los astilleros y sus embarcaciones, por lo que se
estd totalmente inutilizable.

Se propone un acceso a la playa y al futuro balneario en el centro de la costanera, este
mediante escaleras las cuales también deben poseer accesibilidad universal.

En general la Direccién de Obras Portuarias junto con los vecinos proponen una infraestructura necesaria para el fun-
cionamiento y mejoramiento del pueblo (muros, rampas, puente). Y, uno de los puntos mas importantes es un reorde-
namiento total del borde costero, en especial de los astilleros y las respectivas embarcaciones, es decir, definir lugares
especificos para cada actividad (astilleros, atracadero). Finalmente se requiere una inclusion de mobiliario e infraestruc-
tura urbana que genere diferentes espacios publicos (paseo peatonal en el borde costero, bancas, iluminacion, etc.),

espacios que en la actualidad son sumamente necesarios para este pequefio pueblo.
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CAPITULO 1lI
PROPUESTA DE LOCALIZACION



1. DIAGNOSTICO GENERAL

=

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

Fuente: Imagen propia

Astilleros

La carpinteria de ribera es una de las actividades prin-
cipales en el pueblo debido a la trascendencia que han
tenido hasta el dia de hoy. Pasando esta tradicion de fami-
lia en familia, pero no con las responsabilidad suficiente
en cuanto a las consecuencias que provocan. En primera
instancia se evidencia el deterioro del pueblo debido a la
ocupacioén de suelo por parte de los galpones, zona de
trabajo, acopio de material, botaduras, etc., por lo que
generan una gran contaminacion visual, residual e impide

la conexién con el antiguo cementerio y Dallico.

Espacio publico

Uno de los problemas mas evidentes en San Juan es la
falta de espacio publico, el existente es solo la plaza que
se encuentra frente a la iglesia de San Juan Bautista y una
pequefia cantidad de juegos infantiles que se ubican fren-
te a dicha plaza. Estos espacios son bastante precarios en
cuanto al mobiliario existente como a la calidad espacial
que tienen, desvalorando todo el sector. En consecuen-
cia, el espacio utilizado como espacio publico es posterior
a laiglesia, ya que es una zona amplia para poder realizar
reuniones, actividades, aun cuando no cuenten con nin-
gun mobiliario para su utilizacion.

Borde costero

San Juan aun es un pueblo rural donde se observa un nulo
desarrollo costero, en cuanto a mobiliario urbano y es-
pacio publico, no existe proteccién hacia los residentes
y sus viviendas en cuanto a la no existencia de un muro
de contencidon de la Unica calle del pueblo. De hecho,
el problema no es solo eso, si no que el sector presenta
una gran contaminacién y ocupacién de todo el espacio
de bordemar, desvalorando aun mas este sector tan po-
tente, donde toda la comunidad podria hacer uso de este
mejorando su calidad de vida.

Conectividad

Es posible acceder al pueblo desde un camino secunda-
rio, de una manera no directa y que toma bastante tiem-
po. Ademas que el camino tiene un relieve diverso, com-
plicando los viajes los cuales se realizan a través de buses
rurales que salen desde castro dos y tres veces al dia. El
transporte maritimo es mucho mas directo debido a la
poca distancia desde el puerto mas cercano (Dalcahue),
lo que mejoraria la conectividad hacia el pueblo.
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Fuente: Elaboracién propia
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Propuesta de localizacion

3. DECISIONES

Analisis emplazamiento Astillero en ubicacién actual

UBICACION ACTUAL

PRO

CONTRA

Se ubica en la primera imagen de San Juan

Contaminacion antiguo balneario

Arraigo emplazamiento actual del astillero

Dificil botadura de embarcaciones

Las viviendas de los carpinteros de ribera se
encuentran cerca del astillero

No se puede reconstruir el puente a Dallico por
las botaduras

Se mantiene la tipologia arquitectonica de
palafito por la pleamar

Destruccion del muro de contencion posterior a
la iglesia

Concentracion del proyecto en una zona

Contaminacion con materiales fuera del astillero

Mayor accesibilidad terrestre

Congestion con embarcaciones posterior a la
iglesia

Mayor definicion de usos de suelo entre
astilleros y viviendas

Congestion circulacion hacia el cementerio y
Dallico

Mayor cantidad de frentes que posibilita un
disefio mas diverso

Se inunda mucho, aveces no se puede acceder a
las viviendas

Potencial escenico

No funciona el balneario propuesto por las
botaduras de embarcaciones

Desplaya menos en la zona porterior a la iglesia
facilitando la llegada al mar

Poco terreno que no se inunda

No hay rompiente de olas con las marejadas o
con pleamar

Analisis emplazamiento Astillero en ubicacién anterior

UBICACION ANTERIOR

PRO

CONTRA

Mayor facicilidad de las botaduras

Separacion totalidad del proyecto

Pre existencia de espacios relacionados al
astillero

Visualmente y fisicamente se cerrara la via
principal

Extension y/o incorporacion de la zona sur de
San Juan

Congestion visual del borde costero por la gran
cantidad de terreno que se usa

Descongestion zona trasera iglesia

Terreno se inunda completamente

Zonificacion equipamientos e infraestructura
portuaria

Menor accesibilidad terrestre

Mayor posibilidad de terreno

Se mantiene la tipologia arquitectonica de
palafito por la pleamar
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Propuesta de localizacion
Desiciones

Analisis emplazamiento Caleta

POSTERIOR A LA IGLESIA

PRO

CONTRA

Accesibilidad terrestre directa

Congestion zona norte

Accesibilidad maritima cuando hay bajamar

Vista posterior o trasera de la iglesia

Concentracion usos de suelo

Marea mas tranquilaa

Analisis emplazamiento Caleta

ANTIGUO

ASTILLERO

PRO

CONTRA

Descongestion zona posterior iglesia

Alejamiento de la totalidad del proyecto

Incorporacion zona sur de San Juan

No existe espacio para recibir turistas

Bajamar genera que los hilos de agua esten mas
lejos de esa parte del borde
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CAPITULO IV
PROYECTO
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1. PROPUESTA PROGRAMATICA

El espacio especifico a intervenir se encuentra dentro de la zona tipica. La idea principal es mejorar la infraestructura
y ubicacion del astillero de manera que no intervenga con el resto del poblado, volviendo a generar el antiguo balnea-
rio ubicado en una zona muy beneficiada en cuanto a condiciones geogréficas, topograficas y climaticas. También se
incorpora un equipamiento turistico-comunitario que acompafia la ruta patrimonial maritima potenciando todas las
caracteristicas del lugar.

Programa

1. Astillero

-Taller armado embarcaciones
- Taller de carpinteria

- Aserradero

- Bodegas

- Sala teorica

- Zona acopio material
- Baflos

- Camarines

- Cocina

- Atracadero para reparaciones

2. Balneario . ’
- Miradores \
- Zona de bafio
- Zona de permanencia

3. Centro visitantes

- Salas exposiciones
- Oficina astillero

- Oficina balneario A
- Sala reuniones
- Adminisitracion | |=| I

- Almacen
- Bafios publicos

- Camarines

- Rampa
- Atracadero \
-~

5. Cocineria
@
&| T
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4. Caleta

- Comedor

- Cocina

- Administracion
- Bodega

- Bafos



Proyecto

2. PROPUESTA CONCEPTUAL

2.1 ZONIFICACION

IDEA PRINCIPAL

Recuperar y valorizar la zona tipica de San Juan mediante
la puesta en valor de la actividad principal del pueblo, la
carpinteria de ribera.

Esto se llevara a cabo mediante la construccion, relacion
y organizacion de los diferentes espacios existentes y fal-
tantes en el bordemar, los cuales en la actualidad son pre-
carios y se encuentran dispersos por todo el lugar.

ASTILLERO

PASARELAS

. CENTRO VISITANTES

. BALNEARIO

CALETA

COCINERIA

Fuente: Elaboracién propia
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Fuente: Elaboracion propia

Cambio orientacidn astillero

El astillero mantiene la ubicacion actual, utilizando todo el espacio entre el cementerio y las casas, teniendo solo un
volumen para todo el proceso de construccion. Esto se hace debido a que se quiere reintegrar el antiguo balneario,
teniendo las botaduras de una manera mas facil y directa al mar.

Fuente: Elaboracién propia

Conexién Dallico y antiguo cementerio

Esto se hard mediante la reconstruccion del antiguo puente que unia la zona norte de San Juan y una pasarela propuesta
a la calle principal.
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Fuente: Elaboracién propia

Prolongacién pasarelas hacia el mar

Se generan como muelles y miradores que siguen las circulaciones interiores del astillero, ya que en caso de tener repa-
raciones de barcos se utilizan facilitando |a tarea de los carpinteros.

Fuente: Elaboracién propia

Ampliacién explanada trasera de la iglesia

Mejora el espacio donde actualmente se utiliza como espacio publico, habilitando una zona de mayor extension con
mobiliario urbano.
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Fuente: Elaboracion propia

Viviendas se incluyen como equipamiento del proyecto
Estas tendrian una funcion administrativa en cuanto al astillero y al balneario, transformandose en un centro de visi-
tantes.

Fuente: Elaboracion propia

Incorporacién balneario

Se libera la zona mas protegida de San juan en cuanto a marejadas, reconstruyendo el antiguo balneario y entregando
espacio publico a la comunidad.
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Fuente: Elaboracién propia

Incorporacién zona sur San Juan

Esto se harda mediante la caleta y la cocineria, la que se ubica ahi para tener una conexion directa con el mar (choritos
y pescadores).
La caleta contara con atracadero, para asi descongestionar la zona norte posterior a la iglesia.

Se genera una explanada en el lugar y se continla con un paseo peatonal por todo el borde mar.

Fuente: Elaboracién propia

Conexidn con pasarelas
Todos los espacios se conectan mediante plataformas y pasarelas de madera. El astillero con el balneario, el centro del

pueblo con Dallico y el cementerio antiguo y la zona norte del proyecto con la zona sur.
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2.2 VOLUMETRIA

Fuente: Elaboracion propia

Estructura tipo galpon debido a la planta libre necesaria para la construcciéon de embarcaciones, con dos geometrias
dependiendo del uso

Fuente: Elaboracion propia

Volumenes bases

Proyeccién de las formas generando grandes volimenes. El mas pequefio tiene dos pisos, de manera que en el segundo
este el taller de carpinteria teniendo un acceso facil desde arriba del barco. Y, el espacio para construir la embarcacién

cuenta con doble altura debido a que el espacio que se necesita es bastante amplio
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Proyecto
Propuesta conceptual

Fuente: Elaboracién propia

Unidn de voliumenes generando diversos niveles

El astillero permite construir 4 embarcaciones de 12 metros. La estructura pequefia se adosa al volumen longitudinal
de manera que cada taller de armado tenga un taller de carpinteria en el segundo piso y una circulacion en el primer
piso, generando vacios entre ellas para poner las embarcaciones. Los espacios anexos como bodegas, aserraderos, etc.,
se encuentran en la zona posterior.

Con la unién de los dos volumenes se genera un techo ventilado.

Fuente: Elaboracion propia

Abertura astillero hacia el mar

Facilitando la botadura de embarcaciones, es que los talleres de armado deben tener su acceso (abertura) hacia el mar,
para tener el menor movimiento posible hasta llegar al agua.
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Proyecto
Propuesta conceptual

Fuente: Elaboracion propia

Abertura astillero hacia el mar
Facilitando la botadura de embarcaciones, es que los talleres de armado deben tener su acceso (abertura) hacia el mar,

para tener el menor movimiento posible hasta llegar al agua.

Fuente: Elaboracion propia

Nivel inferior para terminaciones

Debido a la altura de las embarcaciones y a sus respectivas terminaciones es que se necesita una gran altura, por eso
se genera un nivel mas bajo en los talleres de armado. De esta manera el volumen total del astillero no sobrepasa el

tamafio de la iglesia.
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Proyecto
Propuesta conceptual

I

Fuente: Elaboracién propia

Ingreso agua

Para facilitar las botaduras de las embarcaciones, podra ingresar agua a los talleres de armado, sin llegar a las circula-
ciones y a los otros espacios del astillero. Esto se controlara mediante un especie de muro que permitird y/o negara el
ingreso del agua.

Plano esquematico zonificacién astillero

Fuente: Elaboracién propia TALLER ARMADO
EMBARCACIONES

Los talleres de carpinteria se encuentran en el segundo piso, sobre las circulaciones,
adyacente a los talleres de armado.
Las circulaciones en algunos casos pueden funcionar como zonas de acopio de mate-

riales ESPACIOS COMPLEMENTARIOS
: (BODEGAS, ASERRADERO,ETC.)

CIRCULACIONES
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2.3 MODULACION ASTILLERO

Planta esquematica
galpon aserradero actual

Proyecto
Propuesta conceptual

T | -
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Fuente: Elaboracion propia
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Proyecto
Propuesta conceptual

Corte esquematico
galpon aserradero actual

15 st

CotiYlilew ¥o
e CUADERIA

[ [/ /'/////
Jaa

DOBLADND
AL VAROR

Corte esquematico
cocimiento cuadernas

Planos esquematicos
embarcaciones chilotas

-
-4l

opw-A e

oA ]

URA  BE FLotae v

OBRA WA —

T T

MOBLADBO AL VAROR

cOMYE | TR
ASTRIANE RO > ,'um\m
¥ CERUANS ¥ ACR\O

Fuente: Elaboracién propia

ST VTR O RAWS
A W OB wAleRTE
Con Kiuna . VLY Y
Spchi Y € TOBWA TARA
ForqpaR WS W AYERSAS

F€Lo-

Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Elaboracién propia
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Proyecto
Propuesta conceptual

Planos esquematicos embarcaciones chilotas

e T Iw\wto

es\owon
Fuente: Elaboracion propia

Plano esquematico zonificacién astillero

TALLER ARMADO
EMBARCACIONES

CIRCULACIONES

ESPACIOS COMPLEMENTARIOS
(BODEGAS, ASERRADERO,ETC.)

Fuente: Elaboracién propia

Posterior al estudio de los espacios utilizados actualmente en el astillero de San Juan, se genera una modulacién de los
diferentes espacios en funcién del tamafio éptimo para la construccién de embarcaciones y al largo de las secciones de
madera 3.6 metros.

Por lo tanto en el nuevo astillero se podrian construir embarcaciones de 12 metros de eslora, teniendo cuatro espacios
para hacerlo de manera simultanea. Claramente también se pueden construir naves de menor tamafio.

Los carpinteros de ribera pueden construir embarcaciones de hasta 18 metros, si es que quisieran construir una de esa
dimension también existira el espacio para hacerlo, este se extiende hasta la pasarela que conecta con el cementerio
antiguo.

Las reparaciones de los barcos se realizaran frente al astillero, en los muelles que lo conectan con sus circulaciones
interiores, por lo que en esa zona solo atracaran barcos que seran reparados.

Todos los espacios del astillero estdan modulados a 3.5 metros para asi utilizar casi el maximo de la seccién de madera.
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Proyecto

3. PROPUESTA MATERIALY ESTRUCTURAL

Materialidad

En relacion con la idea de poner en valor las tradiciones
ancestrales de la zona, es que la configuracién del edifi-
cio se basa en las estrategias constructivas de las culturas
que habitaron el lugar, usadas de generacion en genera-
cién, desde los primeros habitantes del archipiélago has-
ta la actualidad, las cuales se basaron en los recursos mas
préximos para construir desde sus hogares, embarcacio-
nes y hasta las iglesias.

La principal riqgueza material y cultural de Chiloé es la ma-
dera debido a la gran cantidad de bosques nativos disper-
sos por todo el archipiélago, los cuales han sido explota-
dos para poder construir diversos equipamientos.

Por esta razon la base constructiva principal del proyecto,
desde cimentacidn, revestimientos, hasta la estructura
consistird en la utilizacién de madera nativa de la zona.
También se contempla la existencia de radier en el aserra-
dero debido a la existencia de un horno para el doblado
de cuadernas, y en los talleres de armado de embarcacio-
nes debido al ingreso de agua.

Fuente: www.es.wikipedia.org

Estructura

El proyecto esta modulado a 3.5 metros cada espacio,
variando las dimensiones dependiendo de la funcion de
cada zona. Estos espacios se estructuran mediante mo-
dulos de madera, estos seran piezas estandar de manera
gue se obtienen facilmente en cualquier barraca, donde
los mismos carpinteros podran construir el astillero, al
igual que como lo hacen actualmente con sus galpones.

Los pilares y vigas seran compuestos, mejorando la es-
tructura del astillero. Estos corresponden a la estructura
principal, por lo que se ubicaran a 3.5 metros de distancia
entre ellos. Los muros serdn mediante una estructura li-
viana de tabiqueria, y el revestimiento exterior del edifi-
cio sera a través de tejuelas, manteniendo los patrones
arquitectonicos de la isla.

Este sistema estructural permite tener espacios interio-
res amplios, con las dimensiones necesarias para poder
construir embarcaciones de diversos tamafios. Ademads
de delimitar estos mismos, en circulaciones, espacios de
trabajo, bodega, etc., permitiendo el cémodo movimien-
to de material en su interior.

Por su parte, la plataforma ubicada frente al astillero

se estructura en base a un eje movil, liberando de este Fuente: Elaboracién propia
modo el espacio de desplazamiento de la embarcacion al

momento de tener una minga de tiradura. Esto ocurrira

solo dos veces al afio, debido a los tiempos que implica

construir cada nave, estando el resto del afio fijo, dando

continuidad a la pasarela hacia el cementerio antiguo vy

Dallico
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Proyecto

4. GESTION

Al emplazarse en bordemar, el proyecto estara a cargo de la Direccion de Obras Portuarias, dependiente del Ministerio
de Obras Publicas, la cual se encargara de solicitar la destinacion maritima para el emplazamiento del astillero, coci-
neria, caleta, balneario y espacio publico, y desarrollar el proyecto, para posteriormente ceder su administracién a la
municipalidad de Dalcahue. De este modo la municipalidad se hard cargo de la mantencion de todos los equipamientos
construidos, para finalmente ceder su utilizacion a la comunidad.

La utilizacion de los espacios dentro de la comunidad de San Juan sera otorgada a entidades diferentes; la cocineria
estara a cargo de la junta de vecinos, el astillero a cargo de los carpinteros de ribera, mientras que el centro de visitantes
sera compartido entre ambas organizaciones.

El financiamiento de la obra estard incluido dentro de los fondos del Plan Chiloé, cuyo principal énfasis esta puesto en
la conectividad entre los pueblos de la isla, de este modo se pretende lograr la reactivacion de diversos poblados me-
diante la incorporacién infraestructura y equipamiento de todo tipo.

DIRECCION DE OBRAS PORTUARIAS
(DOP)

MUNICIPALIDAD DE DALCAHUE

COMUNIDAD SAN JUAN

COMUNIDAD SAN JUAN
JUNTA DE VECINOS CARPINTEROS

COCINERIA CENTRO ASTILLERO
VISITANTES

Fuente: Elaboracién propia
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Proyecto

5. PROPUESTA ARQUITECTONICA
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Proyecto
Propuesta arquitecténica
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Planta segundo piso
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Proyecto
Propuesta arquitecténica

MAR
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Planta de techos
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Proyecto
Propuesta arquitecténica
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Proyecto
Propuesta arquitecténica

)

1§ .‘bkﬁ ¢ T

Corte A

Corte B

Elevacion principal
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4. REFERENTES

Teatro Panguipulli - Tercer lugar
Plan arquitectos

Fuente: www.planarquitectos.cl

Hotel San Luis, Italia

Fuente: www.sanluis-hotel.com Fuente: www.sanluis-hotel.com
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Referentes

Hotel palafito del mar - Castro, Chiloé
Eugenio Ortuzar

T

5 |

* ]

iy NE

Fuente: www.plataformaarquitectura.cl

Proyectos paisajismo
Turenscape

Fuente: www.plataformaarquitectura.cl
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GLOSARIO

TERMINOLOGIA PORTUARIA

Acuicultura: Cultivo de vegetales y animales acuaticos destinados a la utilizacion o consumo humano.

Astillero: Sitio o lugar con instalaciones apropiadas y caracteristicas, donde se construyen o reparan naves o embarca-
ciones.

Atracadero: Construccion que se hace en la costa o ribera con el objeto de permitir el atraque de embarcaciones meno-
res, para la movilizacién de persona o carga.

Babor: Banda izquierda de un buque
Bajamar: Nivel minimo alcanzado por una marea vaciante en un dia cualquiera.

Calado: Profundidad que alcanza en el agua la parte sumergida de un barco. Se mide desde el canto inferior de la quilla
hasta la linea de flotacidon con maxima carga.

Caleta: Agrupacién poblada relacionada directamente con la actividad de la pesca artesanal. Pueden clasificarse como
menores o mayores, dependiendo de su tamafio, poblacidn, capacidad productiva o su relacion con nucleos poblados.

Carpinteria de ribera: Acto de reparar y mantener las embarcaciones, originalmente de madera. En zonas climaticas
desfavorables se requiere de un recinto cerrado de dimensiones adecuadas, que proteja del viento y la lluvia.

Chaza: Escalera que conecta la zona intermarea con la zona sobre rompiente de la explanada o cabezo de muelle, para
desembarque de personas o productos.

Eslora: Longitud total de una embarcacidon medida desde la proa hasta la popa. En las embarcaciones artesanales un
maximo de 18 metros

Estero: La superficie que el agua ocupa y desocupa alternativamente en sus creces perioddicas ordinarias
Estribor: Banda derecha del buque.

Explanada: Terreno en elevaciéon destinado al acopio de materiales. Estacionamientos y edificaciones de apoyo a la
infraestructura portuaria.

Galpon: Cobertizo grande, tinglado, en el que se realizan actividades preferentemente productivas. Por ejemplo carpin-
teria de ribera, secado de redes, encarnado, procesos (limpieza y almacenamiento temperado), etc.

Manga: Anchura méxima de la seccién transversal del casco del buque.

Muelle: Nombre que se da a una estructura de atraque que se proyecta fuera de la costa (mar adentro), orientado per-
pendicularmente o formando un cierto un dngulo con respecto a la costa.

Muro verteolas: Muro que por su disefio y cota de coronamiento, devuelve el oleaje mas desfavorable.

Pafiol: En las instalaciones terrestres de una caleta pesquera, nombre que reciben los compartimientos para guardar
implementos de pesca.

Pleamar: Nivel maximo alcanzado por una marea creciente
Proa: Sector delantero de una embarcacion.

Rampa: Plano inclinado construido generalmente sobre la pendiente de la playa, destinado a varar embarcaciones me-
nores o a permitir por sus costados, el atraque de esas embarcaciones.

Taller: Todo o parte de un edificio destinado a trabajos industriales

Varadero: Instalacion auxiliar dedicada a la construccién, mantenimiento o reparacion de buques o embarcaciones.
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