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I ntroduccion

Resumen

Lamovilidad esta presente de manerainherente en la vida cotidiana de | os habitantes, relacionada
alamayor parte de las actividades habituales, ya sea como causa 0 a consecuencia de éstas. Sin
embargo, aun siendo la movilidad una préactica habitua y un componente esencia en la
percepcion de la calidad de vida de las personas, no se ha analizado en profundidad en contextos
de ruralidad, restandole visibilidad a la experiencia misma de movilidad y su significado en
territorios caracterizados por la dispersion territoria y la carencia de servicios. Es por esto, que la
tesis pretende relevar la movilidad y su relacion con la ruralidad y la infraestructura, analizando
las implicancias de esta relacion en la configuracion del territorio desde la perspectiva de la

experienciadel movimiento.

El desarrollo de la vida rural tiene gran importancia para e desarrollo de nuestro pais’, la
identidad de los habitantes rurales se encuentra vinculada fuertemente al contexto geogréfico en
el que habitan, a las tradiciones propias de las comunidades y a las posibilidades de acceso a
servicios y fuentes laborales. En este escenario, la movilidad rura se constituye como una
dindmica red de desplazamientos cotidianos®caracterizada por las limitaciones propias de un
territorio algjado de los principales polos de desarrollo, donde escasea € servicio de transporte
publico y la infraestructura de la movilidad no favorece €l desplazamiento cotidiano de los
habitantes.

En términos fisicos, € hébitat de la movilidad se compone tanto de una red de infraestructura
vial, como de lugares colectivos y espacios que albergan transitoriamente a los habitantes dentro
de sus desplazamientos, y cuyas caracteristicas fisicas y espaciales, asi como su implicanciaen la
experiencia de movilidad, han sido poco consideradas en los procesos de disefio de

infraestructura, planificacion territorial y mejoramiento del territorio rural.

1 PNUD, 2008. Informe sobre Desarrollo Humano en Chile Rural.
2 Jirén, Lange, Bertrand, 2010.
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La presente investigacion se centra en e habitat en movimiento, enfocandose en la movilidad
como eje estructurador del habitat residencial rural, buscando develar los elementos que
configuran la espacialidad experimentada desde e habitante en movimiento, concluyendo que,
dentro de esta red colectiva de desplazamientos, existe una estrecha relacion entre infraestructura
y produccion del espacio. A través de la observacion y acompafiamiento de las précticas
cotidianas de movilidad rural, es posible re conceptuaizar la nocion de lugar, identificando
procesos de conformacion y adaptacion espacial por parte de los habitantes rurales, promoviendo

relaciones de conciliacion entre el medio fisico y el habitante.

Desde la perspectiva de la movilidad rural, se hacen patentes componentes como la configuracion
espacial del territorio, la experiencia de movilidad desde e sujeto y su significado, y la
infraestructura de la movilidad, que permite la interaccion entre €l sujeto y el territorio a traves
del movimiento. También es posible percibir espacialmente € territorio desde la perspectiva de
los flujos y e movimiento de sus habitantes, quienes, através de éste, se desarrollan y construyen

Su experiencia de vida.

A través de la investigacion se andizaron las précticas cotidianas de movilidad rural,
determinando que éstas se sustentan desde la experiencia de los habitantes, cuyas vidas en
movimiento, trazan una red de decisiones de desplazamiento que dan forma a la identidad
cultural propia de las comunidades, la forma de interactuar con otros y la relacién con €
territorio. Esta Tesis se enmarca en el Proyecto FONDECYT N° 1140519 “Understanding
mobility strategies to perform daily activity-travel in two Chilean cities”.
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Summary

Mobility is inherently present in the daily life of the inhabitants, related to most of the usual
activities, either as a cause or as a consequence of them. However, even though mobility is a
common practice and an essential component in the perception of the quality of life of people, it
has not been analyzed in depth in rural contexts, reducing the visibility of mobility itself and its
meaning in territories. characterized by territorial dispersion and lack of services. It is for this
reason that the thesis aims to reveal mobility and its relationship with rurality and infrastructure,
analyzing the implications of this relationship in the configuration of the territory from the
perspective of the experience of the movement.

The development of rural life is very important for the development of our country, the identity
of rura inhabitants is strongly linked to the geographical context in which they live, to the
traditions of the communities and to the possibilities of access to services and sources. labor In
this scenario, rura mobility is constituted as a dynamic network of daily displacements
characterized by the limitations of a territory far from the main development poles, where the
public transport service is scarce and the infrastructure of mobility does not favor daily
commuting Of the inhabitants.

In physical terms, the mobility habitat is composed of a network of road infrastructure, as well as
collective places and spaces that temporarily shelter the inhabitants within their displacements,
and whose physical and spatial characteristics, as well as their implication in the experience of
mobility, have been little considered in the processes of infrastructure design, territoria planning
and improvement of rural territory.

This research focuses on moving habitat, focusing on mobility as the structuring axis of rural
residential habitat, seeking to unvell the elements that configure the spatiality experienced from
the inhabitant in movement, concluding that, within this collective network of displacements,
there is a close relationship between infrastructure and production of space. Through the
observation and accompaniment of the daily practices of rural mobility, it is possible to
conceptualize the notion of place, identifying processes of conformation and spatial adaptation by
rural inhabitants, promoting conciliation relations between the physical environment and the
inhabitant.

13
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From the perspective of rural mobility, components such as the spatial configuration of the
territory, the mobility experience from the subject and its meaning, and the infrastructure of
mobility, which alows the interaction between the subject and the territory through the
movement. It is also possible to perceive the territory spatially from the perspective of the flows
and movement of its inhabitants, who, through it, develop and build their life experience.

Through the investigation, the daily practices of rural mobility were analyzed, determining that
these are based on the experience of the inhabitants, whose lives in movement, draw a network of
displacement decisions, form a form of the cultural identity of the communities, the way of
interacting with others and the relationship with the territory. This Thesis is part of the
FONDECYT Project No. 1140519 “Understanding mobility strategies to perform daily activity-

travel in two Chilean cities”.
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Antecedentes generales del problema

La movilidad en las areas rurades adquiere dimensiones inadvertidas para muchos actores
relacionados a la planificacion territorial, la infraestructuray €l transporte. Los habitantes rurales
deben desplazarse largas distancias por €l territorio para redlizar la mayoria de sus actividades
cotidianas, como trabgjar, estudiar, abastecerse, realizar tramites, recrearse 0 sociadizar. Esto
significa disponer una gran cantidad de tiempo en correspondencia al elevado nimero de viges
por grupo familiar en distintos momentos del diay en distintos modos de transporte, realidad que
determina la construccion del habitat residencia de dichas familias. Las practicas de movilidad
moldean la rutina diaria de seis millones de chilenos rurales®, configuran los limites de sus
territorios y determinan la construccion de su habitat. Esta practica combina aspectos sociales,
culturales y econémicos, y a mismo tiempo define espacios de interaccion y socializacion, en un
contexto rural carente de espacios publicos, infraestructura, equipamiento y servicios, lo que

impacta en las dindmicas de movilidad de las personas.

Las précticas de movilidad se manifiestan territoriamente, ordenadas a través de la
infraestructura, sobre la cual se posiciona € flujo cotidiano de los habitantes rurales, cuyas
précticas determinan los limites del territorio que reconocen como propio, las relaciones que
establecen con otros habitantes, sus encuentros, la forma de hacer comunidad y sociedad. El
tiempo que permanecen en movimiento determina inversamente e tiempo que dedican a sus
familias o0 a otras actividades cotidianas del hogar.

Si bien e desplazamiento cotidiano de los habitantes es una préctica caracteristica del paisaje
rural, éste no se encuentra analizado en profundidad desde la experiencia de los sujetos y su
relacion con la infraestructura que sustenta y acoge dichos desplazamientos. Las distancias
recorridas, € tiempo y e espacio, son variables a considerar a la hora de analizar en primera
persona como es la experiencia de moverse a diario por territorios extensos, dispersos y

desconectados, donde dificultades como la baja frecuencia del transporte publico, € estado

3 PNUD, 2008. Informe sobre Desarrollo Humano en Chile Rural.
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precario de las bermas y veredas por donde transitan las personas o las condiciones climaticas,

influyen y determinan el desarrollo de lavida de unafamilia

Es importante comprender las implicancias que tiene la movilidad en la calidad de vida de las
comunidades rurales ya que produce cambios profundos en la forma que las personas entienden
su espacio en e mundo, su sentido de pertenenciay la formacion territorial*. Sin embargo, no se
visualiza por parte de autoridades, planificadores territoriales u organismos a cargo de proveer y
mantener la infraestructura vial, la espacialidad de la movilidad rural, més ala de aquello
relacionado especificamente a transporte, degjando de lado las experiencias cotidianas de los
habitantes rurales en movimiento y la construccion del espacio desde dicha experiencia. La
observaciéon y e andlisis de la dimensién espacial de la movilidad rural es trascendental para
mejorar la calidad de la infraestructura y los espacios de permanencia de los habitantes rurales.
Del estudio de la espacialidad de la movilidad, se entienden relaciones funcionaes entre la
infraestructura y los habitantes que, s se toman en consideracion, pueden favorecer la
experiencia de movilidad cotidiana e influir en latoma de decisiones tanto desde €l ambito de la
planificacion territorial, como en las inversiones en obras publicas que gjecuta el Estado.

La concepcion de infraestructura de transporte (rutas, caminos, terminales, garitas), sin considerar
la experiencia de la componente humana, determina una priorizacién de los modos motorizados
de transporte en desmedro de aquellos no motorizados, 1o que invisibiliza a habitante. Asi
también, no reparar en la espaciaidad de la movilidad conlleva a inadvertir la relacion del
habitante con e medio que lo contiene, 10 que perpetdia una situacion de inequidad respecto al
derecho a moverse de forma segura, que todos los habitantes deberian tener. En consecuencia, si
no se reconoce la experiencia de movilidad desde la perspectiva del sujeto, no es posible abordar

las soluciones esperando satisfacer 1as necesidades de |os habitantes.

4 Sanchez, 2016.
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A través dd andlisis de las practicas de movilidad es posible comprender como se configura €l
territorio rural desde la vision y experiencias méviles de sus habitantes, y descubrir que los
habitantes rurales reconocen la importancia del paisge circundante, ya sea natural o construido,
con todas sus componentes y limitantes, incorporandolo como un actor que determina la
construccion de su itinerario cotidiano. Por esta razon es posible deducir que la movilidad y la
experiencia del desplazamiento cotidiano de los habitantes rurales, tienen grandes implicancias

parala construccion del hébitat residencial y, por consiguiente, de su calidad de vida.

Profundizar en la significacion de las préacticas de movilidad rural, ofrece la posibilidad de nutrir
la mirada con que se andizan las dinamicas territoriales a distintas escalas, de determinadas
comunas, y las formas de vida de sus habitantes. Desde |a perspectiva del movimiento en la vida

rural, es posible identificar aspectos cultural es propios de una determinada comunidad.

17
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Objetivos de la I nvestigacion

Preguntas de | nvestigacion:

¢Como se puede comprender el habitat residencial rura en la actualidad a partir de las précticas
de movilidad de sus habitantes?

¢Como se relaciona la movilidad cotidiana y la infraestructura con €l habitar rural en la
actualidad?

Objetivo general:
Analizar laconfiguracion espacial del habitat residencial rura desde un enfoque de movilidad.

Obj etivos especificos:

1. Describir las practicas de movilidad en € Habitat Residencial Rural de la comuna de San
Vicente, en la Regidén del Libertador Bernardo O’Higgins.

2. Analizar los lugares y espacios de interaccion de los habitantes rurales desde la movilidad.

3. Analizar configuraciones espaciales del habitar rural desde la perspectiva de la movilidad de
sus habitantes.

Hipotesis de la investigacion
La movilidad permite comprender una nueva ruralidad basada en el movimiento. La relacion
entre movilidad y ruralidad, determina el habitat residencia rura en la actualidad, manifestada

espacialmente en € territorio por medio de configuraciones espaciales vinculadas a las practicas,

lugares, infraestructura e interaccion social de los habitantes.

18



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

Capitulo 1. Marco Teérico y Conceptual

La préctica de movilidad es definida por diversos autores en el @mbito de las ciencias
sociales: “como aquella préactica social de desplazamiento diario a través del tiempo y espacio

urbano que permite el acceso a actividades, personas y lugares™®

, Sin embargo, poco se conoce
respecto a las implicancias que esta préactica adquiere en la produccion del hébitat residencial de

las familias rurales, en la percepcion del espacio y en la construccidn de su experiencia.

La experiencia del desplazamiento vivido por los sujetos, permite identificar diversos
significados para cada practica de movilidad, atribuyéndole a esta préactica, la
capacidad de representar social y culturalmente a los habitantes rurales. Este enfoque
se apoya en la concepcion de que la movilidad se refiere tanto al acto de desplazarse de
un lugar a otro usando algun modo de transporte, como al significado social y cultural
de ese desplazamiento®, e incluye en cierto grado la definicion otorgada por Ascher’,
que incorpora a la discusién, laidea de que la movilidad es un derecho de las personas,
que trasciende la eficiencia de llegar de un lugar a otro en e menor tiempo y al menor costo

posible, eincumbe e disfrutar de la experiencia de moverse.

En este sentido, es importante considerar las experiencias de movilidad de los sujetos
en relacion al impacto que éstas adquieren en la cotidianidad de sus vidas, tomando en
cuenta tanto la forma en que las personas se relacionan con el territorio a través de sus
desplazamientos, como la forma en que se relacionan entre ellas en un contexto de
intercambio social durante los trayectos. Consecuentemente, para efectos del analisis de
casos, se considerard a la movilidad como una préctica social que “involucra todas las
formas en que las personas se relacionan socialmente para cambiar de lugar, lo cual

considera la suma de viajes realizados y las distancias atravesadas, pero también las

SJiron, Lange, Bertrand, 2010.
®Davila, 2012.
"Ascher, 2005.
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expectativas, experiencias, consecuencias e impacto que estos viajes tienen sobre la

vida de |la gente y como afectan las précticas de movilidad y el diario vivir”®

Respecto a movimiento propiamente tal, Cresswell sefiala que el movimiento por si solo es una
ciertamovilidad , pero planay vacia, por lo tanto, si el movimiento es € equivalente dindmico de
localizacion- referido a un punto en e espacio —, es posible concebir la movilidad como €l
equivalente dindmico de lugar®. De acuerdo a autor, entender la movilidad humana como e
equivalente dinamico de lugar es entonces, reconocer la complegjidad y profundidad de este
movimiento espacial. %l cual, en palabras del autor, corresponde a un movimiento tanto fisico
como emocional, el cual esta intrinsecamente vinculado a experienciasy significados producidos

y reproducidos por el proceso mismo de movilidad™.

1.1 Movilidad Cotidiana

En e ambito de la vida cotidiana, ya sea en territorios urbanos o rurales, los desplazamientos
efectuados por los habitantes influyen directamente en la calidad de vida de cada individuo y de
su grupo familiar. Factores como el motivo del vigje, el medio de transporte utilizado o las
condiciones geogréficas del territorio, tienen directa relacion con las précticas de desplazamiento
desarrolladas y con € tiempo empleado en €l traslado. La conjuncion de estos factores, determina
laforma en que los habitantes se relacionan cotidianamente con el contexto, la infraestructura, el
espacio y con otros miembros de una comunidad, configurando la experiencia de vida de una
persona.

8Jirén, 2008.
Cresswell, 2006.
Oy pid.

H1pid.
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Asi como las précticas de movilidad cotidiana son significativas en €l andlisis urbano, a revelar
aspectos importantes de la calidad de vida urbana'?, en los contextos de ruralidad, |a observacion
y andisis de los desplazamientos de la poblacion que habita estos territorios, entrega luces de
como esta relacionada su calidad de vida, con la forma en que los habitantes rurales fluyen y se

organizan através del territorio para satisfacer sus necesidades.

Si bien comprendemos que la movilidad cotidiana rural nos revela aspectos de la relacion de las
personas con los espacios por los que se desplazan, en € sentido de develar como éstas se
adaptan y son condicionadas por las condiciones existentes del territorio circundante, debemos
entender que e contexto en e cua centramos € andlisis — @ territorio rural - es a su vez, un
resultante de procesos propios de transformacion econdmica de nuestro pais, cuya evolucion a
través del tiempo, ha modificado las condiciones de vida rural y por consiguiente, la forma en

gue los habitantes se relacionan con su entorno através de la movilidad.

En este contexto, actualmente, este estudio se plantea como parte del denominado "giro de la
movilidad", promovido por tedricos y analistas empiricos, como Urry, quien lo percibe como una
forma diferente de pensar en e caracter de las relaciones econdmicas, sociales y politicas desde
la movilidad™. En este sentido, segtin el autor, el giro de la movilidad conecta e andlisis de
diferentes formas de vigje, transporte y comunicacion con las multiples formas en que seredizay
organizalavida econdmicay socia através del tiempo y en varios espacios. Lo anterior adquiere
relevancia en los territorios rurales, a aumentar los movimientos de los habitantes, materias
primas, informacion, entre muchas otras variables, de manera que, en el futuro, a aumentar la
movilidad rural, mayor serd €l desafio por adaptar la infraestructura a los requerimientos de los
habitantes. El territorio rural se transforma a paso rgpido, en un escenario dindmico de constantes
transformaciones productivas, laborales, educacionales y, en consecuencia, serd necesaria una
nuevaformade analizar laruraidad, teniendo ala movilidad como gje.

2Jirén, Lange, Bertrand, 2010
BUrry, 2007. (p.6)
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1.2 El cambio del paradigmarural

“En América Latina, y en Chile en particular, cada dia es menos nitido determinar qué eslo
rural. Desde un punto de vista econdémico, la nueva ruralidad es cada vez menos dominada por
la actividad primaria agropecuaria. La brecha cultural entrela poblacion rural y la urbana
(especialmente entre |os jévenes) es cada dia menor. La gran mayoria de las zonas rurales han
dgjado de estar aisladasy los habitantes rurales tienen una relacion casi cotidiana con los

centros urbanos. Muchas personas viven en un tipo de espacio, pero trabajan en el otro”**

De acuerdo a los Censos de poblacién en nuestro pais desde e afio 1952, el concepto de
poblacion rural ha ido evolucionando de acuerdo a indicadores asociados a acceso a los
servicios, aladependencia hacia las actividades primarias de produccion, a tipo de asentamiento
y su densidad poblacional. De acuerdo al Censo del afio 1952, se consideraba poblacion rural, “la
gue vive en centros poblados sin servicios de tipo urbano y que depende fundamental mente de la
produccion primaria”, e afio 1982, se integro € concepto de “paisaje natural™, refiriéndose a
territorio que acogia a la poblacion rural, haciendo referencia por primera vez a contexto o

espacio en e que habitaban y se desarrollabala vidafuera de los limites urbanos.

Actualmente, de acuerdo a los Censos de poblacion de los afios 1992 y 2002, se considera
poblacion rural, a “asentamiento humano concentrado o disperso con 1.000 o menos habitantes,
0 entre 1.001 y 2.000 habitantes, en los que menos del 50% de la poblacién econémicamente
activa se dedica a actividades secundarias™. En consecuencia, la ruralidad oficial corresponde a
porcentaje de la poblacién comunal que habita en asentamientos definidos como rurales seguin los
criterios oficiales™, no considerandose |os factores asociados a la movilidad como consecuencia
directa de la forma de asentamiento y a la localizacién de los enclaves rurales dentro del

territorio.

“Berdegué. Jara, Modrego, San clemente. y Schejtman, 2010.
SCEPAL, 2013.
16 INE, 2005.
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En los dltimos tiempos, debido a mejoras en €l acceso a transporte motorizado publico y privado,
la movilidad de los habitantes rurales ha aumentado de forma significativa, pudiendo readlizar
vigies diarios de hasta 100 kilébmetros - sdlo de ida -para estudiar, trabagjar, realizar compras,
satisfacer necesidades de abastecimiento o recreacion. Debido alos cambios de esta dinamica, es

pertinente abordar la ruralidad desde la perspectiva propuesta por e “giro de la movilidad”*".

De acuerdo a Urry®, a veces parece como si todo el mundo estuviera en movimiento, y en esta
declaracion no se exceptlian aquellos habitantes de | as areas rurales de nuestro pais, de acuerdo al
autor, jubilados, estudiantes internacionales, terroristas, turistas, empresarios, estrellas del
deporte, solicitantes de asilo, refugiados, personas que trabgjan en la calle, vigeros, jovenes
profesionales de la telefonia movil, entre muchos otros, parecen encontrar que € mundo
contemporaneo es su ostra o al menos su destino.

Se predijo que para € afio 2010, se acanzara a menos la cifra de un billén de llegadas
internacionales cada afo, comparadas a los 25 millones del afio 1950, existiendo cuatro millones

de pasajeros aéreos cada dia'®, movilizandose entre diferentes paises.

Sumado a este contexto global de movilidad, se espera que en € afio 2050, entre € 48% v €
57% de la poblacién mundial vivaen dreas urbanas®, pudiendo triplicarse el 4rea urbanizada que
éstas ocupan, esto puede sugerir, entre otras cosas, un claro proceso de transicion de lavidarural,
ya sea por la pérdida del recurso de suelo en pos de ampliar los limites urbanos, como también la
migracion de poblacion rural hacialas ciudades, en respuesta ala atraccion que éstas generan, al
concentrar la mayor parte de la oferta en servicios y equipamientos, oportunidades laboralesy de

desarrollo econdmico.

Este proceso de urbanizacién no implica la desaparicion de la vida rural, sino mas bien, una
reinterpretacion de ella, en consideracion a que la nueva ruralidad se concibe como una realidad
social en permanente transformacion e hibridaje con la vida urbana, que ha debido adaptarse

constantemente a los procesos de urbanizacion del suelo rural y la modificacion de las dindmicas

YUrry, 2007, Mobilities.(p.6)
®ibid. (p.3)

lbid .(p.3)

2 ONU, 2014.
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de movilidad, y alos cambios en la produccién silvoagropecuaria, principal actividad econémica
de estos territorios.

De acuerdo a Informe del PNUD sobre Desarrollo Humano en Chile Rural del aio 2008, el
concepto de ruralidad debe entenderse desde una mirada amplia, situando e estudio no solo en
los pueblos, adeas o caserios, sino también en las ciudades de los territorios rurales, entidades
urbanas que articulan junto a estos territorios, redes cada vez mas complgjas de dependencia,
comunicacion e intercambio. De este modo, la ruralidad en nuestro pais puede considerarse alin
mas amplia de lo que por definicion oficial es, cerca de tres veces la poblacién que hoy es

definida.como rural conforme al Informe del PNUD.

Si bien la agricultura es la actividad que sustenta la mayor parte de las localidades rurales, solo
una parte de los habitantes rurales trabgjan en ella. El acceso a educacion técnica y profesiona
por parte de los jévenes, apoyado por mejores posibilidades de acceso a centros de educacion
media y superior, ha generado un distanciamiento natural entre los jovenes profesionales y las
actividades agricolas, diversificandose la nocion que se tiene del habitante rural y por

consiguiente de su identidad.

Actualmente laruralidad se experimenta de una manera distinta, la mejora en la conectividad via
de los territorios, € acceso a la informacion y e desarrollo de las telecomunicaciones, ha
desfigurado los limites entre lo rura y lo urbano, asemejandolas condiciones de vida de ambos.
Lo rura ha degjado de ser sinbnimo de pobreza, anafabetismo e incomunicacion. Desde la
perspectiva de la movilidad, se ha meorado la frecuencia del transporte publico y la
infraestructura vial, potenciando los desplazamientos de los habitantes rurales y aumentando su

frecuencia

La megora en la frecuencia de transporte publico otorga certezas a los habitantes y, por
consiguiente, los impulsa a desplazarse con mayor frecuencia que en e pasado. Es comun
encontrar personas que efectlan desplazamientos de largo alcance a diario, como atreverse a
estudiar o trabajar en otra ciudad o incluso en otra region, apoyados por |la certeza de que podran

retornar a sus hogares a final delajornada.
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Lo anterior apoya lo sefiadlado por € PNUD, por cuanto se sefidla que “La antigua ruralidad
cambia y se disuelve en una nueva relacion entre las ciudades de tamafio intermedio y los
campos, al punto de que hoy puede decirse sin riesgo de decir un absurdo que ““lo rural hoy

también es urbano”.

1.3 Proceso de transfor macion delas areasrurales

“Chile es mas rural de lo que se piensa. Lo rural no esta desapareciendo; esta lleno de
potencialidad. Ocurre que lo rural ha cambiado tanto que ya casi no |0 reconocemos con ese
nombre. Para verlo necesitamos un nuevo enfogue, un nuevo lenguaje, una nueva forma de
medirlo”. %

De acuerdo alo que actuamente se concibe como rural, es posible deducir gque ya no corresponde
a una realidad altamente contrastada con los modos de vida del resto de la sociedad®. En este
sentido, la movilidad es un aspecto determinante en los territorios rurales, con un rol
estructurante en €l desarrollo y en la calidad de vida de |as familias, por cuanto corresponde a una
dindmica que determina aspectos fundamentales de la conformacion del hébitat residencial,
basada en |os desplazamientos cotidianos de los habitantes y su relacion directa en la eleccion
del lugar de trabgjo o residencia, de las posibilidades de estudio, abastecimiento y atencién de

necesidades béasicas de las familias.

La forma de ocupacion del territorio rural ha ido complgizandose conforme se dinamizan los
procesos de urbanizacion del suelo agricola. Desde la mirada de la planificacion territorial, s
bien la normativa vigente prohibe crear nuevos nicleos urbanos al margen de la planificacion,
han surgido nuevos enclaves habitacionales como villorrios, parcelas de agrado, loteos informales
y proyectos habitacionales construidos por el Estado, modificando la estructura socia del

territorio rural y las practicas de movilidad de sus habitantes.

ZIPNUD, 2008.
Z|bid.
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Diversas transformaciones de orden legal®® y de politicas publicas en materia habitaciona®*, han
dado paso a una complgja red de asentamientos humanos de diversa condicion social, con
marcados contrastes respecto al acceso a los servicios y a las posibilidades de movilidad de sus
habitantes, |os cuales han adoptado estrategias de movilidad condicionadas a los territorios en los
gue residen, acomodandose a los recursos disponibles y a las posibilidades de su entorno. Dentro
de dichas estrategias, diversos modos de transporte juegan un papel importante para satisfacer las
necesidades de desplazamiento hacia e lugar de trabajo, educacion o para realizar compras y
vigies cortos; entre ellos, € uso de la bicicleta adquiere protagonismo por ser un medio de
transporte accesible para la mayoria de las familias, €eficiente y econdmico, seguida de la
caminata'y e uso del transporte publico — buses interurbanos, micros y colectivos - cuando se
trata de distancias mas largas. En ultimo término se encuentra el transporte privado, el cua es

utilizado por un segmento de habitantes con mayores ingresos.

Los habitantes rurales presentan un importante arraigo espacial y cultural con su territorio, en €
cua se relacionan con la comunidad que integran y comparten valores, principios y formas de
habitar®, siendo parte importante de su vida cotidiana e desplazamiento desde el hogar hacia
distintos puntos. En ese sentido, es posible ggemplificar é movimiento de un habitante, donde €l
hogar sera siempre € punto de inicio y término, independiente de s es urbano o rural. No
obstante ello, en las areas rurales e desplazamiento en si mismo es un obstaculo mas dificil de
superar, en comparacion con e acceso a vivienda o a servicios?®mas extenso en distanciay més
complgjo en modos de transporte, por 1o que e tiempo empleado en ello es determinante en la

cdidad de vidade las familias.

En este sentido, la localizacion de la fuente laboral es un factor relevante para los habitantes y
para sus précticas de movilidad. La localizacion y proliferacion de los asentamientos rurales,
muchas veces responde a factores de localizacién de |as propias fuentes laborales, condicionadas
por |as posibilidades de movilizarse, en este sentido la relacion entre el trabajo y la movilidad es

indivisible.

> DL3.516, 1980 y DFL 458, 1976.
*MINVU, DS 10, 2015.

% Del Acebo, 1996.

*%Orfeuil, 1999.
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Las nuevas viviendas se concentran en torno a fundos, vifiedos, packings, o actividades
productivas relacionadas a la industria agropecuaria. A modo de gemplo, en la actualidad, las
propias fuentes laborales han dispuesto terrenos aledafios para satisfacer las necesidades

habitacionales de sus trabajadores y reducir los tiempos de vigje.

1.4 El espacio donde habita e movimiento

En e ambito espacial de laruraidad, la movilidad se presenta como un actor relevante a la hora
de anadlizar las configuraciones espaciales del territorio, en relacion con los desplazamientos
habituales en las areas rural es, reconociendo ala movilidad, como configuradora de | as relaciones
entre los habitantes rurales y el espacio, con e cua se produce una interrelacion de adaptacion

reciproca, |0 que en definitiva construye una experiencia de vida en movimiento.

El espacio rural se encuentrainterrelacionado con los habitantes, existiendo una correspondencia
mutua en la transformacién de ambos, en € sentido que los habitantes, a través de sus practicas
de movilidad, transforman € territorio y a la vez se encuentran condicionados por €,
transformando sus estrategias de desplazamiento en atencion a éste, otorgandole dinamismo al
sistema de relaciones entre territorios y comunidades, donde se conjugan los factores laborales,
educativos, de ocio, salud, sociales y culturales, entre otros, incidiendo en la configuracion del

habitat residencia de |los asentamientos rurales.

Territorialmente podemos reconocer al medio rural como un escenario diverso que muchas veces
no acoge de manera satisfactoria los desplazamientos cotidianos de |os habitantes. Dentro de este
escenario, la carencia de infraestructura adecuada para los distintos modos de desplazamiento de
los habitantes, ya sea sobre la bicicleta o peatonalmente, genera que éstos se adapten a lo

existente através de estrategias compleas de movilidad.
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Cuando hablamos de espacio, en un sentido arquitectonico, nos referimos a la capacidad que
tiene un lugar para enmarcar nuestros actos®’, e que a su vez esta determinado por limites
perceptibles y cuyas caracteristicas determinadas y escalas, nos condicionan sensoriamente
transformando la experiencia de habitarlo. Al percibir un espacio, nos centramos en € volumen
gue éste ocupa y a nuestro cuerpo en relaciéon a é, ya sea delimitado por limites materiales,
facilmente tangibles, como también por olores, texturas y colores, que pueden sugerir un

volumen espacia aun cuando los limites no pertenecen al ambito material.

En palabras de Lefebvre “el espacio no es nunca producido al modo en que se produce un kilo de
azdcar o un metro detela. No es un mero agregado de los lugares y sitios de esos productos™, en
alusién a que e espacio no se configura como una cosa o un elemento en si mismo, aislado del
proceso de creacion. En este sentido, Lefebvre sefida que € espacio es € resultado de
superestructuras sociales, afirmando que éste constituye una relacion social inherente a las
relaciones de propiedad - la propiedad del suelo, de latierra en particular-,ligado a su vez a las

fuerzas productivas que conforman esatierra, ese suelo.

Para el autor, en el contexto de su produccion, el espacio es definido como un “producto que se
utiliza, que se consume, y que es también medio de produccién: redes de cambio, flujos de
materias primas y de energias que configuran € espacio y que son determinados por é. En
consecuencia, ese medio de produccion, producido como tal, no puede ser separado de las
fuerzas productivas, incluyendo la técnica y € conocimiento, ni separado de la division social
del trabajo, que lo modela, ni de la naturaleza, ni del Estado y las superestructuras de la

sociedad”?®

De la perspectiva expuesta, es posible entender que el espacio, por sobre |0 que entendemos
como espacio arquitectonico, se percibe como un flujo de energia que le daformay que a su vez
es condicionado por é, adquiriendo sentido en el contexto de movilidad cotidiana por cuanto, a

través del movimiento, son las propias personas las que configuran Sus propios espacios,

Zpgrez y Gardey. 2011.
| efebvre, 1974.
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construyéndolos a medida que se manifiesta el movimiento. Estos espacios muchas veces
desapercibidos, generan emociones en los habitantes conforme realizan sus trayectos cotidianos,
experimentando la relacion directa entre ellos y los limites fisicos e inmateriales con los cuales

conviven alo largo de los trayectos.

En el contexto de movilidad, es necesario que ésta sea considerada en conjunto con |os espacios
de detencion, transicion 0 pausa, que experimentan los habitantes y también los medios de

transporte que éstos utilizan.

En este sentido, se reconoce la necesidad de conectar la préactica socia de movilidad con €
espacio que la acoge. En armonia por la planteado por Creswell y Merriman®, “al igual que los
espacios de descanso o amarre, las movilidades también necesitan espacios en |os que establecer
la movilidad: carreteras, aire, mar, vias férreas, puentes. Estos espacios tienen su propia
gramatica que puede dirigir o limitar la movilidad. Producen contextos estructurales o
infraestructurales para la practica de la movilidad. Son agentes en la produccion de
movilidades. Pero los espacios no son simplemente contextos, sino que también se producen

activamente por € acto de moverse”

1.5 Infraestructura dela movilidad

A lo largo del tiempo, los asentamientos humanos, ya sean ciudades o territorios rurales, se han
entendido a laluz de su capacidad para acoger y refugiar practicas humanas inmoviles, asi como
también por e hecho gque son internamente y externamente atravesados por infraestructuras

vinculadas a la circulacién de personas, vehiculos y objetos™.

2Creswell, Merriman, 2012.
Jensen, 2015,
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Si bien la mayor parte de los estudios de infraestructura se centran en las ciudades, como polos
concentradores de poblacion, artefactos y flujos, es posible comprender € territorio rura de
forma equivalente, configurado por “enclaves” o sitios delimitados y fijos, y “armaduras”, o

canales de infraestructura y espacios en transito®.

De acuerdo a Jensen, quien, a partir de la dicotomia sedentaria-némada de la movilidad, explora
una posicion aternativa de “pensamiento critico de la movilidad” através de la teoria culturd, la
geografia humana y la sociologia, es necesario realizar una comprension relaciona del lugar, un
sentido en red del poder y una reconfiguracion en la forma en que la identidad y la pertenencia
estan conceptualizadas. A partir de ello, como se aprecia en la figura 1, es posible re
conceptualizar la movilidad y la infraestructura como sitios de potencia interaccion significativa
entre los habitantes, de placer y de produccion cultural. Para ello es preciso detenerse en los
espacios de la infraestructura, y explorar la importancia de la movilidad cotidiana en la creacion

de flujos de significado y la culturadel movimiento®.
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Figura 1. Relacion entre movilidad y ciudad. Elaboracién propia a partir de bibliografia.

31 Shane, 2005.
%2 Jensen, 2015.
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En este sentido, como se expresaen lafigura 2, la experienciade lamovilidad se compone de dos
aspectos claves: la estasis 0 estancamiento, y € flujo, los que se combinan con la interaccion
corporal de las relaciones espacio temporales de los habitantes, apropiandose del espacio y
transformando el simple movimiento en una experiencia de habitar la infraestructura, sefialado

como un sentido de decisién movil 2

De acuerdo con esto, lainfraestructura actia como la columna vertebral de lared, re significando
el concepto de “lugar” en el territorio, el cual se compone tanto del “movimiento” como de las
“propiedades morfoldgicas” del contexto. Esta re significacion va en concordancia con el hecho
gue € habitante no solo observa €l territorio mientras se mueve, sino que lo constituye mediante

la préctica de la movilidad®.
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Figura 2. Relacion entre movilidad y ciudad. Elaboracién propia a partir de bibliografia.
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Morfol6gicamente, la infraestructura vial existente configura una red de flujos que caracterizan
espaciadmente a los distintos asentamientos rurales. Esta grilla, que canaliza los flujos y la
vinculacién de los nodos en las complejas redes de distribucién, acta como dispositivo de
seleccién y secuenciacion® del movimiento, definiendo a su vez, la forma en que se urbaniza el
territorio y la configuracion de los asentamientos humanos, los cuales, frecuentemente se
encuentran estructurados por ges viales de alto trafico y de caracter productivo, contrastandose
con caserios alineados en torno a calles secundarias o equipamientos basi cos.

De acuerdo a la normativa de transito vigente en Chile®, en é&reas ruraes las velocidades
maximas permitidas se encuentran en el rango de 100 km/hr 120 Km/hr., lo que se traduce en
automoviles, camiones y buses transitando a gran velocidad por areas con ata presencia de
peatones y ciclistas, los cuales se mueven a través de una infraestructura vial cuyo disefio
responde casi exclusivamente a estandares relacionados a las velocidades del transporte
motorizado.
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Desde la perspectiva de la movilidad, la infraestructura juega un papel importante en la
observacion de la experiencia del habitante (figura 3), si bien nuestros territorios se encuentran
configurados por una potente red de infraestructura vial, compuesta por rutas nacionales, caminos
pavimentados y vias secundarias que conectan a los pequefios y medianos asentamientos con los
centros poblados de mayor escala, y por donde circula numeroso transporte de carga desde y
hacia | os sectores agricol as productores de materias primas, en palabras de Alan Latham®’, “se ha
prestado menos atencion a las practicas a traves de las cuales las infraestructuras urbanas son
habitadas por habitantes urbanos™. En contextos rurales, e foco de atencién se ha puesto en la
provision de infraestructura en forma de carreteras y caminos, para facilitar €l desplazamiento de
vehiculos motorizados, atendiendo al déficit de caminos existentes, por sobre la consideracién
gue sobre esta red, no sblo transitan vehiculos motorizados, sino un flujo humano en diversos
modos no motorizados de transporte. Este flujo se contrapone a lo que el autor llama “la
obstinacion de una infraestructura vial diseflada principalmente para el trafico motorizado”,
donde tanto peatones como ciclistas evidencian “una amplia gama de enfoques para negociar €
movimiento™ a través del territorio, ofreciendo pocas posibilidades de desplazamiento para los
habitantes que se trasladan en bicicleta y para aguellos que lo hacen de forma peatonal,
relegandolos a espacios residuales dentro de la misma red, como bermas en ma estado y
acotados tramos de ciclovias, los cuaes pierden continuidad alo largo del camino. Esta situacion
condiciona fuertemente las posibilidades de movilidad de los habitantes rurales, obligando a los
ciclistasy peatones atransitar por vias de alta velocidad y compartir €l espacio vial con camiones

de carga pesaday alto tréfico de vehicul os medianos.

Este enfoque ayuda a comprender la forma en que se habita la infraestructura® - escenario que
acoge |os desplazamientos cotidianos, tanto a través de espacios disefiados por 10s planificadores,
como de aquellos que no son parte de ella -y como, partir de la consideracion de las diferentes

précticas de movilidad que alberga, se puede optimizar su disefio.

S"Latham, 2015.
Bbid.
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Mientras que la proliferacién de ciclistas en |as ciudades es una especie de retorno®, en las &reas
rurdles e uso de la bicicleta ha sido parte de la identidad rural desde tiempos remotos,
configurdndose como un modo de transporte principal de la vida rura, en € sentido que es
versdtil, flexible, econémico y democrético®®, y que trae consigo un impacto ambiental y
beneficios para la salud, a alcance de la mayor parte de la poblacién, independiente de su edad,
género o condicion socia, medio de transporte que hasta hace un tiempo, para muchos, era
obsol eto, respondiendo a la percepcion de que los caminos se entendieron como espacios de uso
exclusivo del transporte motorizado, aun cuando la bicicleta utiliza y obedece a la misma
infraestructura destinada a los automéviles*' . Este sentido de inequidad respecto a las
posibilidades que brinda la infraestructura a los distintos modos de transporte, puede observarse
empiricamente en €l territorio, a visualizar que aun cuando se comparte la infraestructura, esta se
encuentra disefiada para € uso seguro de un solo tipo de transporte — el motorizado - en
detrimento de aquel de menor escala — peatones y ciclistas-, transformandose en una dificultad y

un desafio, en vez de un espacio por € cual transitar.

La movilidad sdlo es posible a condicién de que exista una infraestructura inmovil, y mientras
mas crece nuestra ““civilizacion de la velocidad”, méas aumenta la inmovilidad de las
infraestructuras que la hacen posible* (economias, |eyes, instrumentos de medicién, inversiones,
tecnologias, etc.). En este sentido, es imposible hacer una historia de la movilidad y €l
movimiento sin realizar, al mismo tiempo, la historia de las inmovilidades, de los lugares

concretos donde se produce, politica y materialmente, la circulacién de objetos y personas®™.

Si bien, dentro de la normativa vigente — Ley y Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones - se comprende a la infraestructura como un uso de suelo, compuesto por
edificaciones, instalaciones y redes o trazados destinados a transporte®, esta definicion
invisivilizaa componente humano que la utiliza, que le daformay que se transforma a partir de

ella. Artefactos y espacios como calles, caminos, carreteras, senderos, ciclovias, terminaes de

*)_atham 2015.

“OAldred, 2013; Furness, 2010; Pucher y Buehler, 2012.
“Fyurness, 2010; McShane, 1994

“2|_atour 2009.

“Tironi, 2011.

4 DSNP° 47, 1992.
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pasgjeros y paraderos, mas alla de conformar una red complegja destinada al transporte, acogen
por momentos las vidas de las familias rurales y su cultura.

1.6 Espacioy lugar

En atencidn a la re significacion de lugar desde la perspectiva de la movilidad, como sitios de
potencial interaccion significativa™, es debido contextualizar la transformacion de un espacio en
un lugar, considerando la denominacién que Cresswell realiza de “lugar” como una ““ubicacién
significativa*, esta definicién reconoce que cada punto puede ser un espacio, pero e hecho de
transformarlo en algo significativo, a través de las personas, es lo que lo convierte en un lugar, y
es a estos lugares a los cuales los habitantes se encuentran unidos de una manera u otra, en la

préctica de movilidad.

Segun YiFu Tuan, a analizar las relaciones entre espacio-lugar; y movimiento — pausa: “Lo que
comienza como un espacio indiferenciado se convierte en lugar a medida que lo conocemos...Si
pensamos en el espacio como lo que permite e movimiento, entonces e lugar es pausa; cada
pausa en el movimiento hace posible que la ubicacion se transforme en lugar*”””. En este sentido,
de acuerdo alarelacion que realiza € autor, es posible distinguir lugares asociados a las pausas
en e movimiento dentro de lared de infraestructura, los cuales, independiente de su morfologia o

limites fisicos, constituyen lugares donde se habita el movimiento.

Los lugares, aunque casi siempre tienen una forma concreta, no siempre son estacionarios™. Un
barco, por gemplo, puede convertirse en un tipo especial de lugar para personas que lo
comparten en un viaje largo, incluso aunque su ubicacién estd cambiando constantemente®.
En este sentido, s los lugares deben tener alguna relacién con los humanos y la capacidad
humana para producir y consumir significado™, no es necesario el carécter estético de éstos para

producir trascendencia en los habitantes durante su practica de movilidad, por esta razén, es

4 Jensen, 2015.

“Cresswell, 2004

“Tuan 1977.

“jensen, Ole B., 2015, Mobilities, Critical concepts in built environment
“*Cresswell, 2004.

%Cresswell, 2004.
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posible establecer diferentes tipos de lugares, asociados a las diferentes formas de moverse, de

detenerse y de construir laexperienciamovil, a partir del significado.

En contextos urbanos, se ha analizado la construccién de lugares de la movilidad desde una
perspectiva de “lugarizacion en movimiento” que permite transformar el espacio en si mismo en
lugares méviles™, donde e lugar cobra un nuevo sentido a vincularse con el ineludible giro
desde un espacio fijo con significado, a un espacio mdévil con multiples significados

simultaneos®?.

L os autores reconceptualizan €l lugar a presentar laidea de lugares moviles dentro de la practica

15 mediante dos

de movilidad cotidiana urbana, presentandose € proceso de lugarizacion movi
clasificaciones de lugar: lugares méviles, como aquellos lugares que las personas se apropian
para reflexionar o contemplar, a momento de moverse; y lugares transientes, como una segunda
forma de lugar generada en la movilidad, que se refiere a espacios fijos que son de importancia
paralas personas a momento de moverse através de ellos, correspondiendo a lugares de transito

y transicion™.

Si bien este proceso de lugarizacion moévil esta vinculado directamente con la movilidad
cotidiana en contextos urbanos, es relevante establecer que en las éreas rurales suceden diferentes
procesos de lugarizacion, con caracteristicas especificas de acuerdo a contexto y a la cultura de
las comunidades, siendo posible identificar procesos de lugarizacion colectiva, vinculados a las
préacticas de sus habitantes, quienes originan la lugarizacion a medida que se desplazan e
interactUan entre ellos. En este sentido, la interaccion social entre habitantes, sus précticas y su
relacion con la infraestructura, determina particulares formas de apropiacion espacia

significante.

*irén e Iturra, 2012.
*2 Jirén e Iturra, 2011.
> Ibid.
** Ibid.
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Los habitantes rurales generan procesos de lugarizacion ya sea en detencién o en movimiento,
pueden pausar su recorrido ya sea para cambiar de modo de transporte, esperar en un paradero,
detenerse a saludar a algun conocido en la calle, continuar socializando con algun conocido
mientras se mueven, o descansar del peso que llevan a cuestas. Muchas veces las pausas estan
asociadas a espacios fisicos o enclaves (figura 4) que contienen a la persona, como una garita o
un terminal, en estos espacios interactlan personas cuyos trayectos o destinos son similares,
generando actos de socializacion. Por esta razdn, las pausas en los trayectos se convierten en
actos de habitar, actos que a su vez son acogidos por un espacio, a veces fisico, a veces percibido
sensorialmente por €l vigero, el cua deviene en un lugar de la movilidad al adquirir significado

por parte de |os habitantes.
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Figura4: Espacialidad movil y el concepto de enclave. Elaboracion propiaa partir de bibliografia.
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En e contexto de lugarizacién, e movimiento y las pausas que lo componen, conforman una
frecuencia de flujos que se desenvuelve a través del territorio. Para Lefebvre™, el tiempo y e
espacio se deben concebir juntos en forma de ritmo, € ritmo une elementos que marcan € tiempo
y distinguen momentos en é. Consecuentemente, cuando se habla de movilidad, se piensa en un
flujo constante desde y hacia lugares, matizado por distintos cambios en la velocidad y en €
paisge, en este sentido, tan importante como lo es & desplazamiento, |0 son las pausas o

detenciones propias de esta dinamica.

1.7 Habitat Residencial. La experiencia de habitar el movimiento

Desde la perspectiva de la movilidad, la significacion del movimiento desde la experiencia del
habitante, juega un papel significativo, configurandose el medio como un espacio simbélico *°,
incorporando a los habitantes rurales a la discusion, cuyos trayectos diarios y la incidencia de
éstos en sus vidas, son poco abordados, y cuya comprension conlleva a un entendimiento integral
del territorio, méas aléa de los limites politicos administrativos, la componente fisica y los datos
censales. Es imprescindible entonces, entender |la movilidad rural, més alade los datos de origen
y destino de los habitantes, y centrar la observacion en ““comprender los procesos, escalas,
diversidad de experiencias de movilidad, a fin de poder entender como éstas otorgan significado

y afectan las relaciones sociales™>’

A partir del enfoque de la experiencia y € significado de la movilidad cotidiana, es posible
reconocer diversas situaciones y calidades espaciales, a medida que el habitante desarrolla su
desplazamiento, profundizando en la espacialidad del movimiento desde una perspectiva
significativa del lugar. En e mismo contexto, a través del relato de un habitante, se pueden
describir espacialmente momentos y pausas dentro del desplazamiento cotidiano, reconociendo

limites fisicos que contienen & espacio por € cual transita 0 descansa una persona, reconociendo

% |efebvre, 1974.
*Mufioz, 2013.
%Jirén, Lange, Bertrand, 2010.
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a través de estos limites, e espacio donde habita la movilidad de cada habitante rura y la

experienciainherente en este proceso de produccién del lugar.

De acuerdo a los conceptos anteriormente expuestos, la definicion de Habitat Residencial, como
“el resultado de un proceso en permanente conformacion de lugares en distintas escalas referidas
al territorio, que se distinguen por una forma particular de apropiacion, dado por un vinculo
cotidiano con unidades de experiencias singulares, potenciando relaciones de identidad y
pertenencia, a partir de lo cual el habitante lo interviene y configura®™”, adquiere relevancia en el
estudio y andlisis de las préacticas de movilidad, por cuanto a través del movimiento, es posible
visibilizar la produccion del habitat residencial rural desde los propios habitantes, identificando
relaciones de identidad cultural, formas de relacionarse con el entorno y con la sociedad misma,

desde |a experiencia cotidiana.
1.8 Configuracion espacial del habitar rural desde la movilidad

Tomando como base tedrica la generacion de lugares desde la movilidad®®y situando el foco de
este proceso en contextos rurales, es preciso determinar a qué se refiere la configuracion espacial
del habitar rural desde la movilidad. En este sentido, € término configuracién se comprende
como “disposicion de las partes que componen una cosa y le dan su forma y sus
propiedades”®el cual, ligado a procesos de lugarizacién de los espacios™, supone una relacion

tanto de la componente fisica del territorio, como de su componente social.

Desde la perspectiva de la movilidad en la ruraidad, es posible identificar configuraciones
espaciales determinadas por larelacion entre la infraestructura existente, € territorio circundante,
las practicas de movilidad de los habitantes, los lugares, y |os procesos de interaccion socia que
se originan cotidianamente y crean un sentido colectivo de movilidad. De acuerdo con lo anterior,
la configuracion espacial desde la movilidad, se plantea como un proceso dinamico de
transformacion del espacio y adaptacion por parte de los habitantes, combinando todos los

factores que intervienen en lamovilidad rural.

®¥INVI. Glosario del Habitat Residencial, 2005.
% Jirén e lturra, 2011.

% Real Academia Espafiola

®Tuan 1977.
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PRACTICAS

RURALIDAD

Esquema 1: Configuracion espacial desde la movilidad. Elaboracion propia.

A partir de la conjuncion entre los elementos que intervienen en los procesos de conformacion
espacia desde la movilidad, es posible comprender situaciones cotidianas de movilidad rural,
desde el andlisis de cada una de sus componentes, situando a habitante a centro del proceso,
como gestor espacia desde su propia movilidad, estableciendo espacializaciones de sus propias
précticas cotidianas, las cuales adquieren multiples dimensiones y escalas territoriales, en virtud
de lamagnitud de | as rel aciones entre | os elementos.
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Capitulo 2. Enfoque metodolégico cualitativo

La metodologia se basa en un acercamiento empirico de la experiencia de los habitantes rurales,
la observacion de sus précticas de movilidad y su propia percepcion del significado de movilidad
cotidiana. Se analizan los resultados obtenidos desde el enfoque del habitat residencial, como €l
resultado de un proceso en permanente conformacion de lugares en distintas escalas referidas a
territorio®, baséndose en el hecho que la movilidad cotidiana es un proceso dindmico y complejo

de construccion de laidentidad rural de los habitantes, presente en todos los ambitos de su vida.

Para lo anterior, se recurre a andlisis fenomenolégico de las précticas de movilidad, € cual
intenta comprender las percepciones de la gente, sus perspectivas e interpretaciones,
profundizando en develar cOmo es la experiencia de movilidad y cud es su significado desde el
habitante.

Lainvestigacion cuenta con las siguientes etapas y métodos de recopilacion de informacion:
Fase 1:

Acercamiento alos habitantes rurales mediante entrevistas no estructuradas.
Construccion de relatos piloto.

Fase 2:

Eleccion del areade estudio.

Fase 3:

Seleccion de los casos de estudio.

Fase 4:

Seguimiento y relatos de |os casos de estudio.

Fase 5:

Creacion de bitacoras fotogréficas de précticas de movilidad.

82 INVI. Glosario del Habitat Residencial, 2005. Disponible en:
http://www.invi.uchile.cl (Consulta: marzo de 2014).
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Fasel:

Acercamiento alos habitantesrurales

Con anterioridad a la eleccion de casos de estudio, se realizaron entrevistas abiertas a habitantes
rurales del sur de Chile, relacionados a investigador, a objeto de indagar extensamente y en
profundidad, las practicas de movilidad y sus implicancias en la vida cotidiana. Se €ligio a tres
familiares mujeres, las cuaes han experimentado la movilidad a diario por diversas
circunstancias laborales y familiares. Mediante las entrevistas abiertas, se analizaron sus

dindmicas diarias de movilidad, y las razones que motivaban sus desplazamientos.

Construccion derelatos piloto

Como parte del andlisis de las dindmicas de movilidad, se solicitd a los tres casos pilotos,
construir auto etnografias en e formato de relato escrito, a través de las cuales proyecten sus
experiencias, situaciones cotidianas, anécdotas, con respecto a sus practicas de movilidad
cotidiana. De esta manera, las participantes construyeron relatos personales, de los cuales se
extrgeron ideas y fendbmenos empiricos no percibidos en las entrevistas abiertas, los que
sirvieron de base para orientar metodol 6gicamente el andlisis de las précticas de movilidad de los

casos de estudio definitivo.

Los tres casos piloto se efectuaron con la finalidad de probar que la construccion del relato de
libre formato, concentra una mayor cantidad de informacion que una entrevista abierta, ya que
visibiliza fendbmenos de la vida cotidiana que a primera vista no estan relacionados con la
movilidad, pero que se desencadenan a raiz de €ella, tales como: rituales y estrategias previas, la
consideracién del factor climatico, la preparaciéon de los artefactos electronicos y objetos que
acompahnan a vigero, y las relaciones de movilidad y anclge que se originan a ausentarse de
casa, ya que muchas veces para que un habitante rural pueda moverse fuera de su hogar, otro

debe quedarse en su lugar.
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Del andlisis de los casos piloto®, es posible concluir que si bien las tres mujeres comparten el
mismo territorio y los mismos espacios —el mismo pueblo, la misma garita, |os mismos medios de
transporte, hacen dedo, caminan, toman bus —sus experiencias personales son disimiles y ponen
enfasis en distintos aspectos de su cotidianidad. Mientras una de €ellas relata metédicamente, paso
a paso, lo que hace parair a comprar a otra ciudad, otra se centra en las dificultades que tiene a
diario para llegar a su lugar de trabgo, a relatar de accidentes, inclemencias del tiempo,
cansancio y hambre a causa de su experiencia. Desde una tercera perspectiva, se observa €l
paisgjey se centraen laposibilidad que tiene de conversar con amistades, sociabilizar en la garita

con gente conociday aprovechar el tiempo de vigje para estudiar.

Cada relato nos habla del habitante en relacion a su cultura, sus creencias, |0 que es 0 no
importante para ellas mientras experimentan e movimiento, podemos observar, que mientras
para una el significado de la movilidad cotidiana es una instancia social, para otra corresponde a
unadificultad diaria que determina su dia e impacta en su calidad de vida.

Fase 2: Eleccion del area de estudio

Las dinamicas econdmicas y sociales de una comuna rural, estan directamente ligadas a las
actividades econdmicas primarias, como la agricultura, estableciendo numerosas relaciones de
articulacion e interdependencia con € resto del territorio. Esto impacta en las relaciones de
movilidad de sus habitantes, por cuanto éstos deben relacionarse con mas de una ciudad o aldea
de manera cotidiana, ya sea para concurrir a trabgo, centros educacionales, de salud o
comerciales. La interdependencia de un habitante rural con diversos territorios alo largo del dia
genera una dinamica de movilidad multimodal que resulta nutritiva a la hora de andizar las

experiencias de |os despl azamientos cotidianos.

63 . . .z T .
Anexo 1. Sistematizacion y analisis de casos piloto.
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Dentro de los territorios denominados como rurales, cuya actividad econdémica predominante
corresponde a la agricultura y que presentan en la actualidad una mayor cantidad de comunas
rurales, la Region del Libertador General Bernardo O’Higgins, en la zona central del pais,

corresponde ala segunda regién més rural de Chile,** con 32 comunas rurales, de un total de 33.

Laregion del Libertador General Bernardo O’Higgins, se encuentra situada en el centro sur del
pais, con una superficie de 16.387 kmz, tiene como limite norte la Region de Valparaiso en €
sector costero y la Region Metropolitana en su parte central. Representa el 2.16% de la superficie
del pais. De acuerdo al Censo del afio 2002, la poblacién regional es de 780.627 habitantes,
equivalente al 5,16% de |a poblacién nacional y su densidad alcanza a 47.6 hab/km. La poblacion
rural corresponde a 232.043 personas, 10 que representaba € 29.7% de la poblacion total
regional. Actualmente, de acuerdo alos resultados parciales del Censo del afio 2017, la poblacion

regional corresponde a 914.555 habitantes, un 5,9% del total nacional.

Laregion se caracteriza por la concentracion de poblacion rural, fuertemente ligada a la actividad
agricola y productiva, y una cultura estrechamente relacionada a campo chileno. La identidad
cultural y los modos de vida estan relacionados a territorios tipicamente huasos, en su version

campestre y minera, las cuales se constituyeron en las piedras angulares de laregion.

En este contexto, la comuna de San Vicente, corresponde a la tercera entidad poblada méas
importante de la Provincia de Cachapoal, presentando un 45,43 % de poblacién rura ®, de
acuerdo a datos censales, durante los afios 1992 y 2002, |a tasa de crecimiento fue de un 14,5%,
superior a promedio nacional, siendo ademas la cuarta comuna méas poblada de la Region.
Ubicada en € centro del valle de Cachapoal, corresponde a una ciudad rural que concentra una
variada oferta de servicios, equipamientos y fuentes laborales, o que la potencia como nodo
articulador de un territorio rural de mayores proporciones, a cual sirve como centro de servicios

y abastecimiento.

*Berdegué, Jara, Modrego, San Clemente, y Schejtman, 2010.
®>Censos afios 2002 y 2017.
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Por su ubicacion privilegiada en € centro mismo de la Region - a 54 km. de la capita regional
Rancagua -la comuna de San Vicente se convierte en un importante centro subregiona de
abastecimiento de localidades de menor escala, con servicios intermedios y variadas fuentes
laborales, reconocido polo de atraccion que concentra equipamientos educacionales, diversos
centros comerciales, equipamiento de salud y servicios, |0 que permite que las comunas
adyacentes como Peumo, Pichidegua, Malloa y Quinta de Tilcoco, se abastezcan en San Vicente
y generen una relacion de dependencia comercia importante, o que se traduce en una alta
movilidad de poblacién que diariamente se desplaza desde y hacia la comuna, por diversos
motivos. Por esta razon, se elige a la comuna de San Vicente como escenario sobre e cual se
analizaran las experiencias de tres mujeres de distintas edades, ocupaciones y practicas de
movilidad, que viven, vigian y satisfacen sus necesidades en esta ciudad, nodo articulador del

territorio rural dela Region.

Fase 3: Seleccion delos casos de estudio

Para describir las dindmicas de movilidad de la comuna de San Vicente, seran analizadas las
précticas cotidianas de tres mujeres, Sonia, Angélica 'y Claudia, que utilizan diversos medios de
transporte: bicicleta, transporte publico, transporte privado y caminata, ésta Ultima presente de
forma complementaria a los tres casos. Las identidades de estas tres mujeres fueron modificadas

para proteger su anonimato.

La eleccion de los casos especificos se realizo a través de la observacion en terreno, realizando
entrevistas a personas que utilizan labicicleta, €l transporte publico y € transporte privado. Es asi
como se eligié a Sonia, quien utiliza la bicicleta como medio de transporte principal y se mueve
desde su hogar en Pueblo de Indios hacia e centro de San Vicente para vender sus productos.
Angédlica en tanto, utiliza e transporte publico para abastecerse en San Vicente, concurriendo
frecuentemente desde la localidad rural donde vive. Finalmente se eligio a Claudia, quien vive en
San Vicente y combina el transporte publico y € transporte privado para dirigirse a su trabajo en

|a comuna vecina de Coinco.
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Fase 4: Seguimientoy relatos de los casos de estudio

De acuerdo a la metodologia expuesta previamente, se invité a los tres casos de estudio a
proyectar sus experiencias cotidianas de movilidad, a través de la metodologia utilizada
anteriormente en los casos piloto. Tomando en consideracion las caracteristicas de las tres
mujeres, sus edades, ocupaciones, y los métodos que les eran mas comodos de utilizar, se
construyeron auto etnografias en forma de relatos escritos e historias relatadas en audio. En los
relatos es posible conocer, desde las propias palabras de las personas, habladas o escritas, la

experiencia cotidiana de movilidad.

Mediante la construccion de los relatos, |os participantes expresaron libremente sus practicas de
movilidad, vinculadas a practicas en € hogar, vivencias personaes, anécdotas y sentimientos,
respecto a su forma de moverse y habitar €l territorio. Adicionalmente, mediante el sombreo o
acompafamiento a los participantes de la investigacion de manera individual en sus rutinas
diarias®, se analiz6 cada préctica de movilidad en su contexto natural, tratando de interpretar los
fendmenos desde la perspectiva de los sujetos involucrados y € significado que adquiere la
movilidad para ellas. Se realizo6 € trabajo de campo observando lo que la gente hace mientras se

mueve, cOmo se comportay como interactlian entre si con otros habitantes rurales.

Fase 5: Creacion de bitacor as fotogr aficas de practicas de movilidad

Finalmente, tomando como base las précticas cotidianas de las participantes, se construyeron
bitacoras fotogréficas de cada una de las dinamicas, replicando € trayecto de las participantes
desde la observacion espacial del investigador, para construir una cronologia visua del
movimiento observado. Estas bitacoras son la base grafica para andlizar las practicas desde una

mirada fisico espacial.

8 Jirén, 2010.
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Bitacora de Estrategia M etodol 6gica

Objetivo General

Andizar la configuracion espacial del habitat residencial
rural desde un enfoque de movilidad.

Objetivos Especificos

T écnica/M étodo

I nstrumentos de r ecoleccion

deinformacion

1. Describir las practicas de movilidad
en el Habitat Residencial Rura de la

Entrevistas abiertas

Relatos escritos

comuna de San Vicente. Observacion NEESCEE
Sombreo

2. Andlizar los lugares y espacios de | Entrevistas abiertas Notas de campo.

interaccion de los habitantes rurales Observacion

desde lamovilidad.

3. Analizar configuraciones espaciales | Observacion Notas de campo

del habitar rural desde la perspectiva
de lamovilidad de sus habitantes.

Bitécorafotogréfica

Andlisis fotogréfico
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Capitulo 3. Practicas de movilidad en la comuna de San Vicente

Figura 5-6: Manifestaciones de movilidad en San Vicente.

La ciudad de San Vicente es un enclave estratégico dentro del valle de Cachapoal, a ser un polo
econdmico, labora y educacional, atrae un gran nimero de poblacion flotante diariamente desde
las localidades y comunas aledafias. Esta condicion se combina con el movimiento interno de los
habitantes de San Vicente, dando como resultado una ciudad caracterizada por una movilidad
dindmica que combina los distintos modos de transporte, existiendo una convivenciavia entre el
transporte publico, los automdviles, los peatones y ciclistas, situacion que se aprecia en las

figuras5y 6.

En materia de movilidad, San Vicente destaca del resto de comunas por ser un referente en el uso
de la bicicleta (figuras 7 a 21), la que es utilizada por un gran nimero de habitantes de todas
edades, y de todos |os estratos sociales, caracteristica por la cual, es denominada en € imaginario

colectivo, como la ciudad de | as bicicletas.

A pesar de que no existen estudios ni politicas publicas que releven la importancia del uso de la
bicicleta en la comuna - la cua sdlo cuenta con ciclovias en sectores rurales adyacentes - la
ciudad se encuentra concebida a una escala armoénica con el habitante, ofreciendo amplias
veredas para peatones, viaidad urbana en buen estado y numerosos paraderos techados para
bicicletas, los cuales son ampliamente utilizados y cuidados por los habitantes, o que da cuenta

de una consideracion especial desde la propia comunidad.
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Figura 7: Bicicletas estacionadas en arboles.

Figura 8: Bicicletas estacionadas en calzadas y apoyadas en vereda.
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Figura 10: Estacionamientos informales de bicicletas. Prohibicién de estacionar bicicletas.
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Figura 11: Bicicletas estacionadas afuera de una cantina.

Figura 12: Motociclista
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Figura 13: Feriante de |la tercera edad moviliza sus productos en moto eléctrica.

Figura 14: Madre e hija comparten bicicleta adaptada para ambas.
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Figura 15: Madre e hija comparten bicicleta adaptada para ambas.

Figura 16: Bicicletas circulan por calzada, convivenciavial.
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Figura 18: Peatones con coches y nifios.
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Figuras 20 y 21: Ciclistas y peatones en bermas de carreteras de alto tréfico.
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3.1 Analisisdelos casos de estudio

Los tres casos de estudio se andizaran desde tres componentes de la movilidad: movimiento,
significado y préctica®, estos aspectos se combinan en un momento determinado y permiten
comprender la movilidad como una expresion vivencial del movimiento. En primer lugar, se
describira e movimiento fisico de cada caso de estudio en relacion a las variables de origen y
destino de los traslados, relevando la distancia, € tiempo y la localizacion geogréfica de ese
movimiento sobre el territorio, para luego analizar € significado de movilidad de cada caso,
reuniendo las apreciaciones cualitativas que la practica de movilidad adquiere en la vida
cotidiana. Finalmente, se analizara la practica de movilidad en base a relatos escritos, fotografias
y observaciones del investigador, que dan cuenta de como es la naturaleza del movimiento, y qué
vivencias experimenta el sujeto a medida que se desplaza, conformando la narrativa del

significado® de lamovilidad.

3.1.1 Caso de estudio 1: Sonia Rojas

Movimiento de Sonia

Sonia es unamujer de 51 afios que vive en lalocalidad de Pueblo de Indios, distante del centro de
la ciudad de San Vicente. Casada con German, madre de 3 hijos que no viven con €lla, trabaja
desde su casa elaborando chocolates, por o que su rutina cotidiana de movilidad se modifica

constantemente de acuerdo alos pedidos realizados y otras actividades complementarias.

Para movilizarse, ya sea por trabajo u otros fines, usa principalmente la bicicletay en ocasiones
el transporte publico. Segin comenta, sufre de problemas en los tendones y de movilidad en €
brazo izquierdo, lo que no le permite cargar demasiado peso ni caminar mucho, por lo que

prefiere movilizarse mayormente en dos ruedas.

"Creswell, 2014.
®Cresswell, 2014.
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Figura 23: Distancia de 2.5 kildmetros de recorrido en bicicleta.
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Significado de la movilidad de Sonia

Cuando debe dirigirse a centro de la ciudad, Sonia recorre una distancia de 2.5 kildmetros. Este
recorrido lo realiza frecuentemente, demorando 25 minutos en bicicleta, como se aprecia en las
figuras 22 y 23. Es comun, al salir de casa, observar caballos, motos y tractores que dan cuenta de

las multiples formas en que | os habitantes se mueven diariamente por el entorno (figura 24).

Tiene dos bicicletas para distintos propositos; la que llama “Mini” que usa para realizar compras
en & negocio cercano, visitar a su padre y su tia que viven en Pueblo de Indios; y la “Cleta”, que
usa para hacer ciclismo de ruta y vigjes a centro (figura 25). Comenta que con la “Cleta” ha
recorrido grandes distancias en carretera, llegando a San Fernando (26 km.) y Maloa (15 km.),
solo para recrearse. Los vigies que realiza Sonia tienen multiples propdsitos y varias paradas,
relacionandose con varios actores a través de sus practicas de movilidad, como su familia, sus

clientes, las personas que le realizan encargos y a quienes visita por trdmites varios.

Figura 24: Tractor circulando afuera de la casa de Sonia.
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Figura 25: Las bicicletas de Sonia: Mini y Cleta.

Como ciclista y segin su percepcion, las ciclovias nuevas que construyd € Ministerio de
Vivienda recientemente en Pueblo de Indios (figura 26) le incomodan y estan mal disefiadas, la
rugosidad del pavimento y las interrupciones en € trayecto por los rebajes de solera, generan
tiritones en la bicicleta y en sus dientes, por |0 que prefiere usar la calzada, aungque a primera
vista sea més peligrosa, comenta que encuentra mas peligrosa la nueva ciclovia por la atura que
tiene respecto a suelo, porque carece de barreras de proteccion y esta junto a una zanja profunda
llena de maleza y agua, un pedaleo en falso en la ciclovia significa caer alaacerao alazanja, y
prefiere no arriesgarse.
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Figura 26: Ciclovia interrumpida.

A través de su relato escrito es posible identificar distintos factores que inciden en su practica
cotidiana de movilidad, como la eleccién de su ropa, a elegir colores vistosos para ser vista por
los automovilistas: “Hoy me levanté a las 9:00 hr., anoche dejé todo € vestuario listo para salir
acorrer en bicicleta, calza, polera encendida verde limon, calcetas verdesy gorro verde”. Iré en
bicicleta al Banco del Estado a sacarle un dinero a mi padre. Compraré el diario y ahi me voy a
Requegua hasta €l paradero uno. Tomé rumbo a Requegua, voy rezando ya que murié mi
cunada, que bello el paisaje, le doy gracias a Diosito por permitirme disfrutar del paisaje, me
siento feliz, llegué al paradero N° 1 de Requegua, todo muy bien, tomo agua y descanso unos
momentos. Mi vecina Gaby me hizo un encargo dejar un dinero a una amiga, la Minita, hago ese
tramite y ahora me voy de regreso™.
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De acuerdo a lo relatado, la preparacion y antelacion con que se programan las préacticas de
movilidad rural es algo habitual, parte del dia anterior esta destinada a programar € trayecto, los

accesorios, elementos de proteccion, vestimenta 'y consultar por algun encargo a la gente cercana.

“Voy de regreso y me muero de frio porque ahora hay mucho viento helado, la hice cortita
porque ya tengo los labios morados de frio. S6lo me demoro veinte minutos...llegué a casa,
agradezco a Diosito por que llegué muy bien, German ya llego de misa. Ahora tomo la bicicleta
y voy donde mi papa y le llevo € dinero gue tenia que retirarle y le llevo un pan afigjo para sus

gallinas™

De acuerdo a la percepcion de Sonia, € tiempo y la temperatura son factores que estan presentes
en su trayecto. Al pedalear, € frio y € viento se sienten con més intensidad, |o que puede derivar
en problemas de salud s no se toman las medidas preventivas o no se utiliza una vestimenta
adecuada.

“Después de almorzar voy a pagar una cuenta, mas alla del Cementerio Catdlico, pero voy feliz
de nuevo en mi cleta, llego donde la Sra. Nana la duefia de casa, saludo y luego pago. Ahora voy
a mi casa a disfrutar de un arroz con leche especial. Después de esta gran cicletada, hice
gimnasia, ahora un rico bafio y después sigo cortando papeles para los bombones, es una gran

pega hoy, es un dia de mucho movimiento.”

Las précticas de movilidad cotidiana de Sonia, se relacionan transversalmente con diversos
aspectos de la conformacion de su habitat. En primera instancia, la movilidad de Sonia es crucial
para su trabajo, su vida familiar y social, razén por la cual, debe vigjar al centro con frecuencia,

utilizando principalmente la bicicleta, y en algunas ocasiones € transporte publico.

Durante sus vigjes a centro, la pausa que realiza en su restaurant favorito, esimportante para ella,
tomarse un café con vainilla luego de haber realizado la venta de sus productos, se configura
como un regalo antes de regresar a casa. Este restaurant pertenece a la memoria de Sonia y

adquiere una carga simbdlica para ellay su trabgjo.
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Es en este espacio donde ordena sus ventas y cuenta el dinero recaudado. Si bien esta préactica
puede redlizarla en su casa, Sonia elige un lugar dentro de su trayecto para detenerse, descansar y

cerrar su labor.

La forma en que Sonia percibe el espacio mediante la movilidad, es a través de sus sentidos, es
asi como € paisgje, los olores, los sabores y la musica, se conforman como hitos dentro de su
experiencia 'y definen limites espaciales y pausas ssimbolicas. A través de los olores, Sonia puede
determinar situaciones dentro del trayecto que modifican su conducta, para gemplificar lo
anterior, relata que se encuentra con perros muertos a un costado del camino y e olor a
descomposicion la obliga a pedalear muy rapido respirando por la boca. Ella identifica estos
lugares de antemano, por lo que sabe donde debe acelerar el paso. Estos factores intervienen en

las précticas de movilidad de Sonia, influyendo en la eleccion de una determinada ruta.

También € clima es un factor significante en la practica de movilidad de Sonia, determinando
como se siente respecto a desplazamiento: ““Estaba muy agradable € clima, estaba nublado,
pero no hacia frio, me encantd, habia mucho olor a los aromos que se veian muy lindos, ademas
mucha musica, cuecas, como es parte de campo, porgue yo no voy por dentro y hay mucho olor a
asado, yo veia que en las casas habia muchas visitas todo muy grato y yo feliz en mi Cleta, me
encanta” En el relato, Sonia se centraen el paisaje y en cOmo los olores que percibe a través del
camino, dan cuenta de o que sucede en e contexto cercano. De manera particular, hace hincapié
en lo feliz que se siente al pedalear en su bicicleta. En este sentido, en los relatos escritos, es
frecuente encontrar referencias a los sentimientos que la movilidad evoca en |os habitantes, como

una experiencia cargada de significado.
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Practica de movilidad de Sonia

A partir de la préctica de movilidad de Sonia, es posible advertir |os obstéculos con los que debe
lidiar a diario y la negociacion de la infraestructura existente con otros usuarios. La
infraestructura destinada a la bicicleta, en este caso |as ciclovias recientemente construidas, mas
gue mejorar las condiciones de movilidad de los usuarios, suponen una competencia por €l

espacio y una negociacion constante.

Al iniciar su trayecto, Sonia debe dirigirse en bicicleta ala ciclovia a un costado del camino que
conecta Pueblo de Indios con e centro de San Vicente, (figura 27), donde no existe vereda
destinada a la circulacion peatonal, por 1o que sabe que debera convivir con caballos, peatones,
otras bicicletas (figuras 28 y 29). La ciclovia se encuentra interrumpida por rebajes de acceso a
las viviendas (figura 30), por lo que relata que debe disminuir la velocidad y prepararse para la
vibracién de su hicicleta al pasar por este tramo. Sobre la marcha, es comun para ella encontrarse
con peatones que caminan por la ciclovia (figura 32), lo que obliga a bajar la velocidad para

permitirles e paso.

A un costado del camino, existe una peligrosa zanja a la que puede caer sl no toma las
precauciones del caso (figura 34), es profunday no existen barreras que protgjan a ciclista de una
caida, lo que da cuenta que € disefio de la ciclovia es ineficiente para las personas que la utilizan
adiario. Al pedalear a unavelocidad constante, € trayecto se hace rel ativamente corto, por lo que
se llega en breves minutos al cruce con la carretera. Este punto es el mas peligroso (figura 35), ya
gue no se encuentra regulado y es inseguro para los habitantes de la comuna, debiendo convivir
con automoviles y camiones que transitan a gran velocidad. En este punto han sucedido
numerosas muertes de peatones y ciclistas, por |o que sefiadla que extrema los cuidados al cruzar
la carretera. Ya en e centro de la ciudad, las condiciones viales estan adaptadas para €l transito
en bicicleta de toda la comunidad (figuras 36 a 38) a pesar de la inexistencia de ciclovias. Es
frecuente ver adultos mayores pedaleando por las calles, sin necesidad de utilizar las veredas, ya

que la ciudad se encuentra adaptada culturalmente a todos |os modos de transporte.
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Figura 27: Inicio del trayecto desde la casa de Sonia. I nexistencia de vereda destinada a la circulacion peatonal, la

ciclovia es utilizada por peatones.

Figura 28: Peatones y jinetes transitando por las ciclovias, lo que supone obstaculos para €l transito libre de las
bicicletas.
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Figura 29: Al ser usada por caballos, la ciclovia presenta suciedad en su superficie, lo que interfiere con el libre

transito de los ciclistas.
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Figura 30: Ciclovias fragmentadas por los accesos a las viviendas, transito interrumpido, la bicicleta vibra,

haciéndose peligroso e incdmodo para el ciclista.
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Figura 31: No existen barreras que protgjan al ciclista de los automéviles que pasan a gran velocidad, sobre todo en

las curvas.

Figura 32: Laciclovia produce una segregacion de la movilidad peatonal, la cual no esta considerada.
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Figura 33: Durante el trayecto, el peligro de accidentarse y caerse a costado de la ciclovia, es una preocupacion
constante del ciclista.

Figura 34: Peligrosa zanja al costado de laciclovia
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Figura 35: Carretera de la Fruta que divide Pueblo de Indios con €l centro de San Vicente, no hay atraviesos

demarcados, constituyéndose en un cruce peligroso.
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Figura 36: El centro de la ciudad de San Vicente, es utilizado por ciclistas de todas las edades.
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Figura37: En el centro de la ciudad, es posible identificar establecimientos comerciales con alta presencia de
ciclistas, los que se adaptan al espacio existente para estacionarse.
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Figura 38: El espacio publico estd adaptado para una gran afluencia de ciclistas, disponiendo de estacionamientos

techados, cercanos a centros comerciales.
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3.1.2 Caso de estudio 2: Angélica Torres
Movimiento de Angélica

Angélicatiene 33 afios, vive en lalocalidad rural de El Salto, colindante a San Vicente. Duefia de
casa, vive con su hijo de 5 afios, José Ignacio, sus padres y un hermano. Debe vigar
constantemente a San Vicente a comprar mercaderia. La vivienda de Angélica se encuentra
ubicada a interior de laVifia Undurragay no cuenta con caminos publicos ni locomocion directa,
por lo que €l trayecto que realiza cada vez que sale de su casa, comienza con una caminata de tres

kil6metros.
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Significado de la movilidad de Angélica

El vigie que Angélica realiza cada quince dias desde su vivienda hasta €l centro de San Vicente,
adquiere relevancia en su vida cotidiana y en su grupo familiar. Ella es la encargada de comprar
la mercaderia necesaria para € hogar, por lo que sus préacticas de movilidad determinan la
subsistencia de la familia por una quincena. Durante su trayecto de 29 kilémetros, Angélica
experimenta extensas caminatas por vifias y caminos rurales, incertidumbre de la hora en que
Ilegara a su destino, largas esperas en lugares poco habitables, vigies en buses pequefios, muchas
veces de pie, para regresar por € mismo camino, esta vez portando una carga significativa de

mercaderia que acarrea junto a su pequefio nifio.

La practica de movilidad de Angélica es multimodal, considera caminata, hacer dedo y utilizar €l
transporte publico. Las pausas en € trayecto de Angélica corresponden a los tiempos de espera
entre una modalidad y otra; cuando culmina la caminata y espera algun automovil que pueda
llevarla @ paradero, cuando llega a paradero y espera que pase € bus, y la pausa que realiza a

esperar € bus deregreso en € terminal de buses de San Vicente.

De regreso, Angélica nuevamente repetira las mismas pausas, esta vez con € factor de lacargaa
cuestas y €l cansancio asociado al vigje. Esta repeticion de hitos produce una duplicidad en la
movilidad cotidiana, fendmeno que debe considerarse cuando se habla de experiencia y
significado, ya que s bien, € espacio fisico que contiene los desplazamientos es e mismo -
paraderos, terminales, € interior de un bus o una boveda de arboles - se perciben de distinto
modo a experimentar el vige de regreso a casa. El sujeto se encuentra cansado, desconcentrado,

experimentando dificultades para movilizarse, que impactan directamente en su calidad de vida.
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Practica de Movilidad de Angélica

La tarea de vigar a San Vicente quincenalmente, la realiza en compaiia de su hijo. Ambos
inician su trayecto por tres kilémetros a pie hasta e camino publico més cercano, a través de un
camino rura a interior de la Vifia Undurraga, por € que no transita transporte publico y donde la
frecuencia de vehiculos para hacer dedo, es muy baja. El camino, si bien es agradable desde la
perspectiva del espacio y €l paisgje circundante, no posee condiciones adecuadas para €l transito
peatonal, como veredas 0 bermas. Las ruedas de los tractores dejan surcos en € barro y se

transforma en una plataforma dura e inestable para caminar (figuras 41y 42).

Al llegar a camino publico de la localidad del Salto (figura 43), aumentan las posibilidades de
ser acarreados por algun automovil, pero € camino no brinda condiciones amigables para €l
peaton, no existen veredas, y la berma se encuentra en mal estado. A cada lado del camino es
posible encontrar acequias por lo que € transito peatona se realiza por la calzada, compartiendo
el espacio con los automoviles que circulan. Deben hacer dedo para llegar al paradero del sector
rural de Santa Ameliay esperar aproximadamente media hora a que pase lamicro o € colectivo
que los llevard a la ciudad. Cuando no es llevada a dedo por algun automovilista, Angélica debe
caminar casi tres kilometros hasta el paradero del bus que lallevara a san Vicente. El trayecto lo

realiza a un costado del camino, por los cercos de |os campos aledarios (figura 44).

Al llegar d cruce de Santa Amelia, Angélica puede distinguir € lugar donde esta su casa, a los
pies del cerro (figura 45). Desde ese punto se dirige al paradero donde debe esperar el bus que la
llevard a San Vicente. Espaciamente, € paradero de buses de Santa Amelia (figura 46), es una
construccién precaria de ladrillos y planchas de zinc dispuestas como cubierta, y no ofrece
buenas condiciones de habitabilidad para la permanencia. En este lugar Angélica debe esperar
hasta media hora.
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Atendiendo a la gran demanda de vigeros rurales y a la poca frecuencia del transporte, muchas
veces vigian de pie en € bus, hasta el Terminal de Buses de San Vicente, cuyo trayecto demora
aproximadamente 45 minutos. EI camino es agradable y tranquilo, bordea vifias, pequeias
localidades y plantaciones frutales. El espacio interior del bus contrasta con el espacio abierto del
paisgje exterior, ofreciendo una ruta escénica para los vigjeros. El camino tiene muchas curvas
por lo que € transito es lento y pausado, recogiendo a toda la gente que espera a un costado del
camino. Al llegar a San Vicente (figura 48), Angélica realiza los tramites necesarios y las

compras en el supermercado mas cercano a Terminal de Buses.

Cuando concluye, se traslada caminando a terminal, donde se sienta rodeada de las bolsas de
supermercado y su hijo (figura 49), a esperar a que llegue € bus que la llevara de vuelta a

paradero de Santa Amelia, desde donde no tiene certeza de como llegara a casa.

Una vez gue se estaciona el bus en el andén, Angélica guarda sus bolsas en € maletero y se sube
junto a su hijo (figuras 50 y 51). El bus no tarda en llenarse por 1o que e tiempo empleado en la
disposicion de las bolsas es vital para encontrar asientos disponibles para ambos. Durante €

trayecto de regreso, ya cansada, se preocupa de gque el nifio no incomode a resto de los pasgjeros.

En €l vige de regreso, a veces viga sentada, aungue muchas veces 1o hace de pie, ya que €
transporte es poco frecuente y se llena rgpidamente. En e trayecto habla por teléfono con su
familia, programa su llegada y cuida a su hijo a interior del bus, es su Unica preocupacion
durante el vige, de acuerdo a lo que comenta. Al consultarle por sus compafieros de vigje, hace
hincapié en que conoce a la mayoria de los vigeros con los que comparte el bus, manifiesta que
““al contrario de la ciudad, donde esta toda la gente con el celular, en los buses se conversa, hay
ambiente”® .Desde e paradero donde se bajan del bus, deben hacer dedo nuevamente para
acercarse a su casay s tienen suerte llegar lo més cerca posible, de todos modos, tendran que
caminar otra vez los tres kildmetros por €l interior de la Vifia Undurraga, esta vez cargando las

bol sas de supermercado con la mercaderia.

69 /e . .
Toro, Angélica, Transcripcion de relato oral.
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El trayecto de Angélica para vigiar a San Vicente se divide en tres modalidades, a pie, a dedo en
automovil y en transporte publico. Lo realiza quincenalmente parair a supermercado y realizar
tramites. Regresa con mucha carga, a veces utiliza un coche de bebé para poder cargar cosas de
regreso, ella describe e vigje como una experiencia “agotadora, calurosa, larga y cansadora,
para nada relajante”, apesar de que el entorno rural en e que vive se compone de bellas vistas y
grandes extensiones de vifias. Angélica no tiene tiempo de disfrutar del paisgje circundante ya
que éste presenta diversas dificultades durante gran parte del trayecto de iday vuelta. Cuenta que
su hijo le ayuda con la carga mas liviana, aungue a veces se queja porgue no le gusta caminar 10s
tres kilémetros de vuelta, aé le gusta andar en colectivo, sefiala, porque es mas rapido.
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Figura41: El espacio que cobija el desplazamiento de Angélica esta compuesto de un conjunto de platanos orientales

gue configura una béveda natural.

Figura42: Los pies se hunden en latierra, entre las huellas de los tractores y camiones que ingresan ala Vifia

Undurraga, por lo que se hace dificil €l transito apie.
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Figura 43: Camino piblico sin bermas ni veredas.

Figura44: Vista de Angélica durante la caminata.
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Figura45: Vista desde € paradero de Santa Amelia.
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Figura 46: Paradero precario de Santa Amelia
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Figura47: Rutaque Angélica recorre en bus.
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Figura49: Angélicay José Ignacio en el Terminal de Buses.
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Figura50y 51: Bus que llevaraa Angélicay José Ignacio a casa.

80



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

3.1.3 Caso de estudio 3; Claudia Gonzalez
M ovimiento de Claudia

Claudia es una joven mujer de 28 afios que vive junto a sus padres en San Vicente. Hace un afno
trabgja en laMunicipalidad de Coinco, comuna cercana a San Vicente, razén por la cua regreso a
vivir junto a su familia. Sus précticas de movilidad se relacionan directamente con sus padres,

guienes durante un afio se han turnado parair adejarlaaal trabajo, a 38 kilébmetros de su casa.

AR .,:, 3% 4 sy 33 ‘Google Earth

Figura52y 53: Trayecto de Claudia. 38 kilémetros desde San Vicente a Coinco. Google Earth.
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Significado de la movilidad de Claudia

Claudia depende absolutamente de la disponibilidad de sus padres para llegar a su trabgjo, ya que
no existe transporte publico directo entre San Vicente y Coinco, y la frecuencia de buses y
colectivos que cubren parcialmente la ruta que necesita recorrer, es muy baja. Por esta razon,
Algandra (51), su mama, la va a dgar a diario, generando una dualidad en las practicas
cotidianas de movilidad, ya que las necesidades de Claudia obligan a Algjandra a modificar sus
propias dindmicas de desplazamiento: “Mi mama me va a dgjar al trabajo. En principio mi papa
me iba a dgjar al trabajo, han sido las circunstancias laborales de mis papas las que determinan
quien me va a degjar, cuando mi papa estuvo cesante, € me iba a dgjar, ahora esta trabajando y
mi mama ya no esta trabajando en la oficina, entonces es ella la que tiene tiempo. Cuando €ella

trabajaba en la oficina, entraba alas 9, y me podia ir a dejar igual.””™

“Ami vigaigual le gusta caleta, porgue cuando me sali6 la pega, a ella le daba panico andar en
auto sola, mi mama lleva muchos afios mangjando, doce o trece afios, y en todo este tiempo
nunca se habia atrevido a salir de San Vicente, mangjaba adentro, entonces nunca se habia
atrevido a salir a Rancagua sola, o a San Fernando, porque le tenia miedo. Miedo a andar en
carretera, a que le pasara algo, como que le acomodaba mas la situacion a escala del pueblo, y

cuando sali6 esta pega, mi mama me dijo que esto era un pie forzado para manejar sola”

Actualmente, la mama de Claudia se ha independizado en temas de movilidad, “mi mama agarr6
la confianza y va para Rancagua sola 0 San Fernando sola, ya maneja mas independiente y le
perdi6 e miedo a la carretera, se sabe el camino de memoria, se sabe los baches, los hoyos,
todo”. Si bien d principio o tomé como un pie forzado, esta independencia la ha motivado a

cambiar su vida, como comenzar a estudiar una carreray realizarse profesiona mente.

™Transcripcion de relato oral de Claudia.

82



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

Las implicancias que la movilidad cotidiana tiene para Claudia, van desde la cantidad del tiempo
gue emplea para moverse - € cua es inversamente proporcional a tiempo que destina a sus
pasatiempos y a tiempo que pasa en familia - hasta pensamientos negativos sobre su rutinay su
trabagjo, 10 que se traduce en malos estados de animo para enfrentar sus jornadas, sobretodo en
invierno; “No me gusta sentir gue repito la rutina de nuevo, no es que no me guste ir al trabajo,
pero la rutina aburre un poco, le pasa a todo € mundo, y es e suefio igual, despertarse a las
6:30 de la mafana, sobre todo en invierno, cuando andamos todos idiotas, llegar a la Muni
cuando empieza a aclarar, con el camino de noche, y ahora en verano por €l contrario, nos llega

el sol defrente a las 7.30 de la mafiana”

De regreso a su hogar, Claudia repite ciertos ritos a los cuales les ha hecho un espacio dentro de
su rutina, ““De vuelta me voy escuchando musica y no voy tan pendiente del camino, voy mas
pegada. Me voy siempre en la ventana, a veces espero que se desocupe una ventana para
sentarme, y me cambio, es cuatico porque no voy mirando para afuera, es mafia yo creo,
costumbres que uno tiene.” La movilidad cotidiana de Claudia implica repetir ciertas practicas y
transformarlas en habitos, escuchar muasica o elegir un determinado asiento, se transforman en
habitos de los cuales es dificil salir. “No puedo salir de mi casa sin audifonos, si no los llevo es
tragedia, a veces se me acaba la bateria del celular, pero llevo un pendrive de repuesto, un mp3
antiguo, y cuando lo saco de la mochila la gente me mira como diciendo...No puedes usar eso

todavia... me ha salvado muchas veces.”

Los actos habituales que rediza Claudia en su desplazamiento tienen su propio lugar en €
trayecto, en su espacio personal, ya sea en €l asiento de la ventana o parada en e pasillo, se las
arregla para envolverse en la musica y desconectarse del espacio fisico y de las personas que la
rodean en el bus. “Es un espacio super fértil creativamente hablando, pero me desenchufo
mucho, me encierro, ese instrumento me lo permite, los audifonos, esos momentos son los que
tengo para divagar, ordeno mi agenda, cosas pendientes, trato de ser mas productiva a veces,
pero a veces vengo tan reventada que esy una droga para mi enchufarme a los audifonos. Sento
gue no soy muy presente, tengo la mente muy dispersa. No siento gque sea tan bueno para mi
personalidad. Me desenchufo no més.”
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La experiencia cotidiana de Claudia se ve marcada por las estaciones del afio y las implicancias
gue tiene para ella € regresar a su hogar de noche, muchas veces € regreso esta marcado por la
incertidumbre de no saber si hay locomocién disponible, “En verano €l regreso es bacan porque
baja €l sol, en invierno a esa hora esta oscuro, todo es una lata en invierno, los colectivos no
trabajan desde una hora, se oscurece y €llos se van no mas, quedo botada y tengo que llamar a
mis papas, esperarlos tomando un café, mis papas siempre me salvan. No sé qué haria si no

estan ellos, tengo la fortuna que si llamo ellos van a llegar. Una vez tuve que llamar a un tio.”

La incertidumbre en la disponibilidad del transporte publico, fuerza a Claudia a bargar
dternativas y estrategias riesgosas que debe tener en consideracion por si no encuentra colectivo.
“Lo que nunca he hecho es hacer dedo, soy miedosa, me siento indefensa, me podria pasar
cualquier cosa, aunque nunca me he topado con una experiencia turbia, esa seria una opcion en
el caso de quedar botada, porque no hay mas locomocién colectiva, entre quedar botada y no
tener a nadie, tendria que hacer dedo”. Claudia ha llegado atardar 2 horas y media en regresar a
casa, a relatar su experiencia, llama la atencion e efecto que esta incertidumbre genera en €lla,
“Lo que mas odiaba al empezar a trabajar era la sensacion de que no puede ser que de aqui en
adelante pierda todo este tiempo tratando de llegar a la casa, eso me pone idiota, la Unica
manera de hacerlo mas productivo es que a veces dibujo en los paraderos, me preguntaba qué

podia hacer en ese rato para hacerlo productivo™.

Sobre su experiencia, relata que tiene sentimientos encontrados, por una parte, € trayecto de
regreso le gusta 'y es un momento de descanso, donde escucha musica 'y duerme y se relgja, por
otro lado, cuando las cosas no se coordinan y no alcanza atomar locomocion, se frustra, comenta

gue la solucion seria llamar todos los dias @ paradero de colectivos, pero no llama.

Claudia se define como una persona sensitiva y estética, para ella los colores y los cambios del
pai sgj e generan emociones mientras se mueve, |lenando e entorno de simbolismos que adquieren
significado “el camino para alla es amigable, tiene muchas curvas, pero es tranquilo, (El Cristo,
Tunca, ZUfiga, Guacarhue, Quinta de Tilcoco, La Vifia y Coinco) es muy lindo, a mi me encanta
el paisaje rural, creo que me he re encantado con el paisaje rural viajando, el camino a Coinco
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es slper dinamico, € campo es muy dinamico, vas viendo los procesos de la siembra y la
cosecha, es muy bonito porgue vas viendo los choclos, un dia, ves que esta todo listo, d trigo, y
al otro dia ves que esta todo cortado, ahora estan florecidas las cerezas, ahora dieron frutos,
ahora sacaron todos los frutos, asi también las estaciones se notan ene en invierno, verano,
primavera; las nubes, € paisaje, yo encuentro que en € punto que es mas bonito, es en otofio,
cuando hace frio, cuando hay neblina, se ve muy surefio, por eiemplo € verano es stiper arido, €
calor los cerros son stper aridos, son stper amarillos, secos, pero en invierno es como andar en

el sur, todo verde y mojado™

Respecto a espacio socia que se genera al compartir el vigje con otras personas, sefida que a
pesar que conoce gente que regularmente vigia, no socializa tanto en e camino porque prefiere

escuchar musica, y no desarrolla sus habilidades sociales.

Practica de movilidad de Claudia

De acuerdo al relato, la préctica de movilidad de Claudia comienza antes de salir de su casa, €lla
singulariza todas las acciones que realiza previamente -desde que suena e despertador hasta que
se sube al auto - como précticas de movilidad cotidiana. Respecto ala su experiencia cotidiana, y
a momento en que ella considera que comienza su rutina de movilidad, sefiala lo siguiente:
“Sempre he tenido la intencién de anticiparlo un poco, pero termino siempre haciéndolo todo
sobre la marcha, tengo una rutina muy cuadrada, empieza a las 6:30, suena el despertador y
tengo 5 minutos de estar depresiva en la cama, y pensando que puedo inventar para no ir al
trabajo, si me duele la guata, tengo que acompafiar a mi mama al médico...después traspaso esa
barrera y me levanto, mientras tanto mi mama se levanta como a las 7, se viste y prende € auto
para sacarlo, y me esta esperando afuera y salimos”. Dentro del esquema diario, destina tiempo
para deprimirse y encontrar excusas para no levantarse, 1o que habla de su experiencia cotidiana,
la reticencia a levantarse da ciertas luces del significado que adquiere para €ella la practica de
movilidad.
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En base a su experiencia, cobra relevancia la preparacion previay la compafia de su maméaen €
trayecto:” Cuando salimos a las 7:15(figura 54), todo bien, porgue la gran dificultad esta en €l
Cruce de El Cristo, (interseccién con la Ruta de la Fruta H-66), porgue ahi no hay semaforo y
queda la escoba porque vienen autos de todos lados, y cuando hay cola, es una pérdida de

tiempo enorme y desde ahi, desde ese punto, depende la hora en que voy a llegar a la pega™

Existen ciertos hitos durante el trayecto que pueden impactar en e resto del desplazamiento,
puntos de inflexion que impactan en todo e conjunto de acciones que rediza para llegar a su
trabgo. En este caso, € cruce con |la Carretera de la Fruta supone una dificultad mayor, ya que
implica una pérdida de tiempo por la falta de un cruce regulado y la gran afluencia de camiones y

automoviles. Este cruce condicionala duracion del resto del trayecto (figura 55).

El vige de Claudia y su mama en la mafiana, demora 45 minutos, respecto a la relacion con €l
contexto rural, desde la perspectiva del automovilista, relata sus apreciaciones sobre € paisgey
el contexto geografico gque percibe (figura 56): “El paisaje me lo sé de memoria, pero me gusta
porque se notan los cambios de estacion, y lo bueno es que vas viendo € paisaje de la
agricultura y todo ese movimiento, cuando cosechan, o empiezan a sembrar. Las apreciaciones
de Claudia respecto a espacio se enmarcan desde la perspectiva de un arquitecto. Al relatar €l
contexto rura y la espacialidad que la acoge, otorga referencias a los hitos geograficos presentes
en su trayecto, como los cerros del valle (figura 57). Respecto a camino que recorre, |o define
como amigable, haciendo hincapié en su relato, en los cambios del paisgje conforme cambian las
estaciones, y cOmo ese cambio de escenario la hace sentir (figura 58).

Claudia se centra en los hitos que ve mientras vigja, a ser un trayecto extenso, debe pasar por
pueblos y localidades distintas, guiandose por €ellas para determinar si va en buen horario para
Ilegar a su trabajo, ya sea por & entorno construido o la velocidad a la que vigja (figura 59). “El
camino por Guacarhue es muy bonito porgue pasas por dentro, vas a otra velocidad, hay mas
lomos de toro, ves un poco mas la rutina del pueblo, no es tan carretera, pasas por e peguefio
centro donde hay una iglesia, una placita, y fachadas continuas de casas coloniales con
corredores, me gusta esa parte, y cinco minutos después llegamos a Coinco. Me doy cuenta por
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el lugar y la hora, s vamos bien o vamos atrasadas, porque por gemplo siempre pasamos por
Guacarhue veinte para las ocho, por Quinta un cuarto para las ocho, por la Vifa diez para las

ochoy asi... LIego aca alas ocho sin problemasy mi mama se devuelve, le gusta el viaje.”

El paisgje se transforma en un telon de fondo para Claudia (figura 60), sobre € cua rediza un
proceso de lugarizacion y ubicacién respecto a los hitos que visualiza. Al vigar en automovil, la
relacion de Claudia con e contexto se da visualmente, no experimenta los cambios del entorno
como lo haria alguien que se moviliza en bicicleta, camina o que utiliza € transporte publico, por
lo que lareacién con € territorio se da de forma contemplativa, siendo € espacio al interior del
automaovil, que comparte con su mama, el que caracteriza €l trayecto. Al llegar a Coinco, Claudia

se despide de su mama, quien regresa por el mismo camino hacia San Vicente.

Por la tarde, Claudia no repite la misma rutina de regreso a su casa. Su mama no la va a buscar,
por 1o que debe tomar el transporte publico. En su préctica de regreso, Claudia debe utilizar dos
tipos de transporte publico y caminar hacia su hogar. De los 45 minutos del vigie de la mafiana,
Claudia puede llegar a tardar dos horas y media, tres veces méas de lo que demora en la mafiana.
Esto, a raiz de la bagja frecuencia del transporte publico, 1o que genera extensos momentos de

espera e incertidumbre respecto ala hora de llegada.

Espera en la plaza de Coinco que pase la micro que la llevara a Guacarhue (figura 62). La plaza
se encuentra a un costado de la Municipalidad, por 1o que calcula la hora de salida justo en €
momento en que debe llegar €l transporte. Este cdlculo muchas veces le falla 'y debe esperar
media hora mas a que pase otra micro.

““Cuando dan las 5:30 comienzo a finalizar 1o que estoy haciendo porgue la micro pasa 10 para
las 6, a veces pasa un cuarto para las 6, y yo sé que tengo que estar saliendo a esa hora. Espero
la micro. S alas 6:00 no ha pasado, significa que ya pasd y me la perdi y tengo que esperar la
siguiente, que pasa a las 6:30, eso me latea mucho porgue es horrible, se me atrasa todo
significa que voy a llegar una hora mas tarde a la casa, porque en esperar a que pase la otra
micro media hora después, y llegar a Quinta de Tilcoco, y si tengo suerte de agarrar un colectivo
gue salga al tiro cuando yo llego, es media hora mas, entonces es harto rato.
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Ha habido momentos en los que me he llegado a demorar 2 horasy media en llegar a la casa,
por errores de coordinacién, porque hacer calzar la micro con el colectivo, y yo llego... y se
acaba de ir a San Vicente uno y tengo que esperar a que se llene otro colectivo y eso es media

hora més...”

Claudia atribuye la demora, a errores de coordinacion de su parte, ya que debe coordinar los
tiempos de salida de la micro desde Coinco, con las salidas de los colectivos desde Quinta de
Tilcoco, los que no tienen horario fijo, sino que dependen de completar los cupos para irse. La
incertidumbre es una constante de regreso a casa, ya gque la movilidad depende de muchos
factores sobre los cuales no se tiene control, como la disponibilidad de colectivos, lavelocidad de

lamicro, la salida desde €l trabajo, entre otros.

Unavez en la micro (figura 63), Claudia se relgjay escucha musica. Elige siempre € asiento de
la ventana para ver e paisgje mientras vigja. El vehiculo va lento y mientras llega a Quinta de
Tilcoco, Claudia aprovecha de descansar, pensar y escuchar musica. No le gusta socializar con la
gente con la que comparte €l espacio del bus. El asiento que ocupa se transforma en e espacio
persona de Claudia mientras vigia. Durante €l trayecto, Ilama por teléfono al paradero de
colectivos para que la esperen y asi no pierde tiempo esperando que se llene otro colectivo. “La
micro gque va dese Coinco a Quinta de Tilcoco se va a la vuelta de la rueda, y me degja en la
plaza, es mas amigable, mas fresquito, se demora 25 minutos. Llegamos a Quinta a las 6:15 o
6:20.”

Claudia ha tenido que adoptar estrategias para asegurar su regreso a casa dentro de los mérgenes
aceptables de tiempo, es por esto que relata la gestion que realiza con los conductores de
colectivos, y la coordinacion que tiene con ellos, con los cuales se da una relacion socia de
cooperacion “Cuando me avivo, llamo por teléfono en el camino al paradero de los colectivos y
me esperan. Somos amigos ya, nos vemos todos los dias, de repente hay un caballero que me
[lama, siempre viajo con uno diferente, hay uno que los jueves siempre me [lama para preguntar

si voy a viajar”
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El colectivero la esta esperando para partir a San Vicente (figura 64). La dinamica de los
colectivos es |lenar todos los espacios y salir, no siguen un horario determinado, muchas veces en
invierno, cuando oscurece, ya no estan, lo que significa quedarse botada en la plaza de Quinta de

Tilcoco.

Al salir del paradero de colectivos, Claudia vuelve a conectarse con sus audifonos, pero siempre
atenta a conductor por e espgo retrovisor, por s éste le habla o le pregunta por el
paradero.(figura 65). Al llegar a San Vicente, Claudia se baja en la Carretera de la Fruta, en €
paradero de Agrosuper, una entrada informal sobre un puente, por la que caminara 400 metros

hasta su casa (figuras 66 y 67).

““Cuando las condiciones son favorables y todo se coordina, llego a San Vicente a las 7:00 de la
tarde, que dependiendo de donde entre el colectivo, es donde me degja, o en e Monolito o en
Agrosuper, y de ahi a me voy caminando a Las Toscanas que es donde yo vivo. Los colectivos no
pueden entrar porgue los multan. Paso en e camino a casa a comprar verduras, pan, para la

once, tomo once, veo tele.”

En un dia ideal, Claudia demora casi € doble del tiempo de la mafiana, y en dias donde fallala
coordinacion, tres veces mas que €l vige de la maiana. Esto impacta considerablemente en €
tiempo disponible para realizar sus actividades diarias, ya que €l tiempo empleado en moverse,
diariamente, puede alcanzar las 3 horas y media. La baja frecuencia ddl transporte publico es una
constante que debe tener en consideraciéon a diario, su tiempo familiar y de recreacién, esta
condicionado por €l tiempo que destina a la movilidad. Para ella, no fue posible elegir la fuente
laboral por cercania a hogar, situacion que fuerza su traslado diario a una comuna distante casi

40 kilbmetros de su casa.
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Figura54: Algjandra conduciendo alas 7:15 am.

Figura55: Vista desde el lugar de Claudia, antes del amanecer.
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Figura 56: Cuando amanece, €l sol les da de frente, entorpeciendo lavisibilidad del camino. Aunque incomodo, es

agradable para Claudia sentir €l sol en la mafiana.

Figura 57: Durante el trayecto, es posible apreciar grandes extensiones de siembras, apareciendo |os cerros como los

grandes hitos referencial es que enmarcan €l espacio.
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Figura 58: Comienzan a visualizarse hileras de arboles que enmarcan el camino, el espacio de la carretera se tensiona

paulatinamente.

Figura59: Lalocalidad de Guacarhue marca un hito en €l recorrido de Claudia, le llama particularmente la atencion

laarquitectura del pueblo.
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Figura 62: Banco donde Claudia esperalamicro.

94



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

Figura63: Interior de la micro.
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Figura 65: Vista de Claudia desde €l colectivo.
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3.1.4 Objetosdela Movilidad

Dentro de las practicas de movilidad, |os objetos que acompafian € movimiento de los habitantes
rurales juegan un rol determinante en la experiencia, en su comodidad, la configuracion del
espacio personal, larelacion con e contexto y |os otros habitantes.

Los objetos, como participantes de la movilidad™, tienen la facultad de posibilitar la movilidad
cotidiana, contribuir a la conformacién del espacio persona de los habitantes o, en ocasiones,
influir en las estrategias que deben formular |os sujetos para poder movilizarse.

En contextos de movilidad rural, es posible identificar cuatro tipos de objetos que acomparian €l

movimiento, en orden de proximidad o integracion con e individuo:
Indumentaria’™

La eleccion de las prendas de vestir, es un factor determinante a la hora de experimentar la
movilidad rural. Cubrir € cuerpo es una comunicaciéon no verba que expone significados y habla
de laidentidad de cada persona’™.

Cuando se experimenta el movimiento, € habitante se comunica con € contexto a través de las
texturas, formas y colores, que elige como indumentaria. Esta vestimenta varia de acuerdo a
modo de transporte que se utiliza en los desplazamientos cotidianos, manifestandose en colores

especificos, 0 un determinado tipo de calzado, de acuerdo ala experiencia del usuario.

Latipologia de laindumentaria sel eccionada para cada momento, identificay destaca a habitante
en los contextos en los que se mueve. De acuerdo a los relatos de habitantes ruraes, la
indumentaria es un factor a considerar para programar sus practicas de movilidad:““Debo ver el
tiempo para programar mi vestuario. Me bario con anterioridad, ya que € dia del viaje puede no

haber agua en este pueblo””

™ Lazo, 2017.

"Definicion: Nombre genérico de laropa que cubrey resguarda el cuerpo humano.

78 Charo P., (2011), Escritos en la Facultad N°71, Afio VII, Vol. 71, septiembre 2011, Buenos Aires, Argentina
™ Liliana, relato escrito. Caso piloto.
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La indumentaria elegida por los habitantes, da cuenta de la relacién que tienen éstos con €
contexto en € que viven y con los modos de transporte que utilizan. De este modo, un vige en
bicicleta genera un determinado tipo de prenda, donde la eleccion del color se relaciona a la
seguridad del vigie y a la necesidad de ser vista por los automovilistas:““Anoche dejé todo el
vestuario listo para salir a correr en hicicleta, calza, polera encendida verde limon, calcetas

verdesy gorro verde. Iré en bicicleta al Banco del Estado a sacarle un dinero a mi padre””

Las condiciones climéticas estan presentes en la eleccidon de la indumentaria, si bien esto puede
resultar obvio, para un habitante rural, el cual utiliza la bicicleta o camina por € territorio, las
inclemencias del tiempo le afectan directamente, ya que no se moviliza dentro de un lugar movil
y su relacion con e exterior se da directamente: “Voy de regreso y me muero de frio porque

ahora hay mucho viento helado™

Laindumentaria también se relaciona alos lugares a través de los cuales €l habitante se mueve, €
saber moverse por € territorio se relaciona a conocimiento — por parte del habitante - de las
calidades espaciaes que ofrecen los lugares de su cotidianidad: *““Camino varios metros desde mi
casa al paradero del bus, alli espero varios minutos porque los buses no paran, ni llevan gente

de pie, como esté Iloviendo me mojo, porque las garitas no son lo mejor””’”

Objetos personales

L os objetos personales que acomparian a la movilidad, son transversales a todos |os habitantes y
se refieren aguellos items que utilizamos cotidianamente como complemento a nuestra
indumentaria y que posibilitan los desplazamientos y los caracterizan. Es posible observar € uso
de carteras, bolsos, muletas, botellas (figura 70), carritos (figura 68 y 69), libros, carpetas,
anteojos, paraguas, los cuales varian de acuerdo a las préacticas cotidianas de movilidad rural, en

virtud de las necesidades de |os habitantes alo largo de lajornada.

™ Sonia, relato escrito.
™ Ibid.
" Liliana, relato escrito. Caso piloto.
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En ocasiones, es posible advertir que los habitantes toman decisiones en base a sus objetos
personales, relacionados a su seguridad y comodidad durante la préactica de movilidad. “El dia

del viaje, no llevo nada de valor para que no me roben” "

Dispositivos electr onicos

El uso de dispositivos electronicos en las practicas de movilidad, suponen nuevas formas de
comunicacion y socidizacion entre los habitantes, quienes pueden tener una marcada
dependencia respecto al uso de estos artefactos (figura 82), ya sea para efectos de continuar
labores profesionales, comunicarse con familiares para gestionar la llegada a hogar, escuchar
musica, relgjarse o smplemente aislarse del entorno.“No puedo salir de mi casa sin audifonos, si
no los llevo es tragedia, a veces se me acaba la bateria del celular, pero llevo un pendrive de

repuesto, un mp3 antiguo, me ha salvado muchas veces.””®

El uso de estos dispositivos posibilita que los habitantes puedan continuar desarrollando
actividades mientras se mueven por € territorio (figura 83), en este sentido, en términos de
espacio y tiempo, son utilizados por los habitantes durante es un momento protegido del dia,
durante € cual no se encuentran trabgjando, ni estudiando, ni haciendo compras, 10 que genera
una posibilidad de conexién-desconexion relevante (figura 84):“Es un espacio sUper fértil
creativamente hablando, pero me desenchufo mucho, me encierro, ese instrumento me lo
permite, los audifonos, esos momentos son 10s que tengo para divagar, ordeno mi agenda, cosas
pendientes, trato de ser mas productiva a veces, pero a veces vengo tan reventada que es 'y una

droga para mi enchufarme a los audifonos”®.

La gestion del hogar también es posible - de formaremota - através del uso de estos dispositivos,
en la medida que las entrevistadas manifestaron la posibilidad de comunicarse con sus familiares
mientras viagjaban, instruyendo respecto a las tareas del hogar o para profundizar lazos afectivos:

“En el viaje escucho musica y hablo por teléfono, también converso con alguna persona”®".

" Liliana, relato escrito. Caso piloto.
™ Claudia, relato oral.
8 Claudia, relato oral
& Liliana, relato escrito. Caso piloto.
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Cargas

En contraposicion a o que ocurre en contextos urbanos — donde un habitante puede pasar
diariamente a supermercado de camino a casa — en éreas rurales, dada la dificultad propia de la
movilidad rural y la escasa oferta de lugares de abastecimiento, 0s vigjes necesarios para €l
abastecimiento del hogar se dan con menos frecuencia, y por consiguiente, suponen un mayor

volumen de mercaderia a cuestas.

En contextos de ruralidad, es comin observar en los terminales y paraderos, una gran cantidad de
carga dispuesta en € suelo, o apilada junto a las oficinas de atencién de los buses: un quintal de
harina de 46 kilos (figura 81), sacos con alimento para los animales del hogar, 5 kilos de azlcar,
cgjas con mercaderia amarradas con pita, bolsas de basura (figura 72), bolsas de supermercado
anudadas (figura 71y 75), cajas con televisores (figura 74), electrodomésticos (figura 73), sacos a
cuadrillé (figuras 78 y 79), bolsos de nifios (figura 80), entre muchos otros productos, que

generalmente deben cargar una o dos personas con mucha dificultad (figura 77).

La gestion de la carga en la practica de movilidad, si bien es una practica habitual e incorporada
en la rutina de las familias, se convierte en un obstaculo dificil de salvar, agregando un estrés
adicional a cansancio, sobrecarga y preocupaciones que una persona debe llevar a cuestas,

condicionando de forma negativa la experiencia de movilidad de los habitantes rurales.

De acuerdo a la observaciéon y a la metodologia fotografica, es posible exponer ggemplos de la

diversidad de objetos que acomparian | as préacticas de movilidad de los habitantes rurales:
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Figura 69: Objetos personales, indumentariay cargas en las practicas de movilidad cotidiana.
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Figura 70: Indumentaria, objetos personalesy cargas en las practicas de movilidad cotidiana.

Figura71: Cargas en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura 73: Cargas en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura 75: Cargas en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura 77: Cargas en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura 79: Cargas en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura81: Cargas en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura 82: Dispositivos electrénicos en las précticas de movilidad cotidiana
— T

Figura 83: Dispositivos electrénicos en las précticas de movilidad cotidiana.
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Figura 84: Dispositivos electronicos en las practicas de movilidad cotidiana.
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3.5 Conclusiones del capitulo

De la observacion de las précticas de movilidad de los tres casos de estudio, es posible develar
gue lamovilidad rural es un abanico multimodal de modos de transporte, précticas, frecuencias y
ritmos, que se experimenta de distinta forma dependiendo de cada habitante, su personalidad, €l

medio de transporte que utiliza, factores que condicionan la experienciay el significado.

Si bien los tres casos de estudio se analizaron utilizando técnicas de sombreo, relatos escritos y
orales, y entrevistas abiertas, es posible identificar diferencias en la expresion de los sujetos
analizados en virtud de su propia personalidad, en el caso de Claudia fue posible obtener variada
informacion respecto a todos |los aspectos sensoriaes de su movilidad en atencion a su facilidad
para expresarse a través del relato y las entrevistas. En contraste, Angédlica, fue més concisa en
sus relatos, enfocandose en las dificultades que tiene la movilidad para ella y para su hijo.
Finalmente Sonia profundizd en las sensaciones y emociones que adquiere su practica de

movilidad, laque incorporay vincula dentro de su rutinadiaria a interior de su vivienda.

Para los tres casos de estudio, el medio de transporte condiciona la relacion del habitante con €l
contexto y como éste experimentay produce el espacio. En este sentido, €l habitante puede ser un
actor principal, interviniendo e contexto y viceversa, 0 un espectador, que se relaciona con €l
contexto como una pelicula que pasa..En un automévil por gemplo, la relacién espacial con €
contexto se da visualmente, el espacio que experimenta €l sujeto corresponde a interior del
mismo automovil, es un espacio intimo, personal, desde el cual se ve proyectado €l paisge
circundante. Existen hitos visuales, que generan ubicacion en €l territorio, € sujeto puede tener
sentimientos agradables respecto a paisaje, incluso prefiriendo el paisge otofia o de invierno,
dado que no debe experimentar €l frio exterior. En este sentido, €l espacio interior del medio de
transporte es un medio donde pueden darse instancias de socializacion entre habitantes,

construyéndose lugares partir de las acciones de los vigjeros.
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Desde la perspectiva del peatdén o € ciclista, la relacion con € contexto se da uno a uno, €
peatdn, s bien tiene una relacion directa con el paisgje rural, siendo parte de é, debe moverse a
través de caminos poco accesibles, sin importar las inclemencias del tiempo, |0 que muchas veces
no permite experimentar el espacio de forma contemplativa. En esta escala, la relacion del
espacio con € habitante es directa, €l contexto absorbe al sujeto, y la transformacion del espacio
por parte de éste se da como fruto de una negociacion con otros actores, ya sea en la ciclovia, en

laveredao lacalzada.
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Capitulo 4. Lugaresy espacios de interaccion de los habitantesrurales desdela

movilidad

Lamovilidad de los habitantes rurales se desarrolla a un ritmo cotidiano, constante, adaptdndose
a la infraestructura y transformandose a partir de ella, otorgandole dinamismo al sistema de
relaciones entre territorios y comunidades, donde se conjugan los factores laborales, educativos,
sociaes y culturales, incidiendo en la configuracion del habitat residencial de los asentamientos

rurales y en calidad de vida de las personas.

Desde esta mirada empirica, es posible espacializar la movilidad y describir los espacios que
surgen araiz de las pausas y los cambios en los modos de transporte que realizan los habitantes
durante sus trayectos cotidianos, develando su relacion con la arquitectura, la infraestructuray e

territorio.

Figura 85: Lugares de interaccion de habitantes rurales desde la movilidad.
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4.1 Lalugarizacion del espacio rural

El concepto de lugar, en territorios rurales, esta relacionado fuertemente a la formacion de la
identidad de las comunidades y es determinante en los procesos vinculacion con el

82

territorio.”**“las personas forman vinculos con € lugar, siendo un componente integral de la

identidad propia®.

““La forma en que las personas se relacionan con € territorio, y en particular € sentido de lugar
que desarrollan en éste, nos brinda una base para entender sus necesidades y objetivos. Tal
sentido de lugar es fundamental para la apropiacion y transformacién espacial; es el producto
de procesos de interaccién a través de diferentes niveles de experiencia de dicho lugar®.La
conceptualizacion de lugar, por tanto, puede dar cuenta de una ““relacion directa y dialdgica
entre movilidad, apropiaciéon espacial, territorio e identidad. De todo lo anterior podriamos

sefialar que los procesos de movilidad influencian y transforman el entorno fisico y cultural®””.

De acuerdo a andlisis de las practicas de movilidad rural, es posible identificar que los actos de
los habitantes durante |os trayectos, son acogidos por espacios, |os que son experimentados por el
habitante conforme avanza su trayecto, relacionados con e contexto geogréfico y e modo de
transporte. En este contexto, la lugarizacién del espacio rural puede ser clasificada dependiendo
del proceso de produccion de éste, en base a las interacciones humanas que se desenvuelven en

él. Para efectos de |a presente investigacion, es posible proponer la siguiente clasificacion:

Lugares itinerantes
Lugares estacionarios
L ugares esponténeos estéticos

Lugares espontédneos moéviles

82 Sanchez, 2016.
8 Storey, 2001.

84 Sanchez, 2016.
8 Sanchez, 2016.

114



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

4.1.1 Lugaresitinerantes

Como lugares itinerantes se definen aguellos espacios méviles delimitados fisicamente cuyo
propésito es contener al habitante durante el trayecto. Corresponden a lugares contenidos en
movimiento en los que los sujetos pueden desarrollar en ocasiones, otro tipo de actividades
mientras se encuentran en transito, como dormir, leer, escuchar musica, contemplar € paisge,

trabajar, comunicarse con otros presencial y virtualmente, entre otras préacticas.

Los lugares itinerantes corresponden a espacios determinados por los medios de transporte
utilizados por los habitantes, como pueden ser €l interior de un automovil, €l interior de un bus, €l

interior de una carreta, el interior de un camion.

Al interior de un bus, los pasajeros comparten un espacio comun, € cual esta delimitado por €l
medio de transporte. En este espacio, es posible observar simultaneamente pasgeros que
comparten un determinado lugar, o que incita a la conversacién, como también pasajeros que
construyen un espacio intimo y personal mediante el uso de aparatos €l ectronicos, o simplemente

por el gesto corpora de situarse en € lado de laventanay contemplar el paisgje circundante.

En los lugares itinerantes, es posible identificar instancias de socializacion entre los habitantes,
donde comparten, conversan, o escuchan musica: “Nos vamos escuchando masica con mi mama,
escuchamos musica a gusto mio, pero nunca pongo musica que me guste a mi y que no le vaya a
gustar a otros, a mi igual me gustan grupos de rock y cosas mas pesadas, pero no las pongo
cuando estoy con mi mamé, a mi mama le gusta Bruno Mars®®”. Lo anterior da cuenta de una
negociacion tacita del espacio que los habitantes comparten en un determinado momento, en este
sentido la musica puede convertirse en una componente agradable al vigjar, asi como también, si
no se respetan |os gustos de los que comparten e lugar, puede resultar un factor de disociacion

gue convierte la experiencia de movilidad en un momento desagradable.

% Claudia Gonzélez, relato oral.
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Otras consideraciones sobre € espacio intimo que comparten personas que vigjan juntas, tienen
gue ver con las formas de comunicacion entre ellas, si un individuo insta al otro a comunicarse
durante el viaje, en contra de su voluntad, puede generar malestar e incomodidad en ambos. “Hay
dias en que andamos las dos poco comunicativas, yo me he dado cuenta que no soy una persona
matutina, en las mafianas ando un poco idiota, voy un poco frustrada porque no se me ocurrié
nada para quedarme durmiendo, en las mafianas y sobre todo este Ultimo mes, con todo € peso
del afio, ando lenta y cansada y con suefio sempre. De la mitad ddl camino para all3,

empezamos a hablar mas, nos vamos conversando y escuchando masica™

Los pasgjeros que se movilizan de pie, también construyen su espacio personal mediante € uso
de aparatos eectronicos, ensimismandose mientras fijan la mirada en el exterior del bus, o
intercambiando breves palabras si |as circunstancias |o ameritan.Al interior de un automévil, por
corresponder a un espacio méas reducido y contenido, la interaccion se da naturamente entre
personas que vigian juntas. La construccion del espacio persona se ensambla con la percepcion
de contencion que |os pasajeros adquieren en € automovil.
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Figura 86: Espacio interior de un bus con destino ala Comuna de San Vicente.
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4.1.2 L ugares estacionarios

Como lugares estacionarios se definen aguellos lugares fijos que forman parte de la red de
infraestructura de la movilidad y cuyo objetivo es contener a los habitantes en € intercambio
modal de sus précticas de movilidad. En este contexto, en las précticas de movilidad rural, los
lugares estacionarios corresponden a enclaves, unidades limitadas que varian respecto a su
morfologia y apertura hacia € contexto, pudiendo identificarse como sitios de friccion y relativa
lentitud®”. Ejemplos de estos lugares son paraderos, garitas, terminales de buses, terminales de
colectivos y edificaciones que juegan un rol de intercambio modal y espera, en los trayectos

cotidianos.

“En este paradero no se aguanta €l olor a orina, ademas esta lleno de mugre y de papeles
pegados por sus paredes y los garabatos y cosas raras escritas...y 1o mas terrible que estas
garitas, no sé quien las disefia ya que se pasa todo € frio y la lluvia por las rodillas y los pies.

Serén losignorantes desde su oficina, ya que no se ponen en el lugar de la gente”®®

ESTARLECIMIENTOS
EL FORTALON

Figura 87: Restaurant El Portal6n. Parada de ciclistas y personas en transito. Comuna de San Vicente.

& Jensen, 2015.
& Liliana, caso piloto.
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4.1.3 L ugar es espontaneos estaticos

Como lugares espontaneos estaticos se definen aguellos lugares que no forman parte de lared de
infraestructura de la movilidad, pero que sin embargo se originan sobre ella. Estos lugares no se
encuentran delimitados o disefiados como enclaves de intercambio modal, espera o interaccion,
como aguellos estacionarios, sino que se producen espontdneamente a partir de las précticas de
los habitantes, quienes los producen a interrumpir sus trayectos, por gemplo, a detenerse e

interactuar entre ellos, 0 para esperar a otros sujetos.

Son lugares de relacidn y contacto entre miembros de una comunidad percibidos solo en funcion
de las relaciones que le dan lugar. Estos lugares no dgan huellas en la infraestructura,
manifestandose y disipandose espontaneamente. Ejemplos de estos lugares son lamisma calle, la
ciclovia, laberma de una carretera, € cruce de caminos, o las afueras de un negocio de barrio, en
los cuales los habitantes en trénsito se encuentran e interactGan, haciendo una pausa en su
desplazamiento cotidiano. Pueden manifestarse en la infraestructura sin ningln patron, como
también, su creacion iterativa, puede dar cuenta de situaciones especiales como puntos de espera
y reunion entre miembros de una comunidad, para poder movilizarse posteriormente en conjunto.

||.-_. W -u
: @8N Vicente 18|
Pichidegua 9
Peumo 5 |

Figura 88: Dos mujeres conversan a un costado de |a carretera esperando el transporte publico.
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Figura89: Familiaa un costado de la carretera esperando el transporte publico. Comuna de San Vicente.
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Figura 90: Trabgjadores y transelintes compran alimentos a comerciante en moto. Comuna de San

Vicente.

Los habitantes rurales advierten estos lugares espontaneos de interaccion, dandose situaciones
gue existen gracias a estas practicas de sociadizacion. Ta es € caso de pequefios comerciantes
que se instalan en los costados de carreteras y caminos para ofrecer sus productos a los

transelintes, generando a su vez un nuevo lugar de intercambio dentro de este flujo cotidiano.
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Figura 91: Dos conocidos entablan conversacion a un costado del camino. Comuna de San Vicente.

En las areas rurales, es posible evidenciar la escasez del espacio publico como contenedor de la
vida socia de una determinada comunidad. Es frecuente, durante € trayecto de un sujeto,
encontrarse con personas conocidas con las cuales es posible iniciar una conversacion, la que
puede prolongarse por varios minutos. Estos encuentros, frencuentemente suceden en las bermas
de los caminos rurdes. En la imagen es posible apreciar dos habitantes entablando una
conversacion, uno de los cuales se ha detenido y se ha bajado de la bicicleta, y € otro, peatén, ha

detenido su caminata, parainiciar un acto de interaccion social.
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4.1.4 Lugares espontaneos moviles

Como lugares espontaneos moviles se definen aguellos espacios colectivos en movimiento, que,
al igual que los lugares espontaneos estéticos, no forman parte de la red de infraestructura de la
movilidad y se producen espontaneamente a partir de las practicas de los habitantes, pero poseen
la particularidad que se construyen araiz del uso de lainfraestructura. Estos espacios se producen
activamente por € mero acto de moverse colectivamente, y aungque carecen de un continente que
los delimite y de una localizacion fija en €l territorio, se evidencian claramente ya que en ellos
suceden actos de habitar el movimiento. En estos lugares, |os habitantes en transito se encuentran
e interactian mientras se movilizan, no interrumpiendo su desplazamiento, sino conjugando

interaccién con movimiento.

Los lugares espontaneos aparecen con las personas que los producen y desaparecen cuando
dichas personas dgjan de interactuar y s bien no poseen limites fisicos y arquitectonicos,

albergan una dindmicavida socia entre los habitantes rurales.

Para gemplificar estos lugares, es necesario considerar los actos de interaccion que los
construyen, como un grupo de temporeros pedaleando juntos hacia su trabgjo, conversando de su
dia, 0 una pargja de compafieros de curso caminando juntos hacia € colegio mientras comparten

detalles de su vida escolar.

La conformacién de estos lugares es posible en las areas rurales, en atencion a las particulares
formas de movilidad que tienen ciertos grupos de habitantes y de las caracteristicas del uso de la
infraestructura existente, cuya amplitud y baga intensidad de uso, en ocasiones, permite que los
vigjeros se agrupen mientras se mueven, constituyendo una masa humana movil y socialmente
activa.
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Figura 92: Alumnos y apoderados comparten ala salidadel colegio. Comuna de San Vicente.

La ciclovia situada a un costado de la carretera, es utilizada por una gran cantidad de personas,
dependiendo del momento del dia. A lahora de salida de los colegios, los alumnos y sus familias
transitan por este espacio a falta de una vereda Suceden en este espacio, Situaciones de
socidizacion entre apoderados y compafieros de colegio, y entre padres e hijos, los que
construyen relaciones familiares mientras se desplazan a pie, constituyendo un lugar espontaneo

movil.
En estos lugares se da, a su vez, la negociacion del espacio fisico, ya que en un momento deben

convivir peatones, ciclistas y alumnos que esperan, ya sea a sus padres o al bus que los trasladara

asus hogares.
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4.2 ¢Cual eslaforma predominante deinteraccién social en laruralidad?

Durante la préctica cotidiana de movilidad en los territorios rurales, los habitantes se desplazan
por un continuo espacial dinamico y multimodal. Al vigar juntos, esperar en un paradero la
llegada del bus, o al interior del mismo transporte, € sujeto comparte los espacios con otros
habitantes que a su vez presentan préacticas similares de movilidad, y ademés pertenecen a una
misma comunidad. En estos espacios se producen intercambios, conversaciones, reconocimiento
y relaciones sociales de interaccion, que otorgan un sentido colectivo a desplazamiento y

enriquecen la experiencia de movilidad.

Al ser |a préctica cotidiana de movilidad, una instancia que congrega a su vez distintos modos de
transporte, un sujeto puede experimentar la interaccion socia tanto en lugares itinerantes,
estacionarios y espontaneos, durante una misma jornada, y compartir tanto el vige de iday de
regreso a su hogar con los mismos integrantes de su comunidad, formandose lazos estrechos de
amistad, cooperacion e identificacion entre ellos, como también estrategias para evitar dichas
interacciones.*“He conocido viajeros regulares entre Quinta y San Vicente, los micreros se me
repiten de repente. Veo alguna gente mas regularmente con 1os que converso, hay unos nifios de
mi colegio con |os que converso, pero tiendo a ir mas antisocial, me hago la dormida también.
Es cuético el espacio personal en esos lugares. La micro es mas anénima que e colectivo. Igual

voy pendiente de los gestos del colectivero para ver si me habla o no me habla, no me relajo’”®

En este sentido, es importante establecer que la componente social de la movilidad y el espacio
que la alberga, son inseparables™, y en consecuencia, ambas deben considerarse de una forma
dindmica™, conformadas desde la interaccion entre personas, |as cuales se apropian del espacio,
lo significan y construyen territorios vincul ados intimamente a su identidad®

® Claudia Gonzélez, relato oral.
OMassey ,1995
“Papastergiadis, 2000; 52
92S4nchez,2016.
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Desde la perspectiva del habitante, la infraestructura puede convertirse en un escenario de

interaccion, en este contexto, los lugares son un producto colectivo, construido desde € habitante

y sus actos de sociaizacion. En este sentido, la nocion del lugar es de quien lo produce. El

espacio socia esta determinado por € ritmo del desplazamiento, la socializacion por gemplo,

puede tener lugar a un costado del camino, donde dos conocidos que no comparten e mismo

modo de transporte, construyen unainstancia de comunicacion.

4.2.1Tipos deinteracciones sociales

De acuerdo a la caracterizacion de lugares en los cuales € habitante habita el movimiento, es

posible identificar dos tipos de interacciones sociales. presencia y virtual, las que pueden

manifestarse en cada uno de los lugares de la movilidad.

Lugar

Interaccion presencial

Interaccion virtual

Lugares itinerantes

Encuentro entre dos personas
conocidas.
Conversacion entre personas que

vigan juntas. (figura93y 94)

Lugares estacionarios

Encuentro entre miembros de una
comunidad que esperan € mismo

transporte. (figuras 95, 96, 97)

Lugares  espontaneos
estaticos

Encuentro estatico entre dos
personas que se desplazan en €

mismo espacio.(figura 98)

Lugares  espontaneos

moviles

Interaccion en movimiento entre
personas que comparten el uso de
la infraestructura. (figura 100 y
101)

La utilizacion de dispositivos
tecnol ogicos, teléfonos,
Tablet,

para conectarse a

como
computadores, sirven
la red e
interactuar con personas que no
se encuentran fisicamente en el
lugar.(Figuras 108 a 112)

Esta interaccion en los lugares de
la movilidad permite estrechar
relaciones personaes, familiares
y de trabgo, mientras los
habitantes se encuentran en

transito.
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Figura 93:Interaccion presencia en lugar itinerante.

Figura 94: Interaccion presencial en lugar itinerante.
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Figura 96: Interaccion presencial en lugar estacionario.
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Figura 98: Interaccion presencial en lugar espontéaneo estético.
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Figura 100: Interaccién presencia en lugar espontédneo movil.
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Atendiendo a hecho de que no todos los habitantes que socializan comparten el mismo modo de
transporte, el acto de socializar puede darse de variadas formas. En la figura 100, un grupo de
amigos conversa mientras utilizan la ciclovia. Paraintegrar a todos, se produce una negociacion
en la velocidad del desplazamiento, para lo cua los ciclistas se transforman en peatones. El
espacio movil, si bien sucede sobre una ciclovia, se construye a un ritmo pausado, propio del

desplazamiento peatonal .

Figura 101: Interaccién presencial en lugar espontaneo movil.

Lainfraestructuravial puede transformarse en un espacio social entre pares que utilizan el mismo
modo de transporte. En la figura 101 es posible observar la apropiacion y transformacion de la
carretera por parte de habitantes que montan sus caballos y comparten un espacio de interaccion.
Esta produccion del espacio social, sobre la infraestructura existente, obliga al resto de los

transeintes y automovilistas, a adaptarse, bajar la velocidad y adoptar € mismo ritmo.
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Figura 102: Interaccion presencia en lugar espontédneo movil. Trabajadores conversan durante el trayecto

a sus hogares después de lajornada.

Figura 103: Interaccion presencial en lugar esponténeo moévil. Trabajadores agricolas conversan durante el
trayecto a sus hogares ala hora de colacion.
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Figura 104: Interaccion presencia en lugar espontédneo movil. Trabajadores agricolas conversan durante el

trayecto a sus hogares.

Figura 105: Interaccion presencial en lugar esponténeo movil. Trabajadores agricolas conversan durante el

trayecto a sus hogares.
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Figura 106: Interaccién presencial en lugar espontaneo movil.
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Figura 108: Interaccion virtual en lugares estacionarios.
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Figura 109: Interaccion virtual en lugares estacionarios.
Figura 110: Interaccion virtual en lugares estacionarios.

Figura 111: Interaccion virtual en lugares itinerantes.
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Capitulo 5. Configuraciones espaciales del habitar rural desde la perspectiva
delamovilidad

A partir de la relacién entre los factores que inciden en la movilidad rural, se determina para
cada caso de estudio, como se conforma espacialmente el habitar en movimiento. De acuerdo ala
pirdmide que gemplifica la configuracion espacial de la movilidad, es posible reaizar una
esguematizacion con las experiencias de Sonia, Angédlica 'y Claudia, expresando, para cada caso,
como se manifiesta la experienciay € significado de sus préacticas - al centro del esquema - en
relacion a los factores que las enriquecen 'y complementan, factores que en orden de magnitud,
se ubican arededor de las préacticas, conteniéndolas y siendo contenidos a su vez, por factores

mayores como lainfraestructuray el territorio rural.

El habitante - ubicado a centro de esta relacion espejo - se compone de su aspecto mas intimo,
como su compafiia, objetos, indumentaria y cargas. Conteniendo a habitante, como capa méas
proxima a éste, se encuentran las practicas, las que verbalizan las decisiones en torno a la
movilidad cotidiana. En este plano, se ubican aquellas acciones que determinan su experiencia, €l

propésito de sus desplazamientos y |os actos derivados de la practica de moverse.

Las interacciones sociales suceden a continuacion, siendo una consecuencia de los actos
anteriormente expuestos, las que se emplazan en espacios, los cuaes adquieren significado por
parte de |os habitantes, quienes al apropiarse de ellos generan procesos de lugarizacién movil %,
La infraestructura que contiene estos procesos de lugarizacion, condiciona a su vez los lugares,
las interacciones sociales y las préacticas de movilidad, a mismo tiempo que es condicionada y
transformada a partir de €ellas, en unainterrelacion constante. Esta dinamica de condicionamiento
mutuo entre las partes, en contextos de ruralidad, adquiere proporciones multidimensionales en
relacion a las dimensiones fisico espacial, socio cultural y politico econémico, manifestando
procesos de identificacion cultural de los habitantes rurales, en relacion a sus territorios y la
forma de habitar el movimiento.

% Jirén, 2011.
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Figura 112: Configuracion espacial de lamovilidad de Sonia
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Figura 113: Configuracion espacial de lamovilidad de Angélica

AEEEELELS IS S S S E S S EE S S SR SIS E RS S E R EFERESNEEEEEESEEEEEERESEERESNEE R NN EEE NN
R TN N S N EE NP EE NN NN NP NN NP SN NP SN NP NN NN NENRSENPNENDEENEWEREEN

138



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

RURALIDAD

ks & & & & &8 & &8 & & &8 & & &8 & & £ 3 & § & & & 38 & & 38 & & & &£ § § ¥

LUGAR

(A R R R RN R R R R R R R R R R R R R R R R R R RN R R R R R R R R R R R}y

PRACTICAS

EFEEEIENEREE "

EXPERIENCIA ST

PREPARAR ROPA
LLAMAR AL PARADERC

ESCUCHAR MUSICA  MIRAREL PAISAJE
ESPERAR MICRO CAMINAR_A CASA

AUTOMOVIL  MICRO  COLECTIVO PARADERO

SANVICENTE ENTORNO ESCENICO PAISAJERURAL

AN LR AN LR R LR R AN LR RN E NN LR R R RSN LN R RN N LR R T

Figura 114: Configuracion espacial de lamovilidad de Claudia
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Conclusionesy Recomendaciones

Conclusiones metodologicas

De la implementacion de la metodologia utilizada es posible concluir, que aun cuando los
habitantes utilicen e mismo modo de transporte, la misma infraestructura 0 un espacio
determinado, la relacion con € contexto no adquiere el mismo significado para todos 10s casos
estudiados. Las diferencias en las practicas, los lugares que acogen sus desplazamientos, la
compafiia y las interacciones sociales que pueden darse, condicionan € significado de la

movilidad para cada individuo, haciéndola amena o dificil.

En atencién a que cada caso corresponde a un habitante particular, con realidades, edades y
ocupaciones diferentes, y que cada uno experimenta de distinta manera la movilidad, no existe
una manera estandarizada de aproximarse a sus précticas de movilidad. Lo anterior hace
necesario explorar las técnicas de recoleccion de informacion y adaptarlas para comodidad del
sujeto de estudio, con € objetivo de recabar mayor informacion.

En este sentido - depende del habitante -si desea compartir sus experiencias a través de un audio,
una entrevista 0 si se da e tiempo de escribir relatos propios de sus practicas de movilidad
cotidiana. Para cada cual, las técnicas de recoleccion de informacion se dieron de acuerdo a la
personalidad observada en cada mujer entrevistada, generando informacién de acuerdo alo que a

las entrevistadas | es hacia mas sentido dentro de sus précticas de movilidad.

Movilidad en la Planificacion Territorial

Actualmente, la planificacion territorial de nuestro pais no considera e concepto de movilidad
como una préctica socia *, sino que alin se encuentra asociada al transporte ptblico y a uso del
automovil. Se habla de “capacidad vial” de un determinado territorio a la capacidad de satisfacer

el crecimiento urbano en un horizonte de tiempo de al menos 10 afios, atraves de las vias urbanas

% Jiron P.,2010.

140



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

existentes y proyectadas del respectivo instrumento de planificacion territorial %, definiendo
indicadores de andlisis asociados a los flujos de vehiculos motorizados™, dejando de lado el
desplazamiento a través de otros modos de transporte no motorizados o aternativos, como los

desplazamientos peatonal es de |os habitantes.

La normativa vigente® establece cuatro niveles de planificacion: Plan Regional de Desarrollo
Urbano, Plan Regulador Intercomunal o Metropolitano, Plan Regulador Comunal, Plan Seccional
y Limite Urbano, de los cuatro niveles, solo la planificacion de nivel comunal considera variables
de desplazamiento de la poblacion a través de Estudios de Capacidad Vial (ECV), sin embargo,
No €es requisito en todas las comunas contar con dicho estudio, excluyéndose aquellas intermedias
y menores rurales especializadas en un sector econdmico y comunas menores urbanas con bajo

nivel de congestion existente y proyectado®,

Por otra parte, en € nivel intercomunal de planificacion territorial, € cua incorpora el desarrollo
urbano de un conjunto de comunas con sus respectivas areas urbanas y rurales, no se contempla
el desarrollo de Estudios de Capacidad Vial, dejando de lado las dinamicas de desplazamiento de
los habitantes rurales o aquellos cuya movilidad es mixta (urbano-rural) o dependiente de la
oferta de servicios de los centros poblados circundantes.

De lo anterior es posible inferir que la movilidad en los territorios rurales no estd siendo
considerada a la hora de planificar € territorio, los desplazamientos cotidianos de los habitantes
rurales son una resultante directa de las dindmicas de localizacién de vivienda y equipamientos, y
sin embargo no se contemplan dentro del diagndstico al territorio.

% Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, Art. 2.1.10.

% Diagnostico y propuesta de estrategias metodol 6gi cas para laincorporacion del concepto de movilidad urbana en los planes reguladores.
Informe Final. 2013. Aristo Consultores. PNUD.

9" DFL 458, 1976, articulo 28 y siguientes.

%M etodologia ECV, Minvu 1997.
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Una nueva mirada desde e marco normativo: Ley de Aportes al Espacio

Publicoy e concepto de Movilidad

Durante €l afio 2016, tras cuatro afos de tramitacion legidlativa, se promulgo la Ley 20.958, que
establece un sistema de aportes a espacio publico por parte de proyectos que conlleven
crecimiento urbano por extension o densificacion, este sistema reemplazara los Estudios de
Impacto al Sistema de Transporte Urbano (EISTU) por “Informes de Mitigacion de Impacto
Vial” e impondra el deber de mitigar, a todos los proyectos que produzcan impacto en €l territorio
y en lamovilidad local.

Esta ley, es considerada la “reforma a la planificacién urbana mas relevante en 40 afios” %,
introduciendo & concepto de “movilidad “tanto en la Ley como en su Reglamento, ausente hasta
ese momento de la normativa vigente en materia de Urbanismo y Construcciones y en la
discusion sobre planificacion territorial, estableciendo mecanismos de mitigacion a aguellos
proyectos que ocasionen impacto relevante sobre la “movilidad local”, a través de medidas
relacionadas con infraestructura de transporte publico y privado y la consideracion de los modos

no motorizados.*®

Estas medidas de mitigacion consideraran € impacto del proyecto sobre el sistema de movilidad
local, dentro de su area de influencia, propendiendo a que tras su puesta en operacion aguél
mantenga sus estandares de servicio en un nivel semgante a existente, considerando las
caracteristicas de la zona en que se emplaza y resguardando la circulacion segura de peatones y
medios de transporte, las condiciones de accesibilidad del proyecto, su interaccion con € sistema

de movilidad y su insercién arménica con el entorno urbano. '

Es de esperar que, incorporando al habitante, como peaton, ciclista o usuario del transporte
publico y como receptor y beneficiario directo de las medidas de mitigacion, devenga en un
cambio de visién respecto a la planificacion de nuestras ciudades.

®Bresciani, L. Consejo Nacional de Desarrollo Urbano.
100 Articulo 170, DFL 458, 1976.
10t Articulo 170, DFL 458, 1976
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Plan de Inversion en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico

En el ambito de la Ley de Aportes al Espacio Publico, cada municipio debera elaborar un “Plan
comunal de inversiones en infraestructura de movilidad y espacio publico” incorporando una
cartera de proyectos, obras y medidas incluidas en los instrumentos de planificacion territorial
existentes 0 asociadas a éstos, debidamente priorizadas, para meorar sus condiciones de
conectividad, accesibilidad, operacién y movilidad, asi como la calidad de sus espacios publicos
y la cohesion socia y sustentabilidad urbanas.*®

El plan debera someterse a la aprobacién del Concejo Municipal respectivo y una vez aprobado,
serd promulgado por € Alcade, quien remitira copia a Gobierno Regional correspondiente.
Respecto a las areas metropolitanas o que estén incluidas en un plan regulador metropolitano o
intercomunal, las Secretarias Regionales Ministeriales de Vivienda y Urbanismo en conjunto con
las de Transportes y Telecomunicaciones, con consulta a las Municipalidades respectivas,
elaborardn un proyecto de “Plan intercomunal de inversiones en infraestructura de movilidad y
espacio publico” gue contendra proyectos, obras y medidas incluidas en los instrumentos de

planificacion de nivel intercomunal o asociadas a éstos,'*

En este sentido, reconocer areas intercomunales dentro del ambito de accion de los Planes de
Inversion en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico de nivel intercomunal, ofrece una
posibilidad para poner el foco en las précticas de movilidad rural, ya que dichos planes deben
enfocarse en unidades urbanas compuestas por varias comunas que comparten caracteristicas
territoriales similares, incluyendo la totalidad del &rea comuna de ellas. En este escenario, no
sblo estardn consideradas aquellas areas urbanas comunales, sino también las areas rurales, donde
se genera una gran cantidad de vigjes sobre la infraestructura existente, siendo destacables las
précticas en modos no motorizados de transporte, €l uso de la bicicletay la caminata; dinamicas
que deben considerarse @ momento de elaborar la cartera de proyectos a nivel intercomunal

(urbano y rural) paramejorar lamovilidad de los habitantes.

102 Articulo 176, DFL 458, 1976
103 Articulo 177, DFL 458, 1976
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Futurasinvestigacionesy desafios en materia de movilidad desde el MINVU

No obstante es un deber por parte de los Municipios y Secretarias Regionales Ministeriales de
Vivienda y Urbanismo elaborar los respectivos planes de inversion en infraestructura de
movilidad y espacio publico - instrumentos que debiesen abordar los temas asociados a la
movilidad en nuestros territorios - actualmente no se cuenta con metodologias definidas para
abordar los diagndsticos de movilidad local, tanto urbana como rural, siendo necesario, por parte
del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, otorgar directrices oportunas de cémo formular planes
enfocados en mejorar condiciones de movilidad, en todas las comunas del pais, desde un enfoque
ligado a las practicas de los habitantes, por sobre las estimaciones que puede entregar un Estudio

de Capacidad Vial o recomendaciones de transporte por sobre movilidad.

Aun cuando la metodol ogia necesaria para abordar 1a movilidad desde la institucionalidad es un
tema pendiente — & cual se puede abordar en futuras investigaciones - es importante destacar que
hasta ahora, e concepto de movilidad no se encuentra mencionado en la Ley General de
Urbanismo y Construcciones y solo se expresa como “movilidad reducida” referida a personas
con discapacidad. Por o tanto, incorporar este concepto a la legislacion vigente de urbanismo y
construcciones, considerando el impacto que tiene € crecimiento de las ciudades sobre la
movilidad local, respecto a todos los modos de vigje'®, supone un reconocimiento a habitante,
como peatdn, ciclista o usuario del transporte publico, y como receptor y beneficiario directo de
las medidas de mitigacion, 1o que corresponde a un cambio positivo de vision respecto a la

planificacion de nuestras ciudades alas dinamicas de movilidad que conforman nuestro habitat.

Este cambio de legislacion reconoce € rea impacto que generan estas intervenciones privadas,
generando congestion, mala calidad de vida urbana, segregacion, traspasando incluso los limites
de la comuna y generando externalidades negativas para todos los habitantes de la ciudad en
materia de movilidad y habitabilidad urbana.

1% Articulo 171, DFL 458, 1976
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Recomendaciones sobre medidasy proyectos para mejorar la movilidad rural

A raiz de lainvestigacion realizada, es posible determinar que la movilidad rural sucede en red,
es decir, se entiende como una malla de desplazamientos cotidianos donde se entrecruzan
experiencias, interacciones, lugarizaciones y significaciones por parte de los habitantes, a medida
gue se mueven por € territorio. Esta movilidad puede entenderse asimismo como un proceso
complgjo de conformacién espacial, en e cua intervienen a cada momento todas las variables
que forman parte de la movilidad de los habitantes rurales, desde sus vivencias, |os objetos que
Ilevan consigo, las decisiones que toman respecto a sus vidas y la relacion de apropiacion de la
infraestructura 'y el contexto rural. En este escenario, cabe preguntarse cOmo es posible megjorar la
movilidad rural, entendiendo que € centro de las medidas que deben proponerse, es € habitante

y Su experiencia.

En este sentido, las medidas para mgorar la movilidad rura deben enfocarse en primera
instancia en vishilizar a habitante, dotdndolo de educacién, informacion y elementos de
proteccion y seguridad. Lo anterior, en base a que & habitante rural, muchas veces, no cuenta
con elementos de proteccion persona mientras se mueve por € territorio, elementos que lo hagan
visible para € resto de los actores que comparten la infraestructura, como camiones, buses o0

automoviles.

En este contexto, es necesario comprender que los espacios publicos como ciclovias, cales, y
veredas son compartidas por peatones, caballos, motos, carretas, bicicletas, entre otros modos de
transporte. Consecuentemente, la infraestructura que se proyecte debe necesariamente incluir a
todos los actores, no siendo pertinente atender |a escasez de ciclovias de forma previay aisladaa
la escasez de espacio publico. Es posible concluir que la existencia de ciclovias no es sinénimo
de seguridad y comodidad, como tampoco la falta de éstas es indicador de inseguridad para €l
ciclista, ya que la infraestructura de movilidad de ato estandar, situada en lugares que no
responden alarealidad de los habitantes, genera un problema de relacion entre usuarios, mas que

una solucion.

145



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

Finamente, es importante establecer que en territorios rurales, no basta con proveer de ciclovias
para los desplazamientos en bicicletay dejar en segundo plano a los peatones. Lafalta de espacio
publico para € transito peatonal, como veredas, encuentra un lugar en las pocas ciclovias que se
construyen, obligando a los habitantes a negociar €l espacio y a convivir en él. En consecuencia,
como recomendacion de disefio, a partir de la observacion de la ruralidad en movimiento, se
deben plantear espacios multipropdsito donde se dé cabida tanto a peatébn como a ciclista,

promoviendo laintegracion de modos no motorizados en vez de la segregacion de éstos.

La movilidad en las areas rurales es una red complga de distintas conexiones con multiples
modos de desplazamiento de acuerdo a las necesidades. Los habitantes no son solo ciclistas,
peatones, 0 usuarios de transporte publico, sino que combinan todos los modos en sus vidas
cotidianas, cuyas experiencias de movilidad y estrategias de adaptacion, determinan su relacion

con € territorio, incidiendo en su calidad de vida.
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Anexos

Sistematizacion derelatos piloto

Los relatos piloto se centran en una localidad rural de la comuna de Calbuco llamada Pargua, en
laRegion delos Lagos. Lalocalidad se sustenta de la agricultura, pescay la actividad productiva
relacionada a mar. Altamente rural, lamovilidad de sus habitantes depende principalmente de los
buses interurbanos que se dirigen hacia y desde Chiloé a la capital Puerto Montt. En Pargua no
existen muchos automoviles, tampoco cuenta con infraestructura vial adecuada para |os peatones
o ciclistas, ya que todos sus caminos se encuentran sin pavimentar a excepcion de la Ruta 5 que
atraviesa la localidad para terminar en las rampas que dan paso a los transbordadores rumbo a
Chiloé. El clima es muy lluvioso y es frecuente tener temporales que duran semanas, sobretodo
en otofio e invierno.

Piloto 1: Liliana

Liliana Cardenas es duefia de casa, tiene 62 afos, se dedica a cultivar su campo y ala ganaderia.
Desde la nifiez ha experimentado una vida cruzada con la movilidad, trasladandose desde su
hogar hasta la escuela para estudiar. Recuerda largas caminatas a través de la espesura del campo,
muchas veces perdiendo sus zapatos bgjo la lluvia. En la adultez, a raiz del negocio que poseia,
debiavigar adiario 60 kilometros hacia Puerto Montt, para abastecerse. El viaje no estaba exento
de dificultades, se movilizo durante décadas en buses interurbanos cargando pesados paguetes
con mercaderia y diarios. Nunca aprendié a mangjar, no tenia automévil que utilizar, aunque
reconoce que hubiera servido para no cargar por anos los grandes paquetes que arrastraba por las
calles de puerto Montt hasta el maletero del bus.

A través de su relato, es posible comprender algunas implicancias que tiene e movimiento en su
vida y en la configuracion de su hébitat, en constante movimiento. Tras compartir con €lla
importancia que tiene visibilizar su experiencia de viagje para entender dicho concepto para los

habitantes rural es, nos comparte lo siguiente:
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““Cuando viajo desde Pargua a Puerto Montt, lo primero es programar cuanta plata voy
a ocupar. Debo ver € tiempo para programar mi vestuario y les aviso a mis familiares
MAs cercanos para los encargos ya que €l valor del pasaje no es muy barato y sélo son 60
km. Me bafio con anterioridad, ya que € dia del viaje puede no haber agua en este
pueblo. Me acuesto temprano y dejo listo el bolso. Cargo mi pendrive.”

Como es posible desprender del relato, a describir sus préacticas de movilidad, Liliana
hace referencia a dia previo del vige, y a los rituales que desarrolla con anterioridad.
Esto nos demuestra que la movilidad para un habitante rural, no comienza cuando éste
sale de su casay se dirige a su destino, sino que es una practica preparada con antelacion,
considerando factores como por gemplo € climay e valor de los pasgjes, razén por la
cua consulta a sus familiares por encargos, y de esta manera se ahorran € vige. Lo
ultimo que hace es cargar el pendrive para que pueda escuchar musica durante el trayecto,
fendmeno que nos habla de que los artefactos electronicos que se utilizan, son

transversales ala edad del sujeto, y no estaligado solamente con €l segmento de jovenes.

“El dia del viaje, no llevo nada de valor para que no me roben, me levanto temprano y
tomo un poco de desayuno con mis remedios, me visto pero no sirvio mucho ver €
tiempo, ya que hasta en eso se equivocan. Me preocupo de que mis perros no me sigan al
paradero. Camino varios metros desde mi casa al paradero dd bus, alli espero varios
minutos porque los buses no paran, ni [levan gente de pie, como esta Iloviendo me mojo,
porque las garitas no son lo megor. Por fin nos pasan a buscar y me tengo que ir de pie
porque €l bus viene de otra ciudad. En € viaje escucho musica y hablo por teléfono,
también converso con alguna persona. a veces se entablan amistades muy buenas y
duraderas. Otras veces duermo parada y me despierto al instante para no caerme. Por fin
llegué a mi destino cansada, debo bajarme y tomar un colectivo porque son varias

cuadras para llegar donde debo comprar.”
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El relato evoca situaciones cotidianas del dia a dia de Liliana, como & desayuno, la eleccion del
vestuario y la gestion que debe realizar con sus perros para poder salir de casa. Lo anterior, s
bien no esta vinculado a la practica de movilidad, depende de ellay condiciona la experiencia del
vigie. Un cambio en estos factores y €l vigje se retrasaria 0 quizés se cancelaria. En las areas
rurales, es norma que los buses no se detengan, por lo que las personas quedan rezagadas,
esperando por largos minutos en un paradero o bajo lalluvia, exponiéndose por gemplo a perder
la hora @ médico en puerto Montt, a llegar tarde a clases 0 a perder la conexién con otro bus,
cuando se trata de vigjes largos. Esta incertidumbre es inherente a las practicas de movilidad de

|os habitantes rurales, |os cual es muchas veces no saben cuando van atomar locomocion.

“Primero compro los encargos de mis familiares y las cosas pequefias de guardar, casi al final
compro lo pesado ya que debo llevar mas o menos 10 kilos de comida para perros, para no
viajar seguido por lo caro de los pasajes. En € camino al terminal paso al stper a comprar pan,
comida para mis gatos y varios. En e terminal debo esperar locomocion mas o menos una hora
ya que los buses interprovinciales no llevan gente de pie. Compro los diarios y una bebida. Voy
de vuelta a mi casa después de 5 horas mas 0 menos, mas cansada que cuando sali. De nuevo
escucho misica, a veces puedo sentarme y duermo un rato. Me demoro mas en llegar a casa ya
gue llevo bolsos y bolsas y estoy cansada. Este viaje me degja cansada € resto de la tarde y no

hago méas nada.”

Respecto a las cargas asociadas a la movilidad, es frecuente ver en los terminales de buses, a
mujeres solas cargando grandes paquetes de diez o veinte kilos, acompafiadas de cgas de
supermercados dificiles de trasladar, bolsas de cuadrillé azul y rojo llenas de mercaderia 0 sacos
de harina que son arrastrados por personas de tercera edad hasta |os maleteros de los buses. Las
decisiones de qué comprar primero, en funcion del peso, es un gercicio de calibracion que esta
en el inconsciente de cada persona gue esta habituada a este tipo de experiencia. Un vigje de un
par de horas, se transforma en cinco largas horas de espera, carga, cansancio e incertidumbre. El
significado de esta experiencia, es determinante para analizar el impacto que un vige de estas
caracteristicas tiene en la calidad de vida de una persona, sobre todo si consideramos que la
frecuencia de estos vigjes es alta, muchas veces vivida adiario, 0 semana mente.
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Los habitantes rurales experimentan diversas practicas de movilidad dentro de lo que perciben
como cotidiano. En este sentido, lo cotidiano puede ser entendido como un fenébmeno que ocurre
de forma habitual, no solamente a diario. En los contextos rurales, la cotidianidad puede
manifestarse tanto a diario, quincenal o mensualmente, dependiendo de factores asociados al
proposito del vigie y e tiempo empleado en e mismo, la disponibilidad de recursos y las

posibilidades de ausentarse del hogar.

El siguiente relato, evidencia cOmo se experimenta la movilidad de un habitante rural en un viagje
extenso de doce horas, teniendo que degjar el hogar por un periodo de tiempo considerable. La
decision de incorporar este relato en la metodologia, se basa en que € habitante considera a esta
experiencia como cotidiana, aun cuando la realiza con una frecuencia mensual, y nos da luces de

précticas nuevas, vinculadas ala movilidad, que evidencian fendmenos de interés.

“Cuando viajo a Rancagua, debo prepararme con un dia de anticipacion al menos, me levanto
temprano, cargo mi celular y mi pendrive para escuchar misica. Reino mis remedios y
cargadoresy preparo cosas ricas para llevar. Preparo la maleta y no bebo mucha agua para no
tener que ir al bafio en el bus. Como es un viaje largo y no puedo perder € pasaje, tengo que
estar en la garita, media hora antes de la pasada del bus,ya que, por ser un pueblo, no hay
terminal y los buses son de pasada. Llevo todas las cosas ricas en mi maleta, camufladas entre
mi ropa, ya que esta prohibido llevar mariscos. Cuando llego a casa de mis hijos debo lavar todo
porque el olor a mariscos no se aguanta. Debo hablar con una sefiora para que venga a mi casa
a hacerle comida y fuego a mi gata que ya tiene 12 afios y hay que cuidarla. Antes de irme pico
lefia para que la sefiora que se quede en casa no demore en hacer fuego y asi mi gata no pase

frio... en casa no ocupo la ropa de viaje, uso otra mas comoda y menos delicada.**%

Las préacticas de movilidad con ocasion de vigjes extensos, requieren que € habitante programe
con antelacion los artefactos electrénicos que utiliza en € vigje, las cosas que necesitallevar en la
maleta y a quien dejar a cargo del hogar en € transcurso de tiempo en que se ausentard. En las

areas rurales, vinculadas principamente a la agricultura y la ganaderia, la ausencia del jefe del

105Liliana, 2017, extracto de relato escrito.
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hogar no debe impactar en los quehaceres cotidianos, 1o que implicaintercambiar con otros, € rol
de cuidador del hogar, incorporando un factor de amarre en esta experiencia. Para que alguien

pueda ausentarse, otro debe quedarse en su lugar.

Voy bajando al paradero, la maleta va tan pesada que me la lleva un sefior en carretilla. En este
paradero no se aguanta el olor a orina, ademas esta lleno de mugre y de papeles pegados por
sus paredes y los garabatos y cosas raras escritas...y lo mas terrible que estas garitas, no se
quien las disefia ya que se pasa todo € frio y la lluvia por las rodillas y los pies. Seran los
ignorantes desde su oficina, ya que no se ponen en e lugar de la gente. Por fin después de una
hora pasa el bus. Sempre me siento en el asiento del pasillo ya que e individual no me gusta
porque la calefaccion te hincha los pies y se te moja €l brazo con la transpiracion del vidrio,
después de afios de viajar aprendi que el megior asiento es del pasillo, es siper cémodo el
asiento, pero me queda largo, estos creen que todos somos largos como los gringos y sdlo somos
chilenos cortos y gorditos. Comienza el viaje y preparo mi misica y hablo por teléfono, ya que
siempre me falta tiempo y 1o que me quedd pendiente lo arreglo por teléfono. Escucho masica y

disfruto el paisaje.’®

%cardenas Liliana, 2017, extracto de relato escrito.
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A partir de este relato, se evidencian referencias ligadas a espacio de transicion o pausa en €
desplazamiento. El paradero, en palabras del relator, es inadecuado para esperar en é, con malas
condiciones de higiene y habitabilidad, no se considera una instancia placentera en el transcurso
del vige. Otro factor de interés, es la eleccion del lugar que ocupa €l vigiero en e bus, €
conocimiento empirico del relator, dado por su experiencia de afios, 1o hace afirmar cual es €
mejor lugar para vigjar, ponderando factores de comodidad y confort durante las extensas doce

horas que permanecera en movimiento a interior del bus.

Piloto 2. Teresa

Previamente observamos la experiencia del habitante rural para hacer compras y para viges
largos de visita. En € siguiente relato, se expondré € relato de una mujer que experimenta la
movilidad adiario paradirigirse asu trabgjo, en un arearura aeadadel poblado de residencia.
“Soy Teresa Cardenasy trabajo de asistente del programa PIE en |a escuela rural de Chayahue.
Me levanto a las 6.30 de la mafiana a bafiarme para luego ver gue me pongo ya que €l clima es
bien cambiante, tengo que salir de mi casa corriendo sin tomar desayuno para alcanzar € bus
gue pasa a las 7.45 de la manana. Llego toda cansada y siempre nos encontramos con las
mismas personas en la garita. Hay mucha gente que va a trabajar y estudiar a distintas partes,
ya sea Puerto Montt, Calbuco, Maullin 0 méas cerca donde existen varias empresas 0 colegios.
En e camino hay varios obstaculos como piedras, pozas, hoyos, y a veces me accidento ya que a
esa hora esta oscuro. Por fin pasa € bus que viene desde Chiloé u otro minibds, me sirve
cualquiera, pero hoy me subi a la liebre. Mas o menos demora 15 minutos y me bajo en €l cruce
de Chayahue, pero antes de bajarme me encuentro con gente conocida e intercambiamos
algunas palabras ya que son muy pocos minutos. En ese cruce debo esperar veinte minutos que
alguien me lleve ya que a esa hora no pasa bus hacia mi colegio, a veces colegas o simplemente
gente que viagja en camioneta hacia las empresas, mas 0 menos demoro quince minutos para
Ilegar al colegio donde trabajo.

Cuando llueve llego toda empapada y me cambio de ropa para tomar mi lugar de trabajo hasta
las 16 0 17 horas que salgo de vuelta a mi casa, cansada y con hambre, ya que por levantarme a
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las 6:30 no alcancé a preparar mi almuerzo. Para salir al cruce de Chayahue, salgo en auto con
alguna colega o debo hacer dedo para que alguien me lleve, porque todos tienen distintos
horarios de salida. Por fin [lego al crucey estuve con suerte ya que me paso a buscar un bus que
viene desde Punta Arenas a Castro, ya que a veces no pasan a levantar a nadie porque vienen
atrasados para alcanzar el transhbordador. En ese bus viene gente mas cansada que yo, porque
salieron e dia antes por la mafiana. Al bajarme del bus paso al negocio de barrio a comprar
algo para tomar té con mi marido, Ilego a casa como a las 17:30 de |la tarde a hacer fuego para
que se tempere la casa, para luego hacer mis quehaceres domeésticos y hacer camas, lavar,
adelantar mi almuerzo para € dia siguiente y entre tomar once ya son las 9 de la noche, a

dormir para levantarme a las 6 de la mafiana y de nuevo la rutina de todos los dias.”

Recorrido diario Leyenda
& TasaATab
o= ‘ae ce Teresaa Chayshue

Teresa, 9.5 km

.-F rabajo

A partir del relato de Teresa, es posible experimentar una préactica de movilidad marcada por
referencias hacia las dificultades que experimenta a diario para llegar a su trabgo, a medida que
avanza € relato, nos enteramos de los imponderables de su vige, como los accidentes que ha
tenido o la incertidumbre de no saber como llegara a Colegio, ya que no cuenta con locomocion
directa y debe hacer dedo todos los dias. Las condiciones del tiempo marcan la experiencia, ya

gue muchas veces llueve y llega empapada a trabajar, por 10 que debe cambiarse de ropa.

157



Habitat Rural en Movimiento. Configuraciones del Habitat Residencial Rural desde la Movilidad

Otro factor que llama la atencion, es lo colectivo del relato, haciendo referencia a més personas
gue comparten los espacios de espera y de vige, con los cuaes sociabiliza, entablando
conversacion y compartiendo el mismo medio de transporte. Teresa observa a sus comparieros de

vigje, reconociendo sus practicas de movilidad e incorporandolas en €l relato.

Piloto 3. Marcia

El tercer relato piloto corresponde a Marcia, quien vigja desde su casa en Punta de Coronel, a 2
kilémetros de Pargua, hasta Puerto Montt para estudiar inglés, debiendo combinar la caminata,
hacer dedo y tomar bus, de acuerdo alo que sefidla en su relato:

“Antes de salir, me aseguro que todas las ventanas y puertas queden bien cerradas, camino
desde mi casa a tomar el bus dos kildmetros y medio, en el camino pasan muchos vehiculos que
toman el transbordador, miro € mar que esta slper calma, a la mitad del camino me pasa a
buscar un auto que me lleva hasta Pargua. Me bajo del vehiculo en la garita donde se toma €l
bus, converso con las personas que alli estan, luego voy al negocio y compro un jugo para llevar,
vuelvo y encuentro a una amiga, conversamaos un poco, nos despedimos, camino unos Metros y
llega el bus, me subo, me siento, me [laman por teléfono, me acomodo y descanso un poco, luego
saco mi cuaderno con apuntes'y estudio o0 repaso un poco antes de llegar.

Llegando a Puerto Montt me bajo en el Consultorio...llego a la galeria O’Higgins al tercer piso,
Academia de Inglés, subo los tres pisos por las escaleras, llego cansada, saludo a mis profes 'y
estudio por dos horas, luego salgo y me dirijo al terminal de buses caminando por la Costanera,
llego al terminal, compro unos pasteles, un poco de pan, luego me subo al bus, a la salida me
tropecé, cas me caigo, viajé super incomoda con calor, ya que €l bus lleva muchos pasajeros,
Ilego después de una hora a Pargua. Bajo del bus y me dirijo a comprar comida para mi perroy
asi camino dos kilometros y medio a mi casa, llegando abro la puerta de mi casa y encuentro a
mi hijo Roberto, descanso otro poco y tomamos € té. De mi casa salgo a las 10 de la mafiana y

regreso a las 6 de la tarde.”
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Es posible concluir que si bien las tres mujeres comparten e mismo territorio y los mismos
espacios —el mismo pueblo, la misma garita, los mismos medios de transporte, hacen dedo,
caminan, toman bus —sus experiencias personales son disimiles y ponen énfasis en distintos
aspectos de su cotidianidad. Mientras una de ellas relata metodicamente, paso a paso, |0 que hace
parair acomprar aotra ciudad, otra se centra en las dificultades que tiene adiario parallegar asu
lugar de trabajo, al relatar de accidentes, inclemencias del tiempo, cansancio y hambre a causa de
su experiencia. Desde una tercera perspectiva, se observa el paisge y se centra en la posibilidad
gue tiene de conversar con amistades, sociabilizar en la garita con gente conociday aprovechar €

tiempo de vigje paraestudiar.

Cada relato nos habla del habitante en relacion a su cultura, sus creencias, |0 que es 0 no
importante para ellas mientras experimentan e movimiento, podemos observar, que mientras
para una el significado de la movilidad cotidiana es una instancia social, para otra corresponde a
unadificultad diaria que determina su dia e impacta en su calidad de vida.
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