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“‘Conduzca por la zona centro sur de Chile y se hard algu-
naidea de la importancia de la actividad forestal para la
economia del pais. Una cubierta de copas de drboles se
extiende hasta donde la vista ya no alcanza y los camio-
nes cargados con troncos llenan los caminos desde las
plantaciones hasta las plantas de celulosa.”

AMCHAM CHILE

Camara Chilena Norteamericana de Comercio
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Abstract

La siguiente memoria presentara el disefio para el edi-
ficio de la nueva terminal de pasajeros del aerédromo
Marfa Dolores de Los Angeles.

En los Ultimos afios se han generado cambios en la in-
dustria aeronautica de nuestro pais debido a la fuerte
alza de vuelos low cost, lo que supone una inminente
actualizacion de la red aeroportuaria nacional, espe-
cialmente la red secundaria de ésta.

En nuestro pals existen zonas las cuales presentan pro-
blemas de conectividad con otros lugares, debido a la
existencia de un solo modo de conexion, principalmen-
te terrestre, generando desplazamientos extensos en
comparacion a otros medios.

Los Angeles se encuentra actualmente con una débil
movilidad urbana, ya que posee un solo modo de co-
nexion gracias a la conectividad terrestre, lo que impide
potenciar aun mas los distintos atractivos de la zona,
como econdmicos, turfsticos y laborales, entre otros.

Al ubicarse en una zona donde la actividad econémica
predominante es laindustria forestal, es interesante po-
der resaltary potenciar la madera como material cons-
tructivo en un edificio de caracter publico, resaltando
esto en la volumetria y el disefio de la nueva terminal
de pasajeros. Ademas se plantean espacios modernosy
trascendentes para el nuevo perfil de pasajeros.

Por lo tanto, se proyecta un edificio a partir de un mo-
dulo estructural de madera laminada, que puede ser re-
plicado en el tiempo, ampliandose segin lademandayy
requerimientos de los flujos de pasajeros, sin necesidad
de generar una nueva terminal.

11
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Presentacion del tema

Nuestro palis se reconoce como una larga y angosta faja de
tierra en donde destacan distintos climas, paisajes, flora vy
fauna, ademas de distintas culturas y tradiciones, que hace a
Chile excepcional a otros.

Al tener un relieve accidentado y montafioso en gran parte
de su territorio* hace que la conectividad de nuestro pais sea
clave para poder generar una relacion entre distintas zonas, y
asi poder estar dinamicamente integradas al territorio.

Seguin Figueroa y Rozas (2005), la conectividad puede en-
tenderse como “una cualidad que surge y se desarrolla
de la existencia de vinculos entre objetos y funciones que
se interrelacionan™ teniendo como representacion fisica
la conformacién de una estructura compuesta por una red
de corredores que sirven para movilizar bienes, servicios,
informacion y personas entre distintos puntos del terri-
torio, y que a su vez este vinculo debe ser eficiente, minimi-
zando costos y tiempos de desplazamientos.

Nuestro pais posee distintos medios que permiten mante-
ner una constante comunicacion e interaccion con distintas
zonas, siendo estos fisicos y virtuales. Los medios fisicos se
puede considerar la conexion aérea, portuaria, terrestre (fe-
rroviaria y vehicular), en cambio la conexion virtual se pue-
den considerar las telecomunicacionesy la energia eléctrica.

1 Considerando que no més del 20% de la superficie del pais es
llano.

ay Rozas (2005

2 Figuero

Figura 1: Chile
Fuente: Elaboracion Propia
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Dentro de estos medios, el transporte aéreo doméstico se
ha destacado en los Ultimos afios debido a la aparicion de
nuevos modelos de negocios como el sistema ‘low cost’ que

permite abaratar costos de servicios por reducir precios en
Numere de Pasajeros pasajes.3
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A pesar de existir variados modos de conexion y nuevos
modelos de negocios que benefician a los usuarios, existen
aun zonas del pafs que se encuentran aisladas, pero que son
atractivas desde el punto de vista turistico, econémico, entre
otras.
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Una de éstas es la ciudad de Los Angeles, que actualmente
posee un solo medio de conexion con el resto del pals, pero
que tiene una importante demanda de pasajeros; habitantes
de la ciudad, turistas y personal corporativo debido a varia-
dos focos economicos que se desarrollan en la zona.
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La existencia de zonas que se encuentran desconectadas con
el resto del pais y la aparicién de nuevos modelos de nego-
cios en la industria aérea, genera una oportunidad para be-
neficiar a los usuarios de éstas zonas, debido al ahorro en el
costo del pasaje y en el tiempo de desplazamiento.
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Pero a su vez, esto es un desafio para la industria, ya que al
encontrarse en constante crecimiento, debe generar incenti-
g vos para que los usuarios —dentro de las elecciones que ten-
gan- prefieran el avibn como medio de transporte, y a su vez
! generar nueva infraestructura para solventar la demanda.
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Segun el Ministerio de Obras Publicas (2018), la industria aé-
rea ha crecido en la Ultima década cerca de un 10% al afio en
pasajeros, debido a la fuerte alza de los vuelos con sistema
‘low cost’. Esto ha generado que se han abaratado costos en
los pasajes, se han generado nuevas rutas interregionales,

Figura 2: Nimero de pasajeros afio 2017-2018 incluyendo vuelos con pafses vecinos sin parar en Santiago.*
Fuente: Junta de Aeronautica Civil
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Segun la Junta de Aeronautica Civil -dependiente del Minis-
terio de Transporte y Telecomunicaciones- quienes generan
constantemente informes estadisticos del transporte aéreo
comercial en nuestro pafs, sefialan que en el perfodo de
enero-septiembre volaron 17.908.915 pasajeros en vuelos
nacionales e internacionales, que comparado con el mismo
periodo en el 2017, representd un crecimiento de un 10,1%.°
(Ver figura 2)

Del total anteriormente mencionado, cabe destacar que fue-
ron transportados 9.614.287 pasajeros solo en trafico domes-
tico, siendo una importante cifra ya que representa el 53,7%
-siendo un poco mas del total de vuelos-y a su vez esta cifra

3 Wikipedia (2018). Aerolinea de bajo costo.
@ Vuelos nacionales 4 Henriquez. Sy Espinosa S. (23 de septiembre de 2018). Fuerte alza
® Vuelos internacionales de vuelos low cost obliga a acelerar inversiones en la red de aerédromos del

pafs. El Mercurio, p. C6.

Figura 3: Porcentaje de vuelos a nivel pais 5 Junta de Aeronautica Civil (2018). Resumen estadistico transporte
Fuente: Elaboracién propia aéreo comercial en Chile. (p.1)
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crecié un 15,6% respecto al 2017. (Ver figura 3)

Este nuevo modelo de negocio aéreo, ha dado la posibilidad
a personas que nunca habfan viajado en avion la oportuni-
dad para poder utilizarlo, y también a pasajeros que utilizan
usualmente este medio de transporte sean mas exigentes, ya
que valoran mucho el ahorro de tiempo.

“El viaje es incluso mds barato que un pasaje Pre-
mium en bus y toma menos tiempo” °

Es por esto que debido a la demanday el tiempo de viaje, se
ha generado una competencia entre el transporte aéreo vy el
transporte terrestre, que al tener precios semejantes, el tiem-
po de desplazamiento de los viajes hace la gran diferencia.

Ademas, se han generado importantes requerimientos en la
industria aérea, por lo que es necesario acelerar este tipo de
inversiones —especialmente por parte del MOP- en zonas del
pals en donde exista la necesidad y la demanda por parte
de las personas. Pero a su vez, este tipo de requerimientos
esta especialmente dirigida a la red secundaria, en donde ya
existen los aerbdromos con su infraestructura general -que
estaban quedando atras dentro del programa de inversiones
de la cartera- por lo que ésta inicid un plan para determinar
elmontoyeltipo deinversiones necesarias para la llegada de
vuelos comerciales a éstos.

Motivaciones

El poder viajar y disfrutar de distintas zonas del pais y del
mundo me han permitido conocer otras culturas, tradicio-
nes y modos de vivir. Pero para poder conocer estos lugares
es indispensable tener un modo y medio de transporte para
poder llegar, ya que sin eso serfa imposible. Es por eso que
los modos de conexion entre distintos puntos siempre me
han [lamado la atencion y como esto se puede ir mejorando
mediante arquitectura para que la llegada sea mucho mas
expedita, fluida y amigable con las personas.

Ademés, debido a los cambios que se han producido en los
Ultimos décadas debido a la globalizacion, es interesante
plantear nuevas infraestructuras que seas indispensable para
poder conectarse con otros lugares.

Otras de mis motivaciones ha sido durante la ensefianza
universitaria, en donde me he interesado por la arquitectura
publica, por lo que he venido desarrollando esta temética en
sucesivas etapas, como taller de licenciatura, practica profe-
sional y seminario de investigacion.

En este Ultimo, desarrollé mi tema titulado “Vision de la ex-
presion histérica de la arquitectura publica de la ciudad de
Los Angeles” debido a un interés personal por la ciudad, lo
que me permitié tener un mayor y profundo conocimiento
de esta ciudad, aparte del que ya tenfa de manera personal.

6 Sefiala Eugenio Benavente, presidente del Consejo Regional de
Turismo de la region de La Araucania. Henriquez. Sy Espinosa S. (23 de sep-
tiembre de 2018). Fuerte alza de vuelos low cost obliga a acelerar inversiones
en la red de aerbdromos del pais. £l Mercurio, p. C6.

Conocer nuevos
lugares

Ensefanza de la
arquitectura

Proyecto de arquitectura
publica relacionada a la
conectividad de una zona
determinada

Figura 4: Esquema motivaciones para proyecto
Fuente: Elaboracién Propia
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Con todos los conocimientos adquiridos en las distintas eta-
pas pretendo sustentar mi proyecto de titulo, generando asf
una linea de trabajo constante.

Por o tanto, mi motivacion personal y mi motivacion acadé-
mica me hacen enlazar estos dos conceptos para llegar a un
proyecto de arquitectura publica que resuelva la conectivi-
dad de una zona determinada.

Objetivos

Dentro de la propuesta de este proyecto de titulo se plantea
como objetivo general contar con una nueva terminal de
pasajeros para el actual aerodromo Maria Dolores de la
ciudad de Los Angeles, teniendo las exigencias y caracteriti-
cas de una terminal moderna.

Asu vez, se examina la infraestructura aeroportuaria actual,
por lo gue se genera un masterplan con los requerimien-
tos necesarios para que puedan llegar vuelos comercia-
les al aer6dromo, teniendo en cuenta nuevas edificaciones
para el correcto funcionamiento del conjunto.

Y finalmente, considerar una terminal de pasajeros que pue-
da crecer y ser flexible segiin la demanda de pasajeros,
generando un médulo replicable para posibles amplia-
ciones, sin la necesidad de crear un nuevo edificio.
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Red aeroportuaria nacional

Nuestro pais, al tener conexiones fisicas vy virtuales, nos per-
mite mantener una comunicacion con distintas zonas del
territorio. En el caso de las comunicaciones fisicas Figueroa
y Rozas (2005) plantean que la conexion aérea es la mas flexi-
bley con mayor capacidad de salvar dificultades geogréficas,
siendo estas rutas las que tienen un papel preponderante
con la integracion de nuestro territorio, especialmente en las
zonas mas aisladas o de dificil acceso.’

En este caso, la red aeroportuaria -perteneciente al Ministerio
de Obras Publicas- cumple un rol clave para cumplir que esta
integracion se lleve a cabalidad, dividiendose en tres redes;
principal, secundaria y pequefios aerédromos.

La red primaria corresponde a 16 aeropuertos y aerddromos
que se ubican principalmente en capitales regionales o ciu-
dades con relevancia econémica. De estos 16 aeropuertos,
solo 7 son considerados como internacionales, siendo la co-
nexion de nuestro pais con el resto del mundo.

La red secundaria esta compuesta por 13 aerédromos que
se ubican en distintas zonas de nuestro pais, siendo éstos el
nexo entre la red primaria y los pequerios aerédromos.

Finalmente, la red de pequefios aerddromos —compuesta
por una gran cantidad- cumple un rol principalmente de co-

7 Figueroa O.Y Rozas P.

) tef asoa

desarro

Figura 5: Red Aeroportuaria Nacional
Fuente: Elaboracion Propia




Figura 6: Red Aeroportuaria Nacional - Distanciad %, -
Fuente: Elaboracién Propia :
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nectividad en lugares apartados de territorio, teniendo un rol
social y de soberanfa que permite acceder a las personas a
distintos servicios publicos entre sectores rurales y sectores
urbanos. (Ver figura 5)°

Teniendo este primer acercamiento a entender como es esta
red, se genera un mapeo a nivel nacional de todos los aer6-
dromos publicos de los que tiene registro el MOP, identifican-
dolos segun la red que correspondan.

Alir entendiendo de mejor manera como funciona esta red,
se estudian solo los aeropuertos y aerddromos que actual-
mente tienen flujos de vuelos comerciales, traspasando esta
informacion al plano terrestre, registrando a cuantos kilome-
tros y tiempos de desplazamientos se ubican entre ellos.

Al traspasar esta informacion se pueden identificar ciertos
“vacfos” dentro del territorio®, debido a los largos tramos de
desplazamiento entre unos y otros. A su vez se genera un ra-
dio de influencia de 100 kms en cada aeropuerto o aerédro-
mo que tenga actualmente vuelos comerciales, para enten-
der cugles zonas son las que tienen una relacion mas directa
con él. (Verfigura 6)

Ejemplificando esto, se puede apreciar que entre las ciuda-
des de La Serenay Concepcion, existen solo tres aeropuertos
-La Florida, Comodoro Arturo Merino Benitez (en Santiago)
y Carriel Sur, respectivamente- que mantendrian la conexion
aérea a la zona de mayor concentracion poblacional del
pais.’0

En cambio en zonas con menos accesibilidad terrestre y con
menor porcentaje de poblacion, es suplida por la gran canti-
dad de aerédromos pequerios.

Finalmente, se genera una tercera y Ultima capa de informa-
cion, la cual mediante los datos que entregan las actuales
aerolineas comerciales que vuelan en territorio nacional -
LATAM, Sky Airlines y Jetsmart- se analiza el tiempo de vuelo
entre distintas zonas del pais.

Estas aerolineas poseen rutas comerciales de vuelo en todos
los aeropuertos y aerédromos de la red primaria. A partir de
esto seindica la frecuencia diaria que tienen estas rutas entre
ciudades determinadas y tiempos de vuelo.

Cabe sefialar que a partir de la puesta en marcha de los vue-
los con sistema ‘low cost’, muchos de éstos no estan realizan-
do detencion en la ciudad de Santiago, sino que realizando

8 Se incluiran en capitulo de anexo mapas de la red aeroportuaria
en mayor tamafio y mejor resolucion.

9 Cabe sefialar que dentro de estos vacios no se consideran areas
de proteccion como parques nacionales, reservas y territorios de geografia
compleja.

10 De acuerdo con las cifras censales, las personas se distribuyen de
manera concentrada en la seccion centro-sur del pafs, siendo una muestra
tipica del patron de asentamiento nacional desde hace décadas . Este fe-
nomeno ha provocado una distribucion disimil de los habitantes, cuya con-
secuencia directa es la escasez de habitantes en las regiones extremas que
adquiere ribetes histéricos, mientras que al interior del propio Valle Central
de Chile se han experimentado fendbmenos diversos que incluyen desde la
migracion escalonada al aislamiento por barreras del territorio.

23
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vuelos interregionales.™ (Ver figura 7)

Observando las capas de informacion que surgieron entre las
distancias terrestres y los tiempos en viajes aéreos, se puede
entender claramente los beneficios de este medio de trans-
porte por la evidente disminucion del tiempo de viaje, que
via terrestre se ve afectado principalmente por las distintas
condiciones geograficas de nuestro pals, y ademas por la di-
ferencia de velocidad en la que circulan los distintos medios.

Pero resulta contradictorio que algunas zonas que nuestro
pals que se encuentran aisladas en temas de conectividad,
la via terrestre sea el método mas expedito para llegar a otro
punto de nuestro territorio, ya que al trasladarse de un lugar
a una ciudad que si tenga aeropuerto, la demora en los tra-
mites aeroportuarios y el tiempo de vuelo les resulten menos
convenientes.

“Viajar a Concepcioén para tomar el avién a Santiago,
cuando tengo reuniones, me demora mds que el auto, asi
que cuando viajo es por tierra’, reconoce el alcalde de Los

Angeles Esteban Krause. "

Es por esto que la red secundaria aeroportuaria toma un rol
importantisimo frente a la necesidad de conectar ciertas zo-
nas del pais con otras, generando redes interregionales, inde-
pendencia de la via terrestre como Unico modo de conexion
e impactando positivamente a las personas en su tiempo y
calidad de desplazamiento.

Zonas ‘vacias’ del territorio

A partir de los mapeos realizados en el territorio nacional de
las distintas capas de informacion, se puede apreciar la exis-
tencia de zonas ‘vacias’ que poseen actualmente solo un me-
dio de conexidn fisica —siendo la terrestre principalmente en
la mayorfa de los casos-, debido a la existencia de caminosy
rutas que permiten llegar a otros pueblos y ciudades, por lo
que se usan autos particulares o buses interregionales para
poder llegar.

Estas zonas ‘vacias’ tienen una particularidad, ya que la ma-
yoria de éstas si poseen un aerédromo de la red secundaria.
Lamentablemente en la actualidad estos aerddromos no
pueden ser utilizado por vuelos comerciales debido a bre-
chas en infraestructura que poseen. (Ver figura 8)

La actual infraestructura que existe en estos aerédromos
se puede considerar como basica, ya que poseen pista de
aterrizaje, torre de control y pequefia terminal, por lo que el
conjunto del aerbdromo puede ser utilizada soélo por aero-
naves pequefias. Por lo tanto las aerolineas comerciales que
poseen aeronaves de mayores proporciones, no pueden ate-
rrizar en estos aerddromos.

11 La Unica aerolinea que actualmente no tiene vuelos interregiona-
les sin parar en Santiago es LATAM.

z.SyEspinosaS. (23 de septiembre de 2018). Fuerte alza
st obliga a acelerar inversiones en la red de aerédromos del

Figura 7: Red Aeroportuaria Nacional - Vuelds h%@nales
Fuente: Elaboracion Propia °



Figura 8: Red Aeroportuaria Nacional - Identifica

Fuente: Elaboracion Pro
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El Ministerio de Obras Publicas, en interés por mejorar la red
secundaria, inicio un estudio de brechas en este tipo de in-
fraestructuras para determinar donde se haran las mejoras,
dividiéndose en dos fases, teniendo como plazo maximo el
afio 2019. La primera fase contemplaré los aerdbdromos de
Bernardo O’Higgins en Chillan, Marfa Dolores en Los Angeles
y el aerbdromo de Pucdn, y la segunda fase, los aerédromos
de Chaitén, Futaleuft, Cochrane, Puerto Natales y Puerto Wi-
lliams. 12

Cabe sefialar que en la mayorfa de estas zonas las activida-
des economicas v turisticas son focos importantes para el
desarrollo local, por lo que la llegada de mas personas —con
la habilitacion del aerdbdromo para vuelos comerciales- be-
neficiaria positivamente a la comunidad.

Sistema ‘low cost’ como oportunidad

El sistema ‘low cost’ o modelo de bajo costo, es una estrate-
gia comercial muy concreta, la que se ha posicionadoy con-
solidado en los Gltimos afios en el mercado nacional.

Este sistema llegd a Chile en 2015 con la empresa aeronau-
tica Sky, que paso de ser una aerolinea de caracter tradicio-
nal a pionera en este rubro, lo que motivo a su vez que otras
aerolineas implementaran nuevas estrategias comerciales.”

A pesar de que este sistema se posicion6 en los Ultimos afios
en nuestro pafs, en Estados Unidos y en Europa funciona
hace décadas.”

Elimpacto que ha tenido este sistema en nuestro pais ha ge-
nerado que nuevas empresas operen en nuestro territorio, se
disminuya el costo del pasaje aéreo’®y nuevos usuarios tenga
la posibilidad de utilizar el avion como medio de transporte.

“Volar en avidn ya no es considerado un lujo y hoy lo
estdn haciendo personas que nunca antes habian podido
subirse a un avién (...) Gracias a ello, hoy vemos que
en cada avion van cerca de 150 pasajeros distintos, con
necesidades, requerimientos y gustos diferentes, lo que
se ve reflejado en la forma de viajar’, comenta Carmen
Gloria Serrat, directora comercial de SKY."'

Pero mas alla de la disminucion de los pasajes, el sistema
‘low cost” implica cambios comerciales y operacionales a las
empresas aeronauticas, teniendo puntos claves para su fun-

13 Fuerte alza de vuelos Ic

red de aerédromos del pais. erct

cost obliga a acelerar inversiones en la

0 (2018). Polémica de Law: jES cor

w cost?

5 primera comparfifa de precios bajos fue la estadounidense

west Airlines que inicié sus vuelos en 1949, creyéndose erré-
nzo a en1971.Enla

st Airlines q
olinea irlandesa Ry

neamente que fue Southw ue come
década

britanica

anairy la

16 Segln el INE, el negocio del ‘low cost” ha provocado una evidente
disminucion en el precio de los pasajes aéreos, llegando a caer un 23,3%
anual en enero de 2018.

del modelo low cost en la for

17 Publimetro (2017).
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cionamiento:

1. Venta de pasajes en relacion a un gran volumen de pasaje-
ros que permite reducir precios.

2. Operan con aeropuertos alternativos o secundarios, y con
menores grastos.

3. Los servicios que ofrecen las compafiias ‘low cost’ son
muy basicas, pues venden un pasajey el pasajero tiene como
opcion con un costo extra llevar equipaje con peso elevado,
elegir asiento o comer algo durante el vuelo.*®

Ademas deste el punto de vista técnico la IATA -International
Air Transport Association- considera otras caracteristicas en
el sistema ‘low cost’ como:

- Operaciones punto a punto.

- Rutas de corto recorrido, a menudo entre aeropuertos regio-
nales o secundarios.

- Concentracion en el trafico sensible a los precios, principal-
mente a pasajeros de ocio.

- Servicio Unico de clases, sin programa de fidelizacion de
clientes.

- Servicio de pasajeros limitados, con cargos adicionales por
algunos servicios.

- Altos indices de utilizacion de aviones, con corta rotacion
entre las operaciones

- Flota de solo uno o dos tipos de aeronaves.

- Estructura sencilla de administracion y con un proceso de
toma de decisiones estratégicas, entre otros.

Cabe mencionar que dentro de la flota que estan utilizando
en nuestro pafs por parte las empresas ‘low cost’ es el avion
Airbus A320.%

Es por esto que debido al uso de este tipo de flota, los aero-
dromos actuales no posee las caracteristicas —principalmen-
te técnicas y de infraestructura- para poder recibir este tipo
de aeronaves de grandes dimensiones, por lo que es necesa-
rio adecuarlos y sean una posibilidad para que las empresas
puedan operar desde estos lugares, disminuyendo sus cos-
tos operacionales, beneficiando a habitantes y personas que
viajan a estas zonas ‘vacias’ de nuestro territorio.

Otra de las posibilidades que resultarian de la utilizacion de
estos aerédromos, es el mejoramiento, posibles remodela-
ciones y/o creacion de nuevos edificios dentro del master-
plan de los aerédromos -segln los requerimientos de cada

18 Wikipedia (2018). Aerolinea de bajo costo.

19 Este avion tiene como caracteristicas un fuselaje estrecho con un
corto a medio alcance, con una capacidad para 164 pasajeros aproximado,
seglin modelo de Airbus A320.
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adicionales

Figura 9: Sistema ‘low cost’
Fuente: Elaboracién propia

Figura 10: Airbus A320
Fuente: Dovetail Games
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Nueva Terminal de Pasajeros para Aerédromo Maria Dolores

uno- respondiendo mediante arquitectura a los nuevos desa-
fios que tiene esta industria, abriendo la posibilidad de dife-
renciar este tipo de proyectos a los que ya estan construidos
en nuestro pafs, con nuevos recientos y siendo un punto de
encuentro para las ciudades.

Por lo tanto, la utilizacion de los aerédromos de la red se-
cundaria es una inminente posibilidad para utilizar esta in-
fraestructura que solo traera beneficios a distintas zonas del
territorio, convirtiéndose en grandes hitos arquitectonicos de
cada ciudad.
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Ministerio de Obras Piblicas inicié estudios de brechas en infraestructura para determinar dénde se hardn mejoras:

Fuerte alza de vuelos low cost obliga a acelerar
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La ciudad

La ciudad de Los Angeles es una comuna y capital de la pro-
vincia del Biobio, perteneciendo a la region del mismo nom-
bre. Se ubica a 510 kms al sur de Santiago,y a 127 kms al este
de Concepcion, capital de la region.®

Los Angeles durante los Ultimos afios ha sido una de las
ciudad con mayor crecimiento demografico, alcanzando
202.331 habitantes seglin el censo de 2017, por lo que es con-
siderada la sexta ciudad mas poblada al sur de Santiago.”*

Actualmente la ciudad de Los Angeles posee un aerédromo
de la red secundaria del Ministerio de Obras Publicas, llama-
do aer6dromo Maria Dolores. Su nombre se debe al nombre
de la madre del donante de los terrenos donde se encuentra
Ubicada la terminal aérea.

Geografia

21
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Fuente: Google Maps
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Figura 14: Temperaturas y precipitaciones de la ciudad de Los Angeles
Fuente: Elaboracion propia

Nueva Terminal de Pasajeros para Aerddromo Maria Dolores

Los Angeles se encuentra ubicado entre los rios Lajay Biobio,
a 133 msnm, en el mismo lugar en donde se trazd 'y fundo por
los espafioles el afio 1739.

Desde el punto de vista morfolégico, se distinguen claramen-
te las unidades tradicionales del relieve chileno, ubicandose
Los Angeles en la depresion intermedia de grandes extensio-
nes. Ademés desde la ciudad se pueden observar volcanes
pertenecientes a la cordillera de Los Andes como el Antuco
(2.985m), Copahue (2.965 m) y Callaquén (3.164 m), y la Sierra
Velluda (3.585 m), siendo este cordon un importante acumu-
lador de nieve que alimenta los rios cercanos a la zona.

Respecto a la Cordillera de la Costa, se genera la denominada
Cordillera de Nahuelbuta de mas de 1500 msnm, generando
diferenciacion climatica entre la zona oriente y occidente de
ésta, ademas de ser un obstaculo para las comunicaciones
entre localidades cercanas a ese sector.

Clima

El clima presente en la zona esta marcada por un clima me-
diterraneo continentalizado, con estaciones muy marcadas,
teniendo perfodos muy secos en verano y periodos muy Ilu-
Viosos en invierno, con una duracion semejante.?

Durante el perfodo de verano las temperaturas oscilan entre
los 32°C y 37°C como maximay 12°C a 17°C en las minimas,
pero se han registrado marcas histéricas de hasta 41,6°C en
febrero de 2016y 42,2°C en enero de 2017, siendo estas tem-
peraturas de las mas altas a nivel nacional.

Pero contrariamente al verano, en la estacion de invierno las
temperaturas bajan considerablemente oscilando entre los
3°C vy los 10°C -registrandose también temperaturas bajo
cero durante el perfodo de mayo a agosto principalmente.

A su vez, el invierno en la zona esta marcado por lluvia que
concentran mas del 85% del total anual, ademas de frecuen-
tes heladas.

Desarrollo historico

Uno de los factores que puede explicar el retraso en el desa-
rrollo de la arquitectura publica en esta ciudad de la region
del Biobio, pudiese deber al caracter de ciudad menor que
presenta este poblado en sus inicios. Ademas, las constantes
catéstrofes naturales y circunstancias histéricas que debid
enfrentar —conflicto entre mapuches y espafioles, terremo-
tos, incendios— dificultaron un avance rapido y de impor-
tancia que promoviera y solicitara un desarrollo edilicio de
mayor importancia.”?

22 Wikipedia (2018). Los Angeles.

23 Molina, Martita (2017). Vision de la expresion historica de la arqui-
tectura publica de la ciudad de Los Angeles. (p. 188)
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La ubicacion que se eligio para fundar la ciudad de Los Ange-
les —primeramente como villa- se debio a las disposiciones
de las Leyes de Indias por parte de la corona espafiola, prin-
cipalmente para evitar las agresiones de los mapuches que
se encontraban ubicados al sur del rio Biobio.* Ademas fue
fundada en un punto estratégico ya que se ubicaba a distan-
cias equidistantes con otros fuertes fundados.

Con el tiempo Los Angeles se convirtié en la “llave de la fron-
tera” debido a que era el paso obligado para militares y co-
merciantes —para cumplir misiones de pacificacion y para
abastecer e intercambiar mercaderias respectivamente- ha-
cia la zona de la Araucania.®®

Tras la independencia de nuestro pais, Los Angeles seguia
siendo una ciudad secundaria pero que cumplia roles claves
en la zona. A pesar de las intenciones de seguir desarrollan-
dose, los ataques indigenas vy terremotos, producian que la
ciudad se despoblara y se empobreciera.

Recién en el afio 1872, se licita la construccion de un ferroca-
rril entre Curico y Angol, que gracias a un ramal conectaria a
Los Angeles con el resto del pais, siendo el primer medio de
transporte publico en generar una conexion mas constante y
permanente. %

Apesar de la llegada deltren avapor a la ciudad, ésta no tuvo
un mayor desarrollo urbano, sino que se mantuvo en la ima-
gen de pueblo.

Ya a comienzos del siglo XX las intenciones por parte de los
propios habitantes de la ciudad, generd un desarrollo que lo
destacaria en la zona. Gracias a la canalizacién del rio Laja
- que se caracterizaba por tierras arenosas- permitio desa-
rrollar econdmicamente que los campos se pudieran trabajar
mediante la ganaderia, la lecheria, la agroindustria y princi-
palmente a la silvicultura y la industria forestal 2

24 Molina, Martita (2017). Vision de la expresion historica de la arqui-
tectura publica de la ciudad de Los Angeles. (p. 49)

25 Molina, Martita (2017). Vision de la expresion histérica de la arqui-
tectura publica de la ciudad de Los Angeles. (p. 50)

26 Molina, Martita (2017). Vision de la expresion histérica de la arqui-
tectura pablica de la ciudad de Los Angeles. (p. 51)

27 Molina, Martita (2017). Vision de la expresion histérica de la arqui-
tectura pablica de la ciudad de Los Angeles. (p. 53)
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Figura 15: Los Angeles en la época colonial
Fuente: Memoria Chilena, Biblioteca Nacional de Chile
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Figura 16: Plano de Los Angeles realizada por el Comité de Incendio de la
Asociacion de Aseguradores de Chile en 1935.
Fuente: Centro de Estudios Historicos Domingo Contreras Gomez.
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Figura 18: Linea de tiempo de Los Angeles respecto al desarrollo nacional
Fuente: Seminario de Investigacion “Vision de la expresion historica de la arquitectura pablica de la ciudad de Los Angeles”
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Nueva Terminal de Pasajeros para >mo Maria Dolores
Con los afios y con la prosperidad econdmica que se gene-
raba en la zona, permitid generar arquitectura publica que
respondieran a las necesidades de la ciudad. Pero un nuevo
terremoto - Chillan en el afio 1939- |a destruirfa nuevamente.

A pesar de la destruccion del terremoto, la ciudad de Los
Angeles pudo reconstruirse, considerandose los afios 1945 a
1969 como el perfodo de crecimiento y consolidacion del de-
sarrollo econdémico agro-industrial,”® ademas de instalacion
de importantes empresas nacionales, como IANSA y Nestle.

Debido al crecimiento de la ciudad, ya a principios del siglo
TeSis Pt P . B XIX, se generd una nueva fase de desarrollo con el auge de
Figura 17: Sobrevuelo por el centro de Los Angeles a fines de la década la agromd ustria, la agricu[tu ra de exportadén y la actividad
delosgo. ) , forestal,” legando a su vez, cadenas comerciales y retail, re-
Fuente: Patrimonio Fotografico de Los Angeles, Chile. - . . . .
conociéndose nuevos tipos de inversiones en la ciudad. Todo
esto permitié que la ciudad se consolidara como una ciudad
de servicios, y considerarse la capital provincial de la activi-
dad agricolay forestal.

28 Molina, Martita (2017). Vision de la expresion historica de la arqui-
ibli laci le Los Angeles. (p. 60)

ision de la expresion histérica de la arqui-
\ngeles. (p. 63)
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‘ ) Modificacién a plan Plan regulador
Tramitacion utilizacion Fabrica Chiprodal, Primera planta IANSA regulador de 1960. Poblacion 70.529 Marco Antonio Lopez
umbrado Publico  aguas del rio Laja actual Nestlé a nivel nacional Ignacio Santa Maria habitantes Aumento volumen edificacién Plan regulador actual
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Los Angeles la capital. habitantes aguas del Laja en la zona Rodulfo Oyarzin Plan regulador, Ignacio Santa Maria - Sergio Moffat 121.565 habitantes habitantes
o L
2 del primer tren a la ciudad 70% destruccion tras terremoto
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Economia y uso de suelo

La provincia del Biobio -donde Los Angeles es la capital- se
ha destacado en el &mbito econdmico por inversiones y ac-
tividades en el sector forestal, generacion de energia y agro-
pecuario.

Seguin el PLADECO de la comuna, el principal sector pro-
ductivo de la comuna sigue siendo el sector agropecuario,
que contribuye con el 21,8% del PIB comunal. En segundo
lugar se destaca la industria manufacturera con un 16,9%, v
el comercio en tercer lugar con un 16,2%, seguido del sector
transporte y almacenamiento, construccion y servicios finan-
cieros.®

Respecto a los usos de suelo de la comuna —que van direc-
tamente relacionados con la actividad economica de la
zona- el uso mayoritariamente es para destino agropecuario,
disgregandose un 22% en cultivos anuales, 20% praderas
mejoradasy un 19% en praderas naturales. Del restante 25%
corresponde a plantaciones forestales y un 14% se conside-
ran para explotaciones forestales.

Respecto a productos agricolas que se producen en estos
usos de suelo destacan los cultivos no tradicionales de fru-
tas como frambuesas, morasy arandanos, y hortalizas, como
esparragos y otras hortalizas de exportacion. Los principales
cultivos en areas regadas son la remolacha, el trigo y el trébol,
acompanandose de la existencia de importantes molinos y
grandes industrias como IANSA.

La industria forestal en la region del Biobio -incluyendo la
nueva region del Nuble- tiene una gran importancia en la
zona, representando el 38% de plantaciones forestales a ni-
vel nacional, disgregandose 45% a bosque nativo y 55% a
plantaciones forestales.

De las especies plantadas en la zona —provincia del Biobio-,
seglin el Censo Agricola (2007) la superficie forestada con
pino radiata corresponde al 84%, seguido por el eucaliptus
globutus con un 14% y el eucaliptus nitens con un 1%.

Actualmente el 27,6% del territorio comuna de Los Angeles
corresponde a plantaciones forestales, sin considerar los
suelos dedicados a viveros, aserraderos o industria asociada
a la madera.® A nivel provincial y regional, la participacion
forestal abarca 5 plantas de celulosa, 5 plantas de tableros de
alta capacidad y 9 de mediana o pequefia capacidad, 44 ase-
rraderos grandes y medianos y alrededor de 190 aserraderos
moviles o permanentes de menor tamafio, 125 medianos
propietarios y 5.590 pequefios propietarios forestales.*

Ademas empresas como Arauco y CMPC generan comple-
jos industriales en la zona. En el caso de la empresa CMPC
crea complejos industriales en comunas vecinas como Laja
y Nacimiento —como Inforsa, Santa Fe, Maderas Nacimiento,

Distribucion uso de suelos
comunales

@ Suelos de cultivo

® Praderas mejoradas
Praderas naturales

@ Plantaciones forestales

@ Bosques naturales y montes

@ |Infraestructura

@ Terrenos estériles

Figura 19: Grafico de distribucién de uso de suelo en Los Angeles
Fuente: PLADECO Los Angeles

Regicn del Biobio N

Plantaciones
B Bosque Mativo

Figura 20: Mapa bosques forestales y nativos en la region del Biobio
Fuente: Corporacion Chilena de |la Madera, CORMA

Figura 21: Bosque de pino Radiata
Fuente: El ciudadano



Figura 22: Parque Eélico Cuel, en las cercanias a Los Angeles
Fuente: Parque Eolico Cuel

Nueva Terminal de Pasajeros para Aerddromo Maria Dolores

Celulosa Laja, Forestal Mininco, FAMASA- y actualmente se
encuentra en construccion el edificio corporativo —en donde
se ubicaran las oficinas centrales de la empresa- en el acceso
norte de Los Angeles, acentuando su presencia en la zona.

Respecto a la produccion eléctrica, la provincia del Biobio se
ha destacado por la variada generacion de energia a traves
de distintos modos; biomasa, edlica, térmica (petroleo dié-
sel) e hidraulica (de pasada y embalse).

Seglin Generadoras de Chile (2018), las empresas asociadas
a éstas aportan el 89,6% de la produccion total de energia
eléctrica del Sistema Eléctrico Nacional (SEN), sumando 66,9
TWh.*

Al seleccionar las empresas que se ubican en la provincia del
Biobio, la capacidad productiva de las empresas eléctricas
da como resultado 3.291,2 MW. De estas empresas se des-
prenden: 1 central de biomasa, 3 centrales térmicas de petro-
leo diésel, 7 centrales hidroeléctricas de pasada, 5 centrales
hidroeléctricas de embalse y 2 plantas edlicas.

Situacion actual de la ciudad de
Los Angeles

“Se visualiza una ciudad en vias de desarrollo, marcada
por una etapa de transicion de imagen urbana, desde un

centro urbano bdsico, carente de servicios, a un drea ur-
bana de mayor complejidad, con un incipiente desarrollo
economico, con un aumento de la oferta inmobiliaria, con
acceso a la educacion y a la salud, pero que atin mantiene

costumbres y un arraigo e identidad con el territorio” **

Los Angeles es una de las ciudades con mayor crecimiento
demografico del pais en las Ultimas décadas —especialmen-
te en el periodo 1992-2002- con un aumento de 94.716 a
123.577 habitantes, correspondiente a un 46,6%, siendo este
aumento el mayor entre las ciudades del pais.*® Actualmente
posee 202.331 habitantes segiin Censo 2017.

A pesar de que actualmente la ciudad de Los Angeles se con-
solida econbmicamente -y toda la provincia del Biobio- esta
zona desde el punto de vista urbano-territorial se encuentra
aislada con otras zonas del pais.

Los Angeles actualmente posee como Unico modo de cone-
xion fisica con el resto del pafs la ruta 5 Sur, por donde transi-
tan buses interregionalesy autos particulares, lo que permite
alas personas llegar a la ciudad, ya que el tren llega hasta la
ciudad de Chillan, y los aeropuertos més proximos son Ca-
rriel Suren Concepcion y La Araucania en Freire.

En el ultimo tiempo -debido al crecimiento demografico
en la zona y su importancia econdmica por la existencia de

33 Generadoras de Chile (2018). Empresas asociadas.

34 Jaramillo, V., Fuentes, L., & Pulgar, M. (2011). PLADECO 2011-1018:
“Diagndstico Comunal 2010. (p.8)

35 Molina, Martita (2017). Vi
tectura publica de la ciudad de Los Angel

de la expresion historica de la arqui-
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grandes complejo industriales ubicadas en la provincia- se
produce una alta demanda por llegar a la ciudad, en donde
el flujo de pasajeros desde y hacia Los Angeles es diario, via-
jando principalmente personal corporativo de las empresas
y personas particulares.

El Ultimo tiempo SERNATUR Biobio (2018) estudié la deman-
da de buses interregionales que se desplazan entre la ciudad
de Los Angeles y otras zonas del pals, y asi comprender la de-
manda de estos segln los pasajeros.

Considerando como promedio 40 pasajeros por bus, se des-
prende por ciudad de conexion lo siguiente: (ver figura

Los Angeles - Santiago : 61 buses x 40 pax = 2.440 pax
Los Angeles - Valparaiso : 12 buses x 40 pax = 480 pax
Los Angeles - Temuco : 85 buses x 40 pax = 3.400 pax
Los Angeles - Valdivia : 15 buses x 40 pax = 600 pax
Los Angeles -~ Osorno : 14 buses x 40 pax = 560 pax
Los Angeles - Puerto Montt : 18 buses x 40 pax = 720 pax

Considerando los tiempos y distancias de viaje que se sefia-
laron el capitulos anteriores, la habilitacion de vuelos comer-
cialesen el actual aerédromo de Maria Dolores de la ciudady
la reduccién de costos en los pasajes aéreos, beneficiaria sig-
nificativamente en la calidad y duracion de viaje aéreo a las
personas que lleguen a la zona, que actualmente tienen solo
el medio terrestre como medio de conexion con la ciudad.

Ademas SERNATUR (2018) sefiala que a partir de la creacion
de la nueva region del Nuble, la regién del Biobio perdio sec-
tores atractivos por los cuales recibia ingresos -como Cen-
tros de Ski y Termas ubicadas en el sector cordillerano de
Chillan- por lo que en el sector precordillerano y cordillerano
de la provincia del Biobio se esperan generan nuevas fuentes
atractivas de ingresos por turismo en mediano y largo plazo.

El foco que se espera es posicionar a Los Angeles como una
sede de turismo de negocios, relcionandolo con el personal
corporativo que llega a la zonay los atractivos naturales.

RUTA ALTO BIOBIO: Reserva Nacional Ralco - Volcan Callagui
-Museo - Plaza - Laguna La Mula - Laguna El Barco - Lago Pan-
gue - Lago Ralco - Valle del Biobio - Valle del Queuco

RUTA ANTUCO: Parque Nacional Laguna del Laja - Volcan An-
tuco - Lago Laja - Sierra Velluda - Centro de Atencion Al Visi-
tante (CAV)

RUTA SALTOS EL LAJA: Cascadas 1,2,3y 4

RUTA PARQUE ANGOSTURA: Centro de Visitantes - Mirador vy
Sendero Huequecura - Arboretum - Playa Publica de Quilaco
- Playa publica de Santa Barbara - Tour de la Energfa

CIUDAD DESTINO SALIDA BUSES DIARIOS PASAJEROS
Santiago 61 2.440
Valparaiso 12 480
Temuco * 85 3.400
Valdivia 15 600
Osorno 14 560
Puerto Montt 18 720

*Considerando la ruta Concepcion - Los Angeles - Temuco
Salidas diarias de buses
90

68

45

23

Santiago Valparaiso Temuco * Valdivia  Osorno Puerto Montt

Destinos ® Santiago

® Valparaiso
Temuco *

@ Valdivia

@® Osorno

@ Puerto Montt

29,8%

Figura 23: Graficos demanda de buses interregionales en Los Angeles
Fuente: Elaboracién propia
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Emplazamiento del aerédromo

El aerodromo Marfa Dolores —perteneciente a la red secunda-
ria de a red nacional aeroportuaria del MOPy controlado por
la Direccion General de Aeronautica Civil- esta ubicada a 10
kms al noroeste de Los Angeles, en el camino que conecta de
mismo nombre que conecta con la ciudad.

El aerédromo fue inaugurado en 1968 por el presidente
Eduardo Frei Montalva, contemplando dentro del proyecto
una pista de aterrizaje de asfalto de 1700 metros, un edificio
principal y una torre de control.

Durante décadas anteriores, el aerddromo tuvo flujo comer-
cial con ruta Los Angeles - Santiago, con empresas como LA-
DECO, poniendo a disposicion aviones modelo Boeing 737-
200, BAC-1-11 y BAE 146.% Posterior a intentos por mantener
la ruta, se cancelaron los vuelos debido a la baja demanda
de la época.

Actualmente el aerddromo no recibe vuelos comerciales,
pero llegan vuelos privados, corporativos y de aeronautica
general —como helicopteros y avionetas- los que son contro-
lados por la DGAC desde la terminal actual.

Esta terminal a su vez, posee dependencias administrativas
de la DGAC, dependencias para ciertos clubes aéreos de la
ciudad y servicios como SS.HH y comedor para las personas
que trabajan diariamente en el edificio.

36 Wikipedia (2018). Aerodromo Maria Dolores



Nueva Terminal de Pasajeros para Aerédromo Maria Dolores

Figura 25: Zona de Los Angeles y aerédromo Maria Dolores
Fuente: Elaboracion propia
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Visita al aerodromo Maria Dolores
Visita realizada el dia 27 de abril de 2018, junto a |a jefa del ae-

rodromo Alejandra Ruiz quien me ensefi¢ las dependencias;
terminal actual, pista de aterrizaje y torre de control.

Figura 26: Terminal actual vista desde plataforma general
Fuente: Elaboracién propia



/: Vista hacia el norte desde plataforma general
aboracion propia

Nueva Termin
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Figura 28: Vista hacia el poniente
. Elaboracion propia




Figura 29: Terminal actual vista desde plataforma
Fuente: Elaboracion propia

Nueva Terminal de Pasajeros para Aerddromo Maria Dolores
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/.

/ =
Figura 30: Terminal vista

Fuente: Elaboracién propia

desde primer piso



Figura 31: Terminal vista interior desde segundo piso
Fuente: Elaboracién propia

Nueva Terminal de P

a Aerddromo Maria Dolo
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Figura 32: Panoramica desde torre de control
Fuente: Elaboracién propia

Figura 33: Panoramica desde plataforma general
Fuente: Elaboracion propia
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El aerodromo en el interés local

El aerédromo Marfa Dolores ha tenido en el Ultimo tiempo un
gran interés por parte de la comunidad y autoridades locales
para poder habilitarlo nuevamente, ademas de existir un in-
teres por parte de aerolineas comerciales low cost en llegar
alaciudad.

Fecha: 04-05-2016

BUSCA QUE LAS LINEAS COMERCIALES ATERRICEN EN LOS ANGELES

Gobernador Barceld impulsara reactivacion del
aerdédromo Maria Dolores

Con una mesa publico privada, se iniciaron las conversaciones para permitir que
regresen los vueltos Santiago - Los Angeles.

34: Noticia 1

uente: La Tribuna

Fig!

Fecha: 09-09-2016

Aeradromo Maria Dolores esta en perfectas
condiciones para iniciar vuelos comerciales
Desde el 2010 la Direccidn de aeropuertos, ha realizado la mantencién de este
aerédromo, con una inversién equivalente a los $680 millones hasta el 2015.
Figura 35: Noticia 2

ruente: La Iribuna

Nacional

jueves 06 abril de 2017 | Publicado a las 14:23

Aseguran que aerédromo Maria Dolores de Los Angeles ya
esta habilitado para recibir vuelos

6: Noticia 3

uente: Radio Biobio

Fecha: 07-03-2017

El aerédromo Maria Dolores, un suefio en las alturas

El proyecto avanza y lo que esta claro, es que hoy mas que en varias ocasiones
anteriores, la posibilidad de volver a volar desde Los Angeles a la capital, parece
estar a muy poco de concretarse, cambiando la calidad de vida de todos los
habitantes de la provincia. La conectividad es clave para la movilidad social y para
el desarrollo econémico.

igura 37: Noticia 4

Fuente: La Tribuna

Fecha: 10-08-2017
EN UN PLAZO DE 6 MESES

Historico: Jetsmart asegura que volara desde Los
Angeles a Santiago

La compaiiia de capitales estadounidenses espera la autorizacién de la Direccién
de Aeronautica Civil para comenzar a operar desde la loza del aerédromo Maria




Fecha: 01-09-2017

TERMINAL ESTARA LISTO EN ABRIL DE 2018

Comenzé trabajo en aerédromo para concretar el
suefio de los vuelos comerciales

Si bien los arreglos deberan estar listos en abril de 2018, lo cierto es que Maria
Dolores esta operativo para vuelos comerciales con maquinas pequefias y para
aeronaves forestales.

:Noticia 6

Fecha: 16-10-2017

AD PORTAS DE UN HECHO HISTORICO

El suefio de los vuelos comerciales en Los Angeles
esta cada vez mas cerca

Este lunes 16, el gobernador Luis Barcel6 encabezé una importante reunién en
Santiago. En la cita estaban los representantes de la Direccion de Aeropuertos, la
DGAC y ejecutivos de la linea aérea Jetsmart.

40: Noticia 7

e:La Irbuna

Fecha: 17-10-2017
PARA VOLAR DESDE MARIA DOLORES

Resistencia de la pista sigue siendo el taldn de Aquiles
para JetSmarts

El diputado Roberto Poblete entregé detalles de la reunién sostenida en Santiago
con autoridades de la Direccién de Aeropuertos (DAP) del MOP y de la Direccidn
de Aerondutica Civil (DGAC) y donde fue analizado el tema en presencia de
ejecutivos de la aerolinea, autoridades provinciales y actores sociales, gremiales y
corporativos de Biobio.

igura 41: Noticia 8

te: La Tribuna

Fecha: 30-10-2017

SE ESPERA APOYO DEL GORE

Se requieren $50 millones para estudio de resistencia
de la pista en Aeropuerto Maria Dolores

Los resultados de esta investigacion podrian determinar si JetSmart puede con
sus aviones, reactivar los vuelos comerciales desde y hacia Los Angeles.
igura 42: Noticia 9

uente: La Tribuna

Fecha: 19-04-2018
MARIA DOLORES

98% de avances presenta la primera etapa del
aeropuerto de Los Angeles
Segin manifesto el seremi de Obras Publicas, Daniel Escobar, la primera etapa de

este proyecto se estd cumpliendo a cabalidad, mientras que una licitacion
comergial requiere estudios posteriores.

413: Noticia 10
1 [ripuna

Fecha: 13-07-2018

“AEROPUERTO” DEBERA SEGUIR ESPERANDO

Maria Dolores y vuelos desde Los Angeles: Un suefio
gue parece no despegar

A casi un afio de anunciado con estridencia el proyecto, lo cierto es que hoy a(in
no se trabaja en la resistencia de la pista ni menos han existido acercamientos
entre la aerolinea interesada y las nuevas autoridades locales.

a 44: Noticia 11
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Contexto inmediato al aerodromo

El aerodromo Maria Dolores de Los Angeles se ubica fuera del
radio urbano de la ciudad, por lo que no tiene normativas
urbanisticas a las cual acogerse, pero si normativas aeronau-
ticas que se deben cumplir para que aeronaves (segun tipo)
puedan despegar y aterrizar.

El contexto inmediato del aerddromo se caracteriza una pla-
nicie rodeada de bosque forestales de pino radiata, vistas
hacia la cordillera de Los Andes y los nuevos parques edlicos
que continuamente estan girando las hélices de las turbinas.
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Concepto

Estudios recientes han demostrado que la presencia de ma-
teriales naturales -al igual que la percepcion de entornos
naturales- generan en las personas respuesta fisiologicas
positivas debido a una atraccion instintiva con la naturaleza,
llamada biofilia.*’

Como mencionabamos anteriormente Los Angeles se carac-
teriza por sus actividades forestales y agricolas en la zona,
destacandose éstas en el contexto local de la provincia del
Biobio, traspaséandose esto al imaginario de las personas que
viveny circulan por la ciudad, v reflejandose a su vez a orde-
namientos y vistas satelitales de la zona.

El arbol es el elemento base de este entorno, que genera
bosques que se caracterizan por tramas regulares de produc-
cion —que a medida que los &rboles van creciendo- generan
un volumen dentro del territorio.

Este volumen generado por el bosque forestal, es el paisaje
‘natural’ mas inmediato que tiene la ciudad de Los Angeles,
ya que el bosque nativo se ubica en zonas cordilleranas.

Por lo mismo, debido a que el bosque forestal esta presente
en el imaginario local, toma relevancia la madera como sis-
tema constructivo, y no otro material, que se descontextua-
lizaria de la zona. Ademas la madera, por sus caracteristicas
generan biofilia creando espacios que se asemejan a la natu-
raleza, dando sensacién de confort, tranquilidad y bienestar
para los usuarios de un edificio determinado.®

Por lo tanto, la propuesta busca generar la sensacion de
estar dentro de un bosque forestal con sus caracteristi-
cas predominantes; una trama regular, alturas semejantes
y percepciones luminicas que se genera por el follaje de los
arboles. (Ver figura 48)

A su vez, dentro del contexto oscuro en donde se ubica el ae-
rédromo Maria Dolores, se espera que la propuesta sea un
faro que iluminey destaque en el contexto inmediato.

SaaEY

Figura

ruente:

‘ W
Bosque de Pino radiata




Figura 50: Primeras aproxiaciones al concepto

Fuente: Elaboracion propia

Nueva Termin
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Abstraccion conceptual

A partir de los conceptos planteados para el disefio de la
nueva terminal de pasajeros del aerédromo Marfa Dolores de
Los Angeles, se consideraran estrategias claves para llegar al
proyecto.

- Identificacion del territorio

En el territorio se reconocen tramas regulares y moduladas
debido a las actividades en la zona, como la agricultura y la
industria forestal.

Figura51: Croquis 1y 2
Fuente: Elaboracién propia

- El arbol como parte del paisaje

El arbol al estar en el paisaje de las personas de la zona, se
elige como elemento protagonista del proyecto y a su vez,
enlazador con otros elementos.

NN
Figura 52: Croquis 3y 4
Fuente: Elaboracién propia

- Follaje del bosque

El bosque genera —desde una vision externa- un volumen
denso, en donde el follaje desde su interior produce otra at-
mosfera. Esta funciona como una capa difusora de la luz na-
tural, generando haces de luz en distintos puntos del espacio.

T

Figura 53: Croquis 5y 6
Fuente: Elaboracion propia
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Madera como material constructivo

La madera ha estado presente en el imaginario de las perso-
nas de la zona de la provincia del Biobio, debido a la existen-
cia de bosques forestales en todo el contexto inmediato, por
lo que construirlo en otro material seria descontextualizarlo
de la localidad.

Ademas de un arraigo local, la madera posee varias ventajas
constructivas y de disefio sustentable que permitirfa cons-
truir este edificio.*

- La madera es la alternativa constructiva con menor huella
de carbono, debido a que su uso ayuda a reducir el CO2 de
la atmosfera.

- A diferencia de otros materiales de construccion, la madera
puede ser renovada unay otra vez.

- La extraccion y manufactura de la madera consume menos
energia que otros materiales, y la mayor parte de ella se ob-

tiene de fuentes renovables.

Ademas constructivamente posee variables que permiten
una buena construccion, a pesar de que en Chile la madera
no es un material preponderante

« La madera posee un buen desempefo antisismico, debi-
do a que las estructuras en madera son mas livianas —entre 6
y 9 veces que las de albafilerias y hormigon- exponiéndose a
impactos menores.

- Pese alo que cominmente se piensa, la madera posee con-
diciones de seguridad frente a unincendio y resistencia
alfuego como para evitar que éste se propaguey pueda ocu-
rrir una falla estructural, debido a que frente a un siniestro se
forma una capa exterior de carbdn que protege la parte inte-
riory protege las propiedades estructurales por mas tiempo.

i

Figura 54: Troncos de madera « El montaje de sistemas constructivos basados en madera
e Pyhero A AP . ; .
Fuente: Pxhere son mas rapidos que otros sistemas constructivos, por la li-

gereza del materialy la realizacion de faenas en seco.

« Los costos de construccion con madera -comparado con
otro sistemas- pueden significar un 15% de ahorro, debido a

que se ejecutan mas rapido, se reduce el costo de mano de
obra y es de facil maniobras sin necesidad de herramientas

complejas.

2
f

Wood Cement Glass Steel

Figura 55: Grafico comparativo de energia necesaria para producir
una tonelada de cada material respectivo.
Fuente: Madera 21

39 Madera 21 (2018). P dera.
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Referentes

Se presentan proyectos e imagenes que se consideraran
como referentes -ya sea conceptual, espacial, constructivo,
perceptual- para la propuesta arquitectonica de la terminal
de pasajeros para el aerédromo Maria Dolores de Los Ange-
les.

Altener como conceptos como el arbol, el bosquey el faro, se
buscan referentes para llegar a una aproximacion arquitecto-
nica de lo que se espera para la propuesta.

A su vez, debido a la relevancia de la madera en la zona, se
buscan referentes de edificios de arquitectura publica en
donde el sistema constructivo predominante sea la madera
laminada, aproximandose a las dimensiones que se esperan
utilizar.

Buscando referentes de aeropuertos a nivel internacional,
cada vez es mas comun utilizar vegetacion de mediana esca-
la que son utilizadas como complemento en los espacios de
circulaciony permanencia de una terminal aérea, generando
espacios mucho mas amigables con los pasajeros.

Como mencionamos anteriormente, el edificio se propone
como un faro dentro del contexto oscuro, por lo que buscan
referentes que tengan esta condicion, pudiendo traspasar la
luz interior hacia el exterior y que a su vez se pueda vislum-
brar lo que esta ocurriendo en el interior.

Figura 56: Yusuhara Marche [ Kengo Kuma
Fuente: Archilovers

Figura 57: Roof Canopy-Structural Development - G5 Airports
Fuente: Pinterest

Figura 58: Campus Pudasjarvi / Lukkaroinen
Fuente: Plataforma Arquitectura

Figura 59: Hospital del cuidado del Cancer Credit Valley / Farrow Partnership
Fuente: ArchiTravel
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Fuente: Changi Airport

>1: Nest We Grow / Kengo Kuma & Associates
Fuente: Plataforma Arquitectura
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60: Aeropuerto Internacional Changi / CPG Consultants

Figura 62: Aeropuerto Interncional Changi / CPG Consultants

Fuente: Changi Airport

Apple Regent Street [ Foster + Partners
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Fuente: Plataforma Arquitectura
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Estrategias de disefo

- Eleccion de una trama

Se elige una trama regular referenciando el paisaje del terri-
torio con proporciones semejantes, generando dos ejes lon-
gitudinales, los que ordenaran el proyecto

- El 4rbol como elemento

En los puntos de interseccién de la trama se ubica el elemen-
to del arbol, que funcionara como elemento estético dentro
del espacio del edificio y como elemento clave en la cons-
truccion y estructuracion del proyecto.

- Definicion de areas

Se generan dos areas claramente definidas, el espacio tierra
y el espacio aire. En el primero se considera espacios de ac-
ceso publico con areas de circulacion y areas de permanen-
Cia, ademas de servicios. En el segundo -el espacio aire- es
un area mas restringida destinada para el pasajero que utili-
zara el avion, considerando principalmente areas de espera.
Ademas en este espacio se consideran todos los recintos ae-
roportuarios para el correcto funcionamiento de la terminal.

- Diferenciacion de areas en volumetria

Para diferenciar y restringuir los flujos de las personas que
viajaran versus las que no, en el sector tierra se mantendra
este sector a nivel de terreno para generar una doble altura.
En cambio en el sector aire, se generara un volumen que en
su primer nivel contempla los sistemas aeroportuarios res-
pectivos, y en el segundo las salas de embarque que estaran
conectadas con el avion mediante mangas.

- Separacién de los flujos

Ademés de separar los flujos respecto de los que viajan y los
que no, se separaran ademas los pasajeros que ingresan al
aviony los que salen de éste. Esto se diferencia en el edificio
mediante la ubicacion de espacios aeroportuarios en secto-
res opuestos del volumen, evitando asf el cruce entre pasaje-
ros, permitiendo mejores circulaciones.

- Volumetria translucida

Al referenciar el follaje del bosque, el edificio tendré una capa
transltcida en su exterior que irradiara luz artificial imitando
un faro, y a su vez, observar de manera difusa el interior de la
terminal de pasajeros.
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Figura 65: Estrategias de disefio
Fuente: Elaboracion propia

65



66

Memoria de Proyecto de Titulo

Proceso creativo

Altener los conceptos respecto al proyecto, el proceso creati-
vO paso por sucesivas etapas de prueba en donde se buscaba
mostrar de mejor manera el elemento del arbol y como es-
tructuralmente la madera laminada funcionaba como mate-
rial estratégico dentro del proyecto.

Proceso a traves de croquis, maguetas de trabajo y modelos
3D.
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Propuesta Masterplan
Aerodromo Maria Dolores

Al'hablar de aerédromo o aeropuerto se asocia mentalmente
con la terminal de pasajeros, pero el aerodromo corresponde
al conjunto de edificaciones las cuales cada una cumple una
funcion especifica, y que al trabajan en conjunto éste pueda
estar operativo constantemente.

Actualmente el aerédromo de la ciudad de Los Angeles posee
el edificio terminal de pasajeros, que a su vez posee oficinas
administrativas de la DGAC -Direccion General de Aeronau-
tica Civil- v la torre de control. Ademas posee galpones para
mediciones meteorologicas y hangares privados.

Para el correcto funcionamiento, se deben considerar otras
edificaciones:

- Edificio logistico, el que cumple una funcion de suministrar
equipos para la DGAC.

- ARO -Oficina de notificacion de los servicios de transito
dereo-, en donde se coordinan todas las operaciones aéreas
comercialesy privadas.

- SSEl -Salvamento y extincion de incendios en aeronaves,
dependiente de la DGAC-, cumple una funcién semejante a
bomberos, en caso de incendios, rescates de personas, acci-
dentes o incidentes de aviacion.

- Subestacion eléctrica, de uso exclusivo para el conjunto
del aerédromo.

Por lo tanto, dentro del masterplan del aerédromo se propo-
ne la ubicacion de la nueva terminal de pasajeros y las edifi-
caciones necesarias.

Respecto al edificio que actualmente existe —que se encuen-
tra en buenas condiciones- se propone mantenerlo para fun-
ciones administrativas de la DGAC.

Cabe sefialar que dentro de las decisiones del masterplan se
considera la ampliacion de la pista de aterrizaje propuesta
por el Ministerio de Obras Publicas.
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Propuesta arquitectonica
Terminal de Pasajeros

Al disefiar una terminal de pasajeros, se consideran criterios
claves para el funcionamiento del edificio: demanda de vue-
los en hora punta, modelo de avion que operara, pasajeros
en hora punta.

Para esto, se considera la normativa de la IATA la cual dara
como resultado las consideraciones generales para el progra-
ma en la terminal de pasajeros.

Ademas dentro de estos calculos se considera el modelo del

avion Airbus A320, aeronave utilizada principalmente por las
aerolineas que vuelan en Chile.

1. AREA DE ESTACIONAMIENTO AVIONES
Numero de posiciones se calcula segin el tamafio del avion
mas grande acogido en la terminal

P=T/60x N
P=40mn(60x3=2

2. PASAJEROS HORA PUNTA
Se calcula por el uso simultaneo de dos posiciones con el

avion mas grande considerando 75% de su capacidad

A=PxCx75%
A=2x164x75% = 246

3. PUESTOS DE CHECKINGS

Nc =Ax T/60 + 10%
Nc = 246 x 2,5/60 + 10% = 11,36 = 12

4. SUPERFICIE DELANTE DE LOS PUESTOS DE CHECKINGS

Sc=SxAxF
Sc=15mx246x1/3=123 m2

5. POLICIA INTERNACIONAL SALIDA - No considera
6. PUESTOS DE CONTROL DE SEGURIDAD

Ncs =Ax WY
Ncs=246x1,5/600=0,615=1

7. SUPERFICIE SALAS DE EMBARQUE

Se=MxSxP
Se=164x15x2=492 m2

8. POLICIA INTERNACIONAL CONTROL INMIGRACION -
No considera

9. SUPERFICIE ANTES DE PUESTOS CONTROL INMIGRA-
CION - No considera

10. SUPERFICIE RETIRO EQUIPAJES

Sb=DxTxS/60
Sb=246x20x1,5/60=123 m2

11. CORREAS DE ENTREGA EQUIPAJE

Ncb =D x Z/20/X
Ncb =246 x30/20/164=2,25=2

12. PUESTOS ADUANA - No considera
13. ESTACIONAMIENTOS EXPRESS

Est=(PaxxE)/15
Est=240/1,5=160

“E=75% x (Pax + 30%)
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Figura 69: Esquema de flujos - primer nivel
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Figura 70: Esquema de flujos - segundo nivel
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Consideraciones estructurales
y construtivas

Marco

Madera laminada

Cubierta translucida

Material a definir seglin zona climatica

Costaneras

Madera laminada
— =

d
YN, // G
/////////

Vigas secundarias

Madera laminada \

.

Vigas maestras
Madera laminada

Arriostramientos horizontales

Acero

Médulo pilar ‘arbol’
Madera laminada

Envolvente

Material translucido

Perfileria ventanas

Acero
Fachada vidriada

Vidrio

igura 73: Explotada sistema constructivo y estructural
Fuente: Elaboracion propia



Nueva Terminal de Pasajeros para A

Barra de Acero 2
Segun calculo

Diagonal 3 Madera laminada
Segun calculo

Diagonal 2 Madera laminada
Segln calculo

Diagonal 1 Madera laminada
Segln calculo

Barra de Acero 1
un célculo

Pilar madera lami
Segln calculo

Base
Poyo de hormigdn

Figura 74: Detalle médulo ‘arbol’
Fuente: Elaboracion propia
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Conclusiones finales

-El desarrollo de la nueva terminal de pasajeros para el aerodromo Marfa Dolores de Los Angeles es un claro ejemplo en toma de
decisiones para una infraestructura ya existente en nuestro pais, especialmente para la red secundaria de la red aeroportuaria
nacional.

- Al considerar los edificios existentes del aerédromo como parte de su historia, y considerar nuevas edificaciones para el
correcto funcionamiento de éste, resulta una determinacion consciente y sustentable dentro de la propuesta general del master-
plan.

-El proponer esta terminal es una solucién a la alta demanda de pasajeros de a zona de |a provincia del Biobio, quienes tienen
solo un medio de transporte publico, y a su vez la demanda de pasajeros que estan viajando de manera aérea en nuestro pais,
debido a los cambios en los modelos econdmicos de las aerolineas.

- Para cada zona que posea un aerddromo de la red secundaria, y especialmente para la ciudad de Los Angeles, el edificio sera
el hito para la zona, siendo un punto de encuentroy la puerta de entrada para la ciudad.

-El tener un nuevo punto de entrada a la ciudad genera un desafio y a su vez una oportunidad de desarrollo, potenciando los
beneficios que tiene la zona.

- El edificio de la nueva terminal responde al nuevo perfil de pasajeros que esté volando, siendo mas exigente en el correcto
funcionamiento y optimizacion del tiempo en los desplazamientos de vigje. A esto responden los nuevos desafios en la arqui-
tectura -diferenciandose de las terminales aéreas ya existentes, ya que cumplen un rol principalmente funcional- generando
nuevos espacios muchos mas amigables con el usuario, y con nuevos espacios que son utiizados para complementar la espera.

-Asuvez, el utiizar la madera laminada como material protagonista de |a propuesta, se convierte en un desafio al disefiar con
éste modulos, proyecciones y espacios de grandes dimensiones. Al resolver estructural y constructivamente, es una oortunidad
para generar otros edificios con este mismo material.

-El disenar un edificio a partir de modulos, es una estrategia para que el edificio sea mucho més flexible y suceptible a modifica-
ciones, especialmente en caso de aumentar la demanda, en donde se ampliara con la misma modulacion sin necesidad de crear
un nuevo edificio.
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Figura 75: Red Aeroportuaria Nacional
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 76: Red Aeroportuaria Nacional - Red primaria
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 77: Red Aeroportuaria Nacional - Vuelos
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 78: Red Aeroportuaria Nacional - Zonas ‘vacias’ y aerédromos red secundaria
Fuente: Elaboracion propia
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CUANTIFICACION PROGRAMA NORMAS IATA PARA UN PEQUENO AEROPUERTO 1MPAX

AVION MAS GRANDE TOMADO EN CUENTA EL AIRBUS 340/200

A 340/200 capacidad 335 passagers

ORGANIGRAMA FUNCIONAL DE UNA TERMINAL

PASAJEROS A LA SALIDA

VENTA
BILLETES
INFORMATION
BOUTIQUES
CAFETERIA
SERVICIOS

BANCO
DUTYFREE

LADO TIERRA CIUDAD

o

ACCESO
TERMINAL

'

HALL
SALIDAS

R

CHECKING

CLASIFICACION
EQUIPAGES

¢

CONTROL

SEGURIDAD

#

CONTROL
PASAPORTES

TRANSPORTE
EQUIPAGES
HACIA EL AVION

#

SALA DE

CAFETERIA
SERVICIOS

ESPERA

#

AVION

l—— !

LADO AIRE APRON

Figura 79: Consideraciones programaticas seguin IATA
Fuente: Emile Duhart Echeverria

~ D = Numero de pasajeros hora punta
» T= Tiempo medio de atencion por pasajero

1) AREA DE ESTACIONAMIENTO AVIONES: Numero Posiciones

Se calcula segun el tamano del avion mas grande acogido en la terminal
P = Numero de posiciones aviones —— P =T/60 x N

N = Numero de aviones en hora punta P =40mn/60 x 3 =

T = Tiemps medio de ocupacién del puente de embarque
2) PASAGEROS HORA PUNTA

Se calcula por el uso simultaneo de dos posiciones con el avion
mas grande considerando 75% de su capacidad
A = Numero de pasajeros hora punta ——» A =PxCx 75%

P = Numero de posiciones A = 2x335x75%=
C = Capacidad del avion mas grande

3) PUESTOS DE CHECKINGS

Nc = Numero de puestos de checkings—=Nc=AxT/60+10%

A = Numero de pasajeros hora punta Nc=503x2,5/60+10%= @
T = Tiempo medio de atencién por pasagero

4) SUPERFICIES DELANTE DE LOS PUESTOS DE CHECKINGS

Sc =Superficie delante checking ————— S¢= SxA xF

S =Superficie necesaria x pasajero:1,5m2  Sc=1,5x503x1/3=

A = Numero de pasajeros hora punta

F = Factor de dispersiéon de pasajeros (1/3)

5) POLICIA INTERNACIONAL SALIDA
Npi = Numero de puestos Npi= AxT/60+10%

de control P.I. Npi=503X0,5/60+10%=4,6= @
A = Numero de pasajeros hora punta
T = Tiempo medio de atencién por pasagero

6) PUESTOS DE CONTROL DE SEGURIDAD
Ncs = Numero de puestos — = Ncs= AxW/Y

de control de seguridad Ncs=503X1,5/600= 1,25 = @
A = Numero de pasajeros hora punta

W = Numero de equipages a mano mediano x pasajero

Y = Capacidad equipamientos rayons X (unitad x persona)
7) SUPERFICIES SALAS DE EMBARQUE

Se =Superficie salas de embarque ——— Se= MxSxP

M =Numero de pasajeros del Se=335x1,5x2=
avion mas grande
S = Superficie necesaria por pasagero (1,5m2)

P = Numero de posiciones aviones

8) POLICIA INTERNACIONAL CONTROL INMIGRACION

Nci = Numero de puestos ———»Nci= DxT/15+10%

de control inmigracion Nci=275X0,5/15+10%=
D = Numero de pasajeros internacionales hora punta

T = Tiempo medio de atencién por pasagero

9) SUPERFICIES ANTES DE PUESTOS CONTROL INMIGRACION
Sci =Superficie control ———  S¢i= DxSx15/60+10%

inmigracion Sci=275x1,5x15/60+10%= @
D = Numero de pasajeros internacionales hora punta
A = Numero de pasageros hora punta

F = Factor de dispersion de pasageros (1/3)

10) SUPERFICIES RETIRO EQUIPAGES

Sb =Superficie control inmigracion ——=Sh= DxTxS/60

Sb=500x20x1,5/60

F = Factor de dispersion de pasageros (1/3)

= 11) CORREAS DE ENTREGA EQUIPAGES

Ncb = Numero de correas Ncs=DxZ/20xX

D = Numero de pasajeros hora punta  Ncs=500x30/20x225 =@
Z = Tiempo de ocupaciéon mediano x correas

X=Numero de pasajeros por avién

12) PUESTOS ADUANA
Nd = Numero de puestos aduana — = Nd=DxFxT/60

D = Numero de pasajeros hora punta Nd=275x0,25x2/60 = @
F = Porcentaje de pasajeros controlados
T=Tiempo medio de control por pasajero
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Figura 80: Aerédromo Maria Dolores
Fuente: DGAC
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Informacion de las cdmaras de Maria Dolores (PLB} (SCGE}

Miamero de camaras: 2
Estado camara Norte: Activa
Estado camara Sur: Activa
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MANUAL DE DESARROLLO AEROPORTUARIO

TERMINAL DE PASAJEROS

DIRECCION NACIONAL DE AEROPUERTOS

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS
ANO 2018

2° Edicion - afio 2011

Manual de Desarrollo Aeroportuario - DAP

Figura 81: Manual de desarrollo aeroportuario
Fuente: Ministerio de Obras Publicas, Direccion de Aeropuertos

1. CGileulos Definir Superficies

A confinuacién se encuentran las férmulas v procedimientos para dedeminar |as superiicies de los
siguienies espacios requesidos en un terminal de pasaercs:

RECINTO
2.1 | Ardén de Embarque
22 | Hallde Salides
2.3 | Counters da Chegs- In y drea de aspera (filas)
24 | Madulos de Cheques Aulomatica y raa de aspera (fias)
25 | Cortrol de Pasaportes — Emigractn
28 | Cortrol de Seguridad Aeroporiuaria AVSEC
27 | Salade Embamue
28 | Cortrol de Pasaportes - Inmigracidn
29 | Pagode Redprocidad
210 | Area de Ratira da Equipsje
211 | Corlrol SAG - Aduanas
212 | Hallde Llegadas
213 | Ardén de Dasembargue
2.14 | Restaurartas
215 | Otras Areas
218 | Dimensi ) Estacionamiento Exprass
2.17 | Estaconamiento de Cuslodia

Tipo de Definicion Por
Tarminal

Aeropartuanio

Sa refiere a log farmirakes seraporuanios cuyas

Tréfica oparaciones lienen arigen’destino en e pais, con 15
Domésico averiuals operaciones irtermnaconales.

‘Sa refiens & los ferminales aeroportuarias cuyas
aperaciones fienan ongen'destino principalmania

Tréfica Mixia ar al pais, y existan operaciares intamacionales 20
de forma regular o astacional en manor
proporcitn.

Trifica Sa refiens & los terminales aeroportuarias gue

—— mangjan similar proporcidn de oparacionas 35

domeésticas & Intemacianalas.

Dimensiones minimas requeridas para Area de Check-in [médxime 30 - 35 minutes de espera)

Pasillo y Fila de Check-In en Congestion

Fachada del Edficio

Sistema de Retiro de Equipaje

Area perimetral da raleo da aqupaje

E
WI clI'GJSGI:ﬂ} almacenaments de cams
=r

Dotacicn da Estacionamientos para persenas con
estacicnamientos discapacidad

De=de 1 hasta 20 1
Sabre 20 hasia 5]
Sabre 50 hasta 200
Sabre 200 kasta 200
Sabre 400 kasta 500

Sabre 500

EN | x| £a | B3

1% total, debiendo apromimarse las cifras
decimales al ndmarn entero siguients

RECINTO SUPERFICIE

Area (enas Aeraineas 16m? por perscna

Area Cficnas Sericios Piblicos

10 m? par persona

Areas Oficinas Operador | DEAC o sociedad
Concesionana segln cormesponds)

10 m? par persona

Area Concasiongs

Se recomienda una superfols no mencr 3l
15% de la superfice fotal dal edificio

Area Clrecaacones

0% de la superfices fotal del edifcio

Areas Fiecinlos Técnkos

10% de la superfice otal dal edifcio

Area Servicios Higénioos y recinlos de apoya

0% de la superfoss total dal edificio




Nueva Terminal de Pasajeros para Aerddromo Maria Dolores

Estandares de Planificacién del Edificic Terminal de Pasajeros

Elemento e estudic Esténdar de planificacitn para un dia de alto tréfico

Clase Business - Tiempo mawimo de espera en fila -3 min [#=mpa
corto o acepiable] y 3-5 min (fiempo acepiable a langa)

Clase Turista - Tiempo maxima de espera en fila 0-12 min (fempo
corio o acepiable) y 12-30 min (Sempo acepiable a o)

Hall de Check-in Para informaritn adicional acans da fiempos méximos y minimos de
espara an fila, dingirse a Tabla N8 dal manual

Espacio - 1,8 mZ por pasajero imemacional. 1.3 m2 par pasajpn
comastioa, incluye espacio para files y camos, ver i3bla N™1

Asientos parz el 5% de los psajEnos

Tiempo maxima de espera en fia 3-5 minuios
Espacia - 1 m2 par pasajemn, ver abla N™4

Control de Seguridad Aeroportuaria AVSEC

Tiempo maxmo de espers en fiz & minuios
Espacio - 1 m2 por pasajen, ver @bz N3

Control de Pasaportes Emigracion

Espacia - 4 m2 par pasagn

Salones CIP La mejor ubicacion pars los salongs CIP s el ledo aine [insice]}
cantro del fiujo nomal de pasajeros ente el Cheds-ir y l2s puerias
e embangue.

Espacio - 1,2 mZ por pasajero de pie y 1,7 m2 por pasajemn saniato
Sala de Embarque Asientos - al 8% de los pasajeros debaria taner acoaso & seniarse.

Distancias maximas caminandg 250-300m sir slemenios o2 apoyo
y B50 'm con &canas caminanies

B0-35% de pasajenes (en base anual) debaran embanar medianiz
puaniss de embamgue.

Los pueries de embargue se jusiican:

Sélo con un minimo de 4-6 vuelos [operaciones) darios
Puentes de embargue de pasajeros Par la condician Climatica

Seguridad

Trfica

Para coreciar puentes de embarcue con salas de embarous, las
rampas no deben fener pendientes mayores a2 8% (QGU.C)

Tiampo maxima de espers en fiz 10 minuios

Control de Pasaportes Inmigracion
Espacio - 1 m2 por pasajamn, ver ablia N3

Espacio - 1,7 m2 por pasajero (excluyendo unidad de refin de
scuipaje - Gntas)

Cirtas WB40my

Cirtas MB 20 m

Retiro de Equipaje 11-13 matros da separacion entre unidades de refro de scuipaie

Instalaciones o= aimacenamiario o= equipeje sobrevalado deben
ubicarse an Bndsids

Instalaciones de aimacenamianio o= equipae en rdnsio caben
ubizarse en girsce

Vier capiiuila 3, punto 102

Tiampa maximo de espard en fla 3-5 minuios

Espacia - 1,7 m2 por pasajem (Alio porcentaje de pasajens

Control SAGIADEanas I — )

Se nealiza al 1007% del aguipaje de todos los pasajeros

Hall de llegadas Espacio - 1,7 mZ por pasajero y visianies (familar o amigo)

Las Instalacionas samiportuarias caben cumnplir con s leyesy
nommas naciorales

Pasajeros con discapacidad
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