Rehabilitacion estacion de tren
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Recuperando el patrimonio en ciudades de origen ferroviario
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La llegada del metro de Valparaiso al corazén de la Quinta
Region representa una oportunidad para el desarrollo
patrimonial de la zona. Bajo esta premisa, se presenta el
proyecto “REHABILITACION ESTACION LA CALERA", que
pretende ofrecer una solucidn arquitectonica a este nuevo
contexto de transporte en la region.

En los Ultimos afios La Calera ha experimentado una fuerte
caracterizacion comercial debido a los servicios que se han
instalado alli, convirtiéndose en polo de atraccién para los
vecinos de comunas aledafias menores debido a su
proximidad en contraste con €l a trasmano Valparaiso. El
volumen de poblacién flotante que transita por la comuna
aumentara con el arribo del metro tren, volviendo a dar vida al
patrimonio méas importante de la ciudad: su estacién de
ferrocarril.

El proyecto busca reflexionar ante la oportunidad que Merval
le otorga a la comuna de consolidarse como ciudad intermedia
en la Quinta Region a través del transporte, planteandose
desde su inicio como eje central la conservacion del patrimonio
edificio estacion y su puesta en valor, a través de su
rehabilitacion arquitectdnica y la de su entorno.

PpeIsqe
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Fotogratia O1. Cierro Andén Sur
(fotografia de la autora)
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La Calera es una comuna perteneciente a la provincia de
Quillota en la Quinta Region de Valparaiso. Gracias a su
ubicacion privilegiada en el corazén de la region, ha poseido
histéricamente un rol comunicador y articulador multiescalar
entre distintos territorios, ya sea a nivel internacional, nacional
y regional. Este rol le ha permitido posicionarse dentro de la
vialidad estructurante del pais en sentido norte a sur y este a
oeste, siendo un lugar clave de paso del Valle del Aconcagua.

Por este motivo, La Calera fue elegida como punto de paso de
las redes de ferrocarril Santiago - Valparaiso (1863), del
Trasandino que vinculaba los puertos de Buenos Aires vy
Valparaiso (1910) vy la estacion terminal La Calera — Cabildo
(1897, primer tramo de la red del norte). Este hecho
caracterizé a la estacion de La Calera como una de las mas
importantes del pais, ya que al ser intermodal el alto flujo que
recibia a diario de pasajeros dotaba a la estacion de vida y
movimiento, convirtiendose en el corazén de la ciudad: una
verdadera plaza de armas, un lugar de encuentro social entre
foraneos y locales.

La pomposa vida de la estacion se fue apagando
paulatinamente debido a la baja rentabilidad que significaba
en esos tiempos el transporte de pasajeros y cargas en tren
versus el transporte terrestre de camiones y buses que iba
cobrando fuerza. En 1975 cesan las funciones de la red norte,
en 1984 las del Trasandino y en 1992 las de la red Valparaiso
— Santiago.

El ferrocarril tuvo su decadencia definitiva debido a que las
inversiones estatales se comenzaron a centrar en el transporte
terrestre, dando por terminada muchas de las lineas férreas
antes mencionadas. Esto trajo consigo abandono de las lineas
y estaciones que antes estaban siendo utilizadas y que, al ser
propiedad de ferrocarriles, quedaron abandonados como
espacios residuales en la ciudad.

El abandono de la estaciéon La Calera y de las ocho hectareas
de patios de maniobras e infraestructura del ferrocarril generd
un deterioro urbano progresivo en la ciudad, ya que su
emplazamiento se encuentra en el medio de ésta, pasando de
ser el espacio publico por excelencia a ser un muro ciego que
se niega a interactuar con los mismos vecinos que alguna vez
la llenaron de vida.

poiju
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La movilidad esta intrinseca en los habitantes de una localidad.
Tal como sefiala el experto francés en transporte publico,
Georges Amar, los humanos contemporaneos somos homo
mobilis y a medida que se avanza en las diversas tecnologias
esta condiciébn aumenta. Ya no nos movemos solo por
necesidad, sino también por placer, por conocer nuevos
lugares y para tener nuevas oportunidades.

En la actualidad, queremos estar conectados y vivir en lugares
con todos los servicios necesarios para nuestro desarrollo. Las
ciudades de Latinoameérica crecen mediante la extension
urbana, con un desarrollo disperso y mono funcional, eso hace
que el transporte tome una relevancia irrefutable.

El transporte en nuestras ciudades es fundamental para
brindar mayor igualdad a sus habitantes, debido a que
mientras mejor conexion se tenga mejor es la calidad de vida.
Si se cuenta con sistemas publicos que entreguen comodidad,
seguridad y rapidez, se entrega la posibilidad a todos de
acceder de forma igualitaria a los servicios.

En esta linea, pensar en el transporte de una ciudad es
necesario para generar una mejor calidad de vida y equidad
entre sus habitantes. Esta problematica adquiere mayor
relevancia en nuestro pals, en cuya extensa geografia las
conexiones son fundamentales para su buen funcionamiento.

Ademas, me interesa pensar en sistemas de transporte
sostenibles que permitan disminuir los distintos contaminantes
que se generan, un tema tan en boga en la actualidad debido
que no se pensod en ello hasta ahora, llegando hoy los niveles
de contaminacion en el mundo a un punto critico.

Por esto el tren me parece un método de transporte publico
rentable para la actualidad debido a que es rapido, seguro
(reduccién de accidentes, menos contaminantes ambientales
y reducciéon de CO2 en el ambiente. Ademas, permite
incorporar nueva infraestructura publica en la ciudad
mejorando los espacios publicos existentes y por Ultimo la
reduccion de ruido y reduccion de consumo energético, debido
que la electricidad mejora la eficiencia del transporte.

Es por todos estos beneficios que el tren les da a los
habitantes la posibilidad de un medio de transporte publico
alternativo que les permita acceder con igualdad de
condiciones a servicios, trabajo y turismo. Ademas, ayuda a
disminuir los contaminantes en las ciudades.



Transporte y patrimonio ferroviario

La conectividad se puede entender como “la estructura que
esta conformada por una red de corredores que sirven para
movilizar bienes, servicios, informacion y personas entre
distintos puntos del territorio”. Para un pais la conectividad
resulta clave para su crecimiento econdmico y social, ya que
lo mantiene comunicado e integrado de manera virtual y fisica.
Esta Ultima forma de conectividad la podemos ver en las
distintas estructuras viales que conectan los distintos puntos
de Chile, asi como los distintos medios de transportes en ellas.

Durante el siglo XX, en Chile y en gran parte de Latinoamérica,
la red vial que mantenia a los territorios conectados por
excelencia fue el ferrocarril, medio de transporte gracias al cual
circulaban los distintos recursos naturales extraidos de su
origen para su comercializacion en puertos y capitales del pais.
Estos ramales muchas veces contaban con servicio de
pasajeros, lo que hacia que el tren como medio de transporte
fuese un simbolo de progreso y modernidad para la época.

El tren tuvo su época de apogeo en el que fue uno de los
principales medios de transporte publicos en el pals, sin
embargo, esto tuvo un vuelco con las politicas neoliberales
que se asumieron en el periodo de dictadura de Augusto
Pinochet, que tuvo como consecuencia que el Estado dej6 de
ser un agente importante en las relaciones econémicas vy
ferrocarriles pertenecientes al Estado.

La decadencia del tren comienza a sentirse fuerte en el afio
1975 por la llegada de los Chicago Boys (jévenes ingenieros
comerciales de la U. Catolica, que hicieron un postgrado en la
U. Chicago) y que postularon, que las relaciones comerciales
sélo las debe regular el mercado. Y asi, comienzan a hacerse
cargo de la economia del pais, privatizar, comienzan a vender
las empresas a privados y los ferrocarriles quedaron
menguando, ya que, el Estado no invertia en la modernizacién
de este medio de transporte. Ademas, por otro lado, existia
una férrea oposicion del gremio de los camioneros, que en ese
entonces tenia poder, ya que, habian contribuido al término
del periodo presidencial de Salvador Allende, por lo tanto, la
dictadura civico militar de derecha liberal no iba a plantear una
politica que los perjudicara. Esta politica neoliberal fue
mantenida por la concertacion y ferrocarriles fue victima de la
corrupcion, en que los altos puestos gerenciales, y ademas se
compraron trenes espafioles de mala calidad. En el gobierno
de Lagos dejo los ferrocarriles obsoletos y sin modernizacion.

ewdjgoxd

13 / MEMORIA TITULO



Muchas lineas de ferrocarril cesaron sus funciones de traslado
humano y de carga para fines de siglo, quedando gran parte
de la infraestructura ferroviaria en abandono a lo largo de
Chile.

Sin embargo, hoy existe un nuevo impulso por parte del sector
publico y privado que pretende hacer del tren una alternativa
real y competitiva a los medios de transporte terrestres,
volviéndolo a colocar de manera progresiva, a través de la
reactivacion de distintos ramales, como el medio de transporte
més sustentable social y ambientalmente hablando.

Imagen O1: /naugdraaén estacion
(Fuente: www.arauco.cl)

En este marco, Metro regional de Valparaiso (MERVAL) es la
entidad que se ha encargado desde 1995 del transporte
interno de la Quinta Regidn, siendo la segunda mas poblada
del pais con un total de 1.816.000 habitantes, sélo superada
por la region Metropolitana.

Dentro de ella, La Calera se emplaza en un punto central
justamente en la interseccion de la principal via norte sur (Ruta
5) vy la carretera 60CH que cruza a la regién de oeste a este,
donde a la vez convergian antiguamente la red ferroviaria norte
y el ramal Valparaiso - Santiago, lo que hace de ella una ciudad
intermedia entre la costa y el interior. Su rol histéricamente ha
sido de mediacion del territorio a través del transporte, a lo
que en las Ultimas décadas se ha sumado un rol mas
comercial, debido a la llegada de distintos privados a la ciudad,
que ha permitido abastecer a la poblacién del interior
descartando la necesidad de llegar a Valparaiso para acceder
a bienes y servicios.

ESTACION LA CALERA / 14
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Figura O1. Extension MERVAL desde Limache a La Calera
(Fuente: elaboracion propia)

Dentro de la carpeta de proyectos que Merval tiene para la
expansion de sus servicios, se encuentra la prolongacion de la
linea 1, que actualmente remata en Limache, hasta La Calera,
proponiéndola como nueva estacion terminal. Esta extension
se encuentra dentro del “Plan Estratégico 2016-2030" la cual
actualmente se encuentra con el estudio de propuesta de
prefactibilidad ingenieril hecho (ver anexos) y en espera a su
licitacion.

Este estudio contempla ocupar la antigua estacion de trenes
de Calera como edificio principal, albergando el programa
necesario para recibir el metro tren de Valparaiso. Si bien este
hecho representa una oportunidad de proyecto, es preciso
identificar los problemas que conlleva la reaparicion de
semejante estructura vial en el paisaje de La Calera.

A pesar de que el tren como medio de transporte es sinénimo
de conectividad y comunicacién, a una escala urbana se
traduce en algo distinto: representa un limite duro e
infranqueable debido a las medidas de seguridad minimas
necesarias, lo que hace de él una barrera urbana. A esta
paradoja se suma la del beneficio versus costo, ya que, aunque
las ganancias son muchas (por nombrar calidad de vida,
conectividad, comunicacion, rentabilidad econdmica y social)
también son los costos (de tipo ambiental, acUstico,
paisajistico, urbano). Es asi como resulta prudente ante esta
tematica concientizar el deterioro urbano que puede provocar
a distintas escalas esta estructura vial si no esta bien
planificada.

15 / MEMORIA TITULO



ESTACION LA CALERA/ 16

El paso del tren en La Calera dejé como resultado un pafio de
maniobras de 7,6 ha en el corazén de la ciudad. Si bien nunca
tuvo un rol muy activo para con la ciudad, si internamente
circulaban trabajadores entre las distintas cocheras vy talleres
que ahi se disponian, manteniéndolo activo. Tras su abandono,
la explanada quedd sin un uso formal, siendo una barrera
impenetrable, un verdadero salto en la trama urbana que hace
que ésta pierda la continuidad que resulta clara. Los bordes
del pafio han sufrido los principales efectos del deterioro,
creando focos de inseguridad y poco control ciudadano, sin
espacio publico, a excepcion de la plaza Balmaceda que
enfrenta la estacion, pero que también se ha visto deteriorada.

Luego, en una escala menor, existe el deterioro que generd el
abandono del edificio estacion. Declarado monumento
nacional en 2014, este patrimonio ha sido presa de distintos
usos desde el abandono de su original, usos no planificados
sin un marco de puesta en valor de su caracter patrimonial.
Algunos de estos usos han sido: restaurante, billar, espacio
circense, etc. Este hecho no ha permitido reubicar en el
imaginario colectivo calerano este edificio, desdibujandolo.

Foto O2: Muros interiores cuerpo oriente
(Fotografia de la autora)

Asi, en la propuesta es necesario abordar las distintas aristas
debido al caracter de su problematica multiescalar: por un
lado, desde el disefio urbano, reintegrando las 7,6 ha a la
comuna, y por otro la rehabilitacion patrimonial del edificio, la
cual debe ser redisefiada para cumplir con los requerimientos
actuales de una estacion de tren. Por tanto, el proyecto se
plantea como una gran rehabilitacion, una que incluye la
estacion de trenes de La Calera y su entorno.



Objetivo General
Rehabilitar la estaciéon de trenes de La Calera y su entorno
urbano, planificando la llegada del Metro regional de

Valparaiso, asi como su espacio publico inmediato.

Objetivos Especificos

- Integrar el antiguo patio de maniobras de ferrocarril a la
trama urbana calerana, generando nuevos usos Y
equipamiento para la comuna.

- Mediar la situacién urbana con la del tren, mediante un
parque de mitigacion.

- Rehabilitar la antigua estacion devolviéndole su uso original.
Y asf poner en valor su cardcter patrimonial, mediante la
conservacion, la consolidacion y la reformacion de sus

soAnafqo

elementos.
Tema Problema Oportunidad Lugar Programa
Transporte y Abandono de Extension servicios Estacion de Nueva estacion de
patrimonio infraestructura ferroviaria MERVAL desde ferrocarriles La metrotrén La Calera

en zonas patrimoniales Limache a La Calera Calera

Figura O2: Ficha del proyecto
Fuente. Elaboracion propia
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Fotogratia 03. Cierro Andén Sur
(fotografia de la autora)
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La movilidad urbana se entiende como los distintos
desplazamientos que se generan en una ciudad, region o pais,
formando una red de conexién que busca satisfacer las
necesidades de traslado e integracion de los habitantes.

El concepto de movilidad considera la relacion entre las redes
de conexion urbana y el planteamiento espacial, entendiendo
no solo la interaccion fisico-espacial que se da, sino también
la combinacion de proximidad y distancia que demandan las
diversas formas de movilidad. En este contexto, es de vital
importancia el desplazamiento de las personas en tiempo y
espacio, entendiendo el desplazamiento como el “acto de
cruzar el espacio” (Kaufmann, 2008).

Frecuentemente, para el desplazamiento son necesarios los
medios de transporte. Estos pasan a cumplir un rol
significativo en el marco de la movilidad. Cuando son bien
planteados se habla de gestion eficaz del espacio publico y del
transporte sostenible, teniendo cada medio de transporte su
espacio en la via publica. A esta complementariedad se le
llama “transporte sostenible”.

Es necesario destacar el término anterior debido a que, si
entendemos el transporte como un concepto limitado
Unicamente a las infraestructuras, los vehiculos y sus flujos
(Arrue, 2009) se dejan de lado las diferencias vy
complementos con la idea de movilidad. Esta Ultima incorpora
las condiciones socioculturales, politicas y econémicas de
quienes se movilizan (Dangond et al.,, 2012). Transporte y
movilidad funcionan como términos que relacionan al
ciudadano; como ente que se transporta de un punto a otro
involucrando el trasporte sostenible motorizado y no
motorizado.

Si se emplea correctamente, el concepto de movilidad urbana
supone una mejorfa de la calidad de vida de los ciudadanos.
Actualmente, la manera mas comin de transportar gente de
un punto a otro es a través uso del automévil privado, cuando
probablemente la forma mas efectiva seria mejorando los
sistemas de transporte colectivo e idealmente no motorizados.

euRqIn pepIraout
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Algunos autores han asignado a la movilidad el caracter de
“derecho inherente a la condicion de ciudadano” (Herce,
2009); un derecho humano tan inherente como la educacién
y la salud; un derecho humano invisible por su reciente
conceptualizacion, pero de significativa relevancia por estar
directamente relacionado a nuestra dignidad e integridad
personal en el transporte publico (Paz, 2013), también se ha
considerado como un bien social primario. Actualmente, en un
escenario de sostenido crecimiento urbano mundial, se han
establecido estrategias y principios para alcanzar “ciudades
mas sustentables y equitativas” (Cook y Gehl, 2011), una
“movilidad sostenible”.

Un buen sistema de transporte disminuye la contaminacion,
mejorando la calidad del aire y repercute positivamente en la
salud fisica de los ciudadanos. De la misma forma, un disefio
eficiente de transporte disminuye los tiempos de traslados
haciendo posible que las personas tengan méas horas de ocio
para otros quehaceres mejorando la calidad de vida.

El transporte es vital para el crecimiento econdmico de las
urbes. Una ciudad que avanza y se desarrolla bajo los
lineamientos de un sistema de transporte eficiente favorece un
crecimiento urbano inteligente, dejando como herencia para
generaciones futuras una ciudad saludable, con vivienda
accesible para los habitantes; “eficaz en la eliminacién de las
desigualdades sociales y para alcanzar la sustentabilidad de
las ciudades” (Dangond et al. 2012), democratizando el
espacio urbano.

El arquitecto y urbanista Jan Gehl junto al Director Ejecutivo
del ITDP, Walter Hook, presentaron en 2011 un listado con
10 principios para llevar a cabo una “movilidad sostenible”
basados en las estrategias desarrolladas en Copenhaguen
para evolucionar hacia una ciudad consciente de la
diversificacion de modos de transporte y de la vida urbana.

Caminar, disefio de calles priorizando las necesidades de
los transelntes. Transporte “puerta a puerta’, mantencion y
planificaciébn de una infraestructura especializada como
ciclovias y senderos. Incentivo al transporte publico, si se logra
un sistema efectivo, rapido, a bajo precio e incluyente, el
impacto en el usuario permitira que se prefiera el transporte
publico. Disminuir el uso del automovil, por ejemplo,
incrementar los costos del estacionamiento, crear zonas
ecoldgicas, eliminar vias rapidas para favorecer la reactivacion
de la vida comunitaria juegan a favor de este principio.



Distribucion efectiva de mercancias, si bien el transporte de
mercancias al interior de las ciudades es fundamental,
contamina el aire, incrementa los riesgos para los peatones y
ciclistas. Gehl y Hook proponen la aplicacion de sistemas de
logistica inteligentes y la promocion de incentivos para el uso
de vehiculos menos contaminantes, mas pequefios, lentos,
silenciosos y seguros.

Integracion de usos de suelo, mientras los espacios publicos
animados y comerciales se proyectan en el primer piso, los
espacios residenciales y de oficina se ubican en los pisos
superiores, ya que las tiendas se nutren de las personas que
ahf trabajan en el dia y también de las que ahf duermen por la
noche. Densificacion, las calles urbanas requieren densidad y
diversidad, lo cual contribuye a crear un area de usos multiples
mas animada. Las comunidades con mayor densidad utilizan
recursos de manera mas eficiente.

Fortalecimiento de la cultura local, la historia de una
comunidad, su entorno natural y sus tradiciones contribuyen
significativamente a definir identidades en los barrios de las
ciudades. Mantener esta identidad contribuye a crear la clase
de comunidades en las cuales la gente disfruta de caminar,
andar en bicicleta y utilizar transporte publico.

Conexion de cuadras. “Las ciudades en las que es placentero
caminar y andar en bicicleta suelen tener numerosas calles
cortas y estrechas, con mucha interconectividad entre sf",
postulan Gahl y Hook. Una escala adecuada para activar la
percepcion y los sentidos de la gente que va a pie. Edificios,
tiendas, arboles y otros elementos estan mas cerca de los
peatones y ciclistas a lo largo de su trayecto, incrementando
la vitalidad y accesibilidad a estas calles.

Mantencion y conservacion de inversiones publicas. disefios y
materiales de alta calidad, asi como una adecuada cultura de
cuidado y manejo que extienda su vida Util son claves para la
creacion de paseos y de espacios publicos.

Los puntos antes mencionados son algunos de los necesarios
para alcanzar una movilidad sostenible. Es importante tenerlos
en consideracion a la hora de disefiar para no pensar en la
movilidad como la necesidad de llegar de un punto a otro lo
méas rapido posible, sino en como son estos traslados, el
tiempo que demoran, los transbordos que involucran, y las
opciones de movilidad.

Fotogratia 04
(fotografia de /a autora)
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Acercando el concepto al area de estudio, resulta interesante
mencionar que, en América Latina, el crecimiento urbano se
da por extension. La ciudad crece de forma dispersa, mono
funcional, separando el uso residencial de otros usos vy
creando dependencia del automévil para unirlos. A nivel
nacional, se da de la misma manera; evento que se refleja en
este caso de estudio en el sector del Gran Valparaiso
(Valparaiso, Vifia del Mar, Concén, Quilpué y Villa Alemana).
Este tiene un total de 979.127 habitantes (segin censo
2012), y un 5,6% de la poblacion nacional, posicionandose
como la segunda area metropolitana mas grande del pais.

Las areas del Gran Valparaiso comprenden distancias que no
son caminables, por lo que el area metropolitana se une a
través de un sistema de vias vehiculares y metro. Del total de
vehiculos en circulacion a nivel nacional, la regién de
Valparaiso posee el 10% de ellos, con un cremento anual de
57%. Ademds, cerca del 98% de la cantidad total de
vehiculos de la regiéon son motorizados (Parque de vehiculos
2011, INE) siendo el 59% de ellos particulares. Resulta
importante destacar que las calles mas congestionadas son
aquellas involucradas en los ftraslados intercomunales,
denotando una saturacién vial que se traduce en un
entorpecimiento considerable del traslado de un punto a otro.

El metro de Valparaiso (MERVAL) es uno de los medios de
transporte publico mas usados para el traslado intercomunal.
Transporta diariamente 68.078 personas, uniendo a Olmué,
La Calera, Quillota y Limache Viejo, con Limache, pasando
luego por el centro de Vifia del Mar, hasta llegar al puerto de
Valparaiso. Considerando a Valparaiso como la capital laboral
regional, el nUmero de personas que circula por esta area
durante el dia es mucho mayor que en otros puntos de la
ciudad. Los flujos en horario punta hacia Valparaiso en las
mafianas y desde Valparaiso en las tardes son significativos.
Esto da al sistema de transporte de esta localidad una
importancia a nivel nacional.

Actualmente este sistema presenta gran congestion, las
grandes distancias intercomunales y la falta de sistemas de
transporte integrado que optimicen los tiempos de viaje son
algunas de las falencias de infraestructura que afectan al
usuario de la via publica de Valparaiso. Con soluciones que
incentivan el uso del automovil, como la construccion de
nuevas autopistas urbanas, vias rapidas, estacionamientos
subterraneos etc. y se desechan las posibilidades de una
estrategia basada en la movilidad sostenible.



En esta oportunidad, se busca mediante un proyecto de
arquitectura pensar en la movilidad sostenible como una
opcion al cambio necesario para mejorar la calidad de vida de
los habitantes de esta region y de la misma manera aportar a
mejorar el cuidado ambiental. Pensar en la movilidad es pensar
también en la conexion de la ciudad o region, darle igualdad a
las personas y la oportunidad de vivir la movilidad como algo
comodo, rapido, sustentable y sostenible en el tiempo, siento
el pie inicial de una mejor urbe.

Espacio publico y movilidad

Més espacios publicos mejoran la movilidad. La movilidad es
abordable mas alla de su enfoque en el medio de transporte
como objeto y debe considerar “la localizacion del
equipamiento y los usos de suelo en la ciudad” (Mella,2013).

La movilidad sostenible implica ver mas alla del simple hecho
de llegar de un punto a otro, significa darle al concepto de
movilidad un enfoque de conexidn, comodidad, rapidez vy
seguridad. En este sentido, pensar en el espacio publico como
acompafiamiento y mejora del transporte publico permite
entender la ciudad como un conjunto de condiciones
espaciales publicas que se unen con la idea de mejorar la
calidad de vida de las personas.

En el caso de carreteras, trenes, ferrocarriles, entre otros, es
necesario entender los bordes como parte de la idea de
proyectar estas formas de movilidad. La gran mayoria de los
espacios de movilidad generan bordes peligrosos que deben
ser tomados en cuenta como forma de mitigacion de la
movilidad. De esta manera, se asegura a los habitantes una
mejor calidad de vida en cuanto a evitar los espacios residuales
o las inseguridades propias de estos bordes.

Estos bordes de mitigacidn deben ser propuestos como areas
publicas bien disefiadas, pues son vitales en la ciudad. Si es
posible reunir la comodidad con la movilidad, se conformara
un todo en la ciudad de una manera no solo funcional sino
también estructural.

Fotogratia 05
(fotografia de la autora)
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El tren como movilidad

Actualmente, se debe pensar en medios de transporte que
tengan en consideracion el aumento en la demanda del
transporte publico para las muchas personas que se trasladan
a sus lugares de trabajo y hogares. Los medios de transporte
hoy no dan abasto con el crecimiento de las urbes que es cada
Vez mayor.

Este crecimiento genera una urgencia de disminuir los
diferentes contaminantes de distintos tipos. El metrotrén surge
como una nueva alternativa de movilidad urbana, utilizando las
viejas estaciones de ferrocarriles actualmente abandonas,
como una reinsercion a la trama urbana. Esto permite la
renovacion urbana mediante la movilidad, reutilizando un
sistema antiguo integrando a la vez sus mejoras actuales.
Considerando esto, hablaremos de las distintas ventajas que
tiene el tren en la actualidad.

En primer lugar, destaca la sustentabilidad: el metrotrén
beneficia al medio ambiente con la reduccion de CO,. Las
emisiones de gases de efecto invernadero se minimizan con
el uso de la electricidad sobre los combustibles fésiles. Resulta
beneficiosa la utilizacion de electricidad procedente de
centrales de gas natural, de centrales nucleares o de
instalaciones de energias renovables. Utilizar scooters, o
cualquier otro tipo de vehiculo cien por ciento eléctrico, implica
una reduccion total de las emisiones de CO; en la atmosfera.
(Silence, 2018)

También esta en consideracion la seguridad: se reducirian los
accidentes de transito en las autopistas al existir menos
vehiculos circulando por las mismas. El tren se presenta como
un método més seguro y eficiente de movilizacion, que
permite ademas incorporar nueva infraestructura publica en la
ciudad. Debido a esto, es posible alcanzar una renovacion
urbana y una mejora en los espacios publicos existentes de
los distintos sectores donde se implemente.

Permite la generaciéon de nuevo empleos: en primera instancia
por la construccion propiamente tal, incluyendo los demas
recursos necesarios para el funcionamiento del tren siendo
una fuente importante de empleos en la zona que se realice.
Ademas, deben considerarse los empleos que generan las
distintas labores propias de funcionamiento y mantencion del
tren una vez sea puesto en marcha.



Eliminacion de las emisiones atmosféricas locales: en
ambientes urbanos, este es uno de los beneficios mas grandes
del tren al suprimir la emision directa de particulas y de oxidos
de nitrbgeno y azufre que causan graves problemas de salud
publica, especialmente relacionados con enfermedades
cardiorrespiratorias. Estas emisiones se realizan, solamente
con algunas tecnologias, en los centros de produccion de la
electricidad alejados de las ciudades, y donde es mas sencillo
colocar filtros y minimizar el impacto ambiental. (Silence,
2018)

Los ftrenes tienen mayor comodidad en cuanto a los
momentos de espera debido a que el flujo de traslado es
constante y generalmente cuentan con un horario definido que
no varfa mucho. Esto permite una efectiva programacion del
viaje disminuyendo la incertidumbre.

Por Ultimo, es interesante considerar la reduccién de ruido
asociada a este medio. Gran parte de la contaminacion
acUstica generada por vehiculos se debe al motor, siendo
mucho menores las emisiones sonoras de un medio de
transporte que no cuenta con este motor ruidoso. Tienen un
menor consumo energético, debido a que la concentracion de
todo el proceso de conversion de la energia en electricidad en
una instalacibn mayor mejora su eficiencia en comparacion a
pequefios motores de combustion que presentan menores
rendimientos.
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El término renovacién urbana, acufiado en 1950 por Miles
Calean, se refiere a la renovacion de la edificacion,
equipamientos e infraestructuras de la ciudad, necesaria a
consecuencia de su envejecimiento o para adaptarla a nuevos
usos y diferentes actividades. Se trata de un fenémeno
complejo que puede tomar caminos divergentes y esta
relacionado con otros tipos de procesos urbanos tales como
la rehabilitacion, el redesarrollo o la invasién-sucesion. El
principal objetivo de la renovacion urbana consiste en
identificar partes de la ciudad que no estan siendo
aprovechadas o estdn en estado de deterioro. La idea es
identificar estas zonas para posteriormente ser transformadas
consiguiendo una mejor calidad de vida para las personas que
viven en los alrededores del sector afectado. Este mecanismo
de transformacion puede ser micro o macro, pues puede
contemplar el cambio de una Unica infragstructura o ser un
proyecto a una escala mayor que involucre mayor area de
transformacion.

Al pasar los afios, todas las ciudades del mundo han tenido
que adaptarse y evolucionar para suplir las nuevas demandas
de una creciente poblacion. El paso del tiempo motiva nuevos
usos del terreno, tecnologias y capacidades espaciales que
requieren una reestructuraciéon de las antiguas ciudades.
Algunos cambios que se han dado a nivel histérico son, por
ejemplo, aquellos de la zona industrial en las ciudades.
Primero, como un foco significativo de trabajo y progreso,
luego como cuadras completas de cemento y fabricas
inutilizadas siendo transformadas en areas verdes o escuelas,
para nifos del sector que pasaron de tener de vecino una
fabrica en ruinas a un area donde jugar y estudiar, mejorando
la calidad de vida del sector y dando funcionalidad al entorno.

Existen algunas renovaciones urbanas que son un tanto mas
controversiales y donde no todos estan de acuerdo en su
realizacion. Por ejemplo, en una manzana de casas que deben
ser reemplazadas por edificios, con el fin de tener mayor
numero de viviendas para personas, la discrepancia se da
entre las posibles buenas maneras de densificar un sector.
Estas deberfan ser las aplicables para asi evitar que la
poblacion lo vea de una forma negativa, puesto que se le da
mayor oportunidad de conexion y acceso a mayor cantidad de
hogares.


https://es.wikipedia.org/wiki/Economista
https://es.wikipedia.org/wiki/Edificaci%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad

Las nuevas tecnologias también pueden generar importantes
transformaciones en la ciudad. Por ejemplo, las calles de las
ciudades se tenfan previstas para carros en vez de carruajes;
con el paso del tiempo las calles tuvieron que ampliarse,
posteriormente llegaron los vehiculos motorizados obligando
que éstas fueran mas lisas y asi una serie de avances que
tienen directa relacion con la movilidad urbana han cambiado
la ciudad. Por otra parte, la gentrificacién es una razén
responsable de la renovacion urbana, pues mientras mas
personas llegan a un area determinada o a un barrio, éste se
transforma dandose mas oferta comercial, restaurantes,
espacios para el ocio, diversién, mayor construccion de
viviendas y por tanto mayor movilidad.

Es por lo mencionado anteriormente que la renovacion urbana
contempla los diferentes aspectos relevantes del urbanismo,
buscando asegurar que habitantes tengan areas de
esparcimiento, cuenten con una buena movilidad y ademas
tengan acceso a todos los servicios publicos. La renovacion
urbana busca incentivar el desarrollo social y urbano
sostenible, mejorando sus condiciones mediante la
incorporacion de espacios que estan actualmente en desuso.

Un punto significativo de la renovacion urbana es la movilidad.
El acelerado avance de la tecnologia motiva cambios en los
sistemas de traslado en las ciudades, quedando algunos
medios de transporte obsoletos y otros que toman mas fuerza.
Actualmente se busca disminuir el uso del automdévil privado
para apuntar a una movilidad sostenible; esto implica pensar
en la renovacion urbana como una oportunidad para dar
nuevas oportunidades a medios de transporte como el metro.
Si le damos al habitante un sistema de transporte publico que
permita generar conexiones rapidas, seguras y comodas, esto
motivara sus intereses para cambiar sus habitos de movilidad.

La renovacion urbana en La Calera es necesaria,
principalmente en relacion con la conectividad. Para
contextualizar esta necesidad, se debe tomar en consideracion
la antigua linea de tren que quedd abandonada luego del cierre
y decadencia del ferrocarril. Resultaria interesante incorporar
este sector a la trama urbana como el nuevo transporte
publico sostenible y que ademas proporcione un espacio de
area verde es necesario para la ciudad. Lo anterior es
importante no solo pensando en la movilidad sino también en
la nueva puerta de entrada a la ciudad, pensando en restaurar
lo existente para mejor la calidad de vida de sus habitantes.
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Definicion

El patrimonio cultural es un conjunto determinado de bienes
tangibles, intangibles y naturales que forman parte de
practicas sociales a los que se les atribuyen valores a ser
transmitidos y luego resignificados, de una época a otra o de
una generacion a las siguientes. Asi, un objeto se transforma
en patrimonio o bien cultural, o deja de serlo, mediante un
proceso y/o cuando alguien -individuo o colectividad-, afirma
su nueva condicion (Dibam, Memoria, cultura y creacion.
Lineamientos politicos. Documento, Santiago, 2005).

En relacion con lo anterior se puede afirmar que la categorfa
de patrimonio cultural no implica que al ser asignada se
mantenga para siempre, esto debido a que se realiza a partir
de procesos sociales y culturales de una atribucion de valores,
funciones y significados que cambian en el tiempo. Es por esto
que la designacion del patrimonio como objetos y bienes de
resquardo es resultado de un proceso social constante,
complejo y muchas veces polémico, de una construccion de
significados y sentidos. Debido a esto los patrimonios toman
sentido y razén de ser en la medida que se abren a nuevas
interpretaciones y se incorporan a una cultura presente que
los contextualiza, lo recrea e interpreta de manera dindmica.

El valor de dichos bienes y manifestaciones culturales no esta
en un pasado rescatado de modo fiel, sino en la relacion que
establecen las personas y las sociedades con éstos en el
presente. Por ello, los ciudadanos no son meros receptores
pasivos sino sujetos que conocen y transforman esa realidad,
posibilitando el surgimiento de nuevas interpretaciones y usos
patrimoniales. Como la UNESCO ha subrayado, el término
"patrimonio cultural" no siempre ha tenido el mismo
significado, y en las Ultimas décadas ha experimentado un
profundo cambio. Actualmente, ésta es una nocidbn mas
abierta que también incluye expresiones de la cultura presente,
y no sélo del pasado.

El patrimonio debe verse de una forma dinamica, entendiendo
los cambios del contexto, la sociedad y habitabilidad, entre
otros. Por esto que la participacion ciudadana se vuelve
necesaria para el desarrollo y mantencién del patrimonio, ya
que, si pensamos que el patrimonio cultural debe ser
mantenido solo por un ente estatal o privado, dejamos de lado
un actor fundamental y de la misma importancia de los antes
mencionados que es la sociedad, ya que de los habitantes sera
la tarea principal de mantener y conservar este patrimonio.


http://portal.unesco.org/culture/es/ev.php-URL_ID=2185&URL_DO=DO_TOPIC&URL_SECTION=201.html

Ademas de la actualizaciéon en el sentido de los participantes
activos en relacion con el patrimonio también existié un
cambio que tiene relacién con lo que se declara patrimonio
cultural, ya que, si bien en un principio fue asignada solo a
monumentos, actualmente se han incorporado gradualmente
nuevas categorias, entre ellas estd el patrimonio intangible,
etnografico o industrial. Ademas, se le esta dando mayor
atencion a las artes representativas, las lenguas y musica
tradicionales, sistemas filosoficos, espirituales y de informacion
que constituye el marco de dichas creaciones. Todo esto con
el esfuerzo de actualizar las ideas de patrimonio dado que a
medida que pasa el tiempo es necesario reconfigurar ciertos
criticos debido a que los cambios en relacién con conservan
las tracciones se va haciendo cada vez mas exigente y mas
acotada, para asf conocer nuestras raices, histéricas.

Patrimonio ferroviario en Chile

A partir de la inauguracion del ferrocarril en Chile, que se
realizd en diciembre de 1851 como ya se menciond con
anterioridad, éste logd generar una revolucion en los medios
de transporte terrestre, este proceso llegando a durar hasta
mas alla de mitad del siglo XX. Un porcentaje significativo de
este desarrollo fue por parte del estado de Chile, quién asigno
a FF.CC. del Estado un rol social que debfa cumplir, logrando
dar potencia a una variedad de areas como integrar zonas
alejadas entre si en el territorio (I, Il, XIV, XV, VI, IX'Y X
region) pudiendo generar movilidad territorial de personas ya
sea por trabajo, estudio o turismo, dependiendo del periodo
historico y social.

Ademas, teniendo la facultad de ser un factor que promovia
la industrializacion del pals mediante la creacion de
maestranzas propias y externas, que trabajaron para los
ferrocarriles 'y que incluye una serie de empresas que
suministraron de insumos a este medio de transporte.
Incentivo el desarrollo del turismo a nivel pals, mediante
distintas iniciativas que permitieron ir hacia un foco mas
turistico como por ejemplo revistas en viaje, guias de
veraneantes, guias de turismo, de deporte invernales y de
pesca en el sur, pasajes rebajados, entre otros. Todo lo
anterior dandole una reinterpretacion al transporte publica, ya
no pensandolo como algo funcional en cuanto al
desplazamiento necesario y muchas veces obligatorio, sino
que también, entendiendo el transporte publico como la
posibilidad de movilizarse para conocer nuevas localices, en
tiempos de ocio y descanso.
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Participaron en la creacion de las primeras organizaciones de
obreros calificados a nivel nacional (FOCH), como de los
primeros barrios obreros alrededores de las maestranzas,
facilitaron el desplazamiento de carga a precios de costo para
promover la actividad industrial en el pals.

Ademas, fue | inspiracion para poetas, cantaste y artistas en
general que estan en la memoria colectiva de los chilenos
como los es Neruda, Tellier, Rivera Letelier, entre otros,
teniendo un significado poético que cautivaba en aquellos
afos vy incluso hasta nuestros dias.

Todo lo mencionado anteriormente da muestra de la
significativa presencia que dejo el ferrocarril en nuestro pals a
nuevo de memoria colectiva, lo vemos reflejado en una
importante cantidad de objetos declar6 Monumentos
Histéricos Nacionales, que por encontrarse dispersos en varias
regiones, lugares industriales y de acceso restringido en
algunos casos, han dificultado tener un registro actualiza,
exacto y ordenando respecto a la cantidad real de muebles e
inmuebles relacionados al patrimonio que dejo el ferrocarril,
pero que sin embargo se ha intentado revertir por algunas
instituciones que ven en los antiguos vestigios del tren como
una nueva oportunidad de reincorporar por un lado el
inmueble y por otro el tren como medio de transporte, ya que
asi aumentan las alternativas y posibilidades de movilidad en
Chile, y que en algin momento tuvo un auge a nivel nacional
de una magnitud que lo llevo a ser uno de los transporte
publicos mas comunes.

Es necesario tener en consideracion este patrimonio por un
lado por la memoria colectiva que tiene y por otro como una
alternativa al transporte publico, ya que si entendemos lo
antiguo y rescatamos los mejor de este, podemos llegar a
construir un metro que comience a generar un red, sin el
esfuerzo mayor de comenzar de cero, sino que de utilizar lo
que actualmente sirve como un reinterpretacion de la
actualidad con las mejoras correspondientes y rehabilitando
alguno de los lugares de las antiguas estaciones que
actualmente estan abandonados, en este caso pensar en la
estacion La Calera como la nueva estacion de llegada del tren
y asf hacerla parte de la trama urbana con sus ajustes
necesario y permitiendo tener en la actualidad una mirada de
lo que fue antiguamente el transporte y darle la importancia
que tiene, permitiendo evitar que sea un lugar abandonado y
olvidado de la ciudad como pasa en la actualidad.



Rehabilitacion del patrimonio y criterios de intervencion

La rehabilitacion arquitectonica es entendida como el conjunto
de acciones que permiten habilitar un lugar o una obra
existente recuperando las funciones desempernadas en ellos,
o bien, integrdndoles nuevos usos. Es decir, habilitar los
espacios de modo que puedan reincorporarse funcionalmente
a la sociedad, adaptandose a formas de vida contemporanea
v que, mediante una nueva significacion, se integren como
parte de la memoria colectiva de los habitantes. "Rehabilitar
implica mejorar el hecho de habitar, buscando el equilibrio
entre los aspectos técnicos, la presenacion de los valores
patrimoniales y los criterios de equidad social, de eficiencia
econémica y de preservacion del medio ambiente (los tres
puntales de la sostenibilicad)" (RehabiMed, 2005, p. 13).
(Torres, 2014)

La rehabilitacion es un proceso necesario para habilitar
espacio y lugares que en algin punto de la historia tuvieron
un significado que ahora se vuelve crucial para tener una
memoria colectiva, es rescatar parte de la historia, y ademas
hacerlo parte de la trama actual, tomandole valor al patrimonio
y no dejarlo olvidado como un sector poco atractivo o
simplemente ruinas. Las intervenciones pueden ser
controladas, sobre todo en los casos en que el inmueble tiene
un valor patrimonial relacionado con las caracteristicas
tipolégicas de su arquitectura, en estos casos la rehabilitacion
€s un procesos viable de interpretacion, un modelo de
intervencion que puede garantizar la consenacion de los
valores primordiales de la obra arquitectonica y a su vez
incorporar  preceptos contemporaneos de habitabilidad
(Torres, 2014)
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Ademas, debemos considerar que existen distintos tipos de
rehabilitacion, segun un Torres, 20014, podemos
encontrarnos con rehabilitaciones integrales, son aquellas que
requieren intervenciones ya sea estructurales, constructivas o
distributivas, pudiendo realizar cambios significativos en los
espacios originales y se volumetria, mejorando las condiciones
funcionales o en el proceso de adaptacion de nuevos usos.
que involucra un dafio total en el inmueble. La rehabilitacion
parcial, que consiste en intervenciones que no comprenden la
totalidad del inmueble, més bien son obras reparatorias, de
consolidacion,  reconstrucciéon de  elementos  comunes,
ampliaciones, incluyendo transformaciones que afecten un
nivel o piso en particular. que involucra un dafio leve en el
inmueble. Y finalmente tenemos la rehabilitacion interior, son
aquellas intervenciones privativas de un recinto interior que
permiten asumir las condiciones de espacio habitable con
redistribuciones que mejoran las condiciones funcionales del
uso actual o nuevo, normalmente incorporando nuevas redes
e instalaciones sin alterar los sistemas estructurales de la obra
ni sus paramentos externos. Generalmente este tpo de
actuacion se realiza a partir de un cambio de uso que requiere
la adaptacion y actualizacion de los espacios por nuevos
requerimientos normativos de habitabilidad y seguridad.
También es frecuente este tjpo de rehabilitaciones cuando se
realizan subdlvisiones interiores en grandes edificaciones.
(Torres, 2014).
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En cuanto a los criterios de intervencion es necesario primero
constatar el estado de conservacion del inmueble, para
posteriormente ver el valor patrimonial, entenderlo vy
estudiarlos para asi realzar las distintas caracteristicas que se
tienen que aprovechar, para que se mantenga en la memoria
colectiva como entender lo que fue. Y finalmente observar las
modificaciones que se han hecho segun sus distintos usos. Es
necesario entender y estudiar estos puntos con el inmueble a
trabajar 6sea la antigua estacion ferroviaria de La Calera, para
asi entender cuales son las situaciones para rescatar y mejorar,
ademas es necesario la recuperacion de la memoria histérica,
en el caso de la estacion.

Criterios

1. No al falso histérico (no simular el lenguaje formal
del edificio original como ornamentaciones, etc.)

2. Diferenciacion entre lo antiguo y lo nuevo (mediante
el uso de materialidades u otras estrategias de
disefio que formalmente contrasten con el inmueble
de conservacion)

3. Reversibilidad (que la intervencion pueda
desmontarse con facilidad en caso de que cambie su

uso)

4. Minima intervencion (para resaltar el valor
patrimonial)

5. Liberacién (Remover lo afiadido)

6. Ampliacion (afadir cosas nuevas)

Movilidad

urbana

Renovacion
urbana i

Patrimonio

PROYECTO

Flgura O4.: Esquema resumen marco tedrico
(Fuente: Elaboracion propia)
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Fotogratia O8. Cierro Andén Sur
(fotografia de la autora)
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Apogeo tren en Chile

La historia del ferrocarril en Chile ha pasado por diversos
periodos de apogeo y decadencia. El Ferrocarril de Copiapd a
Caldera fue el primero en construirse en Chile y su precursor
fue el norteamericano William Wheelwright 1848 comenzaron
sus planes de construccién, entregandolo al servicio en 1851.
El objetivo de este ferrocarril era el de servir con bajos costos
al transporte principalmente de los minerales extraidos desde
la rica zona minera del interior de Copiap¢ hasta el puerto de
Caldera. Con estos planes de construccién se iniciaron las
obras de infraestructura ferroviaria en Chile durante las
siguientes décadas, uniendo el norte desde la cuidad de Arica
hacla Perd y Bolivia, y desde Pisagua hasta Puerto Montt,
incluyendo la zona austral de Chile, donde la isla de Chiloé
contd con su propio ferrocarril.

Los ferrocarriles de las regiones mineras del norte, siendo s6lo
una extension de la industria minera, fueron construidos con
un fin econdmico estrecho: el transporte de mineral. Estas
compafifas no recibieron aporte directo del Estado, y como
otras corporaciones chilenas, permanecieron como empresas
privadas. En tanto, las construcciones de las lineas del Valle
Central y sur de Chile tuvieron propdsitos politicos vy
econémicos a nivel nacional. La formacién de una sociedad
mixta entre el Estado y particulares fue, después de la
formacion de la Compafila del Ferrocarril de Valparaiso a
Santiago, en 1852, la Unica forma viable de financiar el
ferrocarril en el valle central. El gobierno invirtié en estas
sociedades y garantizé el funcionamiento de sus lineas. Esto
significd, a la larga, que el gobierno tuvo que comprar estas
compafiias para que no quebraran e hiciera serios esfuerzos
para aliviar sus dificultades y dependencias. Se dieron leyes
especiales para su construccion, reduccion de impuestos y
tarifas para la importacion de materiales.

A mediados del siglo XIX, durante el auge industrial del pals,
es que se da la construccién del recinto estacion de La Calera.
Esto sucede en un marco de modernizacion del Estado,
concepto presente en todo Latinoamérica que comenzaba a
insertarse en las corrientes de comercio, inversion 'y
transferencias de tecnologia que se materializaria en nueva
infraestructura que a su vez generarfan las primeras industrias.
En este panorama los ferrocarriles significaron un cambio
tecnoldgico  sustantivo  para aquellos paises que se
comenzaban a industrializar y Chile no era la excepcion.
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Para 1860 era claro que la localidad de La Calera seria parte
del trazado proyectado entre Valparaiso-Santiago, decision
que tras su ejecucion determinaria el estilo de vida de los
caleranos y el comportamiento de crecimiento urbano de la
ciudad.

En 1852 comienzan los trabajos de la estacion de ferrocarriles
de La Calera, perteneciente a la linea que iba desde Valparaiso
a Santiago, poniéndose en funcionamiento once afios después
en 1863. Caldera -que en 1850 tenia 200 habitantes y en
1854, ya contaba con dos mil- sino que llené de adelantos a
la ciudad de Copiap6, con el ferrocarril avances tecnoldgicos
como el telégrafo eléctrico llegaron a la ciudad y antiguas
faenas como el trapiche de poélvora de Artificio (localidad
limftrofe de la ciudad que pertenece a la comuna) se vieron
reactivadas. Para la década de 1860 varias faenas cementeras
estaban instaladas en la comuna, fabricas como Cemento La
Cruz, Cemento Cousifio, Cemento Huici, las cuales producian
un cemento molido similar a la roca caliza, fomentando asf la
idea de una ciudad industrial.

En 1861 ya se habian instalado las lineas férreas y al afio
siguiente se terminaria de construir la estacion propiamente
tal juntos a las bodegas destinadas a carga y encomiendas.
Este primer edificio estacion fue inaugurado junto a la segunda
etapa del tramo Valparaiso-Santiago, es decir del tramo
Quillota-Santiago, y primeramente no se concentrd en la
atencion de pasajeros si no que en la distribucion y almacenaje
de carga ya que la localidad de La Calera no era considerada
como una con un volumen de pasajeros importante que
necesitaran del servicio con reqgularidad. Por tanto la decision
de construir una estacion en este territorio tiene que ver por
un lado con (1) la ubicaciéon estratégica de un taller que
pudiera atender los requerimientos mecanicos y de servicios
del ferrocarril que viajarfa entre la capital y el principal puerto
chileno, y por otro lado (2) impulsar a través de la
infraestructura del ferrocarril como medio de transporte para
la economia local de la zona, sacando hacia ambas ciudades
(Valparaiso y/o Santiago) los productos que alli producian
molinos y fabricas ubicados en La Calera misma y en sus
alrededores como es Romeral, Hijuelas, el Melon, Nogales, La
Cruz.



La primera estacion fue emplazada en el costado izquierdo de
la linea férrea en sentido oeste-este. Su disefio arquitecténico
era sencillo, idéntico al de las diez estaciones intermedias de
la via que conectaba Valparaiso y Santiago. En 1890 dentro
del marco de expansiéon de las lineas del norte, este primer
recinto sera reacondicionado y ampliado. Para este tiempo
existia la necesidad imperiosa de conectar el territorio chileno
de forma longitudinal, especialmente en el norte, donde
debido al salitre se generaron diversas disputas y guerras con
paises limitrofes, volviéndose fundamental la existencia de un
ferrocarril que pudiese conectar de manera eficiente y rapida
llevando tropas y abasteciendo a las mismas. La ampliaciéon
logré incorporar nuevo programa, como oficinas de
administracion, oficina de telégrafo, boleterfas y cabina de
cambio.

La construccion de la estacion en la localidad vino a resignificar
distintos &mbitos de la vida en La Calera y no sélo en cuanto
a lo urbano y econdmico. El paso del tren comenzd a marcar
tiempos en el dia a dia de los caleranos esperando la llegada
de algln pariente, amigo o socio o también el calcular la
llegada para alcanzar a tomar el tren o enviar alguna
encomienda. Las personas y cosas iban y venian y es en este
panorama en que las despedidas y reencuentros eran
frecuentes que la estacidbn comienza a convertirse en el
espacio social y de articulacion por excelencia de la ciudad y
la nueva puerta de entrada. En efecto, a través de la estacion
es que los vecinos caleranos y de pueblos aledafios salian y
entraban desde y hacia otros lugares.

Asi, la estacion paso a convertirse en el centro urbano de la
ciudad, equivalente a una verdadera plaza de armas, elemento
identitario que junto a la fabrica de cemento Melén fueron
cimentando el imaginario de la comuna.

Mientras tanto en La Calera en 1870 se construyen molinos
de harina, fabricas de cervezas y aceites vegetales. Al afio
siguiente se construye el primer puente de la historia sobre el
rio Aconcagua, hecho que marcara un antes y un despues para
el desarrollo comercial de los productos industriales y agricolas
de la zona. Con esto se pone fin al sistema de paso en balsas
por el rfo.

Fotografia 09
(fotografia de la autora)




En 1891, con el gobierno del presidente Manuel Balmaceda,
se autorizan los fondos para la creacion de la plaza mayor, la
que inicialmente se nombré “Central” hasta 1943, donde se
rebautizard con el nombre del presidente en homenaje a su
resolucion. Luego en 1893, bajo el mandato de Jose Joaguin
Pérez, La Calera es considerada para tener su propio gobierno
comunal debido a su alto desarrollo industrial. Al siguiente afio
se conformd el primer municipio presidido por el alcalde
Alejandro Silva de la Fuente, ubicado en lo que actualmente
es el Juzgado de Policia Local.

En su momento mas algido, el sistema férreo nacional contod
con 7.658 km de vias en 1913, y transportd a cerca de 21
millones de pasajeros en 1946 y cerca de 27 millones en
1973, siendo parte de este buen momento la estacién de
ferrocarriles La Calera.
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Fotogratia 10: Vista andén norte. Fondo Cerro La Cruz
(Tuente: llustre municipalidad de La Calera)
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LA CALERA EN EL SIGLO XX

En 1906 Alfredo Cox, propietario de la haciendo El Meldn,
alienta y financia al ingeniero Carlos Barroileth para estudiar la
posibilidad de instalar una fabrica de cemento portland. El
ingeniero viajo a Dinamarca para comprobar en el extranjero
la factibilidad del proyecto. A su regreso, con los buenos
resultados en mano, se da inicio a la conformacion de la
Sociedad Andnima Cemento Meldn, la que reunid a las tres
pequefias fabricas cementeras que funcionaban para ese
entonces. Los primeros recursos humanos (jefes y personal
especifico capacitado junto a sus familias) y maquinaria de
cemento portland fueron danesas. Llegaron por mar junto con
casas de madera, una escuela y seiscientos barriles de
cemento ruso. La instalacion completa de la industria tardd un
afo y medio y ya para 1908 se habia hecho el primer saco de
cemento portland chileno elaborado desde su inicio en
Sudamérica.

En 1932 el Municipio, bajo el mandato de Blas Olivares,
consigue que la Direccion de Obras Pulblicas comience el
proyecto que habilitara con red de alcantarillado y agua
potable a la ciudad completa. Cuatro afios después, en 1936
con aportes del gobierno de Estados Unidos se construye la
poblacion para los trabajadores de Cemento Meldn. Desde
este hecho, debido a los avances en la entrega de servicios
urbanos, La Calera es considerada una trama urbana en
desarrollo reflejado en distintos hitos como lo es la apertura
de la ruta Calera-Quillota en 1941 la creacién de la Escuela
de Artesanos en el mismo afio, después Escuela Industrial, y
hoy Liceo Industrial B-16; la creacion del escudo de la ciudad
en 1944, la instauracion de un parque municipal en 1945; la
edificacion de de poblaciones Caja de Empleados Particulares,
Caja de Empleados Publicos, Corvi, entre otras en 1950; la
fundacion de Club Deportes La Calera en 1954, actual Unién
La Calera; la inauguracion del hospital comunal en 1962; la
construccion de viviendas sociales actuales poblaciones
O'Higgins, Aconcagua Sur, Campos de Deportes, Nueva
Calera, General Baquedano y Cruz del Sur.
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Caida del tren en Chile

Desde la décaca de 1950, el servicio de transporte de
pasajeros y de carga ya comenzaba a presentar un
rezagamiento debido a la lalta de inversion en infraestructura
y material rodante, hasta que la empresa administradora
(EFE) es afectada finalmente en 1978 cuando todos Jos
fondos estatales les fueron cortados, entrando en una grave
crisis.

Al llegar la dictadura a Chile con las politicas neoliberales que
se asumieron en el periodo de Augusto Pinochet, que tuvo
como consecuencia que el Estado dej6 de ser un agente
importante en las relaciones econdmicas vy ferrocarriles
pertenecientes al Estado. El estado habia sido hasta entonces
el principal precursor del ferrocarril, por lo que el cambio fue
tan abrupto y dramatico que el ferrocarril quedo sin un agente
que pudiese hacerse responsable de sus funcionamientos.

La decadencia del tren comienza a sentirse fuerte en el afio
1975 por la llegada de los Chicago Boys (jovenes ingenieros
comerciales de la Universidad Catdlica, que hicieron un
postgrado en la Universidad de Chicago) y que postularon,
que las relaciones comerciales solo las debe regular el
mercado. Y asf, comienzan a hacerse cargo de la economia
del pals, privatizar, comienzan a vender las empresas a
privados y los ferrocarriles quedaron menguando, ya que, el
Estado no invertia en la modernizacion de este medio de
transporte. Ademas, por otro lado, existia una férrea oposicion
del gremio de los camioneros, que en ese entonces tenia
poder, ya que, habfan contribuido al término del periodo
presidencial de Salvador Allende, por lo tanto, la dictadura
civico militar de derecha liberal no iba a plantear una politica
que los perjudicara.

Desde la década de 1990, con el retorno de la democracia asi
como el aumento de la densidad de la poblacion nacional, ha
resurgido la necesidad y compromiso de crear sistemas de
transporte publico interurbano a nivel nacional, comenzando
un proceso de financiamiento para la rehabilitacion de vias y
compra de nuevos vehiculos (como el Biotrén, Metro
Valparaiso o Metrotren Nos), ademds de servicios turisticos e
historicos. A 2014, Chile posee cerca de 5500 kildometros de
vias operativas, 2200 km administrados por el estado.
(Ferrocarril, 2018)


https://es.wikipedia.org/wiki/1978
https://es.wikipedia.org/wiki/Biotr%C3%A9n
https://es.wikipedia.org/wiki/Metro_Valpara%C3%ADso
https://es.wikipedia.org/wiki/Metro_Valpara%C3%ADso
https://es.wikipedia.org/wiki/Metrotren_Nos
https://es.wikipedia.org/wiki/2014

En 1897, el tramo inicial del tren al norte que iba desde La
Calera hasta Cabildo fue terminado vy entregado
posteriormente a la Empresa de Ferrocarriles del Estado EFE.
Como via estatal Unica, el ferrocarril del norte se inaugura en
1913. Anterior a esta fecha las lineas existentes en el norte
eran independientes y muchas privadas, lo que traeria como
consecuencia dificultados administrativas, de gestion vy
operacion de los servicios.

Fotografia 11: Vista abandono vagon de tren en linea ferroviaria
(fuente. treneschilefotos.tk)
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Reimpulso del tren en Chile

Actualmente se busca reimpulsar algunos sectores de tren en
Chile debido a sus beneficios, su utilidad, a que se tienen parte
de la infraestructura antigua, los terrenos a disposicion, entre
otros. Siendo una solucién factible a los actuales problemas
de conexion.

El reimpulso comenzé durante el gobierno de Ricardo Lagos
en el periodo entre 2000 y 2006, ya que se llevo a cabo el
llamado Plan Trienal en el cual se pretendia tanto reanudar el
servicio de ferrocarriles desde Santiago hasta Puerto Montto,
que fue suspendido en la década de los noventa, como
también la modernizacion el Metro Regional de Valparaiso
MERVAL, proyectando su extension desde Limache hasta La
Calera. £n este periodo también se construyd un servicio de
pasajeros entre Concepcion y San Fedro, el cual hasta 2008
poseia pérdida de 30 millones de ddlares anuales, a pesar de
ello, la presidenta de ese entonces Michelle Bachelet senalo al
inicio de su manaato su intencion de extender el Biotrén hasta
Lota. (Ferrocarril, 2018)

Ademas de este reimpulso en el afio 2000, como tema a tratar
y pensando en invertir en el tren en Chile, en 2017 fue
aprobado el plan trienal de EFE, el cual le entrega fondos para
el desarrollo de proyectos en Lampa, Melipilla y La Calera,
junto con fondos para la mantencion de rutas y las
construcciones del nuevo Puente Bio Bio, sucesor del puente
ferroviario Biobio en Concepcion.

Estos nuevos recursos implementados en la idea de reutilizar
las antiguas lineas del ferrocarril y asi generan una red de
conexion en base a la movilidad del tren, da una idea de que
es necesario incorporar a esta nueva trama de movilidad y
renovacion urbana que permita tener un entendimiento y
disefio desde la arquitectura siendo un tema contingente con
una movilidad que trae consigo diversos beneficios.



Sin embargo, no se le ha dado hasta ahora el reimpulso que
se requiere ya que la concertacion al mantener las politicas
neoliberales, ferrocarriles solo fue y esta siendo victima de la
corrupcion, en que los altos puestos gerenciales, que eran solo
pago de favores politicos, y ademas se compraron trenes
espafioles de mala calidad, por lo que el reimpulso que se le
buscaba dar no estd acorde con la calidad de las inversiones.
Si bien se buscaba un reimpulso significativo con inversiones
estatales, en que el tren volveria a tomar ese reimpulso, el
gobierno de Lagos dejo los por el contrario ferrocarriles
obsoletos y sin modernizacion.

b 5

Ferrocarril '&‘}f\ &
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@ Valparaiso

%BioTren

Imagen O2. Proyectos EFE
(Fuente: EFE)
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CLIMA

Templado Célido con lluvias invernales y estacion seca
prolongada (7 a 8 meses). La region de Valparaiso posee un
clima templado presente en la zona media del valle del
Aconcagua y la cordillera de la costa. A su vez ésta Ultima
protege el caracter de clima continental del valle a medida que
se va alejando del litoral, esto da como consecuencia que las
variaciones térmicas en el valle sean mas heterogéneas al no
estar bajo la influencia del océano y que la humedad relativa
sea menor. En la misma zona media, las heladas se
encuentran mas frecuentemente a medida que se acercan a la
cordillera de Los Andes.

La temperatura media de este clima es de 15°, con variaciones
segun la localizacién, clima mediterraneo que crea condiciones
muy favorables para el asentamiento humano. Las
precipitaciones se concentran en invierno y extrafiamente hay
nevadas. El relieve regional determina grandes diferencias en
términos de concentracion de lluvias, ya que obstaculiza o
favorece el paso del viento que viene en general del suroeste.

La Calera posee un microclima particular caracterizado por sus
nublados matinales, fendmeno que modera las temperaturas,
favoreciendo la agricultura. La humedad relativa bordea el
orden del 60% vy la temperatura promedio anual esté cercana
alos 18°. El verano es particularmente caluroso, con maximas
que han alcanzado hasta los 35°. El invierno es himedo, con
maximas de 15° y minimas de 2°. No obstante, la sensacion
térmica puede llegar a ser menor debido a los vientos del
Pacifico y la alta humedad, caracteristicas particulares de la
ciudad respecto al general del valle al estar ubicada en una
zona de baja altitud, con influencia oceanica

FLORA

Desde la V hasta la VIII regién se encuentra el bosque
esclerdfilo. Este bosque es originalmente chileno y su principal
caracteristica es que sus ejemplares poseen hojas perennes,
duras, disefiadas para resistir las inclemencias del tiempo en
su etapa seca. En las zonas de solana se pueden encontrar
especies como el algarrobo, quillay, guayacan, molle y otros
relacionados al espino, especie predominante en el area
intermedia de valle de la region. Otra especie con presencia
en la region es el Roble, entre los 800 y 900 metros de altura,
existentes en los cerros de El Roble y en el parque nacional
La Campana. La palma chilena también posee una presencia
significativa en diferentes areas del paisaje de la V region,
particularmente cercanas a la cordillera de la costa.



Espino

Copa semiesférica que puede alcanzar hasta 10 metros de
altura. Espinoso y semicaduco. Corteza rugosa, gruesa y
agrietada de hasta 50 cm de didmetro. Sombra difusa debido
al pequefio tamafio de sus hojas bipinadas. Sus raices
profundas le permiten sacar aguas desde napas subterraneas.

Quillay

Copa esférica de ramas gruesas que pueden alcanzar hasta
15 metros de altura, 1 metro de diametro de tronco y 12
metros de didmetro de copa. Posee un tono amarillento
verdoso debido a la capa de cera que recubre las hojas. Sus
raices son extensas y fijadores de terreno en pendiente.

Palma Chilena

Su altura puede alcanzar los 25 metros y su tronco hasta 1,3
metros de didmetro que tiende a angostarse a medida que
llega a su punto mas alto. Su corteza es lisa y sus hojas
poseen forma de pluma variando entre 3 a 5 metros en su
longitud. La sombra se concentra en su copa.

Molle

Su copa es amplia y compuesta por ramas gruesas y nudosas
y ramillas colgantes. Puede alcanzar hasta 25 metros de
altura. Posee un solo tronco eje principal, aunque a veces es
posible que sea doble, ramificandose desde la base. Su follaje
da una sombra cercana a la base. Raices horizontales.

Algarrobo
De copa esférica y ramas largas, puede alcanzar hasta 14

metros de altura. Tronco corto y corteza gruesa de facil
desprendimiento. Posee espinas de hasta 10 cm de longitud.
Su sombra es fina y fresca, la baja altura de su tronco la hace
compacta y cercana a la base. Raices profundas.

Fotografia 12. Vegetacion en estacion abandonada
(fotografia de la autora)
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GEOGRAFIA

Emplazamiento multiescalar

La ciudad de La Calera se encuentra en la comuna del mismo
nombre en la zona central de Chile, Region de Valparaiso.
Pertenece a la provincia de Quillota junto con otras cuatro
comunas: Quillota, La Cruz, Nogales e Hijuelas. EI Censo del
afo 2017 indicdé como su poblacion total 50.554 habitantes
con una proyeccion que llega a 56.954 personas para el afio
2020 (PLADECO La Calera, agosto 2016), este dato hace de
La Calera una ciudad intermedia dentro del territorio regional.
Se ubica en un punto estratégico en multiples escalas:

1. A nivel trasandino es una de las ciudades que
pertenecen al futuro corredor bioceanico que
conectara al puerto de La Plata en Argentina con los
puertos chilenos de San Antonio y Valparaiso

2. A nivel nacional: histéricamente por ser transbordo
ferroviario entre la linea del ramal del norte (estacion
terminal) con la de Valparaiso-Santiago; vy
actualmente como interseccion entre la principal via
terrestre estructurante del pais (Ruta 5) con la via que
conecta la ruta trasandina que cruza la Quinta Region
(Ruta 60 Ch)

3. Anivel regional es una ciudad intermedia que cuenta
con servicios demandados por ciudades de menor
escala mediando entre ellas y la capital regional
Valparaiso (Hijuelas, La Cruz, Nogales. Llay Llay, La
Ligua, Zapallar, entre otras)

Geomorfologia

A nivel regional existen estructuras transversales vy
longitudinales de relieve. Transversalmente en el area norte de
la region se pueden encontrar los Ultimos valles (presentes
desde la regién de Atacama), propios a las cuencas de los rios
Petorca, La Ligua y Aconcagua. En la zona entre Putaendo y
Cabildo la Cordillera de los Andes y de la costa confluyen
convirtiéndose en una sola unidad (unidas transversalmente).
El cordén de Chacabuco marca el fin de la region de Valparaiso
y el inicio de la Metropolitana.

Longitudinalmente costa, cordillera de la costa, depresion
intermedia y cordillera de los Andes muestran variaciones en
su proporcién. En la region la depresion intermedia se esparce
en cuencas interiores.



Cuenca del Aconcagua

La Quinta Region posee una compleja y extensa red
hidrografica debido a su relieve y precipitaciones. Son cuatro
los cursos de agua mas importantes en la red regional: Rio
Petorca, Rio La Ligua, la desembocadura del Rio Maipo y Rio
Aconcagua. Este Ultimo es la columna vertebral de la cuenca
del mismo nombre a la que pertenece La Calera.

La cuenca hidrografica del Aconcagua es la cuenca mas
importante y extensa de la region y debido a esto es que
recibe las desembocaduras de cursos menores: por el norte
los rios que le siguen en caudal, Juncal y Blanco, convergen
dando inicio al Aconcagua, en donde desde el interior de la
cordillera de Los Andes, se encuentra también la cima mas alta
que pertenece a este corddn montafioso: el cerro Aconcagua
(6960 msnm). La cuenca tiene una superficie estimada de
7.337 km2 y se encuentra emplazada en su totalidad dentro
de la regiéon de Valparaiso. Posee una longitud de 142 km
desembocando al norte de la ciudad de Concédn y su sentido
es de oriente a poniente.

En la cuenca del Aconcagua es posible identificar tres claras
partes de altitud: Aconcagua Alto, Aconcagua Medio vy
Aconcagua Bajo. Luego, otra subdivision posible es en cinco
zonas de alimentacion hidrica.




contexto urbano
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Vialidad y transporte
Dentro de la ciudad existen dos grandes estructuras viales de
transporte: la ferroviaria y la terrestre.

1. La primera tiene una presencia potente en el trazado
de la ciudad al punto de definir importantes
coordenadas en ella. Por una parte, la linea férrea del
norte divide la trama urbana en sentido norte sur,
generando un sector oriente y uno poniente. Por otro
lado, la linea Valparaiso - Santiago se consolidé como
el limite sur de la ciudad. Sin bien existen
urbanizaciones pequefias fuera de este limite, no son
parte constituyente del tejido urbano consolidado.

2. Dentro de las estructuras viales de transporte
terrestre las dos carreteras que se relacionan con la
ciudad son la Ruta 5, emplazada al costado oriente
de la urbe, y la Ruta 60 CH, emplazada al sur de la
ciudad bordeando el Cerro de La Cruz de la Puntilla
de Lopez, ambas constituyen los principales accesos.

Flano O1: Vialidad terrestre (verde oscuro) Vialidad ferroviaria (verde claro)
Elaboracion propia

Sistema estructuras naturales y artificiales. Para entender
el rol del pafio dentro de la comuna fue necesario analizar las
estructuras naturales y artificiales y sus relaciones. En la
comuna es posible identificar un sistema de estructuras
urbanas que conforman un anillo de escala peatonal. El
reccorido alterna paisajes naturales y urbanos entre los que se
encuentra (1) boulevard Almirante Latorre (2) Parque
municipal La Calera (3) rio Aconcagua (4) antigua linea del
norte (5) territorio ferroviario (6) Puntilla de Lopez, Cerro La
Cruz.



Asi, el pafio se posiciona como un articulador dentro del
sistema, una rétula que hace dialogar dos grandes estructuras
naturales (rfo y cerro) a través de la antigua linea del norte
(corredor peatonal) v el territorio ferroviario como remate que
se proyecta hacia el cerro.

Flano O2: Sistema estructuras naturales y artificiales

Elaboracion propia
Infraestructura urbana de la comuna

Flano O3: Levaniamiento de espacios publicos duros y verdes
Elaboracion propia

Observatorio Urbano plantea la existencia de 13,5 m2 de area
verde mantenida por habitante en la comuna, hecho que se
contradice con el levantamiento de espacios publicos duros y
verdes a disposicion de la poblacion.
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Declaratoria Monumentos Nacionales

Durante el 2014, el Concejo de Monumentos Nacionales
aprobd que la Estacion de Ferrocarriles de La Calera y su
tornamesa fueran declarados monumentos histéricos.

La iniciativa, que nacié desde el municipio y el Centro de
Estudios y Gestion del Patrimonio de la Universidad de
Valparaiso (quien elabord el expediente técnico) otorgd
ademas la categorfa de zona tipica al recinto ferroviario de 7
ha que incluye a ambas estructuras.

Flano 04. Plano declaratoria
Fuente: Monumentos Nacionales

El territorio ferroviario
Marco legal normativo

ZONA ZR1 Zona de proteccion de la via férrea e instalaciones
complementarias de ferrocarriles. Su delimitacion y demas
caracteristicas quedan reguladas por el D.S. n® 1157, de
1931, del Ministerio de Fomento (Ley General de
Ferrocarriles)

Usos de suelo permitidos Estacion y via férrea, terminal y
deposito de buses y/o camiones y equipamiento
complementario, recinto de feria, comercio, esparcimiento,
cultura, areas verdes y similares.

Usos de suelo prohibidos Todos los no mencionados como
permitidos.



Normas especificas de subdivisién predial y edificacion

Superficie predial minima: 10.000 m2
Frente predial minimo 50 m

Porcentaje méaximo de ocupacién de suelo: 20%
Coeficiente méaximo de constructibilidad: 0,2

Sistema de agrupamiento: aislado

Altura maxima de edificacion: segin rasante de OGUC
Antejardin minimo obligatorio: 15 m

Distanciamiento minimo a las medianeras: 5m

PUNTILLA DE LOPEZ

Plano 05: Flan Regulador
Fuente: llustre Municipalidad de la calera
Analisis del entorno urbano

El territorio ferroviario se ubica al sur de la ciudad, préximo a
su acceso oriente por la Ruta 5 y a la Ruta 60 CH que conecta
en sentido oeste este a la region (Valparaiso con Los Andes).
Su superficie es de 130.732 m2, de los cuales 70.187 m2
son de propiedad de Ferrocarriles del Estado (EFE) y 60.545
m2 pertenecen a FERRONOR.

PREDIO: RECINTO ESTACION CALERA
ESTE PREDIO SE SUBDIVIDE DE ACUERDO AL SGUENTE DETALLE

13 SUPERRGIE CESERVACION
1 5054500m
2 0.18700m*

ToTAL 1073200 m

SE RESERVA EFE

Flano 06: Plano propiedad EFE y FERNOR
Fuente: Expediente técnico declaratoria Monumento Nacional Estacion La
Calera y Tornamesa
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Flano 07: Sector 1
Fuente: Expediente técnico
declaratoria Monumento
Nacional Estacion La Calera

ESTACION LA CALERA / B6

Alrededor de este territorio es que se fue conformando la
estructura urbana de la ciudad y, gracias a la marcada
geometria de la estacion y sus extensiones como lo son las
lineas férreas y edificaciones como maestranzas y bodegas, es
facil reconocer tres sectores urbanos claramente definidos y

fuertemente caracterizados por sus diferentes funciones,
escalas y flujos.

La linea férrea que se dirigia al norte crea los dos primeros
sectores, uno al poniente de ella y otro al oriente, luego la

linea que iba desde Valparaiso a Santiago crea el tercero hacia
el sur.

El sector uno, dispuesto al poniente de la linea del tren norte,
cuenta como limite oriente el de la linea férrea norte, al
poniente por el territorio de la Empresa Meldn SA. y al sur por
las instalaciones ferroviarias. Las calles centrales de su area
son Carrera y Caupolican por donde se ingresa y se sale de la
ciudad por el poniente. La principal caracteristica, es su
destino habitacional que da cuenta de un cierto grado de
deterioro debido a su condicién colindante con lo que se
podria  denominar “trasera” del territorio ferroviario,
provocandose un grado de aislamiento con el lado oriente de
la ciudad, claramente mas consolidado.

Cuenta con equipamiento educacional y religioso a nivel
vecinal y una cantidad menor de talleres automotrices que por
lo general desarrollan parte de su actividad en la calle, lo que
aporta al deterioro del paisaje urbano de esta unidad. A esto
se le suma el caracter de la calle Pedro de Valdivia, la cual sirve
para el transito de proveedores de la planta Melon S.A., lo que
limita un mejor desarrollo urbano. El grano es pequefio,
viviendas de un piso y algunas pocas con dos, y la movilidad

peatonal es baja, lo que reafirma la condicion de baja vitalidad
del sector uno.
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El sector dos, ubicado al oriente de la linea férrea del norte,
tiene como limite natural nororiente el rio Aconcagua y por el
sur la linea férrea Valparaiso - Santiago. Las calles
estructurantes de esta unidad son Carrera - Caupolican e

Iriarte, Latorre y A. Prat de oriente a poniente y de norte a sur
Diego Lillo, Aldunate y J.J. Pérez.

En este sector es en donde se desarrolla la mayor actividad
comercial diversa e histérica de La Calera, desde grandes
cadenas de supermercados y tiendas presentes en otras urbes
cercanas, hasta pequefios comercios de antigliedad en la
zona. Aqui también estd la actividad bancaria de la ciudad,
dotando a esta unidad de un caracter comercial de constante
transito y alta vitalidad (peatonal y vehicular). No obstante, la

zona proxima a la estacion que pertenece a este sector es de
baja vitalidad debido al abandono del inmueble.

Existe un uso habitacional, que, si bien no se compara con la
predominancia del sector uno, si esta presente en este sector
alcanzando hasta cuatro pisos, ubicandose algunas veces
sobre una placa comercial en primer piso. Es preciso destacar
la aparicion del Cerro de la Cruz en este sector el cual
representa un hito referencial de la ciudad. Al igual que en el

sector uno, el sector dos posee servicios educacionales y
religiosos de gran antigliedad.
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Por ultimo, el sector tres es el que queda al sur del trazado de
la linea férrea Valparaiso - Santiago y bordeando el Cerro de
La Cruz al oriente, al poniente por el desvio para acceder a La
Calera desde la Ruta 60 CH vy al sur por el Canal de Regadio
Ovalle, contando con dos pasos bajo la Ruta 60 CH, uno frente
sector del Centro comercial y el otro frente a la calle J.J. Pérez.

Plano 08: Sector 2
Fuente: Expediiente técnico
declaratoria Monumento
Nacional Estacion La Calera
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Flano 09: Sector 3
Fuente: Expediente técnico
declaratoria Monumento
Nacional Estacion La Calera

ESTACION LA CALERA / B8

Este sector es el mas desconectado de la ciudad ya que no se
encuentra dentro del grano histérico de La Calera, el cual se
desarroll6 al norte de la via férrea Valparaiso - Santiago. Esta
linea representd histéricamente un limite, obligando al tejido
urbano crecer al norte de ella. Esta situacion de limite se vera
reforzada y confirmada con la construccion de la Ruta 60 CH,
la cual bordea el Cerro de La Cruz, macizo que constituye un
limite natural de la ciudad, su telén de fondo.

Inmediatamente a linea Valparaiso - Santiago, se encuentra un
primer elemento de este sector: el Centro Comercial de La
Calera construido en 1995. Por el momento tres cadenas
ocupan sus inmediaciones: supermercado y tiendas, servicios
que son ocupados por los vecinos de la ciudad y de comunas
aledafias debido a su facil acceso. Es importante destacar que,
si bien existe una clara intencion de peatonalizar y liberar parte
del suelo, esta intencion no conversa con la estacion ni con la
ciudad, ya que le da su espalda, negandola espacial y
funcionalmente, perdiéndose asf una oportunidad de mayor
conexion y fluidez entre “lo nuevo v lo viejo".

Un segundo elemento es el Conjunto habitacional que la
industria Molino Schatt proyectd para sus trabajadores a fines
del siglo XIX cuando comenzaron sus funciones. Este conjunto
se encuentra emplazado al sur de linea férrea Valparaiso —
Santiago (actualmente Ruta 60 CH), emplazamiento que hace
que no esté conectado a la trama urbana de la ciudad,
condicion que lo ha caracterizado desde su origen.

Por Ultimo, en este sector se encuentra el acceso peatonal y
vehicular a la Puntilla de Lopez y Cerro de La Cruz. En este
lugar se conservan piques mineros de cal y un conjunto de
hornos en donde se procesaba el mineral junto a vestigios de
lo que fue el funicular que transportaba el mineral desde los
piques. Desde el lugar de ubicacion de la cruz dentro del cerro
se observar la ciudad completa y parte del valle del Aconcagua.
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Como conclusiéon del andlisis urbano inmediato se puede
declarar que el cese de la actividad ferroviaria significé para la
ciudad un deterioro progresivo y sostenido en el tiempo de su
principal centralidad y entorno. El mal uso de las
inmediaciones de la estacion y el abandono del territorio
ferroviario han hecho bajar la vitalidad y actividad urbana del
corazdbn de la ciudad, que hoy abandonado, representa un
riesgo para la memoria colectiva de los caleranos de una
funcion ferroviaria que marcd la historia de La Calera.

Infraestructura existente

En el terreno se encuentran ubicadas las distintas
infraestructuras que daban apoyo a las funciones de la
estacion tales como los andenes, la tornamesa, instalaciones
menores de apoyo técnico como bodegas de materiales,
talleres, bombas de agua y estanques. Estas edificaciones
fueron proyectadas y construidas para absorber los nuevos
requerimientos que se iban presentando en distintos
momentos, por lo que no respondian a un conjunto ni a una
imagen unitaria de estacion.

También en el terreno se dispuso de equipamiento que estaba
relacionado directamente con los trabajadores de la estacion,
como lo es el grupo de viviendas para trabajadores de
maestranza, el hogar ferroviario y el fortin deportivo,
infraestructura que actualmente se encuentran en precarias
condiciones de mantenimiento y que al igual que las
instalaciones de apoyo no responden al conjunto.

De los elementos dispuestos en el pafio de ferrocarriles, los
que destacan por su valor constructivo, identitario, cultural,
arquitectdnico e histérico son el edificio Estacion, sus andenes
y la tornamesa, estructuras que fueron declaradas Monumento
Nacional en 2014 gracias a un expediente técnico redactado
por académicos de la Universidad de Valparaiso que perseguia
este objetivo.
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Plano 10: Infraestructura
existente

Fuente: Expediiente técnico
declaratoria Monumento
Nacional Estacion La Calera
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Edificio Estacion

Arquitectura y volumetria

El edificio estacion, que fue proyectado para albergar las
funciones de una estacion intermodal entre las lineas férreas
del norte vy Valparaiso - Santiago, es concebido
conceptualmente como un nodo articulador que integra estos
dos grandes flujos de pasajeros. La planimetria de la
edificacion da cuenta de ello al disponer dos elementos
longitudinales que acompafian a cada linea férrea: por un lado,
existe un elemento regular (1) dispuesto al lado derecho de
lo que es la via direccionada norte - sur, y por otro un elemento
curvo (2) dispuesto al norte de la via direccionada oeste -
este. El elemento regular intersecciona al curvo por su centro,
creando una "Y' invertida. Esta interseccion crea una
centralidad de donde surge un tercer elemento: el volumen
principal de la estacion (3)

Figura 05 Esquema elementos volumétricos
(Fuente: Elaboracion propia)

La volumetria del conjunto es clara y continua, de un piso de
altura alargada. Asi, es posible volver a distinguir dos
elementos constitutivos del proyecto: (1) el volumen principal
anteriormente mencionado de mayor altura (30 cm) vy
compacto; y por otro lado (2) un sistema de losas de
cubiertas y marcos estructurales permeables y dispuestos
regularmente en sentido longitudinal que constituyen los
andenes de la estacion.

La estacion enfrenta la plaza Balmaceda por su fachada norte
y oriente acogiéndola al bordearla con su volumetria. Por las
fachadas sur y poniente la estaciéon se enfrenta a los andenes,
las vias férreas y a lo que era el patio de maniobras.



En el volumen de la edificacién se encuentra el acceso
principal a la estacion el que daba a lo que era la mesanina o
espacio central donde se ubicaban los servicios a los pasajeros
como lo son las salas de espera, boleterias, bodega de
equipaje, toilettes, oficina de correos distribuidos en este
espacio y el ala norte. Luego se encontraba la zona de acceso
restringido ubicada en el ala oriente donde estaban las oficinas
de los funcionarios y operarios de la estacion.

USO HISTORICO

BODEGA DE EQUIPAJES

JEFE ESTACION / OF. DE MOVILIZACION
“% HALL DE ESPERA — SALA DE ESPERA

CLINICA DENTAL

BUFFET

SECCION ADMINISTRATIVA ZONA NORTE

CLINICA MEDICA

Flgura 06: Esquema uso historico
(Fuente: Expediente técnico Universidad de Chile 2014)

Estilo y Materialidad

La estacion posee el estilo internacional moderno de los afios
20", el cual nace desde las innovaciones tecnolégicas que se
lograron al industrializar antiguos procesos artesanales. La
apariciéon del concreto sera fundamental para lograr el caracter
moderno internacional: la simplificacion radical de la formay el
rechazo a la ornamentacion, logrando asi espacialidades
limpias y claras. Si bien este es el marco histérico estilistico en
que se proyectd la estacion, igualmente presenta
ornamentaciones de estilo art decé (tanto en la fachada como
en el interior), lo que nos habla mas bien de un estilo ecléctico,
que avanza hacia la modernidad sin perder contacto con la
antigua manera de hacer arquitectura, un entremedio.
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En nuestro pals, fue precisamente la Planta de Cemento Meldn
instalada en La Calera la primera en aplicar la tecnologia
Portland (cemento hidraulico, reacciona con el agua) durante
la primera década del siglo XX. Esto permiti¢ aplicar dicha
tecnologia en la construccion de la estacion, la que esta
proyectada principalmente en hormigén.

Foto 03: Ormamento ediificio existente
(Fuente: Flaboracion propia)

Estado actual de la estructura

En los tres extremos de la estacién se emplazan los andenes
de pasajeros que poseen una estructura de hormigdn armado.
La estructura esta compuesta de una serie de marcos rigidos
modulados atravesados por una viga superior que se prolonga
armando un voladizo. Este sistema se complementa a través
de un segundo sistema de vigas superiores, una cubierta de
losa de hormigdén y una fachada posterior con vanos en su
parte superior que logran diferenciar la espacialidad del andén
con la vereda en el ala norte y oriente y del andén con el patio
de maniobras en el ala poniente. La estructura originalmente
lograba crear una espacialidad permeable y abierta que a la
vez estaba controlada y cubierta.



Estuco de mortero—____

e . <
Albadiileria confinada de
ladrillo cocido entre pérticos

Corte 1

Hoy este elemento de la estacion se encuentra modificado en
su espacialidad. Los marcos que alguna vez sélo tuvieron una
fachada hoy en algunos sectores estan cerrados con muros
de albafiileria confinada de ladrillo cocido entre porticos,
teniendo destinos de uso esporadicos.

El volumen central presenta un sistema estructural basado en
sus muros perimetrales con dos variantes. En las primeras
cerchas de madera se apoyan ellos, las que a su vez sostienen
costaneras que reciben finalmente una techumbre de
fibrocemento / zinc - aluminio. Los muros son de albafileria
confinada mixta de ladrillo cocido y de hormigén. Luego, el
voladizo que se presenta en los andenes también se encuentra
en este sector inmediato al muro perimetral.

Techumbre de A
fibrocemento / zinc-alum

3
=
Py Cerchas de madera
Hormigon armatl) Muros de albafiileria
Vigas hormigén armado confinada de ladrillo
cocido y ladrillo de
hormigon
Dintel de Muros de albafileria
Hormigon en ladrillo de adobe —~————— =
. |
Corte 2

En la segunda, el muro perimetral es puramente de albafileria
confinada de ladrillo cocido y los interiores son de albafiileria
en adobe. Existen vigas carteladas de hormigdn armado que
sostienen una losa cubierta de hormigén. Este es el nucleo
central rigido de la estacion.

Plano 11: Corte 1 mds foto

representativa
(Tuente: Expediente técnico
Universidad ae Chile 2014)

Flano 12: Corte 2 mas foto

representativa
(Tuente: Expediente técnico
Universidad de Chile 2014)
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Pano 13: Corte 3 mds foto

representativa
(Tuente: Expediente técnico
Universidad ae Chile 2014)

Piano 14: Corte 4 mds foto

representativa
(fuente.: Expediente técnico
Universidad ae Chile 2014)

Plano 15: Corte 5 mds foto

representativa
(Tuente: Expediente técnico
Universidad de Chile 2014
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Muros de albafileria
en adot

Vigas carteladas

Hormigén armado hormigén armado

Albafiileria confinada de
ladrillo cocido

| C A 1

Losa de Hormigén

Fundaciones
en Hormigén

Corte 3
Dentro del mismo volumen principal, existe un sector que se

encuentra desprovisto de cualquier cubierta, conservando solo
el voladizo respecto al resto del volumen.

Cadeneta de HA—— "

Estuco de mortero

Hormigén armado’
Dintel de HA

Albafiileria confinada de
ladrillo cocido

Estuco de mortero 1

Fundaciones
" en Hormigén
Losa de Hormigén

Corte 4

Por ultimo, la estructura de la tornamesa esta constituida por
once marcos rigidos de acero emplazados de forma
concéntrica y un riel mévil que gira en 360° bajo el nivel de
piso para actividad mecanica ferroviaria.

Pilares en Acero

Pilares en Hormigon amado

Radie de
Hormigon

Corte 5



Valoraciéon de la estacion de ferrocarriles
1. Valor histérico

La revolucion industrial europea que se desarrolld durante la
primera mitad del siglo XIX trajo como consecuencia la
busqueda de la modemizacion de los Estados en
Latinoamérica. Chile, como muchos de sus paises vecinos,
buscd ahondar en politicas que apuntaran hacia este objetivo
a través de los procesos de produccion e industrializacion.
Dentro de este marco, la llegada del ferrocarril fue un hito
detonante de un gran impulso en el desarrollo de las
comunicaciones, la economia y la consolidacion social.

La economia de la regién de Valparaiso se vio fuertemente
beneficiada con la construccion del ramal que iba desde el
puerto de Valparaiso a Santiago, dando inicio a una potente
actividad industrial en la zona. Precisamente en La Calera dio
paso a la generacion de una serie de industrias entre las que
se encontraban la de cal, los molinos de harina, fabricas de
papel, aceite vegetal y cerveza. A la actividad industrial se le
sumaba la agricola de todo el valle del Aconcagua, que, como
consecuencia del estimulo de las comunicaciones, mejord
cuantitativa y cualitativamente. Asi, los productos generados y
extraldos en la region circulaban de manera fluida haciendo
funcionar la economfa regional de mejor manera.

Para la segunda mitad del siglo XIX, la ciudad ya era un polo
econémico y social activo. Gracias a su emplazamiento, la
ciudad se consolidd como un nodo ferroviario que comunicaba
la linea del norte con la del sur, a la que se sumd
posteriormente la via ferroviaria internacional hacia Argentina.

Estos hechos histéricos hacen la estacion de trenes de La
Calera posea un significado territorial, econémico y social,
dando cuenta de la estrecha relacion que existe entre la
estacion y los habitantes de la ciudad, ya que es parte del
imaginario colectivo identitario de los caleranos.
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2. Valor arquitecténico tecnolégico

El aporte arquitectdnico de la estacion se puede entender
desde dos puntos: (1) desde el aporte del espacio fisico que
permitid el desarrollo de servicios y de interaccion social y
econdémica a la comunidad de La Calera; (2) y desde el aporte
de un nuevo estandar de expresion arquitectonica y
constructiva para la ciudad nunca antes vista en la que resalta
la calidad espacial de su nave central de gran altura y de planta
libre para la época, espacialidad transparente y fluida que no
se habfa logrado conseguir en otras estaciones. Todo esto
gracias a la aplicacion de la tecnologia Portland que habia
estado desarrollando Cementos Melén, instalada en La Calera
desde inicios del siglo XX.

Es preciso destacar del edificio su ornamentacion Art Deco,
que pretendia expresar algo del sincretismo estilistico francés
que por la época venia siendo aplicado en distintos lugares de
Europa y Norteamérica.

3. Valor cultural

Por dltimo, existe una valoracion desde el punto de vista
cultural de la estacion, ya que si bien su existencia significd
una serie de servicios que hicieron  progresar
significativamente a la ciudad en términos econémicos y
tecnolodgicos, también dio paso a la generacion de identidad
con el inmueble. Dentro del paisaje urbano calerano, la
estacion tomd un protagonismo tal que era reconocida como
el nodo donde la sociedad local y foranea convergian e
interactuaba, siendo catalogada como un lugar de
esparcimiento en donde la vida social se desarrollaba,
generando postales diarias la de encuentros y despedidas. El
rol de la estacion entonces ya no era solamente el de carga y
descarga de pasajeros y bienes, sino que el del espacio publico
por excelencia en la ciudad, una plaza en donde todos se
encontraban en igualdad de condiciones.

Tras enumerar los valores de la estacion es que se hace
evidente la necesidad de conservar y rehabilitar este inmueble
con el fin Ultimo de aportar a la consolidaciéon de este lugar en
la ciudad y el inconsciente colectivo de su gente. La
declaratoria de Monumentos Nacionales ha puesto en valor
este patrimonio ferroviario y ha obligado a hacer de él un lugar
digno y con proposito.
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Limitaciones, alcances y aclaraciones del proyecto

Al comenzar a abordar el proyecto resultd evidente la
existencia de dos escalas a trabajar debido a la complejidad y
dimensiones del problema. Por un lado, esta la problematica
a escala urbana: las 7,6 ha de territorio ferroviario abandonado
en el corazoéon de la ciudad; y por otro la problematica a escala
arquitecténica del patrimonio abandonado edificio estacion.
Entendiendo esto, en virtud del tiempo y que la finalidad del
gjercicio académico del proyecto de titulo es la de evaluar
competencias referentes a la arquitectura, es que se ha
propuesto trabajar ambos problemas en distintos grados de
profundizacion.

Primeramente, se planteard un plan maestro que logre crear
las condiciones basicas de espacio publico para que el
proyecto de rehabilitacion del inmueble patrimonial Estacion
de Ferrocarriles de La Calera pueda estar inserto dentro de un
marco de entorno rehabilitado.

No es finalidad de la propuesta ahondar en los detalles de
disefio de la solucion para el terreno de 7,6 ha, no obstante,
se definiran criterios generales para la proyeccion de una
solucion que ponga en valor los elementos patrimoniales
(edificio y tornamesa) y que a través de estos criterios los
elementos del entorno urbano logren dialogar.

Si es finalidad de la propuesta la de desarrollar la rehabilitacion
patrimonial, adaptando la edificaciéon existente a los
requerimientos que el tren exigira, poniendo en valor el
inmueble y asumiéndolo como preexistencia del proyecto.

Se da por asumido, tras la reunion con EFE y la informacion
recopilada a través de distintos medios de prensa, que la
estacion proyectada en La Calera sera terminal y que otorgara
el servicio de buses de acercamiento que actualmente opera
en Limache (actual estacion terminal).

———
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El Metro regional de Valparaiso dentro de su Plan Estratégico
2016 - 2030 propone la extensién de su linea principal hasta
la ciudad de La Calera. Esta decisién pasa por la necesidad
histérica de conectar el interior de la Quinta Region con su
costa donde se encuentran los principales centros de
educacion, servicios y fuentes de trabajo. Esto ha traido como
consecuencia la movilizaciéon de parte importante de la
poblacion a través del transporte terrestre, congestionando la
principal via poniente oriente (Ruta 60 CH) creando grandes
atochamientos en las horas puntas.

Con la llegada del metro tren a La Calera el servicio incorporara
a diez mil nuevos usuarios diarios estimados a la red,
acercando el servicio a las comunas mas alejadas de la region.
La estacion Limache, actual estacion terminal, tendra que ser
modificada para que el tren pueda continuar hasta la que sera
definitivamente la estacion terminal de Ia linea.

MERVAL en los términos de referencia de la licitacion publica
que hizo para la extension hasta la ciudad de La Calera,
expresa con claridad que el Unico estudio necesario es sobre
la conveniencia de hacer uso o no de parte de la
infraestructura alli disponible. Esto se ve confirmado con la
informacién que posee el Municipio, a donde llegd una planta
de lo que podria ser la propuesta de la nueva estacion.

DESVIOS DE GARGA P!;é!\g)A [ESTACION LA CALERA
PROYECTADOS | | PROYECTADA

Flano 16: Panta Estudio de prefactibilidad MERVAL
(fuente: EFE)

Aqui también se especifica el requerimiento de ubicar en la
estacion los servicios de metro + bus que MERVAL provee y
servicio de buses de largo recorrido que provienen de los
Andes, San Felipe y otras localidades retiradas.

[ CRUCE A NIVEL
J.J. PEREZ




Contrapropuesta

Es evidente que la propuesta que MERVAL hace solo
contempla la funcionalidad del proyecto en cuanto a su
vialidad, dejando de lado aspectos importantes del impacto
que provocara el metro tren con su llegada como lo es la
ausencia de un plan para el territorio ferroviario.

Luego, la propuesta del emplazamiento de nuevos andenes
perpendiculares al ala norte de la estacion desconoce el
potencial que la infraestructura existente tiene como conjunto.
Los andenes propuestos no reconocen a los preexistentes, se
imponen y cortan la potencial espacialidad que podria haber
entre ellos.

Asi, el presente proyecto de titulo se plantea como una
contrapropuesta a la existente y se propone como objetivo
plantear una solucidon que si considere y ponga en valor el
caracter patrimonial del inmueble adaptandolo a los nuevos
requerimientos de dimensiones y funciones.
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Concepto del lugar

El lugar es un portal.

La estacion es una puerta de entrada y salida de la ciudad,
que recibe y despide locales y foraneos. Debido a su forma
singular, la estacién es una interseccion de puertas de
acceso que llevan a distintos lugares, pero que convergen en
un solo punto, el histérico portal de acceso de la estacion.
Estas puertas de acceso son canales por donde los flujos de
personas y transporte se mueven por lo que son permeables
para una mayor captacion.

propuesta conceptual

Figura O7: Esquema concepto portales
(Fuente: Elaboracion propia)

Concepto patrimonial

El patrimonio es herencia.

La estacién es un patrimonio que trasciende lo tangible,
protagonista de su historia que nos recuerda a diario el pasado
ferroviario calerano. Se heredd de otra época, de otras
tradiciones y costumbres, de otros caleranos que la llenaron
de vida y anécdotas. Ha resistido al paso del tiempo, y aunque
deteriorada, hoy se presta a la posibilidad de rehabilitarla. Se
rehabilita para poder protegerla de su estado de fragilidad, una
fragilidad que es tangible e intangible, que pone en riesgo la
dignidad del inmueble y su identidad.

Concepto de intervencion

La intervencion es un nexo.

La intervencién hace dialogar a la preexistencia con la
novedad, al pasado con el presente. A través de ella se leen
dos momentos de la vida de la estacion claramente definidos,
un antes y un después. La intervencion une estos capitulos de
la historia.

Flgura 08: Esquema concepto de nexo
(Fuente: elaboracion propia)
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La Secretarfa de Planificacién de Transporte (SECTRA) en
2003 publica un manual para proyectar estaciones de trenes
en Chile: REDEFE Recomendaciones de disefio para proyectos
de infraestructura ferroviaria. En él se estipulan los elementos
basicos con los que debe contar una estacion.

Clasificacion de estaciéon

Para dimensionar los requerimientos y las caracteristicas que
debe tener cada estacion se deben establecer clasificaciones
que permitan identificar las dimensiones de especio, recintos,
servicios, equipamientos y circulaciones mas acorde a su clase.

Por lo general, la clasificacion se relaciona directamente con la
cantidad de pasajeros que reciba cada estacion, pero también
existen otros factores que inciden en las decisiones de disefio
como lo son:

1. Material rodante.

La estacion de La Calera contara con servicio de
trenes de cercanias (metrotrén). Los trenes de
cercanfas adquieren menores velocidades y sus
paradas estan a menos de 20 km entre si.

El tren es de traccion eléctrica. La configuracion
minima de operacion de los trenes es uno de dos (2)
coches, uno motriz y otro remolque. Es posible el
acople de dos trenes para formar una unidad cuatro
(4) coches. Capacidad de 420 pasajeros.

46 m

gy
F_t

92 m

Figura 09: Infograffa material rodante
(Fuente: La Tercera)

eanewexrbord eisondoxd
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2. Caracteristicas de la demanda
Los usuarios corresponden a personas de todas las
edades y grupos socioeconomicos, con propositos de
viaje por razones de trabajo, estudio y recreacion,

entre otros.
9 %

Adulto mayor

Q |

4 % 28 %
Usuarios con capaci Estudiantes
diferentes
59 %

Usuario general ) o ) )
Figura 10: Gréfico demanda por tipo de pasajero

(Fuente: Memoria anual MERVAL 2017)

Debido al requerimiento de plazas para buses de
larga distancia existiran pasajeros con equipaje
circulando por la estacion. Los tiempos de espera
entre trenes seran de 4,5 minutos en horario punta
(6.30 2 9.30 / 17.00 a 20.00 hrs) y 8 en horario
valle. A la estaciébn se podra acceder mediante
transporte publico, privado, bicicletas y caminata.

Demanda Alta mas de 10.000 pax/h

3. Intercambio modal
La estacion albergara distintos modos de transporte:
tren, bus merval, bus larga distancia, locomocion
colectiva local, bicicleta y peatonal.

oo 3
w!  fedl

Figura 11: Medios de transporte que albergara la estacion
(Elaboracion propia)




4. Localizacion y contexto.

La estacion de La Calera sera estacion terminal superficial.
La estacion de superficie tiene la posibilidad de trabajar
volumétricamente, permitiendo que la arquitectura se
comunique con el contexto urbano, esto le da la
oportunidad de explorar las amplias posibilidades
expresivas que tiene. Su condicion hace que sea necesario
proyectar los elementos arquitectonicos que protejan a los
usuarios de las inclemencias del tiempo, como los son las
marquesinas y refugios. Se sugiere también el uso de
materiales que logren mayor esbeltez y transparencia
como lo es el acero y el cristal, los que permiten aumentar
la sensacion de espacialidad y transparencia.

Relaciéon programatica

ESTACION

Mesanina o
espacio central

Ciudad

>

ACCESO| PUBLICO

{ ACCESO|PUBLICO
NO PAGO i PAGO

Espacios de
apoyo a la
mantencién y
operacion

Programa

Figura 12: Esquema relacion
programatica
(Fuente: REDEFE)

Figura 13: Programa
(Fuente: REDEFE)

ESPACIOS Y RECINTOS ESTACION

Paraderos de buses

Paraderos de taxis y coelctivos
(1) Espacios externos a la estacién
Estacionamientos de bicicletas
Zonas peatonales

Estacionamientos de vehiculos particulares

(2) Espacios y recintos de acceso publico dentro de la estacién

Vestibulo, mesanina o espacio principal

Andenes

Sanitarios (bafios y duchas)

Espera (salas de espera}

Equipaje (custodia)

Pasajes e informacion {boleterias e informaciones)
Seguridad y primeros auxilios

Servicios de telefonia y telecomunicaciones
Oficina de turismo

Locales Técnicos de Operacion

(3) Espacios y recintos de acceso restringido
Locales de servicio y de personal

SAF Subestacién de Alumbrado y Fuerza

SER Subestacion de Rectificacion

PML Puesto de Mando Local

PMC Puesto de Mando Central

Sala Tableros de Alumbrado y Fuerza de Estacion
Sala de Control y Enclavamientos

Sala de Comunicaciones y Corrientes Débiles
Oficina Jefe de Estacion

Sala de maquinas, ventilacion, bombas u otros

Asea y mantenimiento

Sala de basura

Primeros auxilios

Sanitarios y vestuarios (banos, sala de lockers y camarines)
Sala de guardias y seguridad

Comedores

Sala de cambio de turno de personal y descanso

Oficinas y lugares de trabajo de personal

Bodegas, archivos y recintos de materiales y herramientas

(4) Espacios y recintos de concesion y explotacion comercial

Venta de diarios
Revelado de fotos
Comida rapida

Copiado de llaves

Cento de pago de cuentas
Reparacién de calzado
Servicio Postal

Lavasecos y tintorerias
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propuesta urbana
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Para comenzar a aproximarse hacia la propuesta urbana fue
necesario reflexionar sobre el rol que cumple el territorio
ferroviario en la ciudad debido a su singular emplazamiento:
¢ Qué es lo que debiese / quiere ser el lugar?

1. El pafio, que se encuentra inserto dentro de en un
sistema vial y ambiental (revisar marco contextual),
tiene una vocacion de articulador dentro de La Calera.
Fste debe dialogar en distintos grados con los
elementos urbanos préximos a él.

2. El pafio es un mediador de las distintas escalas a su
alrededor.

3. El pafio es un amortiguador para la llegada del tren a
la ciudad. Crea una antesala.

4. El pafio es un remate del eje de la antigua linea del
ferrocarril del norte.

Siendo un articulador, mediador, amortiguador y remate
urbano, este pafio debe ser entendido necesariamente como
un espacio publico que asegure el libre transito de la poblacion
y el acceso al patrimonio conservado y rehabilitado. Este
espacio publico lo que hard serd proteger al patrimonio a
través de su planificacion y destinacion de usos que aporten
al buen uso y a la configuracion de la imagen deseada para él.

Con el analisis hecho sobre la situacién de espacios publicos
en La Calera es que se propone una destinaciéon de parque
urbano para el territorio ferroviario que albergard usos de
esparcimiento y cultura para la comuna tanto como para la
poblacién flotante que transite durante el dia producto del tren.

Entendiendo su vocacién y uso es que se procedid a tomar las
decisiones de plan maestro persiguiendo siempre el objetivo
de reintegrar el pafio a la trama urbana.

1. Eje peatonal ex linea del norte. No existen planes
para que esta linea férrea vuelva a prestar servicios y
sin embargo se emplaza en la mitad de la ciudad
segregando el espacio y deteriorando sus bordes. Se
propone crear un paseo peatonal que logre comunicar
el borde rio Aconcagua con el territorio ferroviario,
generando un corredor verde en sistema rio -
corredor-parque.



Plano 17: Propuesta urbana uno
(Elaboracion propia)

2. Elementos patrimoniales como remates. Es
objetivo del proyecto la puesta en valor de los
elementos patrimoniales dispuestos en el pafio. Es
por esto que se destinan usos de atraccion de flujos
que hagan que el patrimonio se mantenga vivo y
activo. Se propone (1) devolver el uso de transporte
a la antigua estacion rehabilitandola de manera que
sea capaz de responder a los actuales requerimientos
del metro tren (en dimensiones y programa) y (2)
rehabilitar la tornamesa destindndola a un nuevo uso
cultural recreativo como una arena de eventos, en
donde esta estructura eventualmente pueda ser
cubierta para recibir obras teatrales, conciertos, ferias,
etc. Ambos elementos seran remates del eje peatonal
propuesto anteriormente.

Plano 18 Fropuesta urbana dos
(Elaboracion propia)
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Continuacioén calle Freire / Arturo Prat. Es evidente
la descontinuacion que se produce de esta calle por
el territorio ferroviario. Si alguna vez tuvo sentido por
la intensa actividad ferroviaria presente en ese
espacio, hoy lo tiene el proyectarla, reincorporando
una cuadra completa a la trama urbana. La cuadra
resultante, debido a su mayor proximidad con la
ciudad respecto al resto del afo, se destina al
desarrollo inmobiliario con el fin de densificar una
zona que con la llegada del tren alcanzara una alta
demanda.

Flano 19: Propuesta urbana tres
(Elaboracion propia)

4. Densificacion de bordes. En relaciéon con el punto

anterior, se vuelve necesario reflexionar sobre la
nueva demanda que tendrd el lugar tras la
inauguracion del metro tren. Es necesario densificar el
borde del parque para lograr  consolidar
progresivamente la zona intervenida a través de la
modificacion del plan regulador.

Flano 20: Propuesta urbana cuatro
(Elaboracion propia)



5. Conexion centro comercial. El centro comercial no
fue pensado para conversar con su entorno. Esta
decision trajo consigo el empobrecimiento de un lugar
prioritario en la ciudad, ya que le da su espalda a la
estacion y a la histérica Plaza Balmaceda. El proyecto
busca revertir esta situacion a través de la propuesta
de proyectar un paso a nivel entre la estacion vy el
centro comercial.

Flano 21: Propuesta urbana cinco
(Elaboracion propia)

6. Buffer de amortiguacion. Se propone la creacion de
un buffer de amortiguacion (topografia artificial) que
logre mediar entre la situacion del parque y del tren.
El buffer, como concepto de “Sistema de Informacion
Geogréfica (SIG o, en inglés, GIS por Geographic
Information System), es el poligono que enmarca el
area de influencia que resulta al tomar una
determinada distancia desde un punto, linea u otro
poligono.” (Pérez y Merino,2013).

Plano 22 Fropuesta urbana seis
(Elaboracion propia)
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Intencion de rehabilitar

La propuesta de rehabilitar la antigua estacion de ferrocarriles
nace desde el momento en que es declarada Monumento
Nacional. Su condicidon de Monumento hace explicito el valor
que tiene para la ciudad, poniendo sobre la mesa el tema de
la recuperacién de este edificio. Luego, la llegada del metro
tren a la ciudad se convierte en el escenario ideal para reactivar
la actividad en la estacion, ya que resulta logico devolverle su
funcién y uso original en este contexto.

Asi, podemos declarar:
1. La propuesta habla de rehabilitacién
debido a que la finalidad del proyecto es
devolver el uso original del inmueble.

2. Su puesta en uso significara la reutilizacion
de la estacion.

propuesta patrimonial

REHABILITAR

RECUPERAR

REUTILIZAR

Figura 15 Recuperacion y rehabilitacion
Fuente. construmatica.com)

El desafio esta en entender el edificio como un
patrimonio que tiene valor, pero que debe responder a los
requerimientos actuales tanto funcionales, espaciales y de
lenguaje contemporaneos, para asi no caer en un falso
historico, si no en una reinterpretacion de como debiese ser
hoy la estacion.

Grados de intervencion
1. Conservacion. Sera dada por el mantenimiento de los

elementos que se busquen preservar por su valor
espacial, estético, urbano, etc.
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2. Consolidacién. Se dara por asegurar, reforzar,
fortalecer, dar firmeza y solidez a los elementos
constructivos del inmueble preexistentes

3. Reestructuracion. Significara la accion de dar una
nueva estructura al edificio mediante la incorporacion
de nuevos elementos estructurales o ampliando los
existentes.

CONSERVAR |-----i-..] CONSOLIDAR  |..vvvvee!

Figura 16. Grados de intervencion
Fuente. construmatica.com)

Otras acciones son:

1. Restaurar. Sera el esfuerzo de recuperar la imagen
original del edificio.

2. Restituir. Seran las operaciones necesarias para volver
a conseguir la espacialidad arquitecténica original del
edificio.

Reformar. Seran las acciones que tiendan a dar una nueva
forma a la edificacién o a una espacialidad de él.

¢eeeeeel RESTAURAR

.| REHABILITAR

* eccces RESTITUIR

RECUPERAR |°*
CU e sssssssssssssssessenee REFORMAR

Figura 17: Recuperacion y rehabilitacion 2
Fuente. construmatica.com)
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Estructura del inmueble

Il soricocera

[ Abaileria confinada de ladrillo cocido

Albafiileria confinada de ladrillo cocido, estructurado con marcos de HA

Imagen O3: Flanta ubicacion de los sistemas constructivos
(Tuente: Expediente técnico Universidad de Chile 2014)

Corte 1

Tipo 1 Tipo 2

Muro de Viga de HA Losa de HA Estuco de mortero Recubrimiento de
Albafiileria piso baldosa de
cemento

Imagen 04. Modelo corte uno. Andenes libres y tapados
(fuente: Expediente técnico Universigad de Chile 2014)
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Corte 2

Tipo 1

Encuentro
Albafiileria Cercha

Encuentro
Cumbrera

B Encuentro Cercha
=\ L. feme
1 g
Muro de Losa de HA d imig
Albafiileria piso baldosa de cemento-arena de
cemento techo
Imagen O5: Modelo corte dos. Cuerpo norte
(Tuente: Expediente técnico Universidad de Chile 2014)
Corte 3

Detalle dintel
ventana

Muro de Viga de HA Losa de HA Estuco de mortero Recubrimiento de
Albaiileria piso baldosa de
cemento

Imagen 06: Modelo corte tres. Centro rigido
(fuente: Expediente técnico Universidad de Chile 2014)
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Corte 4

T
I TSRS
T Tt /‘
I 4
Muro de Estuco de mortero Recubrimiento de Losa de HA
Albaileria piso baldosa de
cemento

Imagen O7: Modelo corte cuatro. Cuerpo oriente
(Tuente: Expediente técnico Universidad de Chile 2014)

Tornamesa
|
Detalle encuentro Detalle encuentro Detalle vigas
acero-fundacién suelo-H.A. acero.

Imagen O7: Modelo tornamesa
(fuente. Expediente técnico Universidad de Chile 2014)



Grados de deterioro:

1. Cuerpo Norte. Se advierten modificaciones al interior
de la estructura.

2. Cuerpo Oriente. Inexistencia de la cubierta que ha
afectado el interior de los recintos. Los muros se
encuentran deteriorados al igual que los pavimentos
(casi inexistentes) Pérdida de las cerchas originales.

3. Cuerpo Central. En general se mantiene en
condiciones  aceptables. Hoy funciona como
restaurante por lo que se han hecho modificaciones
para su nuevo uso, pero se ha mantenido la calidad
espacial original.

4. Andén Norte. El andén se encuentra en condiciones
de deterioro creciente. Se advierten modificaciones
espaciales de su condicién original. Los marcos
rigidos han sido tapados con distintos materiales para
ser utilizados como bodegas. Los muros se
encuentran rayados y se observa dafioc en la
estructura de cubierta por fogatas realizadas en el
lugar.

5. Andén Sur. En general se encuentra en condiciones
aceptables con algunas lesiones en lugares
especificos.

Q

>

e . GRADO DE DETERIORO
% MUY ALTO — ALTO - MEDIO - BAIO

Imagen 08: Grados de deterioro
(fuente: Expediente técnico Universidad de Chile 20714)
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Identificacién de elementos con valor patrimonial

Es preciso identificar los valores de los elementos que
componen la estacion para asi poder tomar decisiones

respecto a su conservacion, demoliciéon o modificacion.

Element Andenes Muros Muros Cubierta
os / perimetrales interiores Volumen
Criterios volumen volumen central
de valor central central
Relacion | Elemento Fachadas Muros sin Relacion
con la sintético representativas | relacion directa con la
imagen que evoca | de la imagen con el imagen
urbana laimagen | de la antigua exterior. exterior.
histérica | de la estacion.
del antigua Relacion
proyecto | estacion. directa con el
Relacion exterior.
directa con
el exterior.
Valor Espacialida | Poseen Compartim [ No aporta a
espacial | dclaray elementos entan la la
/ definida. ornamentales | espacialida | espacialidad
estético caracteristicos. | dinterior. | de la nave
Perimetro y central nia la
altura que imagen del
otorgan gran conjunto.
espacialidad.
Estado Deteriorad | Deteriorados. Deteriorad | Deteriorada,
actual 0s. Lesiones de 0S. ’reemp|azada
Lesiones tipo Lesiones e inexistente.
de tipo de tipo

Se concluye que los elementos que poseen un valor
patrimonial que aportaran al proyecto de rehabilitacion son los
andenes vy los muros perimetrales del volumen central y, por
el contrario, los muros interiores y la cubierta existente, no
aportan a las necesidades espaciales actuales.
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Estrategias de intervencion

1. Andenes. Se propone conservar y consolidar las
estructuras que componen el andén. Limpieza de
estructura de hormigon, marcos y losa de cubierta. Se
liberan los marcos rigidos de las estructuras afiadidas
para permitir una espacialidad tipo “galeria” exterior.

2. Muros interiores. Se propone reformar el espacio
interior de la estacion. Demolicion de muros interiores
dafiados por la falta de cubierta en el cuerpo oriente,
otorgando una planta libre para la reorganizacion
contemporanea de los espacios al interior.

3. Muros Perimetrales. Se propone conservar vy
restaurar los muros perimetrales con el fin de
recuperar la imagen original del edificio. Se afiadiran
refuerzos para reestructurar.

4. Centro rigido. Se recupera el uso original (hall /
mesanina). Se restauran las puertas originales.

-

e

Figura 19: Estrategias de intervencion
(Elaboracion propia)
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propuesta arquitectonica
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Funcional estacion

1.

Accesos y plazas. La plaza Balmaceda
histéricamente ha significado el principal acceso de la
estacion y un atrio natural para ella. Con la propuesta
para el territorio ferroviario de parque urbano la
estacion contara con un nuevo acceso desde este
parque, generandose un nuevo frontis plaza atrio de
la estacion.

Figura 20: Estrategia de disefio uno
(elaboracion propia)

Flujos. Se propone rehabilitar el antiguo andén sur
poniente de la estacion para recibir la llegada del tren,
reformando su geometria para conseguir la
ortogonalidad que el nuevo material rodante
requiere. En el andén sur oriente se proponen las
plazas para buses merval y buses de larga distancia.
Esta decision harda que la intermodalidad se de a lo
largo de todo el andén sur. Luego, los principales
flujos peatonales se daran por el eje del paseo
peatonal ex linea férrea norte, por el centro centro
comercial, la plaza Balmaceda y el nuevo parque
urbano.




Figura 21. Estrategia de disefio
dos

3. Nodo. El centro rigido del volumen central de la
estacion constituia la mesanina, espacio central
donde se prestaban los principales servicios a los
pasajeros. Se propone la consolidaciéon de este
espacio, devolviéndole su uso original.

Figura 22: Estrategia de disefo tres
(elaboracion propia)

Cubierta

Como propuesta arquitectédnica se propone la creacion de un
nuevo elemento que permita rematar las operaciones de
rehabilitacion antes propuestas con el fin de refrescar la
imagen de la estacion. Este elemento funcionara como un
nexo entre:

1. supasado y su presente.

2. Entre lo nuevo (parque urbano) vy lo viejo (estacion
patrimonial)

CUBIERTA

LX)
* LN
L] .
LE Y

.

.

. (Y
MLETTY

NUEVO
PARQUE URBANO

ESTACION
PATRIMONIAL

Figura 22: Esquema cubierta como nexo
(elaboracion propia)

(elaboracion propia)
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Con la conclusion de que el elemento arquitectdnico de
cubierta original de la estacion es el mas deteriorado debido a
su reemplazo e incluso inexistencia en una seccion del edificio
y en vista de que el resto de los elementos tienen la posibilidad
de ser conservados o consolidados, es que se propone una
nueva cubierta como propuesta de arquitectura que logre
cubrir el volumen principal, el nuevo atrio de la estacién desde
el parque y la ampliacion del nuevo andén central.

Se declara que:

1. La cubierta buscarda su expresion a través de la
diferenciacién con el patrimonio en cuanto a forma,
materialidad y espacialidad.

Figura 23: Esquema expresion cublerta
(elaboracion propia)

2. Lacubierta daré cuenta formalmente de los actos que
debajo de ella ocurriran. Los actos que inspiraran la
abstraccion para llegar a su forma seran el constante
movimiento y ajetreo diario que se vivird en la
estacion. Esta idea serpenteante puede vincularse a
su vez con el skyline calerano provisto de cordones
montafiosos.

A

Imagen 9: Estela de movimiento
(fuente: Stephen Orlando, 2014)
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3. La cubierta serd concebida como un elemento
auténomo. Su independencia del patrimonio hara
clara la lectura del conjunto como dos elementos que
se complementan y dialogan, pero que no se mezclan
estructuralmente.

Figura 24 Esquema autonomia cublerta
(elaboracion propia)

REFERENTE

Parque Museo Humano San Borja, Santiago / BBATS +
TIRADO (fuente: www.plataformaarquitectura.cl)

Del proyecto se usa como referencia el disefio del parque
urbano, principalmente las circulaciones y cémo se relacionan
con puntos estratégicos del proyecto.

]

]
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Plaza Mayor de Maipu, Santiago / Mobil Arquitectos +
Tri Arquitectura (fuente: www.plataformaarquitectura.cl)

La Plaza Mayor de Maipl experimentd una reestructuracion
tras la llegada del metro. La explanada civica que sirve de
transicion entre la ciudad y el transporte es lo que se ocupa
de referencia para el proyecto.

-

Rehabilitacion Mercado Santa Caterina, Barcelona /
Enric Miralles, Benedetta Tagliabue
(fuente: www.plataformaarquitectura.cl)

Este proyecto es un icono dentro de los proyectos de
rehabilitacion. Se usa como referencia sus estrategias de
intervencion y conservacion del patrimonio y cémo el proyecto
logra hacer contemporanea la imagen del conjunto.




EXPLORACION
PLASTICA DE CUBIERTA
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PLANO MAXIMO LETAL
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EFE es una empresa publica autonoma del Estado cuyo giro
es el transporte ferroviario de pasajeros y carga, cuyo
proposito es contribuir a la moviligad de las personas y a
reducir los costos de transporte. Su modelo de negocios
considera que la gestion de la red ferroviaria la realiza EFE, el
transporte de carga por operadores privados y el de pasajeros
por operadores filiales de EFE. (Licitacion publica: ingenieria
basica avanzada de las obras civiles y sistemas ferroviarios
para la extension de metro Valparaiso a Quillota y La Calera,
Charla informativa, Enero 2018)

El terreno tiene actualmente dos propietarios, por un lado, EFE
y por otro FERRONOR, estando el Ultimo imposibilitado de
realizar cualquier actividad en su propiedad debido a que EFE
es quien posee la licitacion del proyecto que hara llegar el tren
a la antigua estacion de tren de La Calera. Es por esto que
para desarrollar el proyecto EFE debe arrendar los terrenos de
FERRONOR teniendo asf la potestad del afio completo.

EFE debe proyectar en el pafio el proyecto de mitigacion de
parque urbano debido a las externalidades negativas que
provoca la linea del tren. Este proyecto, si bien sera de
inversion de EFE, la Municipalidad sera el ente encargado de
regular los parametros constructivos de €l mediante el plan
regulador comunal.

gestion y mantencion

Para la mantencion del parque urbano y de la estacion se
utilizara el 5% (articulo 2.1.30 de la OGUC) de suelo
construible para la proyecciéon de infraestructura que albergue
comercio variado, a los que se sumara la rentabilidad que
logren los estacionamientos proyectados subterraneos los
cuales no estan sujetos a esta normativa.

El proyecto tiene el potencial de ser desarrollado a través de
distintos fondos tanto publicos como privados por nombrar:

(1) Presupuesto de los Planes Trienales de EFE, que incluyen
mejoramiento de la infraestructura, incluidas las estaciones
ferroviarias.

(2) Fondo Nacional de Desarrollo Regional, obtenido a través de
la postulacién del Municipio al GORE. (EI Municipio postularfa
distintas fases del proyecto para acceder a los montos
asignados para la comuna)

(3) Fondos de intervencion patrimonial provenientes del
Ministerio de Cultura y Ministerio de Obras Publicas, luego de
la declaracion de Monumento Histérico por parte del Consejo
de Monumentos Nacionales.
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Son diversos los planes de reactivacion de ramales de tren que
a lo largo del pais se han planificado y llevado a cabo en
tiempos en que la movilidad en el mundo se ha vuelto un tema
de discusion a considerar. Pensar en el medio ambiente y
nuestra responsabilidad respecto a los cambios climaticos que
como humanidad hemos vivenciado en las Ultimas décadas se
hace evidente y es tarea de los Estados lograr cambios
estructurales en el enfoque de movilidad que logren entregar
una mejor calidad de vida para sus habitantes. Es asi como
dentro de este marco de discusion el tren se posiciona como
una respuesta sustentable, real y competitiva al transporte
publico de pasajeros terrestre el cual es significativamente mas
ineficiente y contaminante.

Considerando esto es que resulta importante el desarrollo de
proyectos de esta indole que fomenten el uso de medios de
transporte mas limpios y consientes con nuestras ciudades,
asi como proyectos que aborden la problematica del
abandono del patrimonio ferroviario

El proyecto de titulo ‘Rehabilitacion de estacion de
ferrocarriles La Calera” aborda la problematica del abandono
del patrimonio ferroviario en Chile, realidad que hoy se ve
progresivamente revertida gracias a la clara intencion por parte
de entes publicos y privados de traer de vuelta este medio de
transporte al servicio de los chilenos.
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Declaratoria Monumento nacional 2014
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Fichas caracteristicas material rodante

MATERIAL RODANTE

La flota se compone de 27 trenes de traccion eléctrica de marca ALSTOM, modelo X'Trapolis, del afo 2006, y 8 trenes de
traccién eléctrica de marca ALSTOM, modelo X'Trapolis Modular. La configuracién de operacién minima de ambos mode-
los de trenes es un tren de 2 coches, uno motriz y otro remolque. Es posible el acople de dos trenes para formar una unidad
de 4 coches, siendo 100% compatibles entre los dos modelos.

Longitud tren de 2 coches: 489 m
Ancho sin pisaderas: 3 m con pisaderas: 3,2 m
Masa tren de 2 coches: 86.100 kg
techo por sobre la parte superior del riel: 3,7m.
Altura
total, incluyendo unidad de aire acondicionado: 4,3m.
Velocidad velocidad maxima: 120 km/h
Aceleracion desde 0 km/h: 1,00m/s2 desde 55 km/h: 0,71m/s2
normal: >=0,94 my/s2 emergencia: >=1,2 m/s2
Frenado
limite de la velocidad del diferencial de la aceleracion: <=1,3 m/s3
Otras caracteristicas aire acondicionado, megafonia y letreros de informacion variable

Capacidad de Pasajeros Unidad Simple

Sentados 104
En silla de ruedas 2
Pasajeros de pie (4 pax/m2) 316
Capacidad Efectiva de Pasajeros 420

(*) El afio 2015 se retiraron asientos para mejorar capacidad total, quedando las capacidades en lo mas arriba sefialado

Estudio de prefactibilidad habilitacion extension metro Valparaiso Quillota — La Calera

‘SFN T reovRCTANG SOOI e PAVELTAR
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Planimetria estacion de ferrocarriles La Calera

PLANTA

ESTACION FERROCARRILES LA CALERA
ESCALA 1:250

CUADRO DE SUPERFICES

f SUPERFICIE EDIFICACION PRINCIPAL 1360m”

@ SUPERFICIE ANDEN CUBIERTO CERRADO 330 m?

SUPERFICIE ANDEN CUBIERTO 270 m?

D SUPERFICIE ANDEN CUBIERTO ABIERTO 2020 m ?

TOTAL SUPERFICIE 3980 m ?
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NOTICIA DIARIO EL MERCURIO

Actualidad

Calera demoraria 83 minutos

MERVAL. Consultora presento los primeros avances para evaluar la extension de
Metro Valparaiso hacia las tres comunas del interior de la region.

Cristidn Rodriguez F.

ciudades@mercuriovalpo.cl

unmes de que venciera

el plazo, la Empresa CIS

Asociados Consultores
enTransporte S.A. present6 al
Consejo Regional (Core) los pri-
meros avances del estudio de
prefactibilidad para la exten-
sion del servicio de Metro Val-
paraiso hacia las comunas de
Quillota, La Cruzyy La Calera.

Durante la exposicién ante
la Comision de Desarrollo Re-
gional del Core, la empresa dio
aconocer la principales factibi-
lidades técnicas y econémicas
del trazado, entre ellas la canti-
dad de estaciones que proyec-
tarfa.

Asi, consider6 que fueran
cinco las estaciones para el
nuevo tramo entre Limache y
La Calera: “San Pedro”, aun
costado de la Ruta F-382; “Qui-
llota Hospital”, cercano a la
avenida Anibal Pinto, donde se
proyecta la construccion del
Hospital Biprovincial; “Quillo-
ta Centro”, donde antiguamen-
te se emplazaba la estacion de
trenes; “La Cruz”, en la esqui-
na de avenida Santa Cruz con
Simpson; y “La Calera”, aun
costado del centro comercial.

Pero ademis se presenta-
ron tres alternativas para defi-
nir el tiempo de frecuencia de
trenes -tanto para hora punta
como durante el resto del dia-
yla cantidad de pasajeros que
se podria transportar; una de
las principales definiciones
que Metro Valparaiso y EFE
buscan aclarar.

DETALLE DE LAS OPCIONES
Para la primera alternativa, la
empresa propuso que los tre-
nes circularan cada seis minu-
tos durante el horario punta y
cada doce minutos fuera de
punta. Para esta opcion, la can-
tidad de viajes para el 2020 au-
mentaria en 2.203, llegando a
los més de 11.800 al dia.
Lasegunda propuesta tam-
bién establece que los trenes
durante la mafiana deberian
circular cada seis minutos,
mientras que en horario nor-
mal lodebiesen hacer cadado-

o~ = A < o — SRS
ESTE INFORME DARA PIE A UN ESTUDIO DE PERFILES ECONOMICOS PARA QUE EFE DEFINA ESTE ANO EL TEMA.

Merval devolvera pasaje por fallade tren

® Laempresa Metro Valparaiso informé que estd i

lose 83 minutos. Y

ELMERCURIO DE VALPARAISO| Miércoles 20 de enero de 201615

EL RESULTADO ES UNA OBRA TANTO EDU(ATIVA COMO ARTISTI CA.

Vecinosy graﬁteros
pintan la historia
geologica del Mundo

VALPARAISO. ’royecto en cerro Mariposas
busca convertirse en un hito turistico.

a escalera Buffon del ce-

L 1o Mariposas tiene una
nueva imagen y sentido.

Fue pintada de inicio a fin, pe-
ro sus murales no solo contie-
nen obras, sino que muestran
también la historia de la Tierra
através de las eras geologicas.
El proyecto. impulsado por la
idad Andrés Bello, fue

ademas, se concluye que lases-

las causas de la falla técnica que a las 7.52 horas de ayer dejé

detenidount

a.Laem-

| trayecto Limache

presa dijo que los usuarios que viajaban en el servicio afecta-
do ayer, N° 608, deberan acercarse a las boleterias de Lima-
che, donde se procedera a hacer la devolucion -via carga en
su tarjeta Metroval- del valor del pasaje y otros beneficios.

29

minutos disminuiria el
viaje entre Valparaisoy La
Calera en comparacion con
el servicio Bus+Metro.

5

estaciones son las que
se proyectan: San Pedro,
Quillota Hospital, Quillota

aportaria con una mayor canti-
dad de pasajeros. Para la hora
punta se mantendrian los seis
minutos entre estacion Puerto
y Quillota y doce minutos para
el horario normal, mientras
quehacia La Calera lo haria ca-
da doce minutos en la mafiana
y cada 24 minutos en otro ho-
rario. La opcion permitiria au-
mentar en 4.432 los viajes.

Sin embargo, cabe recor-
dar que Metro Valparaiso pro-

taci p mayor
potcnclal de viajes son “La Ca-
lera” y “Quillota Hospital”,
quetodas las: allemalivasdebe
ran ser analizadas nuevamen-
te en la proxima etapa.

“BUEN AUGURIO”
Alrespecto, la presidente de
la comisién, Evelyn Mancilla,
explico que “se nos hizo un
primer estado de avance para
saber cudl es la demanda que
hay para justificar esta expan-
sion del metro, y de acuerdo
alos primeros antecedentes
estariamos bastante avanza-
dos y en miras de poder te-
nerlo. Se augura un buen re-
sultado™.

En tanto, el consejero re-
gional Manuel Millones sostu-

qcculado por profesores, gra-
fiteros y vecinos del sector.
Con alto impacto turisticoy
educativo, la iniciativa conside-
radoce periodos de la escala
‘geologica: Cimbrico, Ordovici-
co, Siliirico, Devonico, Carbo-
nifero, Pérmico, Tridsico, Jurd-

Investigacion
previa al grafiti

# Joaquin Segura, uno de los
artistas del colectivo “Kiltro
Klan", explicé que el proceso
comenzé cuatro meses atrds,
cuando los llamaron para ha-
cerse cargo del proyecto. In-
vestigaron sobre la historia
del universo, prepararon el
contenido junto a los docen-
tesy alumnos de Geologia,
gestionaron permisosy con-
versaron con los vecinos,
porque “si ellos no estaban
de acuerdo, no podiamos ha-
cerlo”.

sico, Cretécico,
Nebgeno y Cuaternario, con
cinco eventos geolégicos por
periodo, totalizando sesenta
peldaios.

El profesor Ivan Vargas, do-
cente a cargo de la idea, conté
que los trabajos duraron cerca
de quince dias y en ellos parti-
ciparon alumnos de diversas
carrerasdel plantel. Laidea era
“acercar la cienciaa la comuni-
dad; a veces, con tantos tecni-
cismos, laaleja. Queriamos ha-
cerloatravés de escaleras para

Centro, La CruzyLaCalera.  yectaque losintervalos dismi-  vo que el estudio “comienzaa  hace una analogia con la linea

nuyan en nvs mmulosa partir  dar frutos, porqueyahay datos  del tiempo geologico”.

del 2017, porloque k las esta-

ce minutos, perosoloentrela  propuestos podrian dlsmlnuu' ciones que se requlerm y las POTENCIAR EL CERRO
estacion Limache y La Calera.  alamitad. que tendrian mayor d El cerro Mariposas ha cobrado
Para el resto del tramose man- Enresumen, el estudiodes-  Ademas, hay una proyeccion  atractivo poco a poco. Alicia
mndnan Ios sms minutos. Asi,  cribequeunusuario-envezde  de crecimi delad d: Marchant, presidenta del Con-
fanen una hora 52minu-  vale decir que, enbase aestos  sejo de Desarrollo Vecinal del
2.674 czsos en cis 10s ma: tos entre y La Cale- d el crecimis “Quiero mi Barrio”,
Por altimo, laterceraalter-  ra vésdel BustMe-  justifica pl el metro del Ministerio de Vivienda y Ur-

nativa es la mas dréstica, pero

tro- con la nueva extension so-

enLaCalerayQuillota”. 3

Nueva normativa permitira que padres sin tuicion
accedan a la informacion escolar de sus hijos

EDUCACION. La iniciativa busca resguardar los derechos de los nifios y sus padres.

g, dioa cono-

éé vienea  blo Mecklenb
entregar herra-  cer los alcances de la circular
miantac alaccala.  INSNND7 Aol IOIRY vt tiena oo
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ramenzara a resir oc.

largo de su vida escolar.
“Lo importante es lograr

1na maior armania en la ca.

banismo (Minvu), dice que el

sector se ha ido reactivando
Ppoco a poco gracias al trabajo
de los vecinos. “La idea, dijo,
es “generar unaruta turistica”.

Al respecto, el jefe comu-
nal, Jorge Castro, sostuvo que
hay suficiente material en la
ciudad para pensar en una ru-
taturistica a través de las esca-
leras de Valparaiso, partiendo
desde Rodelillo hasta el centro
delaciudad.

“Estamos haciendo es una
intervencion completa de ce-
110 Monjas, Mariposasy Flori-
da. Y no estamos circunscritos
aun par de cerros”, dijo Cas-
tro, quien participé en el corte
de cinta de la escalera junto al
vicerrector de la Universidad
Andrés Bello, Jorge Martinez y
grafiteros del colectivo Kiltro
Klan, que se encargaron de las
obras.




