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RESUMEN

El presente trabajo pretende mostrar, a través de un ejemplo
significativo, el proceso de cambios fisicos y funcionales en
desarrollo, en varias de las estructuras urbanas chilenas, las cuales
podriamos considerar enmarcar en lo que se ha denominado “Post
Modernidad”, o mas especificamente curso del desenvolvimiento
de la combinacién entre una politica hegemodnica de corte
neoliberal y un cambio profundo en las formas de integraciéon y
comunicacion interpersonal en vigencia.

Esta orientado a brindar un servicio de estacionamiento vehicular
especificamente en el centro de la ciudad de Curicd. Este proyecto
busca implementar nuevos ajustes a la incomoda situacién actual
gue vive Curico con respecto al transito y al taponamiento, en una
ciudad super poblada y con un uso excesivo vehicular, ofreciendo
un servicio de calidad, seguridad, y a precios competitivos.
Durante la elaboracion de este proyecto se definira la ubicacion.
Nos proponemos examinar y aportar informaciones sobre la
comunidad de Curicd, que ha pasado de ser de una aglomeracién
identificable a una ciudad dispersa y de aquel estado a una
constelacion urbano rural en constante crecimiento, poniendo
sobre la mesa las siguientes interpelaciones: ¢ COmo es el sistema
estacionamiento vehicular en la ciudad de Curicé?, ¢En qué
medida la produccién agricola, actividades financieras, servicios
publicos, entre otros, ha influido en la poblacién (urbana-rural) y

en el territorio, dando entrada diariamente a miles de
pobladores en vehiculos publico o privado?, ¢Como es la
dindmica de desarrollo del sistema vial y la circulacion dentro
del casco urbano de Curicd, han cambiado el panorama
urbano?, ¢Lla situacion socio-econdmica ha sido transcendente
en el paso de los afios en Curicd? Y por ultimo, considerando
gue Curico suele ser asociada mayormente a la vida rural ¢Qué
ha pasado con la cultura curicana en los ultimos tiempos?.

Las preguntas de investigacion planteadas, buscan la relacion
entre las variables sociodemograficas, viabilidad, econdmicas,
geograficas, politicas, culturales, etc. en la ciudad de Curicé.

Por tanto, este estudio pretende comprender las practicas de
la esfera intima de las familias rurales-urbanas hoy en dia, y
como éstas se ven afectadas por los cambios econdmicos,
sociales y politicos de una sociedad con fuerte valoracién de
los procesos de modernizacion.

La investigacion que hemos hecho busca un territorio
constelado, que permita al proyecto que desarrollaremos
(estacionamiento vehicular), verificar las operaciones del
mismo concepto, su identidad, su impacto en la poblacién y en
el territorio en un area altamente productiva.



INTRODUCCION

Las estructuras wurbanas, ante ciertos condicionamientos
dindmicos  (sociodemogréficas, econdmicas, geograficas,
politicas, culturales, etc.), siempre particulares, crecen, se
expanden o tienden a adoptar formas de desarrollo que asumen
configuraciones resultantes de la presencia (o aplicacion) de
pautas funcionales y de factores que implican trazados, normas,
significados, articulaciones de movilidad, la solicitacion vy
presencia de unidades de servicio de todo orden.

En la definicion del grado de dispersion o de concentracidén que
van adquiriendo estas configuraciones, operan causas tan
diversas como el estilo de vida, el modo de expresion de la
propiedad, el lenguaje de los derechos vy restricciones legales, y
hasta la delimitacién y conjuncidn territorial que impera entre las
organizaciones productivas (la agricultura extensiva o intensiva,
la mineria, la industria, la pesca, etc.)

Al respecto, en el urbanismo aludimos al valor del juego de ideas
transmitidas sobre el paisaje y las culturas contenido en el
clasico “La Seccion del Valle desde las colinas hasta el mar” de
Patrick Geddes, 1923; en los atrevidos documentos de
Christopher Alexander acerca del lenguaje de los patrones, la
historia de la forma urbana y la naturaleza del orden, 1970 -77,;
en el libro de Manuel de Sola - Morales L. Rubié sobre “Las
formas de crecimiento urbano”, editado en 1997 por la
Universidad Politécnica de Catalufia; o en los articulos
recopilados por Francisco Javier Monclus en “La ciudad dispersa”,
2000, sélo por citar textos emblematicos.

A veces, la disposicion de aquellos crecimientos esta marcada
en su desenvolvimiento por las reconstrucciones posteriores a
una catastrofe (como en el caso de los frecuentes terremotos
en Chile, que azoto el territorio de Curicd) y en lo cotidiano
-mas lento pero siempre en transformacion - por los flujos de
la circulacién de carga y pasajeros, el montaje de acumulacion
y embarque de las exportaciones, la cotidianeidad de los
movimientos pendulares de vivienda, trabajo, los servicios
ofrecidos por diversas instituciones, los cambios tecnoldgicos,
estudios y las frecuentes solicitaciones de adquisicion de
mercancias de consumo habitual expedidas al por menor.

En los ultimos diez anfos, y por distintos motivos que
analizaremos, aunque principalmente debido a cambios en el
régimen de consumo, el desenvolvimiento innovador de las
comunicaciones telefdnicas a través de los llamados aparatos
celulares y la explosiva red de viajes a media y corta distancia,
incluyendo suburbios, dreas periurbanas, zonas previamente
rurales, y alterando sistemas de venta y servicios, se han
venido formando nuevas organizaciones urbanas, menos
compactas y mas inclusivas y el casco urbano de Curicé se ha
aglomerando por la falta de servicios que permitan introducir
espacios y areas en el cual se pueda liberar espacios dentro del
mismo.

Esta investigacion aborda la formacidon y funcionamiento de
una de estas nuevas formulas en desarrollo, las llamadas
constelaciones urbanas.



Esta entretejen una multitud de entidades alrededor de una
estructura urbana de tamafo medio, en el cual sefiala un
cambio importante de modelo que en el pasado reciente aun
persistia en las aglomeraciones metropolitanas (como en el
Gran Santiago, el sistema del Gran Valparaiso ligado al
METROVAL hasta Limache y Olmué, o en otra escala, la
combinacidon ejemplar de Temuco - Padre Las Casas, con las
entidades de Quepe, Cajon y Labranza).

La entidad central que analizaremos es Curicd - que en
mapudungu significa “Agua Negra” - probablemente debido al
afloramiento de pequenos depdsitos subterrdaneos de
hidrocarburos, derivados de la transformacion de materia
orgdnica acumulada en sedimentos o trampas geoldgicas
naturales, estuvo originalmente asentada junto a una caja de
rio en Tutuquén, Convento Viejo, desde donde debid
trasladarse unos cinco mil metros al nororiente, debido a la
humedad - fue oficialmente refundada el 9 de octubre de
1743, esta vez por instrucciones del Gobernador José Antonio
Manso de Velasco, con el nombre de San José de Buena Vista,
en un llano situado a 225 mts. sobre el nivel del mar, limitado
por los rios Teno y Lontué, al pie de la Colina Buenavista, hoy
Cerro Carlos Condell, y en los margenes del estero Guaquillo.
Obtuvo el titulo de ciudad en 1830 y actualmente tiene el
rango de capital de provincia, por lo tanto, sede de una
cantidad de servicios de mayor rango educacional, judicial y de
salud, operando como un centro de comunicaciones y de
servicios de abastecimiento y transacciones comerciales.

Curico es una ciudad de la region del Maule que posee una
numerosa poblacion (149 mil 136 personas efectivamente
censadas, cifra muy superior a la del proceso censal del 2002
donde el nimero de la poblacién alcanzé las 119 mil 585, es
decir, tuvo un incremento del 24,7 por ciento.) y un gran
territorio (1.328 Km2).

De consiguiente, el presente estudio se orienta a desarrollar un
analisis de Curicé, que aporte a mejorar el buen
funcionamiento de la poblacion como una unidad y un
proyecto de estacionamiento vehicular que aporte a mejorar el
mal uso que se le ha dado a los espacios publicos para
estacionar.

Esta investigacion es un aporte fundamental para el
conocimiento de la situacién actual y el cambio que viene
dado por el movimiento constante de sus pobladores en busca
de un motivo para sobre vivir.

Por medios de estos podemos decir que la falta de espacios
gue permitan dar movimiento y circulacion sin tascos a miles
de vehiculos que diariamente transitan por la calle de Curico,
haciendo de este casco urbano una ciudad casi imposible de ir
en vehiculo privado, optando por transitar la ciudad a pie, sin
la previa organizacién de poder transitar libremente y poder
estacionar el vehiculo (moto, automdvil, bicicleta, etc.) en un
lugar apropiadamente sin la necesidad de esperar horas para
poder estacionarse (en la calle y lugares de estacionamientos
privados), sin perder el tiempo necesario para poder
trasladarse a su lugar de destino.



A lo largo de este trabajo se propondra una solucién integral al
grave problema de falta de estacionamientos en la comuna de
Curicé. A fin de analizar el proyecto y poder encontrar una
solucidn viable a este grave conflicto, se subdividié al trabajo
en las siguientes etapas: En la primera etapa se estudiara la
ciudad de Curicd, los estacionamientos en la ciudad y las
tendencias de los mismos, de esta forma tener un panorama
completo de la situacion y comprender las causas del conflicto
actual.

A lo largo de esta seccion se desarrollara diversas perspectivas
y caracteristicas principales relacionados a la coyuntura actual
de la industria de estacionamientos. Paralelamente, se
investigaran las diferentes soluciones existentes en la
actualidad. Por otro lado, se estudiaran las regulaciones y
exigencias que abarcan a la industria en Chile.

En la segunda etapa se realizara el desarrollo del proyecto, en
el que serd necesario describir claramente las principales
caracteristicas que debe contar éste, luego se estudiaran las
diversas soluciones que existen en la actualidad, por ultimo se
focalizara en las zonificacion y espacios a los cuales
destinaremos nuestro proyecto.

Una vez seleccionada la alternativa en la cual se trabajara, se
aplicara una arquitectura para determinar cual es el disefio
adecuado y se comenzara a pensar como debe ser el proceso
de trabajo dentro y fuera de él. Por ultimo, se ejecutara un
proyecto arquitectonico con un modelo disefiado para la
necesidad que Curicd requiere.

Adema3s, se llevara a cabo un analisis de factibilidad econémico
financiera en el cual se determinara la viabilidad del negocio y
su rentabilidad. Este trabajo propone el analisis de la situacidn
actual de estacionamiento en la ciudad de Curicé. El objetivo
principal es encontrar una solucién a un conflicto
contemporaneo y mediante distintos analisis de ingenieria
poder hallar una alternativa que sea totalmente adaptable a la
infraestructura existente en la ciudad.



CAPITULO 1

“La funcidn de la arquitectura debe resolver el problema
material sin olvidarse de las necesidades espirituales del
hombre."

Luis Ramiro Barragan.
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PROBLEMA:

Pretendemos actuar ante la gran problematica que ocurre en casi todo el mundo, la falta de estacionamiento en una ciudad
altamente poblada ha causado estragos antes millares de propietarios de vehiculos que no encuentra como estacionarse en las
grandes ciudades o en ciudades que hoy en dia estan creciendo de una manera desmesurada.

Nos enfocaremos en la ciudad de Curicd, donde el crecimiento que ha tenido esta comuna y la falta de espacios para estacionar
vehiculos ha generado una problematica en cuanto al sistema vial de la comuna. Tanto es el caso que las vias publicas lo han

tomado como sistema de estacionamientos municipales, generando caos en las vias publicas.

HIPOTESIS:

El centro urbano de Curicé adquiere una complejidad en cuanto a la modernidad, superando la clasica division entre lo urbano y
rural, que constantemente se enriquece, perfecciona, crece y se mantiene constantemente en movimiento, haciendo de este un
lugar incbmodo para ir en vehiculo privado. Un sistema de estacionamiento hard que la ciudad libere espacios publicos

destinados para el estacionamiento vehicular, motos y bicicletas.



OBIJETIVO GENERAL:
Desarrollar un proyecto mediante un analisis de constelacién urbana en Curicé que permita manejar el buen funcionamiento de
la poblacién dentro del casco urbano como una unidad y que permita el mejoramiento y la movilidad interna de Curicé de los

vehiculos publicos, privados.

OBJETIVO ESPECIFICO:

v" Estudiar el uso de organizacién de un sistema urbano-rural integrado.

v" Intentar comprender la dindmica de desarrollo de tal organizacion.

v"Analizar el mecanismo de eventual intervencion de tal sistema, para modelarlo en funcion de un determinado proyecto.
v’ Estudiar la viabilidad de los estacionamiento vehicular en la ciudad de Curicé.
v

Determinar los costos y el desarrollo del proyecto de estacionamiento vehicular

MISION:

Innovar el servicio de estacionamiento vehicular en la ciudad de Curicd, y a su vez lograr la aceptacidn de las personas,

ofreciendo un servicio econdmico, garantizando calidad y seguridad necesaria.

VISION:

Eliminar de las calles curicanas la modalidad de estacionamientos, quitando los tantos taponamiento vehicular y

alcanzar una nueva forma de ver la ciudad.



JUSTIFICACION:

La infraestructura de un edificio de estacionamiento en la Comuna de Curicd, es un factor importante a tener en cuenta en
las politicas de gestion del transito que apuntan a disuadir el uso de estacionamientos mal ubicados dentro del casco urbano.
Para reforzarla, el Gobierno de la Ciudad impulsa:

Estacionamientos en la calle, que consisten en estacionar en la calle a costo de taponamientos vehiculares en toda la
comuna de Curicé. Un edificio de estacionamiento disminuird el ingreso de automaviles particulares al centro de la Ciudad y
pondra fin a esta situacidn de estacionamientos publicos en calles.

El gobierno de la comuna ademas ha generado un Plan de Movilidad Sustentable que busca reordenar el transito, para que
todos puedan trasladarse de manera rapida, segura y ordenada en la Ciudad, contribuyendo ademas a una mejor calidad
ambiental ya que la contaminacién ambiental que produce el exceso de vehiculo dentro del casco urbano, a azotado la
comuna.

Los principales pilares de gestidon en materia de transito y transporte son: prioridad transporte publico, movilidad saludable
(Ciclovias) y ordenamiento del transito, estacionamientos y Seguridad Vial. Para sumarse a esta iniciativa se propone que el
estacionamiento proyectado en Curico, para liberar la congestion de autos privados hacia el centro de la Ciudad utilizandolo
como estacionamiento periférico. .Este estacionamiento periférico constituye al estar cerca de la ruta 5 sur.

la idea de este proyecto es hacer de la comuna de Curicé se convierta en una “Ciudad caminable” es decir una ciudad posible
de recorrer a pie, y en autos privados y el hecho concreto de que la poblaciéon camina desde diferentes partes de la ciudad,
resolviendo de esta manera el problema de conexidon y congestién de transporte privado que opacan la movilidad fluida
dentro de la ciudad.



METODOLOGIA EMPLEADA EN LA INVESTIGACION:

El presente trabajo de investigacidon se realizd empleando como principales fuentes de informaciéon y analisis, la revisidon
exhaustiva de informacién bibliografica, estadistica y descriptiva de la comuna de Curicé, asi como, por medio del desarrollo
de entrevistas semi-estructuradas realizadas a distintos profesionales y/o técnicos que se desempenan en diferentes
Servicios de la ciudad de Curicé (Sub-Departamento de Proyecciones de la Poblacidon, ACHS, PDI, Hospital, Secretaria Regional
Ministerial de Transporte, Gobernacidn, Departamento de Salud Municipal, Direcciéon de Obras Municipales).

Lo anterior, permitid recopilar informacién actualizada y contextualizada de la provincia de Curico, especificamente respecto
al crecimiento que emergen desde las relaciones de dependencia e interconexidon que existen entre las comunas, debido al
tipo de desarrollo que éstas han sostenido en los ultimos anos.

El estudio de los procesos de urbanizacién vehicular y la viabilidad de los estacionamiento que vamos a desarrollar, son por
los contenido adquirido durante el estudio y el andlisis en los libros: Red Urbana (1998) en la revista EURE, Estacionamiento
Vehicular (2017) por Estrella Polanco, Trabajo de Investigacion Estacionamientos por Daniel Antonio Rosales y La Ciudad
Difusa (2004), Estudio urbano regional (2016), lo cual se encuentra asociado al hecho que nuestras sociedades

progresivamente se han ido transformando en espacios cada vez mas urbanos.



CAP HI"U L Al

«Solo vale la pena aprender lo que no puedes explicar. »
Le Corbusier.
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INTRODUCCION A LA TEORIA

En la actualidad y desde el siglo pasado, las proyecciones de
nuestras ciudades se realizan bajo los preceptos del urbanismo
moderno, pese a la fuerte oposicion que comenzd a recibir el
modernismo a partir de los afos cincuenta.

Estas reacciones iniciales al movimiento moderno se
produjeron durante la primera mitad del siglo XX; al considerar
gue la concepcion moderna de la ciudad parti6 de un
planteamiento caracterizado por su inflexibilidad con las
preexistencias urbanas.

En décadas recientes, los Arquitectos han identificado varias
teorias globales de nuevos centros espaciales. Desde Ia
formulacion inicial de la hipdtesis de la ciudad mundial a
principios de los ‘80 por los arquitectos Friedmann y Wolff
(1982). Esta teoria de la ciudad mundial se ha consolidado
como marco principal para las investigaciones urbanas. Al
mismo tiempo, al analizar la actual configuracidn de la de las
grandes ciudades en términos de sus nodos urbanos
predominantes y de sus redes inter-urbanas.

Arqg. Yona Friedmann

Fuente: http://globalschool.iaac.net/yona-friedman-lecture-afio 2016

Arqg. Ludwig Hilberseimer
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Fuente: https://www.metalocus.es/es/noticias/urbanismo-en-la-bauhaus-ludwig-
hilberseimer (Karlsruhe, 14 de septiembre de 1885 - Chicago, 6 de mayo de 1967)
afo 2004

Algunos autores consideran que la doctrina moderna mostré
una suerte de indisposicion para adaptarse y renovarse en
respuesta a los retos que significa el pensamiento urbano, para
Paolo Portoghesi (arquitecto italiano 1982) su resultado fue “la
creacion de una cultura incapaz de evolucionar y de renovarse,
destinada a convertirse en una jaula de hierro, en un laberinto
sin salida en la busqueda de lo nuevo y de lo diferente. Esta
teoria es contradicha por varios arquitectos como por ejemplo:
Manuel Castells (1996), Mumford (1965), Michael Batty
(2010), Ludwig Hilberseimer, (1965) entre otros.

Por otra parte la ola mas reciente de investigaciones sobre
ciudades mundiales plantea que estamos observando, hoy en
dia, otra transformacién en la organizacién espacial utilizando
grandes edificaciones para el crecimiento de las ciudades, que
ha permitido recuperar su primacia como los motores geo-
econémicos del sistema mundial.
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Como argumenta Yona Friedmann
(arquitecto 'y urbanista francés, 1995), las ciudades
contemporaneas operan como los "nodos organizadores" del
capitalismo mundial, como "articulaciones" del flujo regional,
nacional y global de mercancias, y como "puntos de apoyo" en
el "espacio de la acumulacién global de capital". Por lo tanto,
como Yona Friedmann sostiene, la consolidacion de una
jerarquia urbana mundial desde inicios de los ‘70 debe ser
entendida como un giro fundamental en la geografia del
capitalismo mundial, "un fendmeno histéricamente sin
precedentes" en el cual las ciudades y la redes interurbanas
parecen estar reemplazando las economias territoriales
nacionalmente escaladas como la base geografica para el
desarrollo de la urbes por medio de la tecnologia aplicada a la
arquitectura.

El proyecto que vamos a desarrollar ha sido empleado por
varios arquitectos en la actualidad. Edificios de
estacionamientos que albergara vehiculos fue empleado
alguna vez por arquitectos de varios paises en el cual fue
planteada como una solucion a la demanda de
estacionamientos que las grandes ciudades hoy en dia
necesitan. Algunos de estos arquitectos son: Yovanna Sandé
Marval, Oscar Fernando Andrade Cedillos, Oscar Alfredo
Benitez Lara, etc..

CONEXIONES:

Mumford quien fue un Sociélogo, historiador, filésofo de la
tecnociencia, filélogo y urbanista estadounidense. En 1950
planteaba que “excepto en algunos centros congestionados, la
ciudad de la Edad Media no estaba meramente en el campo,
sino que formaba parte del campo”, es esta relacion de
interdependencia la que se propone como centro en este
concepto y en este trabajo a presentar.

De aqui surge la conviccion de que existe un componente
relacional que estructura la forma espacial del territorio y de
aqui laidea modernizar en el sentido de elaborar un proyecto
arquitecténico que permita la organizacion y la liberacion de
espacios publicos, automatizando el tiempo y el espacio,
mediante la cual un individuo asume vy actia con un
determinado rol estructural en cada uno de los nucleos en que
interactua.

Fuente : https://www.urbipedia.org/hoja/Lewis_Mumford/1950 afio 2001
17



CHILE:

Chile es un pais de América ubicado en el extremo sudoeste
de América del Sur. Su nombre oficial es Republica de Chile y
su capital es la ciudad de Santiago. Chile es considerado un
pais de ingreso alto y en vias de desarrollo. Sus mas de 18
millones de habitantes promedian indices
de alfabetizacion, calidad de vida, crecimiento econdmico y
un desarrollo humano.

M DULLVIA

MAPA DE CHILE

Fuente : https://www.lonelyplanet.es/américa-del-sur/chile/mapa/afio 2011

REGION DEL MAULE

La VII Region del Maule, es una de las quince regiones de Chile.
Cuenta con una superficie de 30 269,1 km? y una poblacién de
1, 035, 593 habitantes segun el INE. La regidn estd compuesta
por las provincias de Cauquenes, Curicd, Linares y Talca, y la
capital regional es la ciudad de Talca.

PROVINCIA DE CURICO
La provincia de Curicé alcanza una superficie de 7.486,7 km2,
subdivida en nueve comunas, donde la ciudad de Curico

corresponde a la capital de la provincia. Su poblacién segun el
Censo del afio 2017 es de 288.880 habitantes.

PROVINCIA
oc

EURICO =

Kilumetros

PR T
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MAPA DE CURICO

fuente: http://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-68251.html/afi02000

18



La provincia de Curicd se constituye en uno de los centros de
servicios mas importantes de la zona central, siendo
considerada como la capital Agroindustrial de Chile, debido a
su constante crecimiento y dinamismo econdmico. Se
compone de las comunas de
Hualafié, Licantén, Molina, Rauco, Romeral, Sagrada
Familia, Teno, Vichuquén y Curicé.

COMUNA DE CURICO:

Su poblacion es de 149 mil 136 personas efectivamente
censadas, cifra muy superior a la del proceso censal del 2002
donde el nimero de la poblacién alcanzé las 119 mil 585
personas censada.

REGIONES DE CHILE

UBICACION DE CURICO

- Aisén del General

|| Antofagasta
[ Aricay Parinacota
|:| Atacama

B sio-Bio

- Coguimbo

|:| La Araucania
|:| Libertador Genera
- Los Lagos

I Los Rios

|:| Magallanes y Anta
[ | maue

- Regidn Metropolitz
B tarapaca

- Valparaiso

Sagrada | %
Familia Curico

Fuente: https://es.123rf.com/photo_21801394 mapa-de-la-republica-de-chile-
con-las-regiones-coloreada-en-colores-brillantes.html/afio 2012
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ANALISIS DESCRIPTIVO ACTUAL DE LA CIUDAD DE
CURICO:

Crecimiento de la Ciudad de Curic6 como eje
funcional de la Provincia.

La comuna de Curicé corresponde a una centralidad funcional,
debiendo dar cobertura a una multiplicidad de demandas de
servicios y equipamientos de la poblacidon de la provincia. Lo
anterior, se expresa territorialmente en una fuerte demanda
por infraestructura, vehiculos privados y servicios de
transporte de interconexiones entre los centros poblados y
urbanos menores de la provincia, desde y hacia la ciudad de
Curicd, flujos que indican una alta movilidad de la poblacidn
por motivos laborales, educacionales y de demanda de
diversos servicios.

DESARROLLO ECONOMICO Y PRODUCTIVO EN LA CIUDAD DE
CURICO:

Curicé es una de las comunas con mayor dinamismo en la
Regidn del Maule. Dada su buena accesibilidad, la ciudad se ha
transformado en un centro neurolégico del sector norte de la
region, influyendo también desde su extremo occidental en
comunas eminentemente agricolas, cuyo punto de interseccién
es la carretera norte y los rios Teno y Lontué.

FLUJO MIGRATORIO:

La mayor parte de los migrantes provienen de las zonas rurales
de la comuna, o bien de otras comunas de la regién (55.9%)
siendo la corriente migratoria mas relevante.

La movilidad poblacional y la congestidn vehicular, es decir, la
presencia de desplazamientos periddicos y diarios por trabajo,
estudios u otros motivos entre comunas, destaca como destino
permanente la ciudad de Curicd, para las comunas de Romeral,
Teno, Sagrada Familia, Rauco, y Molina.

Existen servicios que se encuentran en la ciudad de Curicé y
gue no estan presentes en las demas comunas, destacan los
siguientes:

SERVICIOS DE LA COMUNA DE CURICO

Los Bancos Television y servicios de TV
PDI (Detective) Centro de formacién técnico y sedes
universitarias

Mutual de Seguridad Periédico y radios
Prevenciones Insumo agricola y veterinario
Gobernacion Comercio al por mayor

Servicios técnicos

Transporte a nivel nacional

Oficinas de turismo Servicios judiciales

Ferrocarriles Carceles
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MAPA DE CURICO

Fuente:
https://www.bibliocad.com/es
/biblioteca/plano-regulador-
curico_62011/
Ano 2017

BANCO DE CHILE

INSTITUCIONES BANCARIAS

Fuente: fotografia realizado por Daneris Marte en Curic6/2019
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SERVICIOS DE TRANSPORTE:

Capacidad e infraestructura vial

Curicé al ser el centro urbano de mayor importancia del sector,
se ha convertido en un punto de atraccion para la poblacién
cercana a la ciudad, ya sea por el comercio o para realizar
tramites en servicios publicos, especialmente en el centro
urbano de Curicd, donde se concentran los servicios mas
importantes y por tanto, donde acude la mayor cantidad de la
poblacién.

Una de la caracteristica y problema de la vialidad en Curicé es:
La multiplicidad de accesos que presenta la ciudad permite
una conexion, la congestion dentro del centro de Curicé esta
ligada directamente a sus redes de servicios cotidianamente,
tanto externa como interna, lo que permite que la locomocién
colectiva pasa directamente por el centro, lo que genera un
alto flujo de personas dentro del area urbana de los pueblos
aledafios.

RUTAS
EXISTENTES

<«>

RUTAS

INEXISTENTES
RUTAS A CUCICO

En este mapa se muestra como Curico es el centro de todas las
comunas aledanas donde el transporte publico llega
directamente a Curicé. No existe rutas de buses que lleguen de
una comuna a otra, necesariamente pasan por el centro de
Curicé, haciendo de esta una zona muy vehicular.

Fuente: mapa realizado por Daneris Marte/ 2019
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VEHICULOS EN CHILE:

Segun la ultima Encuesta Anual de Vehiculos en Circulacién,
publicada por el Instituto Nacional de Estadisticas (INE), un
total de 5.190.704 vehiculos circularon en Chile durante el afio
2017, lo que equivalié a 229.759 unidades mas que en 2016.
De la cifra alcanzada en 2017, 5.079.718 unidades
correspondieron a transporte motorizado y 110.986, a no
motorizados.

La regidbn con el mayor parque automotriz fue Ia
Metropolitana, con 2.041.854 vehiculos (39,3% del total),
seguida por el Biobio, con 565.209 (10,9%), y por Valparaiso,
con 541.913 (10,4%), Curicé con 411,639 (7,7).

Del total de vehiculos, 4.686.084 (90,3%) correspondieron a
transporte particular y otros, 304.561 (5,9%) fueron transporte
de carga y 200.059 (3,9%) transporte colectivo. Dentro de
transporte particular destacaron los automoviles y station
wagon, con 3.237.629 unidades (69,1%), seguidos por las
camionetas, con 903.756 unidades (19,3%), y las motocicletas
y similares, con 177.961 unidades (3,8%).

La mayor parte del transporte de carga estuvo compuesta por
camiones simples, con 151.884 unidades (49,9%), los
remolques y semirremolques, con 75.557 unidades (24,8%), y
los tractocamiones, con 48.188 unidades (15,8%).

En el transporte colectivo, en tanto, destacaron los taxis
colectivos con un parque automotriz de 60.325 vehiculos
(30,2%), los buses y transporte colectivo, con 49.277 unidades
(24,6%), y los taxis basicos, con 34.762 unidades (17,4%).
Desde la fecha se toma con respecto hasta el Gobierno los
inmensos taponamientos que se elaboran en las vias curicanas

Vehiculos %

Fuente: realizadas por Daneris Marte/ afio 2019

asi como también por la propia ciudadania, sin embargo y a
pesar del aumento sustantivo del transito en las ciudades mas
grandes de la region. El Intendente del Maule Pablo Milad se
apersond en la Unidad Operativa de Control de Transito
(UOCT) para evaluar en directo la situacién que enfrentaria la
region, ademas deslizo el trabajo que se realiza en proyectos
de largo plazo “Estamos trabajando en los proyectos que si
bien requieren un tiempo, hoy estamos analizando si las
medidas de mitigaciéon fueron las adecuadas, de acd
conoceremos los puntos conflictivos y analizaremos con el
seremi de transportes otras medidas que permitan hacer
menor el impacto de esta cantidad de vehiculos” Manifesté la
maxima autoridad regional.

MW Tarapaca

M Santiago
® Maule

Bio Bio

B Antofagasta
m Atamama

M Valparaiso

Los demas
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En cuanto a las calles que no se encuentre en el cuadrante
UOCT, que es el cuadrante que ha desempenado la
municipalidad y las organizaciones correspondiente para
liberar espacios, haciendo que no se deban estacionar en la
calle, se destind a la unidad de fiscalizacién para monitorear en
Curicé las calles Arturo Prat, Av. Espafia-Cruce Zapallar, Av.
Rauquén — Av. Circunvalacién ademas se monitored en
Chacabuco entre Kurt Moller.

El secretario regional ministerial de la Seremi de Transporte
Carlos Palacios, sefalo que el trabajo conjunto de los
organismos funcionales desde la UOCT “Tuvimos contacto
desde la sala de control para poder cambiar sincronizaciones
de semaforos, pero muy importante resulto el personal que
estuvo en terreno, como son los propios carabineros, nuestra
unidad de fiscalizaciéon y del municipio lo que permitié
enfrentar bastante bien, sin embargo sabemos que en los
sectores de Zapallar en Curicd ya calles del centro de la ciudad
de este, presentaron una alta congestiéon esta fue mejor
manejada que en afios anteriores, reiterar eso si el llamado
hecho por nuestro intendente, Pablo Milad, salir antes y
planificar el viaje es fundamental para poder hacer frente a la
alta congestion vehicular “

ESTACIONAMIENTO EN LA CALLE

HORARIO
INES ‘A VIERNES 09:00 A 20:00 HRS.

SABADO 10:00 A 1500 HRS.

Fuente: realizadas por Daneris Marte en Curicé/ afio 2019
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ESTACIONAMIENTOS :

El gran creciente parque vehicular de la comuna de Curicé ha
generado en los ultimos afios, serios inconvenientes al
transito. Hoy en dia en la comuna de Curicd existen iniciativas
interesantes para resolver los impactos negativos que esto
genera, pero esto requiere mayores espacios para la
construccion de areas de parqueo.

La comuna de Curicé necesita contar con estacionamientos
gue pueda permitir que los usuarios de vehiculos puedan
realizar las diferentes actividades que ofrece la comuna: ir a
sus trabajo sin pensar donde estacionar el vehiculo, gestiones
en las entidades publicas; comprar bienes en la zona comercial
de la ciudad y acceder a los sistemas de salud.

Fuente: realizadas por Daneris Marte en Curicd/ afio 2019

ESTACIONAMIENTOS CONVECIONALES

Fuente: realizadas por Daneris Marte en Curicé/ afo 2019

ESTACIONAMIENTOS EN LA CALLE .
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HISTORIAS DE LOS ESTACIONAMIENTOS:

Este concepto de estacionamiento no se tiene una fecha
precisa de su origen se cree que aparecié desde la
preocupacion por la falta de espacio para estacionar vehiculos
en las grandes ciudades y lugares donde este destinado al uso
publico, sin miedo a ir en taxis o en vehiculo ajenos. A medida
que pasa el tiempo la escasez de suelo disponible se agrava y
la instalacidon de este tipo de sistemas resulta cada vez mas
frecuente en villas y poblaciones pequefiias.

Cabe senalar que su uso se populariza en consonancia con el
desarrollo de la vivienda domdtica. Otra de las razones
fundamentales fueron el tipo de estacionamientos de
vehiculos en la via publica.

EJEMPLOS DE EDIFICIOS DE ESTACIONAMIENTO EN EL
MUNDO:

La Casa Estacionamiento de Ejler Bille

Introduce una escala humana a las instalaciones de
infraestructura que ocupan nuestras ciudades. La ambicién ha
sido en transformar las casas con estacionamiento, de ser
meras necesidades funcionales para automoviles, en lugares
atractivos para las personas y nuestro entorno urbano.

Estacionamientos Skypark

La facilidad de uso a través de una planificacidon bien ordenada
y una resolucidn estructural eficiente es el nucleo de un disefio
arquitectonico de varios pisos. El objetivo es simplificar la
experiencia de aparcarse y el movimiento de peatones.

Estacionamientos P+R Zutphen

El edificio estd situado junto a la estacion de tren de la ciudad
en el distrito de Noorderhaven. El disefio fue hecho por los
arquitectos de Moederscheim Moonen. Con un total de 375
plazas de aparcamiento y estacionamientos para mas de 600
bicicletas, el complejo P + R responde a la creciente necesidad
de estos servicios cerca de la estacion de Zutphen.

Estacionamiento Saint-Roch

El proyecto de este nuevo aparcamiento en altura, se situa en
pleno centro de la ciudad de Montpellier, dentro de la ZAC
Nouveau Saint-Roch y forma parte del proyecto de extension
del centro urbano. Se trata de un eslabdon que estructura la
extension de sectores peatonales entre la plaza de la Comédie
y la estacidon Saint Rocha y que esta situado en el corazon del
paisaje ferroviario.



Charles Street

Fuente:
https://www.google.com/search?g=edicicio+de+estac
ionamiento+en+chile&sxsrf=ACYBGNT6yDZHNMQTV9
s3qcs5EtdPFgh1jw:1568091167410&source=Inms&tb
m=isch&sa=X&ved=0ahUKEwje50jousXkAhUsF7kGHX
0OgAqUQ_AUIEigB&biw=1366&bih=608/ afio 2010

EJEMPLOS DE EDIFICIO DE

ESTACIONAMIENTOS

Lincoln Road

Estacionamientos P+R Zutphen

Estacionamientos Skypark

Fuente:
https://www.google.com/search?q=torre+de+estacionamiento&sxsrf=
ACYBGNTHO4wUNwWhXOFBCqTOIOFhNMHkuAw:1568090996407&sour
ce=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwi1lz8 OWusXkAhVcHrkGHRMC
B1MQ_AUIEigB&biw=1366&bih=608/ afio 2008



EJEMPLOS DE EDIFICIOS DE ESTACIONAMIENTOS EN CHILE:

Estacionamiento de edificio del centro de Concepcion
Edificio O'Higgins, ubicado en la Avenida del mismo nombre,
con Paicavi en Concepcion.

ESTACIONAMIENTO EDIFICIO CALLE MONEDA/MAC IVER
Ubicacién del centro, en Moneda entre Miraflores y Mac lver.

Estacionamiento Santiago centro - San Francisco 75
Ubicado en pleno Santiago .

Estacionamiento Santiago centro - San Francisco 75

Fuente:
https://www.google.com/search?g=edicicio+de+estacionamiento+en+c
hile&sxsrf=ACYBGNT6yDZHNMQTV9s3qcs5EtdPFqh1jw:156809116741
0&source=Inms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwje50jousXkAhUsF7kGH
X0OgAgqUQ_AUIEigB&biw=1366&bih=608/ afio 2011

ESTACIONAMIENTO EDIFICIO CALLE
MONEDA/MAC IVER

T YR R .

Estacionamiento de edificio del centro de Concepcion
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GENERALIDAD E

«Hay un numero tan elevado de grandes ciudades en el
mundo, que las personas que las habitan viven mds aisladas
que nunca»

Toyo Ito
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ESTUDIO DE LOS ASPECTO FISICO:

Curicé presenta las siguientes unidades de relieve; Cordillera
de los Andes, depresion intermedia; Cordillera de la Costa y
planicies litorales.

La Cordillera de los Andes se caracteriza por un volcanismo que
genera alturas promedio que no sobrepasan los 4.000 msnm, a
excepcion del volcan Peteroa (4090 metros), siguiéndole en
importancia el Descabezado Grande con 3.830 metros. Al igual
que en la Sexta Regidn, existen otros conos volcanicos, como el
Descabezado Chico y Quizapu. La actividad volcanica y la
accion glaciar han generado lagunas cordilleranas como la
laguna de Teno a los pies del volcan El Planchén de 3.991 m, la
laguna del Maule a 3.000 msnm, lagunas Invernada y Dial.
Entre la precordillera y la Cordillera de la Costa se presenta el
valle longitudinal, alcanzando un ancho de 40 km. Presenta un
relieve plano sdélo interrumpido por los numerosos rios que lo
atraviesan en sentido este-oeste, sin embargo hacia la parte
central y sur de la regidn aparece entre la depresidon
intermedia y la Cordillera de los Andes, un relieve
precordillerano de alturas de entre 400 y 1.000 msnm, que se
conoce con el nombre de "La Montafia".

La Cordillera de la Costa se presenta baja (entre 300 y 700 m)
con colinajes suaves que originan cuencas y valles.

Las principales alturas no sobrepasan los 900 msnm, como el
cerro Guacho de 819 m.

Las planicies litorales tienen un amplio desarrollo con terrazas
que alcanzan los 200 metros con un ancho aproximado de 5
kildbmetros e interrumpida por rios que desembocan en el mar.
Las playas se presentan extensas como es el caso de
Constitucion.

CONDICIONES CLIMATICAS

El clima es calido y templado en Curico. Hay mas
precipitaciones en invierno que en verano en Curicd. De
acuerdo con Koppen y Geiger clima se clasifica como Csb. La
temperatura media anual es 14.0 ° C en Curicd. La
precipitacion es de 789 mm al afio.

TABLA CLIMATICA // DATOS HISTORICOS DEL TIEMPO
CURICO

Enmero  Febrero  Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto  Septiembre Octubre MNoviembre Diciembre
Temperatura media (*C) S5 20.8 187 17 13.5 10.5 54 7.8 g 1.3 13.8 16.8 104
Temperatura min. {*C) 11 8.2 5.7 42 4 3 3.5 5.1 6.8 a7 10.7

4 10.4
- 258 213 16.2 128 127 14.5 176 21 248 282
1 67.5

62.6 56.3 50.9 471 45.0 45.2 52.3 57.0 1.8 66.9

Temperatura max. (*C)
Temperatura media (°F) | B8

Temperatura min. (*F) 525 50.7 45.8 423 408 3g2 T4 383 412 442 477 51.3

Temperatura max. (°F} -- T8.4 70.3 81.2 55.0 54.0 58.1 g3.7 6.8 6.3 823
Precipitacion {mm}) [} 5 12 a7 130 - 158 108 58 a7 21 11

Fuente: https://aistercel.es/como-mejorar-el-aislamiento-termico-
insuflado-celulosa/tabla-climatica-vilanova-del-valles/ afio2010
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En Curico, los veranos son caliente, secos y mayormente
despejados y los inviernos son largos, frios, mojados y
parcialmente nublados. Durante el transcurso del afio, la
temperatura generalmente varia de 4 °C a 29 °C vy rara vez baja
a menos de 0 °C o sube a mas de 32 °C.

10 . Mejor época

=T
6 nubes

4 {empq puntuacian de turismo
en Curicd
2 puntuacién de turismo 1.5
ene. feb mar abr may jun. jul ago. sept. oct nov dic
fuente:

http://www.scielo.org.pe/scielo.php?script=sci_arttext&pid=51609-
91172019000100009/ afio 2011

SOLSTICIO VERANO
9:00

Humedad Promedio Relativa (%)

100

HR.{%)

31 2 - B 8

fuente:

20

22

24

http://www.scielo.org.pe/scielo.php?script=sci_arttext&pid=5S1609-

91172019000100009/ afio 2011
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USO DE SUELO:

En los anos 60 Curicd estaba formada por un uso de suelo
agricola. Hacia el sur estaba el barrio Santa Inés y luego
chacras y villas hasta el rio Guaiquillo. El comercio como ha
crecido. Las calles quedaron angostas ante el incremento de la
circulacion vehicular en la parte central del plano, produciendo
tacos en las llamadas horas punta. El Barrio Norte, el sector
oriente y el poniente, cada afo aumentan en viviendas de
distinto nivel social. Calles nuevas, pasajes desconocidos,
barrios nuevos, el laberinto se complica y la ciudad crece
horizontalmente devorando los Campos aledafos.

EMPLAZAMIENTO DEL LUGAR A TRABAJAR:

Factores que se analizaron para la eleccidn del terreno:

1. Tamano del terreno, que se ubicara dentro de un rango
entre 6,500 m2. Ademas me interesaba liberar una parte
importante del terreno con el fin de generar el espacio de
acceso, encuentro y espera para el usuario, previo al edificio
propiamente tal.

2. Ubicaciéon privilegiada dentro de la comuna, -Se debia
encontrar en una posicion reconocible. -De facil accesibilidad
para favorecer el tema de la apertura hacia la comunidad, para
aliviar el acceso a los habitantes de las comunas contiguas de
Molina, Romeral, Sagrada Familia, Rauco y Teno, que también
deben recurrir a este proyecto.

3. Factibilidad econdmica, el terreno al requerir una ubicacién
reconocible y accesible por parte de los habitantes de Ia
comuna, se buscé en el eje principal de Curicd, por lo que la
mayor preocupacion era que no estuviera en manos de alguna
inmobiliaria, o de alguna otro tipo de empresa que contara ya
con algun destino definido para dicho terreno. Y que este cerca
de todos los servicios publicos, donde ameriten mas
estacionamientos, asi este proyecto hara la disminucidon de
estacionamientos en la calle.

El terreno visto se ubica en la calle Camino Henrique, Carmen,
Mataquito y Chacabuco.

Este terrenos ha sido estudiado para la
arquitecténica, que a continuacion mostraremos.
También he tomado en cuenta su topografia y los servicios
basicos que estan en el terreno.

En este terreno se muestra una ligera inclinacion topografica, y
la capa vegetal no es muy abundante, ya que se encuentra
limpio para su venta o su uso.

Este terrenos tiene dos o mas entradas de acceso vehicular por
diferentes calles que lo hacen muy importante para el
proyecto.

La contaminacion ambiental en el terreno no es visible ya que
como es un terrenos céntrico se han encargado de mantenerlo
limpio y en buen orden.

propuesta
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TERRENO UBICACION

Fuente:
https://www.bibliocad.com/es
/biblioteca/plano-regulador-
curico_62011/
Ano 2017
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El terreno esta colindado por 4 calles principales de Curicd. Al
norte con varios edificaciones (colegio, instituciones
gubernamentales) seguido por la calle Sgto.. Aldea; al sur por
la calle Camino Henriquez, que es la calle principal al ingreso
de la comuna de Curicé; al oriente un mall seguido por la calle
Chacabuco; y al poniente por una edificacion comercial
seguido por la calle Carmen.

Entre las oficinas gubernamentales que estda cerca esta la
gobernacion.

Su dimensiones son:

1454

ST

dCCL
'

114,28

DIMENSIONES DEL TERRENO

SISTEMA VIAL

uswue) a||ed

TERRENO

VEREDA DE 8 M.

Calle Camino H.

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte /2019
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CONDICION CLIMATOLOGICA

& INFRAESTRUCTURA &
o o
0O 0O
2 2
3 :
Se 5
TERRENO TERRENO
0
N VIENTOS
PRIMARIOS
0
| I—
0
0 0
0 —— VEREDA DE 8 M.
[ ] 0 0 PLLAVIAL: |, 765 ren ol aia
Calle CaminoH. <« lﬂ ;'- ﬂ"}i ;ﬂ Calle Camino H.
a jd'h‘
Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte /2019
- e == ]
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* SUPERFICIE DEL TERRENO: 15,209 M2

* PRECIO DEL TERRENO ACTUAL: 10,80 UF/M2

* TERRENO CON FRENTE A LAS CALLES CAMILO HENRIQUEZ Y CARMEN
* APTITUD RESIDENCIALY COMERCIAL

Normativa:

Fuente: Imagenes de google map afio 2019

ZU-1 Zona urbana central 1: Condiciones de edificacion.

Coef. de Coef. ge Altura Sist. Densidad

NORMATIVA ocupacion Rasante Distanciamientos

constructibilidad Maxima agrupamiento maxima

de suelo

ZU-1 Zona urbana 7,28 100% 70° Libre Continuo 5 mts Libre
central 1 38



TERRENO:

TERRENO

CAMINO H.

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte en Curicé /2019

/biblioteca/plano-regulador-
curico_62011/
Afo 2017
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EDIFICACIONES EN EL ENTORNO DEL TERRENO:

SERVICIOS DE CONBUSTIBLE AL
COSTADO DEL TERRENO TERRENO

C/ CAMINOH., NEGOCIOS FRENTE DEL

INTERSECION C/ CAMINO H. Y
CARMEN

Fuente:
https://www.bibliocad.com/es
/biblioteca/plano-regulador-
curico_62011/

Afo 2017

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte en Curicé /2019
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EDIFICACIONES EN EL ENTORNO DEL TERRENO:

COLEGIO AL LADO DEL TERRENO EN LA C/ LADO ORIENTE DEL TERRENO

INTERSECION C/ CAMINO H. CARMEN

CARMEN

Fuente:
https://www.biblioca
d.com/es/biblioteca/
plano-regulador-
curico_62011/

Ano 2017

EDIFICIOS DE ALTURA EN LA C/
CARMEN




EDIFICACIONES EN EL ENTORNO DEL TERRENO:

MALL VALLE >

EDIFICIOS DE ALTURA EN LA C/
CAMINO H.

Fuente:
https://www.
bibliocad.com
/es/biblioteca
/plano-
regulador-
curico_62011
Afio 2017

gy N

EDIFICIOS DE ALTURA EN LA C/
CARMEN g

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte en Curicd /2019

42



ARQUITECTONICO

«La arquitectura es el juego sabio, correcto y
maghnifico de los volumenes bajo la luz.»
Le Corbusier
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REGLAMENTACIONES Y LEYES CHILENA ESTABLECIDA PARA UN
EDIFICIO DE ESTACIONAMIENTOS:

Ley num. 20.967, cobro de servicios de
estacionamiento

Ley N° 19.496, establece normas sobre proteccion de los
derechos de los consumidores.

Ley de transito, DFL N2 1.- Santiago, 27 de diciembre de 2007.-
Vistos: Lo dispuesto en el articulo 64 de la Constitucion.

Normas urbanistica de construccion en lo que podemos
encontrar: Altura maxima, Adosamientos, Antejardines, Alturas
maximas de edificacién, Areas de riesgo o de proteccidn,
Cesiones, Coeficiente de constructibilidad, Coeficiente de
ocupacion de suelo o de los pisos superiores, Densidades
maximas, Distanciamientos, Escalas de Equipamiento vy
Estacionamientos que estan regida por la ordenanza de
construccion chilena.

regula el

DESCRIPCION DEL USUARIO

Usuario general: Usuarios que mediante el abono de las tarifas
establecidas podran estacionar en las zonas de Estacionamiento
regulado con los limites minimos y maximos de tiempo
permitido en cada una de ellas. El conductor del vehiculo dejara
el vehiculo en el espacio destinado para este.

Usuario Residentes: usuarias del servicio que tengan su
domicilio y que de hecho vivan conforme al Padréon Municipal
dentro del perimetro del sector que para este régimen se
establezca en esta ordenanza, y sean titular del vehiculo para
el que se solicita el distintivo.

Usuario Trabajador: los trabajadores, en las calles sujetas a
Ordenacién y Regulacién del Aparcamiento, podran obtener un
distintivo que junto al pago de la tarifa en vigor les habilitara
para estacionar su vehiculo en los sectores en los que esté
situado su centro de trabajo.

La Autoridad Municipal podra establecer zonas en las que los
trabajadores tengan el mismo tratamiento que las no
residentes o en las que se les limite el tiempo de
estacionamiento.

Usuario discapacitado con movilidad reducida: Las personas
discapacitadas con movilidad reducida podran acceder a la
obtencion de una tarjeta especial que les permita el
estacionamiento en las zonas de estacionamiento regulado,
estando exentos del pago de la tarifa y excluidos de la
limitacion de tiempo.

Bicicletas y motor de dos ruedas: esta tendra su lugar de
estacionamiento en el primer nivel y segundo nivel haciendo
de este wusuario mas facil de llegar y salir de su
estacionamiento.

Usuario trabajador de la empresa: es el usuario que trabaja
dentro del edificio a construir, puesto que tendra un
estacionamiento adicional.



DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS Y ESPACIOS A UTILIZAR:

Entrada: Es cualquier punto de acceso a una edificacion,
incluye el camino que conduce a las puertas, el acceso vertical
gue, en su caso, lleva hasta el nivel de la entrada al inmueble,
la plataforma de acceso o los umbrales a ambos lados de las
puertas.

Zona de transicion: Todas las edificaciones que por su
ubicacion no estén afectadas por retiros frontales a la via
publica o pasajes, deberan prever a la entrada y salida de
vehiculos, una zona de transicion horizontal no menor a 3,00
m. de longitud, medidos desde la linea de fabrica, con una
pendiente no mayor al 10%.

Rampa: las rampas son elemento estructural del edificio de
estacionamiento, determina muy notablemente la fluidez con
qgue se desarrolla el trafico en un edificio. Es necesario, por
consiguiente, dedicarle un especial cuidado, para permitir la
circulacion vertical de los vehiculos por su propio impulso con
una pendiente maxima del 18%

Senal de alarma-luz Toda edificacién que al interior del predio
tuviese mas de veinte puestos de estacionamiento, deberd
instalar a la salida de vehiculos una sefial de alarma. Esta sera
lo suficientemente visible para los peatones, indicando el
instante de salida de los vehiculos.

Circulacion Al proyectar es necesario tener en cuenta su
circulacion y espacios de transicion de vehiculos y peatones. La
circulacion del inmueble puede ser camino o pasillo para
peatones, exterior o interior, que conduce de un lugar a otro.
Es el caso, entre otros, de andadores, vestibulos, escaleras y
rampas.

Se debe disponer de aceras, escaleras o ascensores a distancias
convenientes. Aceras Tendran un ancho minimo de 0.80 mts y
su altura sobre la superficie de rodaje o estacionamiento sera
de 0.30 mts.

Topes: los topes son dispositivos de tamafno pequefio, que
limitan con el movimiento del vehiculo dentro del cajon del
estacionamiento. Estos topes también tienen la funcidon de
detener la marcha del vehiculo a baja velocidad para evitar
pequefos impactos cuando el automavil se parquea.

Las escaleras seran debidamente sefalizadas. Escalera de
Evacuaciéon Escalera que cuenta con proteccién a prueba de
humos y fuego.

Ascensor: Se debe de disponer de ascensores que consiste en
una caja que se desplaza verticalmente para transportar
personas a las diversas plantas de una edificacidon. Capacidad
minima para seis personas, se debera contar con dos unidades
de ellos. Los ascensores deben estar debidamente sefalizado y
en todos los casos se debera de disponer de escaleras de
emergencia en igual numero de que el ascensor dispuesto
Cuarto de Maquina: es un cuarto destinado para todo las
maquinas, sistemas electréonicos y computarizados en la
edificacion.

Cocina de servicios: es un espacio destinado para manipular,
calentar y servir los alimentos destinados para los
trabajadores, para el saléon multiuso y sala de eventos.

Cuarto de Bafios: es una habitacion generalmente utilizada
para el aseo personal, el bafo y la evacuacion de desechos
humanos, tanto para mujeres, hombres y minusvalidos.



Oficina de administracion: es la oficina administrativa, el area
funcional de toda organizacidén y en la que convergen las otras
areas de la empresa.

Cuarto de basura: es el cuarto destinado al movimiento,
recepcion y traslado de los desechos de un establecimiento.
Almacén: es el lugar destinado para almacenar herramientas,
utensilios de limpieza, utensilio de la cocina y mercancias tanto
comestible como de la empresa.

Sefializacion: Todo edificio de estacionamiento debe tener Ila
sefalizacion correcta para orientar de manera correcta al
conductor, al peatdn para orientarlos en los espacios donde se
transita

Sefalizacion Horizontal: Es el conjunto de marcas que se pintan
o colocan sobre el pavimento, guarniciones y estructuras, con
el propdsito de delinear las caracteristicas geométricas de las
carreteras, vialidades urbanas, y denotar todos aquellos
elementos estructurales que estén instalados dentro del
derecho de via, para regular y canalizar el transito de vehiculos
y peatones, asi como proporcionar informacion a los usuarios.
Sefnalizacion vertical: es el conjunto de sefiales en tableros
fijados en postes, marcos y otras estructuras, integradas con
leyendas y simbolos.

Sistema de seguridad: en el sistema de seguridad se debera
colocar un conjunto de dispositivos de prevencion, inhibicion o
mitigacién de riesgos o siniestros en las edificaciones, que
comprenderan un sistema contra incendio, un sistema de
evacuacién de personas y un sistema de control de accesos.
Las salidas de emergencias como las rampas son importantes
para las salidas rapidas en caso de algun incidente dentro de la
edificacion.

Sistema Para Control De Estacionamientos: los sistemas de
control en los estacionamientos garantizan un orden y control
de todo vehiculo que entre y salga de dicho estacionamiento
estos son:

e Camara de ingreso

e Barrera automatica (brazo recto o articulado)

e Sistema de video captura con o sin Reconocimiento de
Patentes

e Caseta de control

e Configuracion de una salida

Caseta de Control: se debe colocar un médulo de donde se
vigila y se controla acceso y salida de un punto en especifico.
En los estacionamientos se colocan caseta(s) de control, junto
a los accesos vehiculares, con una superficie minima de 3.00
m2.

lluminacién: la toda edificaciéon debe tener iluminacién que
brinde una buena visidén en todas las areas.

Sistema Estructural: para el buen funcionamiento de un
edificio de estacionamiento se debe tener en cuenta un
sistema estructural ideal que soporte todas las cargas que se
presenten. La eleccion de un sistema estructural adecuado
tiene gran influencia en el comportamiento de la estructura
ante la ocurrencia de un sismo. El sistema debe poseer:

e Capacidad para resistir todas las cargas gravitacionales de
manera eficiente.

Local comercia: es el lugar donde venden todo tipo de cigarro,
dulce, bebida, periddico, etc.

Debe de tener acceso a los discapacitados.



RAMPAS Y ACCESOAL EDIFICIO:

e

- R

feoeen

3
Fras cngriang

RAMPA DIRECTA CON PENDIENTE DE 10 %

Fuente:
https://www.google.com/sear
ch?g=rampa+de+estacionamie
nto&rlz=1C1CHBF_esCL881CL8
81&sxsrf=ALeKk02Rg1Jt8utQ
WKIZ_MNIcumCZHw_DA:1593
289914007&tbm=isch&source
=iu&ictx=1&fir=X7DUCE-
6ih9PHM%252C4TXIR9g8a4q0
RM%252C_&vet=1&usg=Al4_-
kSo9a4jWrjckMeqYAhVhXvoO
Ucn2g&sa=X&ved=2ahUKEwih
vO0S666LgAhUBDrkGHfdVDWO
Q9QEWAXoECAYQGg&biw=13
66&bih=625#imgrc=X7DUCE-
6ih9PHM / afio 2018

PROGRAMA DE RECINTOS

RECINTOS

LLEGADA PEATONES

ESCALERAS POR NIVELES

AREA DE ACCESORES POR NIVELES
OFICINA ADMINITRATIVAS

AREA DE CAJA

AREA DE FILAYY ESPERA

CUARTO DE MAQUINA

CUARTO DE EMPLEADO

BANOS EMPLEADOS

SALA DE ESPERA RESTAURANT
CIRCULACION DE VEHICULO CIRCULAR
CIRCULACION DE VEHICULO

M2
173.00
41.00
80.00
30.00
23.00
50.00
35.00
25.00
28.00
120.00
779.00
8988.00

RAMPA CIRCULARCON PENDIENTE DE 5.4 %

Programa de recintos

PROGRAMA DE RECINTOS

BANOS PUBLICO EN LA TORRE 57.00
CUARTO DE MECANICA 26.00
CUARTO DE CAMARA 26.00
RESTAURANTE-BAR 46.50
COCINA 10.32
SALA DE REUNION 8.22

OFICINA DE GERENCIA 15.00
BANO PUBLICO 43.50
OFICINA DE CONTABILIDAD 21.00
COCINA 13.00
GARITA 6.00

ESTACIONAMIENTOS 8100.00 47



PROGRAMA ARQUITCTONICO
PROGRAMA ARQUITECTONICO ZONIFICACION USUARIO

XTERNAS, PLAZA DE ACCESO AL FRENTE, PARADERO SERVICIO DE CONEXIONES URBANA AREA PUBLICA PUBLICO EN GENERAL, TRABAJADORE, VISITANTES, EMPLEADOS
PUBLICO.

LLEGAR A PIE, AUTOMOVIL, BICICLETAS, DISCAPASITADO, ACCESAR, BARRERA AUTOMATICA AREA DE LLEGADA PUBLICO EN GENERAL, TRABAJADORE, VISITANTES
MOTOCICLETA

ACCESAR LLEGAR, CASETA DE CONTROL AREA DE LLEGADA PUBLICO EN GENERAL, TRABAJADORE, VISITANTES
ACCESAR EMPLEADOS SALON DE EMPLEADO, BANOS, ESTACIONAMIENTO, COCINA, AREA DE EMPLEADO EMPLEADOS DEL LUGAR
ALMACEN
DISTRIBUIR DESPLAZARSE, CUARTO DE MAQUINAS, CUARTO DE AREA SERVICIOS AUTOMOVIL
MANTENIMIENTO,

ESPERAR TURNO, PEDIR INFORMACION O RECLAMOS, COMBRAR, VESTIBULO, INFORMACION, TAQUILLA, SALA DE ESPERA, LOCAL AREA SERVICIOS PUBLICO EN GENERAL, TRABAJADORE, VISITANTES, EMPLEADOS
IR AL BANO, BOTAR BASURA. COMERCIAL, SANITARIOS, DEPOSITO DE BASURA , COCINA

ADMINISTRAR, CONTABILIZAR, PAGAR ADMINISTRACION AREA DE ADMINISTRATIVA ENCARGADO, JEFE DE ZONA, JEFE DE MAQUINA, ZONA COMPUTARIZADA

ESTACIONAR O GUARDAR LOS VEHICULOS, MOTOCICLETA Y ESTACIONAMIENTOS AREA DE ESTACIONAMIENTOS VEHICULOES, MOTOCICLETA, BICICLETAS.
BICICLETAS

DESPALSARSE DE UN NIVEL A OTRO ESCALERA, ASCESNSORES AREA DE SERVICIOS PUBLICO EN GENERAL, TRABAJADORE, VISITANTES, EMPLEADOS

DISTRACION, RELAJACION, SALON MULTIUSO AREA DE ENTRETENCION Y RECREACION PUBLICO EN GENERAL, VISITANTES.

RECREACION CON LA NATURALEZA PATIO, JUEGOS INFANTILES, FUENTE DE AGUA. AREA VERDE PUBLICO EN GENERAL, VISITANTES, TRABAJADORES, EMPLEADOS.

SALIR DEL EDIFICO SALIDA, SALIDA DE EMERGENCIA AREA DE SALIDA PUBLICO EN GENERAL, VISITANTES, TRABAJADORES, EMPLEADOS,
VEHICULOS, BICICLETA, MOTOCICLETA, MINUSBALIDO.
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EJEMPLO DE DIAGRAMA Y ORGANIGRAMA FUNCIONAL DE UN ESTACIONAMIENO Diagrama Estacionamiento

ORGANIGRAMA FUNCIONAL
GENERAL

Oficina
admin.

Estacionam.
privado

Patio de
comidas

Patio de comidas

L\ e

Espacio
verde

Estacionamiento
publico

1
e

ORGANIGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

Fuente:

Centro de
https://www.google.com/search?q=DIAGRAMA+FUNCIONAL+DE+UN+ESTACIONA lnterpretaclbn
MIENTO&sxsrf=ACYBGNTCDBQu_pGjDdGgr3Rtd1Xh9xERSw:1568091495207&sour
ce=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEw;Z96-

EvMXkAhVoGLKkGHXBnCUgQ_AUIEigB&biw=1366&bih=608/ afio 2011 SALON ASCENSO ACCEDE ASCENSO
MULTIUSO - ~

SALA DE
RAMPA
DIAGRAMA ADMINISTRATIVO m ESPERA

SUPERVISOR ADMINISTRADOR SUPERVISOR
EMPLEADO

LLEGAD

ESTACIONAMIENT SALIDA
SEGURIDAD 8

SALIDA

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte en Curicé /2019

ACEO Y JUNIOR PARQUEADOR

TECNICO



~ AREA VERDE

~ ZONADE-

N\

“ESTACIONAMIENTO.

ZONIFICACION DE LOS ESPACIOS

AREA PUBLICA

AREA VERDE

AREA DE RECREAMIENTO

~ZONA DE
ESTACION'AIV}

IENTO

AREA PUBLICA

«_ZONA DE EMPLEADO \\\\\\
X | Nk

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte en Curicé /2019
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“La arquitectura es el hombre sintético, el que es capaz
de ver las cosas incluso antes de que estén hechas.”
Antonio Gaud..
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DISENO CONCEPTUAL:
CONURBACION

Una conurbacion es una regiéon que comprende una serie
de ciudades, pueblos grandes y otras areas urbanas que, a
través del crecimiento poblacional y su crecimiento fisico se
fusionan. Tanto para la geografia como para el urbanismo, los
términos "conurbaciéon" y "conosuburbano" tienen que ver con
el proceso y el resultado del crecimiento de una o varias
ciudades.

El constante crecimiento de Curicd, se produce en un centro
geografico donde las comunas aledafias estan alrededor de
Curicé (Teno, Sarmiento, Romeral Sagrada Familia y Molina).

El proyecto a elaborar tiene que ser un proyecto que realce el
comportamiento urbano de la comuna de Curicd, ya que este
es el pilar de toda la economia de las comunas aledanas y que
se mantiene en constante movimiento y crecimiento urbano.
Un edificio de estacionamiento es un pilar fundamental para
una comuna con tantas diversidades econdmicas y poco
espacios publicos para visitar. Cabe mencionar que en la
comuna solo existian algunos lugares que proveen estos
servicios, haciendo de ellos una carencia en la comuna de
Curico.

El disefio de un espacio que reivindique la accién humana
conjunta, que deje de lado los intereses individuales para
poder tratar las cuestiones del interés general, evidencia la
necesidad de responder a las consideraciones de la accion del
encuentro.

Contar con lugares compartidos de diversos tipos es
fundamental para el desarrollo social de las comunidades,
fundamental para el desarrollo social de las comunidades.

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte /afio 2019

PROYECTO BASADO EN LA IMAGEN DE LLAVES
DE AUTOS, REPRESENTANDO LA SEGURIDAD Y
CONFIANZA.

DEFORMACIONES DEL CENTRO.




MOVIMIENTO
DRIECCION A

RELOJ.

Fuente: Imagenes realizado por Daneris Marte /afio 2019

DE LA FORMA EN
LA- MANECILLA DEL

El concepto de disefio es la esencia del disefio arquitectdnico.
Es la transicidon de una idea subjetiva hacia su materializacion o
como una metafora proyectada en un espacio con sentido
arquitectonico.

Las idea fundamentales de este disefio son:

*  “Movimiento” es un fendmeno fisico que se define como
todo cambio de posicidn en el espacio que experimentan
los cuerpos de un sistema con respecto a ellos mismos o a
otro cuerpo que se toma como referencia.

* “Estabilidad” es la cualidad de estar estable (que mantiene
el equilibrio, no cambia o permanece en el mismo lugar).

*  “Permanencia” Accidn de permanecer en un mismo lugar,
estado, condicion o situacion.

*  “Equilibrio” Estado de inmovilidad de un cuerpo sometido
a dos 0 mas fuerzas de la misma intensidad que actuan en
sentido opuesto, por lo que se contrarrestan o anulan.
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CENTRO, DINAMISMO, SEGURIDAD, TIEMPO,
ESTABILIDAD, PERMANENCIA'Y EQUILIBRIO.

El concepto fundamental de un
estacionamiento utilizaremos una llave
de un auto, en el cual se apreciara
algunos figuras geométricas que
representara el movimiento, la
estabilidad, la permanencia y el
equilibrio.

Fuente: Imagenes realizado por
Daneris Marte /afio 2019
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DEFORMACIONES DE UN CENTRO.

Fuente: Imagenes realizado por
Daneris Marte /afio 2019

PRIMERA  DEFORMACION DE LA IMAGEN
PRESENTANDO UNA JERARQUIAY ORGANIZACION.

DEFORMACION DE SU CENTRO
™ A e X
(1)

FORMA FINAL AL DEFORMAR LA
Fuente: Imagenes realizado por

Daneris Marte /afio 2019
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«Mi arquitectura ha sequido los ejemplos antiguos, la
belleza prevaleciendo sobre las limitaciones de la I6gica
constructiva.»

Charles Eames
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PLANTA ARQUITECTONICO SEGUNDO Y CUARTO NIVEL
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PLANTA ARQUITECTONICO TERCERO Y QUINTO NIVEL
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PLANTA ARQUITECTONICO SEXTO NIVEL
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PLANTA DIMENSIONADA PRIMER NIVEL
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PLANTA DIMENSIONADA SEGUNDO Y CUARTO NIVEL
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PLANTA DIMENSIONADA TERCERO Y QUINTO NIVEL
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PLANTA DIMENSIONADA SEXTO NIVEL
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ELEVACIONES
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ELEVACIONES

ELEVACION LATERAL PONIENTEL
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CORTES Y ESCANTILLONES
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PLANTA UBICACION
O

Escala 1:50

UNIVERSIDAD DE CHILE
FACULTAD DE ARQUITECTURA Y URBANISMO
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PLANTA DE ESTRUCTURA PRIMER NIVEL
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PLANTA ESTRUCTURAL SEGUNDO Y CUARTO NIVEL
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PLANTA ESTRUCTURAL TERCERO Y QUINTO NIVEL
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PLANTA ESTRUCTURAL SEXTO NIVEL
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«El disefio puede ser arte, el disefio puede ser estético, el
disefio es tan sencillo, por eso es tan complicado. »
Paul Rand
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VISTA NORPONIENTE
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VISTA SURPONIENTE
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VISTA SURORIENTE
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ANALISIS DE COSTO
FRECUENCIA DE USO Y HORARIO DE LOS ESTACIONAMIENTOS

Estas frecuencia de uso refleja el porcentaje de utilizacion del
estacionamiento para los diferentes dias de la semana, estos datos
son los recopilados durante la temporada de comercio de Curico
durante la temporada baja, se considera un aumento del 15% de
demanda en temporadas altas.

| HORA VIER-DOM | LUN-JUEV

PEAK 10:00-15:00 90% 100%
MANANA 04:00-10:00 80% 95%
TARDE 15:00-19:00 70% 80%

ANALISIS DE LOS ESPACIOS Y ESTACIONAMIENTOS

NIVELZZ | CANTIDAD | CANTIDAD CANTIDAD LAPSO
AUTOS MINUSVALIDO | DOS RUEDAS

NIVEL 1 24 HORAS
NIVEL 2 120 8 30 24 HORAS
NIVEL 3 144 = = 24 HORAS
NIVEL 4 144 = = 24 HORAS
NIVEL 5 144 = = 24 HORAS
NIVEL 6 72 = = 24 HORAS
TOTAL 744 16 60

ANALISIS DE COSTO BRUTOS DE LA CONSTRUCCION

PRECIO UF M2
10a 15 UF

1 ER NIVEL

2 DO NIVEL

3 ER NIVEL

4 TO NIVEL

5 TO NIVEL

6 TO NIVEL

IMPREVISTO

PROYECTOS Y
PERMISOS

TOTALBRUTO UF

M2

7638,17

6562,7

6562,7

6562,7

6562,7

3231,97

PRECIO EN UF

114.573

98.441

90.441

82.578

77.369

38.480

1500

2000

501,882 $14,392,470,114.00

TIEMPO ESTIMADO DE LA OBRA

Obra

Meses

Excavacion del terreno

Colocacidén de Pilas v proteccion de taludes

Montaje de pilas, vigas v

losas

Montaje, impermeabilizacion losa nivel 0.0

Terminaciones

Total

ENNNOUON
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GASTOS DE PAGOS A TRABAJADORES Y CONSUMO

CARGO

ADMINISTRADOR

JEFE DE

COBRADORES

SECRETAIA

COBRADORES

GUARDIAN

JUNIOR

MANTENIMIENTO
TOTAL MENSUAL

OTROS GASTOS DE
CONSUMOS

CANT

PAGO MENSUAL TOTAL

S 1.200.000
S 900.000
S 700.000
S 600.000
S 500.000
S 400.000
S 450.000
S 4.750.000

W

1.200.000

1.800.000

700.000

2.400.000

4.000.000

400.000

3.600.000
14.100.000

2.800.000

ESTIMACION DE INGRESOS ANUALES

Crec. Mercado 15% Afio
Tarifa Promedio hora CLP

Diario Espacios

Mensual Espacios

Capacidad Estac. Anual Espacios

Mensual CLP

Ingresos autos Anual CLP

1.632.337.920

3.264.675.840

INGRESOS ANUALES
1 9 10
1.920 1.9201.920 1.920
820 820 820 820
24.600 24.600 24.600 24.600
295.200 295.200 295.200 295.200
136.028.160 272.056.320 1.224.253.440 1.360.281.600

14.691.041.280  16.323.379.200

Lo recaudado en 10 afios serian S 16, 323, 379,200.00
menos los gastos en 10 afios que serian $336, 000,000.00

esto nos da una ganancia en 10 anos

de $ 15, 987,

379,200.00 menos la inversion quedaria en S 1, 594, 904,

086.00

Donde tendremos una ganancia mensual de $13, 290,

909.05 CLP
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CONCLUSION

Durante la investigacion de este proyecto hemos puntualizado de
modo central la interdependencia regional de la comuna de
Curicd, a la manera de un territorio funcional y de cdmo el espacio
cotidianamente se  muestra como dependencias de redes
superiores en un solo nucleo.

Las ciudades présperas tienen una vision que deben seguir a
través de un marco para lograr un desarrollo socio-econdmico de
manera ordenada. Un marco no se trata de un control
centralizado, sino de una forma de anticipar las necesidades,
coordinar esfuerzos y establecer un camino hacia un horizonte que
se construye de forma colectiva.

Con una investigacion fiable sobre la situacidon actual, puede ser
capaz de hacer conexiones entre la vision a largo plazo y acciones
a corto plazo. Considerando las fuentes de trabajos urbanos y
rurales y la realidad de disponibilidad de la red laboral, es una
prioridad para las autoridades locales.

El sistema de investigacion de este proyecto en Curico, se realizd
de tal manera que facilite el desarrollo de habilidades y destrezas
en cuanto a estacionamientos y produzca mas espacios libres
dentro del casco urbano de Curicd. Con 744 estacionamientos para
vehiculos 16 para minusvalido y 60 estacionamientos para motores
y bicicleta el edifico de estacionamiento puede mejorar la falta de
espacios para estacionarse dentro de la zona con mas movimiento
en Curicd. La elaboracion de las alternativas de estructuracidn
fisicas del proyecto en una ubicacién donde no entran los
vehiculos al casco urbano, sino que se estacionan cerca de laruta 5
sur para luego desplazarse a sus diferentes comunas de Curicd, se
desarrolla a partir de un concepto o idea central que caracteriza el
desarrollo urbano dando fundamentos a cada opcién

Estas se sistematizan en tres sistemas, presentando los
argumentos explicativos de sus caracteristicas esenciales y
alcances, la que son definidos de una forma “macro zonificacion”
correspondiente a una definicion global de los centros poblados
respecto a sus areas urbanas. Finalmente, uso de suelo que
considera una definicion preliminar de dareas de centralidad
funcional de equipamientos y servicios, areas residenciales
consolidadas y de extensidn y por ultimo areas verdes de
tipologias de parques y plaza.

En este proyecto se pudo observar el acercamientos de todas las
instituciones publicas, colegio, instituciones privadas y un sin
numeros de institucidn cercana al terreno.

En este sentido, con la reestructuracion de los servicios urbanos
de la ciudad de Curico, obtienen relevancia las comunas cercanas,
las cuales han cobrado un alto valor en la jerarquia urbana, al
mismo tiempo que han sido foco de la misma reestructuracion
que han sufrido esta ciudad.

El aumento de las actividades de servicios publicos y privados en
el total de las actividades de esta ciudad, y la consecuente
disminucion de los bienes, aumenta la proporcion de la
produccidn interna de los bienes expuesto a la economia.

La informacion recopilada fue obtenida en las instituciones
publicas y fue procesada por medio de la utilizacion de los
softwares REDATAM, SPSS y Arc Gis 10. Los resultados obtenidos
seran utilizados como insumos para definir areas especificas
dentro de la Region del Maule donde desarrollar investigaciones
relacionadas con la problematica planteada en el proceso de
practica.
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PAUTA DE ENTREVISTAS PARA RECOLECCION DE
INFORMACION EN LA COMUNA DE CURICO

PREGUNTAS

éPor qué Curicé es activa como centro de una red funcional?

¢Qué poblacidn, nivel de servicios, actividades y comunicaciones muestra?

¢Cual es la red, que nucleo y que actividad se enlazan necesariamente con
Curicé?

éCon que nivel de frecuencias y en que niveles de servicios y direccion se
hallan estas redes?

¢Coémo opera las redes cotidianas?

¢Coémo es la red (camino, distanciasy frecuencias de la red de conectividad)?

¢Como piensas que seguird desarrollandose estas redes?
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Diretor: Dr. Jorge Canteros Gatica
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