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CAPITULO I
PRESENTACION
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1.1 INTRODUCCION

Aun que suene redundante para una ciudad coste-
ra su principal atributo es la cercania al mar.
Siendo este quien muchas veces define la ciudad,
le da valor y atractivo. ¢Pero qué sucede cuando
se pierde esta proximidad?, la ciudad ni el mar
se desplazan, pero el surgimiento de limites ar-
tificiales entre ambos logra dividirlos dejando en
algunos casos incomunicado a estos dos.

Valparaiso es el vivo reflejo de este suceso, una
ciudad que nace por su relacidén con el mar a tra-
vés del puerto, que a lo largo de los anos va
avanzando paso a paso ganandole terreno al mar,
apoderandose del borde costero transformandolo en
un borde urbano, urbanizacidén que con el tiem-
po se transforma en un tropiezo para acceder al
borde costero, generando limites que dificultan y
tapan la vista al mar.

Gracias a su geografia, la ciudad logra mirarse
a si mismo y mirar el mar como una antigua amiga
a la cual alguna vez tuvo acceso y con la cual
se afora reencontrar. Es cierto que actualmente
la ciudad tiene acceso al mar en puntos especifi-
cos como lo son la Playa San Mateo, Muelle Prat,
Muelle Bardon y lo que seria el Paseo Wheelwright,
pero ninguno de estos putos actualmente tiene una
facil accesibilidad desde el plan de la ciudad.

A esta desconexidén se le suman los conflictos y

disputas que sufre el borde costero por parte de
la empresa portuaria que buscando su expansion,
la cual generaria un nuevo limite entre la ciudad
y el mar, es aqui donde surge la oportunidad de
lograr definir la ciudad reconectandola al mar,
permitiendo que el mar vuelva a recuperar parte
del terreno cedido y la ciudad mantenga una inte-
raccion continua con el mar.



1.2 MOTVACION

La motivacion que genera este proyecto, esta fuer-
temente ligado al encanto que genera esta ciudad
en mi, en como su diversidad logra convivir en
una topografia que permite contemplar el mar. Un
lugar de caracter unico con calles, escaleras y
pasillos que se entrelazan transformando su reco-
rrido en un laberinto en las faldas de los cerros,
que con lo complejo de sus flujos es capas de siem-
pre mostrar el final o el remate del recorrido,
cual es el océano pacifico.

Esta particularidad que permiten los cerros y la
topografia, generando una estructura de anfitea-
tro, de lograr contemplar el borde costero de
la ciudad actualmente es solo logrado desde 1los
cerros, al momento de llegar al plan de la ciu-
dad la conexidén con el borde sufre una serie de
bloqueos y perturbaciones haciendo que se llegue
a perder la nocidn de tener el mar al frente. Los
cerros de la ciudad tienen una mayor conexiodn con
el mar que el plan de la ciudad que esta aledana
al borde costero.

Final mente al lograr 1llegar al borde costero,
se logra contemplar el mar en todo su esplendor,
pero la llegada, la linea o limite entre este y la
ciudad, en la mayor parte de la ciudad es tosca,
se presenta como un limite duro que no es capaz de
interactuar de manera adecuada con los constantes
y permanentes oleajes que llegan a él, provocan-
do que aun que nos encontremos en la costanera
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nuestro acceso al mar este bloqueado. Comprender
y buscar una posible respuesta a esta desconexiodn
es lo que motiva el generar un proyecto en el
borde costero de Valparaiso.

9
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1.3 PROBLEMATICA

La diversidad que presenta Valparaiso es tal que
con los anos a logrado indefinir la ciudad, una
ciudad-puerto, patrimonial, turistica y univer-
sitaria son algunos de sus usos que actualmente
no logran complementarse adecuadamente generando
un choque entre estos. Se hace imperativo que 1la
ciudad obtenga un caracter principal que logre
definirla, pero que al mismo tiempo permita inte-
ractuar adecuadamente sus demas usos. La falta de
espacios publicos y el desaprovechamiento de los
recursos entregados por el mar son factores en el
empobrecimiento de la ciudad.

La ciudad en su historia se presenta definida por
el puerto, pero esta relacidén con el paso del
tiempo y los cambios de la actividad portuaria se
ha ido deteriorando, a demas de no ser capas de
interactuar con los nuevos usos que surgen, “Val-
paraiso ha dejado de ser una ciudad puerto y se ha
convertido en una ciudad deteriorada y empobre-
cida que tiene como vecino a un puerto” (Marcelo
Ruiz, 2016 pag. 49). Este echo se pudo agudizar
aun mas con las propuestas de expansion portuaria
presentadas por EPV (Empresas portuarias Valpa-
raiso) para la ciudad la cual planteaba un uso
del borde de manera mono funcional enfocada en
la actividad portuaria, propuesta que fue fuerte-
mente rebatida por la poblacidén, dejando entrever
la necesidad de definir un uso para el borde mar
de la bahia, con un caracter publico y capas de
integrar a la ciudad.

Definir un nuevo rol, que logre reactivar la ciu-
dad es fundamental y un punto importante de esto
es el manejo del borde costero, siendo este quien
puede y debe darle valor a la ciudad. Pero ac-
tualmente este borde costero es en muchos tramos
inaccesible, con flujos demasiado rigidos y con
pocos espacios amplios de interaccidén, ademas de
su desconexion con la trama urbana de la ciudad,
dejando terrenos y edificaciones de interés patri-
monial en desuso.



Perdida de pobla-
cion flotante

Baja calidad
de vida

Desvalorizacion
del patrimonio

Desconexidén en-
tre ciudad y mar

Inaccesibilidad
al borde costero

Puerto y propues-
ta portuaria

Metro de
Valparaiso

-Leyes que im-
piden el libre
acceso.

-Expansidn
portuaria bus-
ca monopolizar
el borde cos-

tero

Indefinicion del
rol de la ciudad

-Descuido de
zonas de in-
terés patrimo-
nial

-Espacios en
desuso y edi-
ficaciones en
deterioro.

Fig.1 Esquema Arbol de Causas y efectos,

fuente: elaboracion propia.
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1.4 OBJETIVO

Ante lo ya mencionado anteriormente se busca como
objetivo general la reconexién del mar con la
ciudad 1logrando colonizar nuevamente el borde
costero, pero generando una intervencidén que lo-
gre interactuar de mejor manera con el oleaje y
el constante movimiento del mar, sin desplazar a
este a un segundo plano sino siendo parte de la
intervencidn.

A raiz de esto se comprenden objetivos especificos
tales como definir un rol principal para la ciudad
a través del borde, permitiendo que la actividad
turistica vuelva a nutrir y enriquecer la ciu-
dad dando mayores espacios publicos y atractivo
a las residentes y poblacidn flotante que llega a
la ciudad. De la mano con esto esta el valorizar
nuevamente las riquezas patrimoniales y el valor
excepcional que tiene Valparaiso al ser monumento
Nacional.

Por lo que se decide trabajar en los terrenos
eriazos junto al muelle Bardn, los cuales por su
extension, locacidn e importancia lo transforman
en un lugar con un potencial unico. Teniendo un
impacto a nivel urbano y local, dando caracter a
la ciudad, revalorar el patrimonio construido e
interactuar fuertemente con el mar.

11
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2.1 HISTORIA

El nacimiento y desarrollo de esta ciudad esta
fuertemente ligado a su funciodn portuaria, antes
de ser ciudad Valparaiso fue puerto, para el ano
1541 cuando es fundado Santiago el 12 de febrero,
se define a Valparaiso como el puerto principal
de esta ciudad. Segun los textos de Vicuha Mac-
kenna quien le otorga y de cierta manera funda
Valparaiso bautizandola con su nombre, es Juan de
Saavedra capitan del navio Santiaguillo que acom-
panaba por mar la expedicidn de Diego de Almagro.
Durante este periodo de tiempo la ciudad solo
se muestra como un pequefio caserio que rodea al
puerto, pero ya en 1559 con la construccidn de
la primera Iglesia de la ciudad, en el mismo lu-
gar donde se encuentra la actual Iglesia de La
Matriz, organiza su crecimiento urbano y logra
consolidarla.

Con su crecimiento exponencial a través de los
anos, la ciudad logra consolidarse y en 1810 se
construye el primer muelle nombrado “Villaurru-
tia” ubicada donde actualmente se encuentra el
edificio del Mercurio de Valparaiso. Anos después
en 1848 cuando empieza la construccion de 1los
almacenes fiscales entre el Cerro Artilleria y el
Cerro Concepcidn inicia una accidén que se repe-
tirda en mas ocasiones y que generara un conflicto
en la forma natural y dinamica de llegar del mar
a la tierra, se rellena el borde costero ganando
metros hacia el mar y ganando mas espacio portua-
rio.

La ciudad gana tal importancia como puerto que su
crecimiento es inminente y mejorar su conectivi-
dad una obligacién, con lo cual en el ano 1852
se inicia la construccidn del ferrocarril Santia-
go-Valparaiso el cual 11 anos después es por fin
inaugurado y logra conectar las 2 ciudades mas
importantes del pais en esa época, es tal la re-
levancia que gana Valparaiso a nivel sudamericano
que es la primera ciudad que logra implementar
un sistema de iluminacidén publica a gas. E1l auge
de la ciudad se mantiene generando su expansion,
la cual se distribuye y sectoriza dejando en el
plan de la ciudad a los grupos de comercio, ex-
tranjeros y sociales mas poderosos, y de manera
contraria se asientan en los cerros aledafios los
grupos mas vulnerables de la poblacidn, atraidos
por las oportunidades que genera el puerto. Con
el tiempo se hace necesario mejorar la conecti-
vidad con esto grupos y en el ano 1883 es inau-
gurado el primer ascensor de la ciudad en Cerro
Concepcion proseguido por el del Cerro cordillera
4 anos después.

Como caso excepcional a esta distribucidn pobla-
cional de la ciudad es cerro Alegre el cual es
poblada por grupos de comerciantes ingleses, que
tras sufrir inundaciones en el plan deciden des-
plazarse del centro a este cerro siendo el unico
con una poblacién de un alto nivel econdmico.
Este orden que toma la trama urbana y la zonifica-
cidén socioecondémica que sufre, es un factor que a



perdurado casi inmutable hasta hoy en dia y que se
dejo entre ver con mayor fuerza tras el incendio
que azoto la ciudad en el ano 2014 y muestra que
su poblacién mas vulnerable esta en los cerros.

Tras los anos de esplendor de Valparaiso se deci-
de invertir en un nuevo puerto, nuevamente ganan-
do metros al mar, los fondos y la propuesta son
aprobados en 1910 para finalmente empezar la cons-
truccidon del puerto tal y como lo conocemos hoy
en dia con su terminal portuario, espigoén, molo y
muelle Bardn en 1912. Anos mas tarde en 1973 se da
el primer paso para separar la funcidn portuaria
de la ciudad, dado que en esta fecha se prohibe
el acceso publico a los puertos nacionales, junto
con esta implementacion llegan cambios a la forma
de trabajar en los puertos por la industrializa-
cioén haciendo necesario mayor cantidad de espacio
y se opta por demoler los almacenes fiscales. De-
jando atras parte importante del patrimonio por-
tuario del lugar.

EL afo 2003 la ciudad recibe el titulo de patri-
monio de la humanidad por su rol e importancia
como puerto, ”testimonio excepcional de la fase
temprana de la globalizacidn avanzada del siglo
XIX, cuando se convirtidé en el puerto comercial
lider”, pero aun teniendo esta caracteristica es
que por parte de EPV (empresas portuarias Valpa-
raiso) se decide demoler parte de los almacenes
fiscales para la construccidon de un nuevo terminal
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portuario (T2), aqui se inicia una fuerte dis-
puta entre grupos opositores que buscan definir
el borde costero de la ciudad, EPV junto con la
propuesta del T2, el cual logra ser licitado por
TCVAL (terminal carros de Valparaiso), se pre-
senta del proyecto de Mall Bardn para el sector
del almendral. Tras varios anos de conflicto entre
estos grupos la corte suprema el ano 2017 falla a
favor de las organizaciones que estaban en con-
tra del Mall Bardn, declarando ilegal su permiso
de edificacidon entregado el afo 2013 y aun que
TCVAL logro licitar el proyecto del T2, inician-
do sus trabajos en el espigdén, no se le permite
dar inicio a la construccién del nuevo terminal
portuario haciendo que a principios del presente
afo (2019) decida no seguir con la concesidén del
T2. Dejando el borde costero de la ciudad nueva-
mente en una condicidn perpetuidad, manteniendo
las caracteristicas del puerto de 1912 pero que
no logra satisfacer las necesidades actuales de
la ciudad.
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B 1876-1884 i

1884-1906
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0 1000

|

Fig.2 Periodos morfolégicos de Valparaiso: Espacios Publicos, rectificacién de calles y ampliaciones del frente maritimo,
Fuente: Alberto Texidd, publicacion “Un, dos, tres momia es: E1l Puerto en pausa y una nueva oportunidad para el Valparaiso posible”.
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&

Fig.3 Plano de la ciudad de Valpraiso 1897,
fuente: Municipalidad de Valparaiso.
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2.2 PROPUESTAS PARA LA CIUDAD

Se hace imprescindible entender y analizar las
propuestas presentadas para la ciudad, estas bus-
caban definir un nuevo caracter a través del dise-
no del borde costero aun que con fines completa-
mente opuestos.

Como ya a sido mencionado anteriormente EPV (Em-
presa portuaria Valparaiso) buscaba la amplia-
cion portuaria, asiendo que prevaleciera el puer-
to como rol principal de la ciudad, presentando
un proyecto de expansion portuaria que cubria
de manera casi completa la bahia de la ciudad,
ampliando el terminal actual hacia la playa san
mateo, complementando el espigdn con lo que seria
el terminal portuario 2 y final mente generando un
terminal portuario 3 en la zona de Yolanda-Barodn.

Ante esta propuesta surge una serie de grupos
opositores que realizan una serie de propuestas
alternativas para el borde costero de la ciudad,
estas propuestas son unificadas en la XIX Bienal
de Arquitectura, la nueva propuesta consta de ge-
nerar una ampliacidon de la linea de atraque del
actual puerto, generando un borde lineal continuo
que permitiria la llegada de barcos porta conte-
nedores Post-Panamax, que actual mente no pueden
llegar al terminal, y la expansion hacia san ma-
teo, pero modificando el uso del resto del borde
costero con un caracter publico. Esta propuesta
al igual que la propuesta portuaria no logran
consolidarse.

Actualmente y ante el estancamiento que presenta
el borde costero, se realiza un concurso abierto
para generar proyectos para el borde costero de
la ciudad, especificamente en el sector de Barodn,
puesto que este terreno es el unico lugar en des-
uso actualmente que colinda con el borde costero
de la ciudad

El concurso se genera con la intencidén de lograr
recolectar ideas por parte del Minvu, en la cual
plantean una serie de problematicas a solucionar
tales como; eliminar el paso sobre nivel del cru-
ce de las avenidas Argentina y Espana, propuesta
de un parque para la ciudad y rescate del galpdn
Simén Bolivar. Para lograr la aprobaciodn del pro-
yecto es que se llama a una votaciodn publica por
parte de los ciudadanos, siendo la propuesta C
“Parque Bardn” la ganadora del primer puesto.
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Fig.4 Primer lugar concurso Parque costero Barodn,
Fuente: Minvu
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Y

Fig.5 Propuesta para el desarrollo portuario total de Valparaiso,
Fuente: afiches realizados para la XIX Bienal de arquitectura
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Fig.6 Propuesta académica del desarrollo portuario de Valparaiso,
Fuente: afiche realizado para la XIX Bienal de arquitectura.
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2.3 CIUDAD-PUERTO

Como ya fue mencionado en su historia Valparai-
so es una ciudad que nace, crese y se consolida
por la actividad portuaria, ¢pero actual mente es
necesario mantener la actividad portuaria? Las
discrepancias que puede generar esta pregunta se
muestran visualmente en las propuestas que a te-
nido la ciudad, por un lado, consolidar el puerto
a lo largo de toda la bahia y en el otro definir
el borde como un espacio publico.

Creemos que es importante considerar el rol por-
tuario como una etapa histoérica importante de la
ciudad, todo gran puerto 1logra tener profunda
incidencia en la estructura urbana, dejando un
patrimonio técnico y arquitectdénico particular
ademas de caracteristicas sociales unicas que en
la mayoria de los casos subsiste hasta la actua-
lidad (Alemany, 1991), pero actualmente forzar el
rol portuario para definir la ciudad es un erros
dado a los cambios de las urbes y los trabajos
del puerto, el puerto ya no necesita de la ciudad
para funcionar (Marcelo Ruiz, 2016 Pag. 65) es un
hecho ver que, en muchos casos de reconversion
portuaria en ciudades del mundo, el puerto como
tal se desplaza de los centros de las ciudades
dejando un patrimonio industrial que debe ser re-
utilizado.

En el punto de mayor apogeo de Valparaiso el puer-
to necesitaba guardar las cargas en almacenes que
interactuaban con la trama urbana pero actualmen-

te, que las cargas son almacenadas en contenedo-
res, no es necesario bodegas en la ciudad, sino
solo generar explanadas para acopio.

De esto podemos inferir que la actividad portua-
ria no sera capas de seguir alimentando la ciu-
dad, lo que hace necesario redefinir esta, con un
caracter publico y mayor atractivo turistico.

De esta forma determinamos que es necesario in-
tervenir el borde costero, pero ya no en un ambito
portuario, sino con el ya mencionado rol publico
que sea capaz de enriquecer las vistas y atraer
poblacidén flotante al lugar.



2.3.1 BORDE COSTERO

Es necesario tener en cuenta como precedente que
existen una serie de criterios a tener en cuenta
cuando se trabaja en el borde costero, los linea-
mientos que estos presentan ya han sido estudia-
dos y existen organizaciones que buscan regular
estos proyectos, creando una serie de normas o
leyes que deben ser cumplidas para una adecuada
intervencion del borde costero, de antemano queda
mencionar que estos criterios no buscan definir el
diseno de la propuesta sino crear una guia para
el correcto enfoque de esta y su interaccidén con
la ciudad.

Estos criterios son presentados como bases y con-
sideraciones minimas de las particularidades del
borde mar, dos organizaciones que buscan generar
criterios estandarizados a nivel global para te-
ner presente en los desarrollos de proyectos, los
cuales son: “Carta para el desarrollo sostenible
de las ciudades portuarias” (AIVP, 2006) y los
“Principios para el desarrollo sostenible de los
waterfronts” (Citta d Acqua, 2000). Dado que el
desarrollo de proyecto sera alejado de la zona
portuaria y que se busca generar un cambio de rol
urbano potenciando y favoreciendo la interacciodn
con el mar, es que tendremos principalmente en
consideracion los principios de Citta d Acqua.

Actualmente existen 10 principios para el desa-
rrollo de los “waterfronts”, los cuales fueron
presentados en la Expo 2000 World Exhibition, ce-
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lebrada en Berlin en julio del afno 2000 en el con-
texto de las iniciativas de la “Global Conference
on the Urban Future”, siendo actualizados el ano
2008 con motivo de la celebraciéon de la Exposi-
cién Internacional de Zaragoza, Estos diez puntos
buscan el desarrollo sostenible de estas zonas
urbanas detonandolos como un posible potenciador
de las ciudades. Los principios en cuestidén son:

PRINCIPIO 1. ASEGURAR LA CALIDAD DEL AGUA Y EL
MEDIO AM-BIENTE

PRINCIPIO 2. DESARROLLAR LA RELACION ENTRE LOS
“WATER-FRONTS™ Y LA ESTRUCTURA URBANA

PRINCIPIO 3. RESPETAR LA IDENTIDAD DEL LUGAR

PRINCIPIO 4. PROMOVER LA DIVERSIDAD DE ACTIVIDA-
DES, TANTO EN TIERRA COMO EN EL AGUA

PRINCIPIO 5. GARANTIZAR EL ACCESO PUBLICO AL WA-
TERFRONT

PRINCIPIO 6. FACILITAR LA COLABORACION ENTRE EL
SECTOR PUBLICO Y EL PRIVADO

PRINCIPIO 7. LA PARTICIPACION PUBLICA COMO ELE-
MENTO DE SOSTENIBILIDAD

PRINCIPIO 8. LA RECUPERACION DE LOS “WATERFRONTS?”
SON PRO-YECTOS A LARGO PLAZO
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PRINCIPIO 9. LA REVITALIZACION DE LOS
FRONTS” ES UN PROCESO CONTINUO

“WATER-

PRINCIPIO 10. LAS OPERACIONES DE LOS “WATERFRONTS”
PRO-PORCIONAN BENEFICIOS A TRAVES DE REDES INTER-
NACIONALES DE CONOCIMIENTO

Siendo estos principalmente para darle dinamismo
y un equilibrio ecolégico, urbano y econémico al
borde ostero. Generando el atractivo con activi-
dades que eviten la mono funcionalidad y aseguren
en acceso publico al borde.

2.4 PATRIMONIO

Al momento de intervenir Valparaiso hay una se-
rie de factores a tener en cuenta, el conjunto de
estos factores econdmicos, culturales, urbanos y
sociales son lo que dificultan tanto su interven-
cién. Como factor de interés en el marco de lo
cultural es importante destacar que un poligono
de la ciudad de aproximadamente 23 hectareas del
area histérica de la ciudad son denominadas Pa-
trimonio de la Humanidad y 46 hectareas alrededor
de estas han sido denominadas zona de amortigua-
miento, esto segun la declaratoria de la Unesco
el ano 2003 que se refiere a Valparaiso como:

«

. es un testimonio unico, o por Lo menos excep-
cional, de una tradicion cultural o de una civi-
Lizacion desaparecida, fundado en que Valparaiso
es un testimonio excepcional de la fase tempra-
na de Lla globalizacion avanzada del siglo XIX,
cuando se convirtio en el puerto comercial Lider
de Llas rutas navieras de la costa pacifico sur de
Sudamérica.. (UNESCO, 2003)”

Para comprender de mejor manera lo que se entien-
do por patrimonio y su relevancia en la ciudad,
se hace necesario aludir a la definicién de Pa-
trimonio Cultural definida por la Organizaciodn de
las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia
y la Cultura (UNESCO) en la convencidén sobre la
Proteccidn del Patrimonio Mundial, Cultural y Na-



tural, adoptada por la conferencia general de la
UNESCO en el ano 1972 y que fue implementada ocho
anos mas tarde en Chile un 20 de febrero de 1980.

“Patrimonio Cultural es el conjunto de bienes
muebles e inmue-bles, materiales e inmateriales,
de propiedad de particulares o de instituciones
u organismos publicos o semipublicos que tengan
valor excepcional desde el punto de vista de Lla
historia, del arte, de la ciencia y de la cultura
y por Lo tanto sean dignos de ser con-siderados y
conservados para la nacion. (UNESCO, 1977)”

Es necesario resaltar y conservar los roles que
dan caracter patrimonial a Valparaiso, siendo no
solo el poligono seleccionado lo que genera la
categoria patrimonial pues como menciona el texto
de Unesco del 2003 “Valparaiso es un testimonio
excepcional de la fase temprana de la globali-
zaciodn.. cuando se convirtidé en el puerto comer-
cial 1lider..” como un testimonio excepcional de
una tradicion cultural, lo que implica que el
rol de patrimonio no solo recae en lo construido
sino también en su estructura y cultura, haciendo
que edificaciones, espacios y vistas también sean
fundamentales de conservar. Esto es uno de los
puntos que gatillo el conflicto en la polémica del
proyecto T2 y Mall Bardn, puesto que estos afec-
tan parte de la trama urbana, edificaciones indus-
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triales y vistas de la ciudad. Ocasiona danos al
entorno, obstruye las vistas y genera complica--
ciones con la Unesco por el sector patrimonial,
los cuales expresan que el desarrollo del pro-
yecto portuario podria traer impactos que serian
irreversible para el area de patrimonio mundial
(J.L. Isaza, 2016). Denotando la importancia de
generar un proyecto que dialogue amablemente con
las edificaciones existentes y el rol patrimonial
de la ciudad.



Fotografia: Jeus Lavado
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CAPITULO III
ALCANCE DEL PROYECTO
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3.1 URBANO

Para referirnos al proyecto lo dividimos en tres
escalas fundamentales, por su nivel de impacto o
por el objetivo que este presenta, y estos nive-
les se presentan desde un orden macro a lo micro,
primero hablando de su escala urbana, viendo como
este interactua con la ciudad y puntos de cone-
xién. La segunda escala es la de borde costero,
ya mas centrada al poligono de interés que es en
el sector de Baron y centrado en como se interac-
tua con el mar. Para finalizar en una escala mas
acotada que sera la rehabilitaciodn y ocupacidn de
una edificacion preexistente en el lugar el Galpdn
Simén Bolivar. Alcance del proyecto

Dada la topografia particular que tiene la ciu-
dad, su configuracion escalonada y semi circular
permite que el plan pueda ser visto de la mayoria
de los puntos de la ciudad. Haciendo que el bor-
de mar sea uno de los puntos de mayor interés y
relevancia. E1 abrupto cambio de altura que pre-
senta la ciudad genera una particularidad unica
en su forma de recorrer y acceder a sus cerros,
los cuales generar recorridos escalonados que se
reflejan en la arquitectura de las viviendas. El
ordenamiento lineal del plan de la ciudad que en
primer lugar es generado por el borde costero,
es presionado y forzado por los cerros, que para
lograr comunicarse con esta es que se distribuyen
(Numero) de ascensores.

Su organizaciéon y conectividad esta organizada
principalmente por vias transversales que reco-

rrer toda la ciudad y que se muestran inmutables,
siendo su unica cruce av. Argentina el cual es
el punto de acceso por la carretera, estos flujos
principales chocan frente a bardn transformando
el lugar en uno de los puntos de mayor tensiodn
y confluencia de flujos, ademas, que el sector de
bardn sea uno de los pocos terrenos en desuso que
queden en la ciudad frente al borde mar lo trans-
forma en el lugar de mayor interés, definiendo
asi nuestro emplazamiento de trabajo. Estos flu-
jos no solo transforman el sector en un lugar de
interés, sino que también, agregando las vias
del metro son un limite artificial que bloquea el
borde mar.

Como habia sido nombrado anteriormente en 1los
principios para el desarrollo sostenible de los
waterfronts en sus principios 8 y 9; La recupe-
racion de los waterfronts son proyectos a largo
plazo y la revitalizacidén de los waterfronts es
un proceso continuo. La propuesta puede estar en-
focada en un poligono especifico del borde de 1la
ciudad, pero esto no limita su crecimiento, todo
lo contrario, lo ideal es que el proyecto logre
extenderse de tal manera que logra una correcta
conexion con el paseo Wheelwright y en su otro
extremo logre extenderse y rematar en el muelle
Prat, en este segundo tramo la mayor complicaciodn
que existe es el actual funcionamiento de TCVAL
como terminal portuario en la zona del espigoén,
pero como a sido mencionado anteriormente la em-



presa no renovara la licitacidn que caduca el afno
2021 dejando nuevamente en incierto el futuro de
un tramo del borde costero, por esto es que se
propone a largo plazo que el recorrido del borde
mar de la ciudad tome importancia como un ente
protagonista en la ciudad, iniciando desde plaza
soto mayor para terminar en la caleta Portales.

Para lograr una mejor interaccion entre la ciudad
y el borde es necesario que se controle el nivel
de edificacién realizado en las cuadras aledanas
a la avenida Errazuriz, en la cual actualmente
se logran divisar edificios de altura que rompen
abruptamente con la escala de edificaciones del
plan de la ciudad.

Fig.7 Esquema Esquema falta de vista en el plan,
fuente: Elaboracidn propia
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Fig.8 Esquema topografi de Valparaiso,
fuente: Elaboracién propia
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Fig.9 Vista aérea de Google earth modificada, resaltando avenidas principales, plazas y cuadras
Fuente: elaboracidén propia.

Rojo: edificaciones de interés.
Amarillo: cuadras que conectan las plazas principales de la ciudad con el borde.

de interés,




3.2 BORDE COSTERO, BARON

Ya en el poligono determinado para la intervencion, el cual se
extiende aproximadamente de Av. Francia hasta el actual ac-
ceso al muelle Baron. Es en este punto donde surge el plantea-
miento de que es lo que se tiene que hacerse en el borde coste-
10, al recorrer este nos percatamos que la forma de interaccion
que presentan es sumamente forzada, lo que es construido tie-
ne como remate un muro verte olas, que mds que conectar con
el mar genera un limite mas en esta relacion, no obstante hay
puntos de mejor conexion que son dado no por intervenciones
calculadas, sino por la interaccion libre de la misma naturale-
za, esto se da en las playas y en los enrocados. En las playas se
ve como las olas van decantando en la arena, como si fuera una
serie de capas que dejan marcas en el lugar y en segundo es-

Fig.10 Esquema enrocados y escalonamiento de estos,
Fuente elaboracidén propia.
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tan las rocas, son estos tltimos lo que llaman nuestra atencion,
aun que son una estructura solida, que permite el desplazarse
(no de facil manera) sobre ellos pero que por su forma irregular
dan paso a que el mar sea capaz de llenar y habitar cada uno
de los espacios que estos dejan, dejandose sumergir completa-
mente en el agua si el oleaje asi lo quiere.

Esta relacion sumada al hecho de que el terreno elegido es
mayoritariamente relleno se nos hace primordial pensar en el
mar como el principal actor, dando la oportunidad de que este
pueda extenderse en el terreno recuperando efimeramente ese
bordo original que a sido arrebatado. Aqui empieza el cuestio-
namiento de los conocimientos y experiencia obtenidos hasta
hoy en dia, por el aprendizaje recibida en la practica profesio-
nal que fue efectuada en el Ministerio de Obras Publicas en
la Direccion de Obras portuarias, donde los proyectos frente
a poblados o ciudades tenian como primera premisa la seguri-
dad ante marejadas, generaba como resultado que en la mayo-
rias de sus proyectos se iniciaran por muros verte olas, muros
que buscaban limitar el impacto del mar, pero que al mismo
tiempo se transforma en un limita para el impacto que puede
tener la ciudad en el borde.

Fig.11 Croquis del mar, Fuente elaboracién propia.



32

Memoria de Titulo, Parque costero Bardn

+Es necesario limitar de manera tan abrupta el oleaje? Esta
pregunta es el primer paso para entrar en lo que sera el concep-
to de nuestro proyecto, ya que de una forma u otra buscamos
darle respuesta generando una alternativa diferente al trabajo
convencional en el borde. Pero el problema del terreno se pue-
de detectar en sus caras nortey sur, la norte es la llegada al mar
y la sur es la llegada a la ciudad, llegada que se ve bloqueada
por una serie de limites artificiales, el primero de ellos es la
linea férrea del metro. Para posterior encontrarse con Av Erra-
zuriz, dejando el terreno encapsulado en una serie de limites
artificiales. Se hace necesario generar aperturas en estos “mu-
ros” dejando como consecuencia el terreno como un conector,
uno que logra romper los limites actuales que lo detienen pero
que es capas de hacer interactuar la ciudad con el mar.

Fig.12 Planta destacada zonas de relleno,
Fuente: elaboracidén propia.
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Con la idea de los enrocados en mente es que generamos una
serie de ideas que busque que el proyecto logre sumergirse en
el mar, generando un limite difuso en el borde costero y que
logre interactuar con los cambios de nivel de la alta y baja ma-
rea. Es por esto es que se propone un trabajo de suelo que logre
escalonarse hacia el interior del mar, decidimos generar esta
propuesta a partir de un pixel que se pueda repetir, simulando
una de las tantas rocas en los enrocados, tomando parte de la
trama urbana de la ciudad a través de la proyeccion de sus cua-
dras y edificios es que generamos una propuesta con una tec-
tonica particular y que permita de manera algo mas irregular
hacer un descenso escalonado al borde costero.
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Fig.13 Esquema topografia propuesta para la zona del borde costero, Fuente: Elaboracidn propia.
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Fig.14 Esquema topografia propuesta para la zona del borde costero + flujos principales Fuente: Elaboracidn propia.




Este juego con los niveles tiene como objetivo no
solo escalonarse para defender al nivel del mar,
sino que también para dar paso a una serie de es-
pejos de agua, que buscan resaltar y conmemorar
el terreno que se le ha quitado al mar, pero esta
trama rigida se debe sobreponer con una serie de
puntos de interés, como lo son el galpén y el
muelle. Dando paso asi a la union de dos tramas
que tendran el objetivo de permitir variar las
alturas del suelo para generar un dinamismo y un
choque con el oleaje que pueda ir cambiando, vy
recorridos para el usuario que lo dejen circular
facil y libre mente por toda el area del proyecto.
Siendo una intervenciodn que tendra como objetivo
que, al impactar marejadas en su costa los prime-
ros metros de intervencidn sean cedidos al mar,
generando una resistencia parcial, haciendo que
el agua pueda pasar pero frenando su potencia.
Dando paso a un proyecto que pueda ser considera-
do un parque interactivo con el mar, en el que se
logre reconectar la ciudad con el borde mar, pero
no solo a escala urbana, sino que permita a cada
sujeto como individual lograr acercarse al borde
de una manera particular. La belleza del mar es
uno de los recursos mas importantes de Valparai-
so, siendo una musa para quienes buscan inspira-
cion desde los miradores de los cerros, pero que
necesita también ser una experiencia mas cercana,
lograr obtener esta inspiracidén de su interacciodn
directa y es en esto que Valparaiso esta al debe
con sus visitantes.
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3.3 GALPON SIMON BOLIVAR

Dando un paso a una escala mas pequeha, nos en-
focaremos en el Galpon Simén Bolivar, una edifi-
cacion prexistente en el terreno con un caracter
patrimonial pues esta denominado como Monumento
de Conservacidén Histérica. Antes de seguir pro-
fundizando y analizando el galpdn para el proyecto
debemos estudiar a que hace alusidén un Monumento
de Conservacion Histoérica, segun la ley de monu-
mentos nacionales articulo 1.1.2 se define como;
“EL individualizado como tal en un instrumento de
planificacion territorial dadas sus caracteristi-
cas arquitectodnicas, histoéricas o de valor cultu-
ral, que no cuenta con declaratoria de Monumento
Nacional” haciendo alusidén a inmuebles que dado
su valor e importancia es necesario proteger o
preservar, como estos no tienen la declaratoria
de monumento, deben ser destacados y resguardados
por el plan regulador pertinente a su ubicaciodn,
en este caso es el plan regulador de Valparaiso
quien debe velar por este edificio definiendo asi,
cuales son sus valores fundamentales y el nivel
de intervencion permitidos.

En el proceso de postulacién de Valparaiso para
el patrimonio mundial, se realiza un catastro y
evaluacion de distintas edificaciones, generando
fichas de los edificios en las cuales expresan el
valor del edificio, y sus limitantes al momento de
querer disenar sobre estos, definiendo el galpdn
a través de; “Su espacialidad de triple altura,
planta libre y gran amplitud y su versatilidad
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ante distintos usos es uno de sus valores mas
destacados”, permitiendo asi intervenciones que
no afecten estas caracteristicas.

“A partir de sus valores de simplicidad y funcio-
nalidad interior y exterior descrito, se sugiere
intervenciones que mantengan estos valores, me-
diante reparaciones estructurales y adaptaciones
funcionales que incluyan apertura y armonizacion
de vanos en fachadas y cubiertas. Podria estu-
diarse la supresion de tramos en ambos extremos
no superior al 15% del largo siempre que se cons-

Fig.15 Planta lineal de la bodega Simdén Bolivar
Fuente: Elaboracidén propia.

truya remates en arquitectura contempordnea...”

Obteniendo asi los parametros bases de interven-
cién para el galpon, el cual sera intervenido
de manera modular al igual que el exterior del
edificio, haciendo que este pixel logre colonizar
el interior, manteniendo la espacialidad lineal
y continua que presenta actualmente. Dada la im-
portancia que toma la edificacidn en el terreno es
que toma un rol protagénico en la posible inter-
vencién del lugar, es una edificacidén industrial
de inicios del siglo XX enfocada en la actividad
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portuaria y de bodegaje, siendo un vestigio de la
cultura y valor del puerto en la ciudad. Pero sin
el afan de querer desplazar estos valores es que
dado la propuesta de generar un parque costero
que sea capaz de redefinir la ciudad y potenciar el
lado turistico de esta, es que se hace necesario
replantear la funciodn del galpdén, aprovechando 1lo
versatil de su espacialidad, es por esto por lo
que se buscan usos para este que pueda complemen-
tar con un atractivo mayor la propuesta. Dado esto
es que se propone generar un Centro gastrondmico
en el interior, dando paso asi a poder presentar
a los turistas la gastronomia local.
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Siendo final mente el interior del galpdon la es-
cala de proyecto mas personal, la que da una in-
teraccion directa en la poblacidon de Valparaiso
con ellos mismos y con estas edificaciones que le
otorgan el valor patrimonial a la ciudad, entre-
gando un espacio cubierto que permita reunirse,
pero al mismo tiempo ser cobijado por la estruc-
tura de hormigén.

| —_ —_—

Fig.16 Corte y elevaciones de la bodega Simén Bolivar.
Fuente: Elaboracidén propia.
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CAPITULO 1V
DESARROLLO DEL PROYECTO
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4.1 PRIMER PASO

Ya con un levantamiento tedrico de informacion, y
con la definicidén de los criterios de disefo esta-
blecidos, desarrollamos una propuesta con un pro-
ceso de desarrollo de altos y bajos, pero antes de
seguir en su desarrollos y como primera paso en lo
que a sido este proceso, surge el cuestionamiento
de como el pais interactua con su borde, pais que
tiene alrededor de 4000 kildometros de extensidn y
en borde lineal costero la distancia es de casi
8000 kildmetros aproximados, un pais actualmen-
te desconectado del borde, la centralizaciodn es
tal, que la preocupacién de disenar propuestas
de conexidn de ciudades costera es nula, somos
un pais angosto pero aun asi estamos encerrado
en nuestro centro, dejando el borde costero mal
administrado, la decisidén de definir un rol para
el borde y redefinir la ciudad de Valparaiso como
fue mencionado anteriormente no debe ser una pro-
puesta particular, si no debe ser una definicidn
a nivel pais, definiendo y dandole la importancia
que requiere al borde.

Creemos que, dado la condicidon geografica del
pais, su futuro esta fuertemente ligado al mar y
al aprovechamiento de este, pero no de una manera
privada, el trafico maritimo es relativamente bajo
en Chile, desde la apertura del canal de Panama
los puertos nacionales perdieron su apogeo dado
a que ya no son puntos obligados de embarque. Es
necesario que Chile se expanda, pierda su centra-
lidad y logro enancharse conectando todo su borde
costero.

4.2 SEGUNDO PASO

Comprendiendo la problematica general que da paso
al querer estudiar los casos de borde costero,
avanzamos un nuevo tramo, ya definiendo una zona
especifica, la eleccidén de Valparaiso se da no
solo por la importancia que pueda presentar esta
ciudad en un caracter personal, sino porque es
una ciudad que esta inmersa en un estado de dete-
rioro, desaprovechando espacios y caracteristicas
que la podrian hacer resurgir.

Pasa a ser un caso emblematico de desconexidn con
el mar y de ambigiedad en su uso, cumpliendo asi
con todas las dudas que surgen en el primer paso,
creemos que la apertura y liberacidon del borde
costero podrian revertir su estado de deterioro
“el rol del borde costero como un elemento pu-
blico y con atributos paisajisticos que dinami-
cen el desarrollo econdémico en otras comunas del
gran Valparaiso esta mas que demostrado” (Marcelo
Ruiz, pag.65, 2016) es cosa de ver los casos de
Vina y concdén, que al tener bordes publicos son
capaces de captar una mayor cantidad de poblacién,
a Valparaiso actualmente se va por su atractivo
de los cerros, ¢pero se va a esta ciudad por el
mar? Es comun ver que si alguien quiere ir al mar
se mueva a vina, denotando asi la poca relaciodn y
accesibilidad de la ciudad con el borde.



4.3 TERCER PASO

Ya adentrandonos en una etapa mas enfocad al
terreno y haciendo una sobreposicidon de muchas
ideas, es que legamos al concepto de manto, man-
tos para referirnos al oleaje y las marcas que
deja en la arena y mantos de relleno para definir
las nuevas lineas de borde costero, dando asi la
distribucidén a la propuesta, definiendo tres nue-
vas lineas de accidn paralelas al borde mar. Es-
tos mantos que cubriran el terreno se definen con
funciones especificas tales como:

Primer manto, el de mayor proximidad al borde
costero se entrega como un punto de sacrificio o
de interaccidn directa con el mar, generando en-
rocados artificiales que choquen con las olas pero
que al mismo tiempo se puedan sumergir en el mar.

Fig.17 Planta esquematica con limite de mantos sobre el terreno.
Fuente: Elaboracidn propia.
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Segundo manto, en la zona central donde se en-
cuentra el galpdn se genera una linea de conexiodn
de los recorridos laterales y es el eje de cone-
xién que limita el cambio de la zona maritima ya
a una zona urbana. Siente este tramo el con mayor
recorrido.

Tercer Manto, E1l ultimo y el que esta aledana a
la ciudad se define como un area verde, generando
una zona de parque que ayude a suavizar el cambio
de escala generando la mezcla de vegetacidn de
distinta altura.

41
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4.4 CUARTO PASO

Ya en el desarrollo del proyecto donde se em-
piezan a consolidar las primeras ideas logramos
ver nuestros primeros conflictos personales con el
proyecto y nuestra inmadurez al momento de dise-
nar, al pasar de ideas conceptuales a propuestas
mas definidas en el terreno surge una serie de alti
bajos que logran complicar la etapa de disero,
llegando a una etapa de caos, en el proceso de
disefo.

Nos damos cuenta una de las complicaciones que
surge es la libertad de disenar, por lo cual se
nos hace imprescindible crear una serie de leyes
que acoten y definir el proceso de diseho, prime-
ramente, se toman como premisa resolver las pro-
blematicas planteadas en el concurso publico de
Bardn, para posterior mente definir un pixel que
funcione como modulo para poder extenderse en la
superficie del terreno.

4.5 QUINTO PASO

Aun que titulo como pasos lineales este proceso,
cabe mencionar que hubo mas de un tropiezo, re-
trocesos y complejidades en el desarrollo de 1la
propuesta.

En este punto de la memoria mds que presentar y
analizar nuestra propuesta queremos plasmar nues-
tro desarrollo personal en el proyecto. Gene-
rando lasos con la propuesta, los cuales deben
mantenerse pero no nublar nuestra vista, hacien-
do fundamental el retroceder un poco para poder
ver y analizar el proyecto de distintos angulos,
teniendo asi que buscar referentes que logren
nutrir nuestro desarrollo, en este sentido tene-
mos dos propuestas que buscan ejemplificar nuestra
tesis de que la liberacidén del espacio costero
con fines publicos afecta positivamente al comer-
cio de la ciudad, estos casos son el Malecon 2000
en Guayaquil y Puerto madero en Buenos Aires.
Ambos como proyectos de reconversion portuaria
que ocupan espacios primeramente ligados al area
portuaria, pero que actualmente son cedidos para
el espacio publico. Por ultimo el referente que
llama nuestra atencidén es uno que se centra mas
en la percepcidn y belleza del entorno, haciendo
que la arquitectura sea un complemento de esta
belleza, este proyecto es el Morsek Orgulje, tam-
bién conocido por el Organo de mar, propuesta que
trabaja la llegada de mar en Zadar de tal manera
que el choque del oleaje genera sonidos expresan-
dose como la sinfonia del mar.
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Fig.19 Sector Puerto madero, puente de la Mujer. fuente: pa-
gina oficial
de corporacién Puerto Madero http://www.puertomadero.com

Fig.20 Vista aérea del Malecdén de Guayaquil,
fuente: Dominique Mashini



Fig.21 Vista del piano de mar,
fuente: “El 6rgano marino de Croacia” poblicacion de Yago Gonza-
lez de la pagina www.elespanol.com
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4.6 SEXTO PASO

Este paso, siendo el mas largo y complejo de to-
dos es simplemente prueba y erros, este proceso
deja a relucir que uno como estudiante aun que
tenga un aserie de cursos de diseno, presenta una
falta de experiencia al momento de discernir de
la mejor manera ante una propuesta, siendo ne-
cesario encontrar una solucidén a esto, dado que
no podemos ganar experiencia de manera subita es
que decidimos compensar esta a través de fallo y
erros. Produciendo y llevando a una escala grafica
las propuestas de ideas conceptuales.

El primer acercamiento conceptual a la propuesta
es dado por una maqueta de estudio, en la cual la
cual de manera desescalada logra cubrir el te-
rreno con una representacion de las marejadas a
través de una pieza modular.

Fig.22 Maqueta de estudio,
fuente: Elaboracion propia

Ya con esta idea en mente es que empiezan a sur-
gir de manera mds aterrizada las propuestas para
el borde costero, perdiendo en este paso mucha
fuerza, la idea principal de este manto que logra
tapar el terreno si vuelve un trabajo de suelo
sumamente sutil y timido. La timidez a una in-
tervencion demasiado exagerada en el lugar lleva
a modificar el rumbo del proyecto ya no disenando
en base a un alinea modular especifica, sino mas
bien escalonando la linea de borde costero para
generar un descenso contralado al mar hasta que-
dar completamente sumergido en este. Propuestas
que siguen teniendo una légica de borde difuso y
dividido en capaz, pero con atributos arquitecto-
nicos sumamente pobres.

Correcciodn tras correccidén el proyecto se a do
modificando a si mismo de tal manera de volver a
esta etapa modular de un principio en la maqueta
esquematica, siendo finalmente el proceso de di-
sefio una etapa circular, en la cual partimos de
una idea que la modificamos una y otra vez para
finalmente llegar a la misma idea conceptual. Sin
descartar el proceso de aprendizaje, aun que se
pueda considerar un error el desarrollo de todo
este proceso de diseno, el errar y comprender el
por qué sucede esto se vuelve sumamente enrique-
cedor, haciéndonos capas de interactuar de mejor
manera con nuestro proyecto y entregandonos un
dominio de este.
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Fig.23 Nuestra primera aproximacién, muestra una planta con di-
sefio de suelo que hace referencia al concepto inicial, pero que
se mantiene a un nivel constante sin variar.

fuente: Elaboracion propia

B

ﬁmﬁfﬁ[ﬂ




48 Memoria de Titulo, Parque costero Bardn

Fig.24 E1 echo de no saber manejar correctamente las alturas, y
la llegada al borde, es que el proyecto de manera simplista se
transforma en una escaleta que se une el mar alejandonos cada
ves de la idea inicial de un pixel que coloniza la superficie. y

fuente: Elaboracion propia il 4




Fig.25 Se justifican estas intervenciones a través del concepto
de manto que va tapando el terreno en distintos limites, gene-
rando un descenso mas dindmico al mar, pero que al mismo tiempo
surgen lineas y dangulos azarosos.
fuente: Elaboracion propia

® Areas verdes continuas que se logren
| conectar con los espacios publicos
del"plan de la ciudad.

Capitulo IV Desarrollo del Proyecto ‘49




>0 Memoria de Titulo, Parque costero Bardn

Fig.26 Posterior mente, esa llegada irregular se modifica timi-
damente haciendo que el modulo vuelva a aparecer, pero de una
manera anecddtica. o
fuente: Elaboracion propia
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Fig.27 En una de las etapas finales, la llegada al borde termina
por transformarse en una estructura que va generando desniveles
y una disminucién de su tamafio a tal punto de fundirse con el
mar, volviendo nuevamente el concepto original
fuente: Elaboracion propia
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4.7 ULTIMO PASO

Ya para concluir esta memoria de titulo preferi-
mos no presentar el estado actual del proyecto ya
que este ultimo paso aun no esta dado, sino con-
cluir este proceso de manera mas reflexiva, al fin
y al cabo hemos ocupado la memoria para auto ana-
lizar nuestro desarrollo y del proyecto, al vol-
ver a retomar esquemas iniciales, sobre poner las
imagenes realizadas, re estudiar los fundamentos
y la historia, hace que resurja el interés por la
propuesta, que siendo honesto muchas veces se ve
mermado por la frustracidn al momento de disenar.

Este texto como herramienta y parte del proyecto
de titulo le damos un rol principalmente intro-
ductorio, asentando aqui los fundamentos de dise-
no y lo cadtico que a sido el proceso de este. Un
proceso que nace de seminario, en el que no en-
focamos en Valparaiso, pero desde una mirada mas
objetiva buscando definir el valor econdémico que
trae para la ciudad el turismo y si este se vera
afectado por la expansion portuaria, se determina
que tiene mas ganancia econdmica la ciudad si se
enfoca en el ambito turistico que en el desarro-
llo portuario. Ocupando esto como base es que nos
planteamos desarrollar una propuesta que permita
que Valparaiso tengo un rol aun mas turistico,
propuesta que es llevada a cabo en este proyecto
de titulo.
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Anexo

Ficha técnica, inmuebles y espacios relevantes
insertos en el area de proteccidn, ano 2001.
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