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I '\ TRODUCCION

El presente documento tiene como objetivo demostrar todos los conocimientos y capacidades
que he adquirido durante mi periodo como estudiante de Arquitectura en la Universidad de
Chile. Esto, a través del desarrollo del proyecto “Plataforma Santa Ana”, el cual busca ser
una alternativa para subsanar las consecuencias negativas producidas por la irrupcion de la
autopista en la trama urbana Santiaguina desde mediados del siglo XX.

Para lo anterior, fue necesario generar un analisis a las autopistas de Santiago que, junto a otras
infraestructuras, han sido consideradas verdaderas cicatrices en la ciudades contemporaneas.
En la préactica, la implementacion de éstas significaron que la ciudad fuera dividida en dos,
provocando problemas de continuidad, contaminacion ambiental y la evidente degradacion de
las zonas aledafas a la carretera (Boza + Boza Arquitectos). Sin embargo, la autopista y sus
distintas tipologias — sea soterrada, elevada o a nivel de suelo — presentan oportunidades y un
gran potencial para ser intervenidas, dado que, se producen espacios residuales bajo o sobre
éstas.

Por otro lado, proponer un plan de accion frente a las autopistas no es un tema sencillo, debido CAPITU LO I I = T E MA

principalmente a la cantidad de superficie que cubreny a las distintas situaciones que se dan a
lo largo de la misma. No obstante, fue posible acotar los nichos de accion y poder proyectar una
solucién urbana general, abordando de mejor manera el auto - encargo. Ademas, surge como
un factor importante la relacion metro-autopista, conformando una tipologia arquitectonica
comun en cierto sectores de la capital, logrando influir en la propuesta del proyecto, buscando
aprovechar el aporte que ha tenido metro al desarrollo urbano de la ciudad, adoptando una nueva
estrategia urbana en sus estaciones. Por tanto, este proyecto de titulo busca sacar provecho de
estas condicionantes y ser una posibilidad diferente en el amplio abanico de propuestas que
hay entorno a solucionar los problemas provocados por la autopista en la comuna de Santiago.

Teniendo en cuenta lo antes mencionado, trabajar sobre la autopista para primeramente suturar
la trama urbana, conectando el Santiago poniente con el oriente, y ademas, entregar espacios
para descongestionar el sector, mejorando la calidad urbana de la zona afectada, es parte de
uno de los objetivos principales del proyecto a desarrollar.
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ETA CARRETERA PANAMERICANA

Para entender de mejor manera la problematica que significé la incorporacion de las autopistas,
en especial la Autopista Central en la trama urbana, hay que comprender su origen. Esta, es
parte de un complejo vial mucho més extenso, conocido como “La carretera Panamericana”.

Tiene su origen en el afo 1923 , posee una extension cercana a los 48 mil km. Recorre 14 Paises,
desde Alaska, Estados Unidos hasta Ushuaia, Argentina. Ademas, es hasta el dia de hoy, como la
carretera mas larga del mundo, en su trayectoria continental cruza distintas ciudades, trayendo
consigo, diversas consecuencias.

En el caso chileno, se le conoce a la Panamericana oficialmente como “La Ruta 5”, es la principal
via terrestre que conecta de norte a sur nuestro pais y posee una extension de aproximadamente
3.340 km. teniendo como origen el limite con el Perd en el norte, y su final, en la localidad de
Quelldn, en el sur, en el reconocido Hito O.

Pues bien, como se menciond en un principio, el tramo de Santiago se posiciona como un caso
emblematico, respecto a la relacion que existe entre la autopista con la ciudad, debido a que a
la carretera no busca rodear la mancha urbana, sino que cruza la ciudad, incluso bordeando el
casco historico santiaguino. En definitiva, esta condicion significé que el campo de accion se
haya acotado en direccion del estudio del tramo Autopista Central.

Figura 2 _ llustracién de la extension de la carretera Panamericana

Fuente_ Sitio web: Hispanoteca.ue

=== arretera PAanamericana
-==V1as de Acceso

BREVE HISTORIA DE LA RUTA 5 EN SANTIAGO

Como ya se ha dejado vislumbrar, las autopistas han producido problemas en los entornos
urbanos en los que han sido emplazadas, por lo que es necesario analizar de manera concisa a
Santiago a través de los afios, especificamente desde principios del siglo XX, cuando no existian
carreteras, hasta la actualidad donde la ciudad es flanqueada por autopistas.

A continuacion, se presentan una serie de planos de la ciudad de Santiago con una breve
descripcion, estableciendo una comprension mas acabada de las transformaciones a la trama
urbana.

SANTIAGO A PRINCIPIOS DEL SIGLO XX

En el plano - ver figura 3 - es posible reconocer lo que hoy conocemos como la comuna
de Santiago parcialmente consolidada, ademads, se logra visualizar el sector de la
Chimba, en la zona norte del Rio Mapocho, siendo este ultimo un hito geogréfico natural
que ha segregado histéricamente a la capital en el sentido norte - sur. En la misma linea,
el ferrocarril de Santiago, también era un elemento segregador, entre los sectores rurales
- agricolas, de la ciudad misma.

Sin embargo, es importante evidenciar que la manzana tradicional espafola se mantiene
intacta, exceptuando en los limites de la ciudad, dado que existe la ya mencionada linea
férrea, que actia de manera similar a lo que significa una autopista en la ciudad actual.
Es decir, que ambas moldean la ciudad a su merced, siendo el entorno urbano el que se
tiene que adaptar a ellas.

Cabe mencionar, que la actual Autopista central y sus caleteras - Av. Manuel Rodriguez
- era antiguamente llamada: Calle de los Baratillos Viejos. Fue una calle de caréacter
comercial, principalmente de vendedores de calzado, como también ropavejeros.

Plataforma Santa Ana:
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Figura 3 _ Plano de Santiago Finales en afio 1895, Nicanor Bolofia
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PLANO OFICIAL DE URBANIZACION DE SANTIAGO, 1939

El plano - ver figura 4 - es considerado por muchos como el primer Plan Regulador de
Santiago, con una vigencia de casi 50 anos, ademas, es reconocido por aunar las ideas
propuestas por Karl Brunner', expuestas en sus dos viajes a Chile,en el ano 1930y 1934
respectivamente. En él, se configura la idea del Santiago moderno, el cual, a través de
un exhaustivo catastro de la ciudad, fue posible proyectar diversas propuestas para la
modernizacion de la misma, que buscaban " una re-interpretacion de la cuadricula
(...) Un orden fuertemente cuestionado desde el urbanismo moderno y también por
Brunner (...) Se pone de manifiesto una voluntad de regeneracion del orden de los tejidos
urbanos existentes” (Rosas, 2015).

Si bien, el plano posee una gran importancia a nivel histérico y urbano, lo importante
para el analisis es que la manzana y su cuadricula buscaba ser modificada, o que
se logré parcialmente de manera que diversos ensanches, paseos, alamedas, ante
jardines, etc. fueron proyectados en las planchetas del plan. Sin embargo, a pesar de
que la manzana tradicional espafola fue modificada, y por tanto, la misma trama urbana,
aun era posible entender Santiago como un “todo”, es decir, la ciudad mantenia un
lenguaje comun y unitario.

1 De nacionalidad austriaca, fue ingeniero, arquitecto y licenciado en Ciencias Econdmicas y
Politicas, y tenia una sclida formacion urbanistica que incluia numerosas publicaciones, incluso algunas
en la prestigiosa revista Der Statebau (Urbanismo) de Werner Hegemann
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Figura 4 _ Plano oficial de urbanizacion de Santiago, 1939
Fuente_ FONDECYT N° 1141084 - José Rosas, Wren Strabucchi, German Hidalgo y P. Bannen

PLAN REGULADOR INTERCOMUNAL DE SANTIAGO 1960

A medida que pasaban los aflos Santiago fue creciendo, debido al fendmeno conocido
como migracion campo-ciudad, aumentando considerablemente el numero de
habitantes, al punto de que se produjeron problemas urbanisticos en la capital, por lo
que era imperante hacerse cargo de estos y de una manera transversal, es decir a un
nivel metropolitano. Asi,el MINVU promulgé el plan regulador intercomunal de Santiago el
ano 1960, coordinando todas las comunas que conformaban el AMS (Area metropolitana
de Santiago) para orientar el crecimiento urbano de la urbe. Entre las medidas mas
destacadas estaban “zonificar los usos de suelo, delimitar su expansion y destinar fajas
de reserva para vialidades mayores” (MINVU, 2013).

Es precisamente la reserva para vialidades mayores |lo que compete a este analisis, dado
que se genero una propuesta de vialidad estructurante para Santiago - ver figura 5- , en
ella se buscaba generar un anillo de circunvalacion, el que hoy conocemos como Americo
Vespucio, siendo un limite fisico al crecimiento de la ciudad, ademéas se proyectaron
varias vias de acceso a la capital, entre ellas la Panamericana, que pretendia conectar
el centro metropolitano con el norte y sur del pais. Siendo esta ultima el elemento a
destacar, ya que es aqui cuando se da el primer paso a la futura construccion de la
carretera.

La intencion de generar un eje norte-sur viene de ideas antiguas de Brunner, quien
crefa necesario una arteria de dimensiones metropolitanas para manejar el flujo en
este sentido, sin embargo, son Juan Parrochia, Juan Honold, Carlos Martner, entre otros
arquitectos-urbanistas e ingenieros, quienes en este plan, lo materializan.

En el tramo de la comuna de Santiago se proyectaba una tipologia de carretera soterrada
en la franja expropiada, que correspondia a la ex calle de lo Baratillos Viejos, como lo
demuestra el dibujo realizado por Martner - ver figura 6 - donde se ve el claro carécter
moderno del plan metropolitano. Es asi, como inmediatamente inician las gestiones para
su construccion, iniciando estas el afio 1966.

Plataforma Santa Ana:
Una sutura en la Autopista Central de Santiago

Figura 5 _ Plan regulador metropolitano 1960, MINVU
Fuente_ Revista AUCA N°2,1966
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Figura 6 _ Croquis - imagen objetivo Panamericana en Santiago - Carlos Martner
Fuente_ Revista de Arquitectura, Direccion de Arquitectura MOP, 1959.

CONSTRUCCION DE LA CARRETERA PANAMERICANA EN SANTIAGO
LA CIUDAD DIVIDIDA

En el aio 1974, Santiago evidenciaba el increible avance de las obras, iniciadas en
1966, de la ruta Panamericana. Contaba inicialmente con un tramo de 6 km, siendo
inaugurada en 1975. Autopista que modificé de manera radical la trama urbana de la
ciudad, interviniendo en a lo menos dos franjas de la cuadricula tradicional, generando
una division permanente entre en un Santiago oriente y el Santiago poniente.- Ver figura
7y8-

Si bien, la autopista significé un avance en términos de movilidad y transporte para los
santiaguinos, provoco grandes problemas en términos urbanos, entre los que destacan
la desconexion entre el centro metropolitano con los barrios ponientes de la comuna,
una contribucién importante y constante a la contaminaciéon acustico-ambiental,
y una degradacion, que se ha dado de manera paulatina, en las zonas cercanas a las
autopistas. Estos problemas fueron advertidos por la CORMU, por lo que se convoco
a un concurso denominado “Concurso Internacional: Area Remodelacion en el Centro
de Santiago” en el afo 1972, el que no solo pretendia hacer frente a estos problemas,
sino que también, pretendia “evitar que la plusvalia que derivaria de la construccion del
poligono citado (Norte-Sur) fuera captada por empresas inmobiliarias privadas y, a la vez,
teniendo como objetivo la permanencia de los residentes del lugar” (Francisca Sierbert,
2015). En concreto, las propuestas ganadoras ya anticipaban la necesidad de volver a
conectar ambas zonas, incluso, tapando el socavon generado por la autopista soterrada.
(Ver capitulo “Referencias”)

Sin embargo, todas estas intenciones quedaron paralizadas por la dictadura militar, por
lo que la “herida” provocada por la Norte-Sur siguid creciendo hasta la actualidad. No
obstante, durante este periodo se han propuesto diversos proyectos o intenciones
de suturar la trama urbana, queriendo unificar a Santiago nuevamente. Entre estos
proyectos, destacan las propuestas ganadoras del concurso ya mencionado en 1972, las
dos versiones realizadas por el arquitecto Cristian Boza (1990 y 2013), como también,
proyectos realizados en workshops universitarios, concursos, etc. (Ver capitulo
Referencias)

£
Fuente_ PARROCHIAB:, Juan.1980. Santiago en el tercer cuarto delsigloXX: El transporte metropolitano w"‘f!_“:
len Chile, realizaciones de Metro y Vialidad Urbana,Ed. Departamento de-Planificacion 8 "f E
Urbano-Regional, F.A.U.,Universidad de Chile, Stgo. Chile, 1980, 237 pdgs. llustradas.
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CONCESION AUTOPISTA CENTRAL

En la década de los 90’, el estado subsidiario generé una politica enfocada en las

concesiones viales urbanas, que dio el puntapié para la construccion de varias
autopistas de alta velocidad en Santiago. Se buscaba incorporar “al sector priva

do en
es en este

Pavez, 2011). Pues bien,

(
proceso que la que la ruta Panamericana en conjunto a la Av. General Vel

modernizadas y pasan a ser parte de una concesion

la nueva Autopista Central

fraestructura

n

la construccion de grandes obras de

, Son

asquez

siendo ambas consideradas como

estando operacionales desde el a

2005.

no

por 40 km, que corresponden al tramo Santiago centro, y 20 km correspondientes al

La Autopista Central tiene una extension de 60 km, los cuales estdn compuestos
tramo General Veldsquez - ver figura x-. Tiene su inicio en el norte de Santiago, en la

go en el tercer cuarto del siglo XX: El transporte metropolitano en Chile, realizaciones de Metro y Vialidad Urbana, Edicién del Departamento de Planificaciéon Urbano - Regional, Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad

Complejo vial Norte-Sur, Tramo central
de Chile, Santiago, 1980, 237 pégs. llustradas.

Fuente_ PARROCHIA B., Juan. 1980. Santia

Figura x

PUDAAEDEL‘

interseccion entre Américo Vespucio Norte con la Ruta 5 (Norte-sur), y su fin, en el norte

de la ribera del Rio Maipo.

Laconcesiony larespectiva modernizacion que sufrio la autopista, significd que la ciudad
consolidara todos los problemas mencionados hasta el momento, incluso, a escala

metropolitana. Dicho de otra manera, las consecuencias negativas de incorporar una
autopista en la comuna de Santiago se vieron replicadas en las periferias, conformando
diversas situaciones caracterizadas por el contexto en el que se encuentren, teniendo

entornos completamente diferentes entre lo que pasa en el centro de la ciudad, un lugar

T

ST

altamente densificado, a lo que pasa en comunas menos densificadas y con menos

recursos.

on de las infraestructuras viales y el devenir de

A modo de conclusion, respecto a la concesi

las autopistas urbanas en Santiago, es correcto sefalar que han producido grandes problemas
urbanisticos, sociales y ambientales, de los cuales, varios buscaron ser mitigados bajo el
gobierno de la Unidad Popular. Sin embargo, desde el golpe de estado, la posterior dictaduray la

implementacion del sistema neo liberal, es que las autopistas concesionadas “actuan bajo una

vision de libre mercado, que se preocupa solo de su funcionamiento, mantencion y modernizacion,

dejando de lado los impactos que esta

| local: dario patrimonial, problemas

via genera a nive

ambientales y conflictos territoriales.” (Porcell, 2018).

Fotografia ruta 5, acceso norte a la comuna de Santiago

Figura x

Fotografia estacion Los Héroes en ruta 5, 1979

Figura x

Fotografia eje Norte-Sur, altura comuna San Miguel, 1970

Figura x

Fuente_ Fotos Histéricas de Chile

(S/A)

Fuente_ Fotos Histdricas de Chile

(S/A)

Fuente_ Revista Geo Chile

propia a partir de plano obtenido en CatalogoArquitectura

Autopista Central en Santiago Metropolitano

Fuente_ Elaboracién

Figura x
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Figura x _ Santiago contemporaneo,2020
Fuente_ Elaboracion propia a partir de Google Earth
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CAPITULO Il - LUGAR
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Teniendo claro los problemas que trajo la incorporacion de las autopistas a zonas urbanas, fue
necesario seguir acotando las zonas de estudio, para poder proponer un lugar de intervencion.

Por ello, la Autopista Central parecia ser un buen inicio para ser objeto de estudio, de modo

Autopista a nivel de suelo

que fue analizada en toda su extension, dividiéndola en diferentes tramos, asociados al tipo
de autopista presente. Asi, se levantd un pequefo catastro de las tipologias de carreteras en

la Autopista Central

4

- - -=F¥-—4+ - -

que corresponden directamente a la relacion formal que existe entre la

ciudad y la carretera.

Sin ir mas lejos, la autopista presento¢ cuatro tipologias, esto sirvié para caracterizar los distintos

tramos presentes en Santiago. El el primer el tramo, el que se compone desde Américo

Vespucio Norte hasta la altura del Rio Mapocho
de su trayecto a nivel de suelo. El segundo

,CON una carretera que se mantiene en la mayoria
asociado al tramo de la comuna de Santiago con

a todo el tramo sur, hasta llegar el Rio Maipo.

la tipologia soterrada. El tercero corresponde,

Finalmente, el cuarto, que pertenece al ramal General Veldsquez presenta, a la alturade Renca

hasta Estacion Central, la tipologia soterrada que esta parcialmente tapada, y hacia el sur hasta

conectar nuevamente con el ramal central, a nivel de suelo.
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CRITERIOS DE LOCALIZACION

Una vez identificados los tramos de la Autopista Central y sus respectivas tipologias, se
selecciond el tramo que seria el emplazamiento de la intervencion. El analisis estuvo
condicionado alaintencion de encontrar sectores que presentaran los elementos, problematicas
y/u oportunidades necesarias para levantar un plan de accion, ya sea, un plan maestro o un
seccional, buscando abarcar y trabajar todo un tramo. En consecuencia, se generaron ciertos
criterios de seleccion para poder determinar el tramo a intervenir, siendo estos los cinco
siguientes:

1.- El tramo debe presentar condiciones en la autopista para soportar el eventual proyecto.
2.- El tramo debe presentar elementos que propicien una solucion sistematica o replicable.
3.- El tramo debe tener la mayor cantidad y densidad de habitantes posibles.

4.- El tramo debe estar emplazado en sectores mayoritariamente residenciales y comerciales,
evitando las zonas industriales.

5.- El tramo debe poseer relevancia urbana dentro de un sector completamente consolidado.

Luego, teniendo en cuenta los criterios, el Unico tramo que los cumple a cabalidad es el de
la comuna de Santiago - ver figura x -. Siendo este el que presenta los requerimientos para
recibir un proyecto sobre la autopista, ademas, es un poligono que esta practicamente
consolidado, tiene una relevancia urbana no solo a nivel comunal, sino también metropolitano,
e incluso nivel pais. Segun el censo 2017, es la comuna con mayor cantidad de viviendas de la
Region Metropolitana, y la cuarta con mayor densidad de habitantes, estando principalmente
concentrados en el sector de la calle Santa Isabel y en la zonas aledaias a la Autopista Central,
especificamente en la zona norte de la comuna.
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Figura x _ Corte esquematico de la presencia de estaciones de Metro sobre carreteras soterradas
Fuente_ Elaboracion propia
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Figura x _ Planta del tramo de la Comuna de Santiago
Fuente_ Elaboracion propia

TRAMO DE LA COMUNA DE SANTIAGO
PARTICULARIDADES

El tramo tiene una superficie aproximada de 240.000 m2, eso sin contar las caleteras asociadas
alaautopista, lo que permite dimensionar el tamaro de la misma, y en consecuencia, la cantidad
de m2 que fueron arrebatados de la ciudad. No obstante, lo realmente importante en este sector,
es la presencia de seis estaciones de Metro sobre la autopista - ver figura x, x y x - las cuales,
como ya se ha mencionado al inicio del presente documento, jugaron un rol importante a la
hora de proponer un plan de intervencion, entregando un caracter sistematico y/o replicable
en otros sectores de la capital. Ademas, por la presencia de la linea del tren, el tramo mantiene
dos franjas paralelas a ella, que perfectamente pueden recibir cargas estructurales del eventual
proyecto, y asi, poder cubrir el “socavon” provocado por la autopista - ver figura x-.

En particular, el tema de las estaciones de metro significé un gran avance en términos de la
construccion de una propuesta urbana, principalmente por la nueva estrategia adoptada
por Metro, denominada OSD (Over Station Developments ), la cual busca “la construccion
de edificios sobre las estaciones (...)para resguardar la continuidad del tejido urbano, mitigar
impactos negativos en el entorno y aprovechar rentabilidades en terrenos emplazados en zonas
de alta densidad y demanda” (Beals, 2019). A modo de ejemplo, Beals & Lyon, una oficina de
arquitectura chilena, desarrollé un edificio sobre la nueva salida del metro Plaza de Armas de
Santiago, siendo una de las primeras aproximaciones a esta nueva tipologia, consolidandose
Como una opcion viable en otras zonas de la ciudad.
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Figura x _ Corte esquematico de la estrategia urbana de metro “0SD”
Fuente_ Elaboracion propia

Figura x _ Metros como agentes activos de la ciudad
Fuente_ Elaboracion propia
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Figura x _ Axonométrica de la relacién formal entre estacién de Metro con la Autopista - Relacion tipo
Fuente_ Elaboracion propia
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CAPITULO IV- PROYECTO

Plataforma Santa Ana:
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PROPUESTA URBANA
PLAN SECCIONAL AUTOPISTA CENTRAL: Un Plan para suturar Santiago

Debido a las dimensiones de la franja de la Autopista Central, se proponen distintas escalas
de intervencion, siendo la primera, la escala urbana, que se traduce en el esbozo de un Plan
Seccional para el tramo que comprende la comuna de Santiago. Este plan no busca normar de
manera detallada el tramo, sino mas bien entregar directrices o criterios de intervencion, para
una zona (franja) que no posee normativa asociada por estar catalogado como infraestructura
vial.

De modo que, se propone una plataforma urbana que busca suturar la “herida” provocada por
la autopista, la cual a través de distintas etapas pretende “construir ciudad” sobre la carreta.
Asi, esta sutura actuaria como un punto de unidn, entre el santiago poniente con el oriente,
buscado recuperar al rededor de 25 manzanas a la ciudad, lo que equivale aproximadamente a
230.000 m2.

Como ya se ha expuesto anteriormente, las estaciones de Metro toman un rol importante en la
propuesta, funcionando como hitos que activan y dan pié a la primera etapa del seccional. Estas
funcionarian como puntos concéntricos de distintos "anillos” programaticos, que definirian
la normativa y programa asociado a cada tramo entre estaciones - ver figura x-. Si bien, se
describen como “anillos” las zonas propuestas, realmente son la interseccion de estos con la
franja de la autopista - ver figura x -.

La primera etapa, y por tanto el anillo central, buscaria aprovechar la estrategia urbana adoptada
por la empresa Metro S.A. En la que distintas estaciones admitirian un edificio sobre ellas,
siendo proyectos de servicios y equipamientos los detonantes de las etapas posteriores. En
cambio, los anillos siguientes serian utilizados para zonas de uso mixto y zonas residenciales
- ver figura x-. Ademas, es importante destacar que en todos los anillos propuestos existiran
grandes porcentajes de espacios publico, con un énfasis en la proliferacion de areas verdes que
acompafen a los edificaciones propuestas

Ahora bien, debido a la magnitud de la franja, el tiempo y trabajo que requiere, se decide
desarrollar para este proyecto de titulo, un edificio sobre una estacién de Metro, que se enmarca
dentro de la primera etapa de este plan y la estrategia de Metro mencionada, dejando a modo
de anteproyecto el resto del plan.

]
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' Fuente_ Elaboracion propia. ]

SECCIONAL AUTOPISTA CENTRAL
Aspectos generales

* Como el Plan busca normar terrenos que aun no existen, se pretende establecer reglas
generales a todo el tramo que lo compone.

Esto quiere decir, que no existiran predios previamente establecidos, sino que cada manzana
estard condicionada al o los gestores de cada proyecto. Teniendo premios, en términos de
constructibilidad y altura, a quienes construyan una mayor superficie de la manzana y/o
entreguen una cantidad no despreciable para el uso de areas verdes.

** Altura_ Estard supeditada al promedio entre las alturas permitidas en el plan regulador de
las zonas colindantes. Esto en razon de mantener una transicion mas armonica entre ambos
sectores.

El sector oriente de la autopista estd enmarcada en la zona A, el cual alcanza una altura
aproximada de 50m si se le aplican los premios establecidos en el PRC. En cambio, en el sector
poniente estd enmarcado en la zona especial B9, el cual establece una altura maxima de 35m.
Es decir, que los proyectos considerados en el Seccional tendrén un altura maxima de 42,5, sin
embargo, esto puede ser aumentado por los premios establecidos anteriormente.

*** Coeficiente de ocupacion de suelo _ Si bien cada zona tendra un coeficiente especifico, se
buscaréa establecer una estrategia unitaria, que pretende utilizar lo menos posible a nivel de
suelo, permitiendo la incorporacion de espacios publicos, dreas verdes y cruces peatonales en
todo el tramo del Seccional.

Zona de servicios y equipamiento Zona de uso mixto Zona habitacional

Figura x _ Secuencia de anillos programaticos propuestos por el plan
Fuente_ Elaboracién propia

Plataforma Santa Ana:
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Figura x _ Secuencia de “anillos” programaticos propuestos por el plan intersectado con la autopista.
Fuente_ Elaboracion propia




Facultad de Arquitectura y Urbanismo - Universidad de Chile

ETIICRITERIOS DE SELECCION DE EMPLAZAMIENTO

Tras decretar el propdsito del proyecto de este titulo, que es llevar a cabo un edificio bajo el
marco normativo del Seccional propuesto, fue momento de seleccionar el emplazamiento, por lo
que nuevamente se dictaron criterios para ello, siendo algunos coincidentes con los utilizados
anteriormente. Los criterios son los siguientes:

1.- El emplazamiento debe estar circunscrito en la manzana donde se ubique una estacion de
Metro.

2.- El emplazamiento debe presentar condiciones en la autopista para soportar el eventual
proyecto.

3.- El emplazamiento debe poseer relevancia urbana, dentro de un sector completamente
consolidado.

4.- El emplazamiento y su contexto deben presentar problematicas que puedan ser abordadas
desde la arquitectura.

El sector del Metro Santa Ana, fue el elegido para recibir el eventual proyecto, destacando por
sus condiciones ideales en términos estructurales para recibir cargas de un edificio, posee una
relevancia urbana importante, ya que, esta en un sector que es uno de los accesos principales
de la zona norte a la comuna de Santiago. Ademas, mantiene la densidad més alta respecto
a habitantes por manzana de la franja estudiada. Sin embargo, esto es solo un esbozo de las
caracteristicas que mantiene el sector.

Figura x _ Tipo de autopista presente en el sector
Fuente_ Elaboracion propia

Figura x _ Secuencia de anillos programaticos propuestos por el plan
Fuente_ Elaboracién propia

ANTECEDENTES DEL SECTOR SANTA ANA

El sector se identifica por un marcado caracter civico, residencial, cultural y de conexion. Esta
zona esta compuesta por tres barrios “tradicionales” de Santiago. Al poniente se ubica el Barrio
Panama junto al Barrio Brasil, y al oriente toda la franja que acompana la autopista es conocida
como el Barrio Santa Ana. Ademas, es uno de los sitios con mayor densidad de habitantes de la
comuna de Santiago, la que se concentra especialmente hacia el oriente de la carretera. - ver
figura x -. En el poligono se destaca la presencia de la Iglesia Santa Ana, el Teatro Teleton, el
Ministerio de Desarrollo Social y Familia, y el emblematico registro civil ubicado hacia el sur.

La autopista y el negocio inmobiliario produjeron grandes diferencias entre el sector oriente y el
poniente, entre ellas destacan tres:

- Diferencias escalar
- Diferencias normativa
- Diferencias tipoldgicas

La zona poniente se mantiene conservada en términos urbanos, en donde existen menores
cantidades de construcciones en altura, las cuales se vieron frenadas por la restriccion
normativa aplicadas el afio 2003, “estableciendo alturas limites en torno a los cuatro pisos. Con
esto, la comuna experimentd un fendmeno de movilidad intracomunal del capital inmobiliario
hacia zonas con condiciones aun fiexibles y favorables, surgiendo nuevas zonas espacialmente
intensificadas de inversién inmobiliaria para proyectos en altura” (Lopez-Morales et al., 2012,
p. 94). Siendo el sector oriente de la Autopista Central una de las zonas afectadas por este
fendmeno. - ver figura x -.

“El mercado de vivienda en altura en Chile, y especialmente en Santiago, ha permitido altas
rentabilidades a las empresas inmobiliarias y las sociedades de inversion que financian los
proyectos, enriquecimiento generado por dos factores: primero, las inversiones del Estado en
infraestructura de transporte de Metro; segundo, las modificaciones a los Planes Reguladores
comunales (...) Ambos factores han sido aprovechados integramente por las inmobiliarias, al
estarles permitido explotar el suelo a su mdxima intensidad posible” (E. Lépez-Morales, 2019).
Ademas, se agrega el factor de los planes de repoblamientos del centro de la capital impulsados
por el estado desde la década de los 90°.

Amodo de ejemplo, las estaciones Santa Anay Caly Canto, han tenido mucho éxito como factores
que atraen residencia en altura. Incluso, la nueva sede del Ministerio de Desarrollo Social se
instalé a uno de los costados de esta Ultima estacion. Todavia més, se generd un poligono
saturado en edificaciones, que para el ano 2020, segun Arenas&Cayo, ya contemplaba a los
menos veinte proyectos més aprobamos en espera a ser construidos. Para mas comprension
de este fendmeno referirse a los siguientes figuras

L gura'ijotogra ‘ae ela pista Central sectb nbr
Fuente_ Elaboracion propia a partir de/imagenes 45° Imagery, Google.
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Figura x _ Mapa conceptual problematicas del sector Santa Ana
Fuente_ Elaboracion propia
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TRANSFORMACION DEL SECTOR SANTA ANA
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Construccion Autopista Central
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Figura x _ Secuencia grafica de las transformaciones urbanas
Fuente_ Elaboracion propia
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DIAGNOSTICO DEL TERRENO
Salida norte Metro Santa Ana

Debido a que ya se ha caracterizado Santiago metropolitano,la comunay la franja de la Autopista,
se analizara brevemente el terreno. La manzana esta ubicada entre las calles Santo Domingo por
el norte, Catedral por el sur y en el sentido oriente-poniente por las caleteras llamadas Manuel
Rodriguez. Posee un ancho de 56my un largo de 120m, con un area aproximada de 6700 m2, sin
contar veredas. En ella estd emplazada la salida norte de la estacion Santa Ana de la Linea 2, la
cual combina con su estacion homdnima de la Linea 5, ubicando sus salidas en la calle Catedral.

Se caracteriza por no tener veredas mas que en los puentes que cruzan la autopista, la manzana
y el tramo en general “reemplaza” las veredas hacia las caleteras por franjas de areas verdes
-marcadas en rojo en la planta de emplazamiento - que fueron aprovechadas para recibir cargas
estructurales del proyecto.

En términos constructivos la estacion presenta grandes muros de hormigén armado de seccion
variante, que si bien, a primera vista se penso que por las dimensiones de estos muros éstos
serian capaces de soportar las cargas de la eventual propuesta, no pasé mucho tiempo para
darse cuenta que era necesario reforzar parte de ellos para no tener problemas en el futuro.

Por otro lado, el terreno presentaba grandes condicionantes que son necesarias declarar en
esta etapa, ya que, influyeron directamente en la elaboracién de la propuesta,entre ellas se
encuentran:

- El desafio estructural que significo trabajar sobre la autopista y la estacion.
- Que el terreno estuviera flanqueado por caleteras.

- Que las escaleras presentes para acceder a los andenes, como también las ubicadas en la
combinacion hacia la Linea 5, debian mantenerse en su ubicacion, dado que, no podian ser
modificadas.

- La importancia del eje norte-sur presente en la ciudad, en el contexto, en la autopista y por
tanto, en la orientacion de la estacion.

En términos concretos, lo anterior significd: primero, que la estructura del edificio estuviera
directamente relacionada a la disponibilidad y factibilidad estructural del terreno; segundo,
que la orientacion y disposicion del recorrido del proyecto estuviera en el eje norte-sur; tercero,
que se respetara la ubicacion de los accesos hacia los andenes, integrandolos en el proyecto
de arquitectura.

A continuacion se presenta un riguroso levantamiento del emplazamiento, para poder entender
su relacion con el contexto, sus dimensiones y su caracteristicas.

Plataforma Santa Ana:
Una sutura en la Autopista Central de Santiago
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Figura x _ Ubicacion emplazamiento
Fuente_ Elaboracién propia a partir de Google Earth

Figura x _ Axonométrica contextual
Fuente_ Elaboracién propia
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Figura x _ Planta de emplazamiento acotada evidenciando factibilidades estructurales
Fuente_ Elaboracion propia
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Figura x _ Zoom planta de emplazamiento acotada evidenciando factibilidades estructurales
Fuente_ Elaboracion propia
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Fuente_ Elaboracion propia
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PROPUESTA - Plataforma Santa Ana
Estrategias de diseno

Una vez recabados los antecedentes establecidos en los capitulos anteriores, fue momento de
aunar todos en razon de generar una propuesta de arquitectura consistente, con el objetivo de
suturar la herida provocada por la carretera. En consecuencia, la propuesta es la siguiente:

En primera instancia, se propone cubrir la autopista mediante una plataforma que se posa
sobre ella, con la finalidad de suturar la trama urbana, unificando el Santiago poniente con el
oriente, generando diversos espacios para descongestionar el sector, mejorando la calidad

urbana de la zona afectada. En segundo lugar, se propone la construccion de un edificio sobre
la misma, buscando re-constituir la manzana tradicional re-interpretdndola bajo conceptos
contemporaneos (el uso mixto en edificios, colectivizacion y verticalizacion de espacios
publicos, preocupacion del impacto ambiental y urbano, etc), siendo una extension de la
estacion, y ademds un contenedor de espacio, equipamiento y servicios publicos, consolidando
la primera etapa del seccional.

En términos formales, se propone un volumen de las dimensiones de la manzana, el cual
mediante la operacidn de sustraccion de masa libera el primer nivel, se reconoce eje norte-sur de
manera funcional (recorrido), dejando solamente dos llegadas a suelo, enmarcando dos plazas,
una de cardcter mds urbano a modo de atrio del proyecto y el otro un patio interior mds contenido,
articulando la relacion oriente-poniente de manera visual. Finalmente, una torre eregida sobre la

placa resultante constituye la consolidacion del proyecto frente a su contexto.

Figura x _ Estrategias de disefio
Fuente_ Elaboracién propia
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Suturar la autopista

Figura x _ Estrategias de disefio
Fuente_ Elaboracion propia
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Re-construccion de la manzana
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PROPUESTA PROGRAMATICA

El mercado inmobiliario, presente en el sector y en Santiago, ha reducido constantemente
los espacios de los departamentos tipo, debido a la intencion de sacar la mayor cantidad de
dinero posible de cada proyecto. Esto produjo que muchos de los equipamientos asociados
a la vivienda fueran externalizados. En una primera instancia, hacia los espacios comunes de
los edificios, lo que no suele funcionar, dado que, exige manutencion y administracion de los
recintos. Luego, en una segunda instancia, la proyeccion de estos en la ciudad, a través de
distintos locales que ofrecen estos “servicios”. Este fendmeno es relativamente nuevo, por lo
que aprovechar y trabajar esta incipiente tipologia es una buena oportunidad para probar los
alcances de un edificio de uso mixto, méas aun, relacionandolo con una estacion de Metro.

Por otrolado, la sociedad chilenaenlo tltimos censos (2012 y 2017) ha evidenciado cambios en la
composicion familiar,reduciendo el nicleo a dos o tres integrantes. Esto se debe, principalmente
por el aumento en el nimero de divorcios, jovenes con poder adquisitivo a temprana edad y sin
interés de formar familia,etc. En consecuencia, se generaron nuevas concepciones de familia,
en la cual la composicion “padre-hijo/a”y”madre-hijo/a” tomd real importancia, por lo que
proponer un servicio que apoye a estas familias monoparentales, proporcionando, entre otras
cosas, un sistema de guarderia en el proyecto, de modo que, se facilita el cuidado del hijo/a
permitiendo a sus padres trabajar.

Figura x _ Esquemas programaticos
Fuente_ Elaboracién propia

Sector Santa Ana
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Lavanderia
Co - work

Gestion y mantencion
nula

Figura x _ Esquemas programaticos
Fuente_ Elaboracion propia
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no tener inconvenientes

y asi

para erigir una torre. Cabe mencionar, que estos muros deben ser capaces sostener una serie de

vigas de hormigon, que a su vez sustentan la losa de hormigon que cubrira la autopista.

reforzar los muros de hormigén armado para aumentar su seccion

como también a los muros

Los ejes estructurales estan supeditados a los muros de la estacion,
desde ellos se levanten los nucleos estructurales

perimetrales de la carretera

del edificio,

de modo que,

se proponen

edificio puente”. Para ello

generando la tipologia estructural de un

lo que permite una

siendo ideal para los programas propuestos.

una serie de vigas Vierendeel que se apoyan en estos bloques de hormigon

superficie de planta libre mucho mayor

Sitema pilar y viga en pisos inferiores

Losa de hormigoén - plataforma

Retirar cubierta metro
Refuerzo estructural muros pre-existentes

SRR

Sunnanstnoune

AR R

FSSRRRERRRRRRS

Edificio puente - Vigas Vierendeel entre nucleos de hormigon

Nucleos estructurales hacia los costados

Envigado de hormigon

Empuje oriente-poniente considerado

Empuje norte-sur considerado

Esquemas constructivos

Figura x

propia

Fuente_ Elaboracion
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Figura x _ Esquemas constructivos
Fuente_ Elaboracion propia

Sistemas estructurales mixtos
Empujes horizontales controlados
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Figura x _ Corte transversal
Fuente_ Elaboracién propia
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Figura x _ Corte transversal + contexto
Fuente_ Elaboracion propia
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Figura x _ Corte longitudinal

Fuente_ Elaboracion propia
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EJI REFERENTES CONCEPTUALES

Primer premio - Argentina Premiados - Chile Premiados - Suiza . : . . . . : . —
P g Primer premio _ Argentina _ Enrique Barés, Tomas Garcia, Roberto Germani, Emilio Sessa.
Fuente_ Auca N° 24 - 25,1973, pp. 23 -34. Fuente_ Auca N° 24 - 25,1973, pp. 23 -34.
Concurso internacional "Area de remodelacion en el centro de Santiago de Chile” 625.000 Metros cuadrados
1972 50% dedicados a viviendas
16 Manzanas tradicionales convertidas en 4 super manzanas
Impulsado a través de la CORMU Unificadas en el sentido oriente poniente por vias de comercio y servicios metropolitanos
Evitar que la plusvalia sea captada por empresas privadas Sacar el auto del centro - peatonalizar

Mantener residente del lugar
UNIFICAR EL CENTRO METROPOLITANO CON EL AREA RESIDENCIAL DEL PONIENTE
ZONA DE TRANSICION
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Primer premio _ Argentina _ Enrique Barés, Tomas Garcia, Roberto Germani, Emilio Sessa.
Fuente_ Auca N° 24 - 25,1973, pp. 23 -34.
Fuente_ Sitio web PlataformaArquitectura
Cristian Boza_1990
Grande torres de oficinas, 400.000 metros cuadrados
Calles de gran importancia
Bajo la corriente del Post Modernismo

Relacion del proyecto con los inmuebles patrimoniales
Relacion oriente poniente a través de "puentes”
Separacion de la circulacion en distintos niveles
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quitectura, sitio web

Fuente_ Plataforma Ar

Cristian Boza_2013

Torres multi programaticas de 50 x 100 m.

Manto verde que tapa la carretera

quitectura

Fuente_ Sitio web PlataformaAr
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Fuente_ Plataforma Arquitectura, sitio web

Programas secundarios
Estacionamientos
Galerias comerciales

Fuente_ Plataforma Arquitectura,

sitio web
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Re-articulando el espacio urbano
Equipo: laviera Alvarez, Andrea Fuentes,
Alvaro Herrera, Alonso Veloso,

Felipe Hernandez, Fernando Torres
Tutor: Benjamin Oportot, Cristian Larrain
Universidad San Sebastian

Fuente_ Plataforma Arquitectura, sitio web

Klyde Warren Park, Dallas, Texas, 2012 _ James Burnnet argtos.

Inversion publico - privada
Gran aporte econdmico a las empresas e instituciones culturales vecinas
Valores de predios subieron de un valor de mercado promedio de $32.3
Workshop LC 50 _ 2016 millones en 2008 a $ 91.1 millones después de finalizado el parque.
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Fuente _ LandscapePerformance.org

Solucioén constructiva
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Fuente _ LandscapePerformance.org

Solucidon constructiva

REGIONALLY-APPROPRIATE PLANTS
NATIVES AND ADAPTED SPECIES REDUCE
WATER NEEDS, CREATE HABITAT

AMENITY FEATURES
MINIMIZED STRUCTURAL CONNECTIONS

ENGINEERED SOIL
BALANCES WEIGHT RESTRICTIONS WATH
SOIL BIOTA

PEDESTRIAN PAVING SYSTEM
CONCEALS STRUCTURAL APPURTENANCES

LIGHT RAIL TRACK
CONSTRUCTED ON EXISTING DECK

ENGINEERED STRUCTURAL FILL

TOPPING SLAB
INCLUDES WATERPROOFING SYSTEM

HDPE STRUCTURAL FILL

DROP SLAB INSERTS
ACCOMMODATES TREES AND UTILITIES,
PROVIDES ROUTE FOR STORMWATER

PRESTRESSED BOX BEAM SYSTEM

EXISTING BRIDGE STRUCTURE

REFERENTES PROYECTO
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Fuente _ Sitio web de South Bank Centre

South Bank Centre - 1950
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Fuente _ Sitio web Plataformaarquitectura
Fuente _ Sitio web de Factmag
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Sitio web Plataformaarquitectura

BLOCO PISCINA VESTIARIOS PISCINA
JARDIM DA PISCINA

ESPORTES

BLOCO
ESPORTIVO

OFICINAS
BLOCO CULTURAL EXPOSICOES

CONVIVENCIA
RESTAURA}
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PRACA

Fuente _ Sitio web Plataformaarquitectura
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