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RESUMEN

Las investigaciones sobre infraestructuras deportivas en ciudades son escasas, por sobre todo
desde una mirada geogréfica; es por esto por lo que resulta interesante aportar y
complementar con conocimiento sobre las dinamicas deportivas en las ciudades. Esta
investigacion analiza en profundidad la situacion de las infraestructuras deportivas en la
conurbacion Talca — Maule Norte. Si bien algunos estudios han explorado el tema, son
todavia muy escasos los estudios de indole espacial, que, si toca y analiza esta investigacion,
siendo un aporte real al conocimiento de las dinamicas que se dan en el territorio. Esta
investigacion tiene como objetivo realizar un diagndstico de la infraestructura deportiva en
el area estudio y conocer los niveles de acceso en base a variables geogréficas urbanas, siendo
netamente una investigacion descriptiva. Los principales procedimientos son de analisis
espacial y estadistico de la infraestructura deportiva utilizando herramientas como ArcMap,
Google Earth, Excel, Google Forms, entre otras.

Los resultados principales muestran que en el &rea de estudio hay 5 tipos de infraestructuras
deportivas, las cuales tienen una distribucion espacial diferente por los objetivos por las
cuales fueron construidas (servir como area verde o como espacio para realizar deportes
especificos). La poblacion prefiere y usa principalmente las infraestructuras deportivas
publicas como las ciclovias, multicanchas y las maquinas de ejercicios en areas verdes,
evidenciando que una limitante para usar otros tipos de infraestructuras deportivas es la
condicion de privado. La zona de la Alameda — Circunvalacién y Balneario Rio Claro es la
de mejor acceso y la zona de Maule Norte (La Campifia) es la de peor acceso. Las
conclusiones principales indican que la infraestructura deportiva de la conurbacion Talca —
Maule Norte, tiene un comportamiento espacial diferente segln el tipo que se esté analizando
y evidencia zonas de mejor y peor acceso en base a variables geograficas urbanas. Por Gltimo,
también se evidencia que, si se pueden realizar estudios geogréficos sobre deporte,
incentivando y expandiendo las lineas de investigacion de la geografia.

Palabras claves: Deporte, Infraestructura Deportiva, Accesibilidad.
Siglas principales:

= |D: Infraestructura Deportiva.

= SDAV: Superficies deportivas en areas verdes.

= SDEA: Superficies deportivas en espacios abiertos.

= SDEC: Superficies deportivas en espacios cerrados.

= SDMN: Superficies deportivas en medios naturales.

= SDT: Superficies deportivas de Transporte.

= EMC: Evaluacion Multicriterio.
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CAPITULO 1: PRESENTACION

1.1 INTRODUCCION

Los procesos de expansion urbana que se dan a nivel mundial hacia zonas rurales y la
regeneracion de espacios publicos dentro de las ciudades, traen consigo la construccion de
nuevos espacios urbanos publicos y/o privados (elemento determinante en la calidad de vida
de las personas) (Roncancio, 2018), que se incorporan a la mancha urbana central de las
ciudades (Bazant, 2008) y van permitiendo (entre otras cosas) la realizacion de actividad
fisica o la préctica de deportes. En este sentido, van apareciendo distintos tipos de
infraestructuras urbanas dedicadas a ofrecer servicios de caracteristicas deportivas, que
generalmente estan insertos en areas verdes (maquinas de ejercicios y juegos infantiles),
recintos cerrados (gimnasios, polideportivos) o en espacios naturales (golf, surf) que
incentivan la realizacion de deporte.

La ciudad de Talca no esta ajena a este proceso de expansion urbana, ya que en el periodo
2007 - 2017 la mancha urbana de Talca se expandié un 28% (Garceés, 2018) principalmente
hacia el sector nororiente (sector Bicentenario) y al sur hacia la comuna de Maule. Lo
anterior, permitié que, ante la necesidad de Talca de expandirse, se consolidara el concepto
de conurbacion. Este avance urbano, estd acompafiado principalmente de la construccién de
areas verdes, la extension de ejes viales como el de Ignacio Carrera Pinto al eje K-630 y las
conexiones de transporte urbano (microbuses y colectivos) que han extendido los recorridos
hacia Maule Norte. En el marco de lo recién mencionado, el abordaje de las infraestructuras
urbanas deportivas transita desde una mirada individual (analisis de cada tipo de
infraestructura deportiva) a una multidimensional (analisis con un conjunto de variables
interrelacionadas), que muestra la situacion actual de estas en el area de estudio.

La investigacion se justifica desde el punto de vista de la limitada informacion geografica
disponible asociada al deporte en la region y en el pais, ya que las investigaciones sobre
infraestructuras deportivas son escasas 0 se centran en analizar el acceso de infraestructuras
urbanas desde las denominadas “distancias lineales” que limitan un area geografica a través
de éreas de influencia para ver el acceso de las personas a ellas (Ejemplo: Reyes & Figueroa,
2010); es por ello que la investigacion entrega un conocimiento mas amplio del tema por
utilizar un rango de variables mucho mayor a lo comdn. En términos practicos, la
informacién obtenida puede ser utilizada para ayudar a mejorar los espacios publicos y
hacerlos mas amigables con la poblacion e incentivar la practica de ejercicio fisico y deporte.

El estudio se enmarca en el proyecto Fondecyt N°11180990 sobre "La construccion social
del clima urbano: hacia la calidad y justicia climatica en las ciudades chilenas"” y consta de
tres grandes partes; una primera parte introductoria en la cual se explica la problematica
asociada al acceso a las infraestructuras deportivas, se realiza una revision bibliografica
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(Estado del arte) de los principales conceptos de la investigacion (Deporte, Infraestructura
deportiva y Accesibilidad) y se explican los objetivos que se plantean para analizar la
infraestructura deportiva en el area de estudio. Una segunda parte donde se explica
detalladamente la metodologia utilizada (mixta) y las principales herramientas ocupadas
como ArcMap, Excel, Google Earth. Una tercera parte para el desarrollo de los resultados en
donde se describe la situacion actual de las infraestructuras deportivas. En una cuarta 'y tltima
parte, se termina por dar un espacio a las discusiones relacionadas al trabajo de investigacion
y a las conclusiones respectivas.

La investigacion tiene como objetivo profundizar en el conocimiento de infraestructuras
deportivas desde un analisis estadistico (tablas con informacién) y espacial (cartografias)
para que en futuras investigaciones exista una base de informacion relacionada al temay una
base metodoldgica que pueda guiar trabajos a futuro.

1.2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El crecimiento de las ciudades en Latinoamérica se enmarca en un proceso global de
urbanizacion, caracterizado por ser un proceso que se basa y se relaciona con los problemas
espaciales, sociales, econdmicos y ambientales que aquejan tanto, a las areas metropolitanas,
como al resto de las ciudades de cada pais; como lo son: el déficit de vivienda, servicios
sociales bésicos, transporte, contaminacion ambiental, empleo, entre otras (Gatica, 1975).
Las cifras indican que, en los ultimos 60 afios, la poblacion urbana aument6 a mas del 80%
(UNHabitat, 2012), debido a que la poblacion se piensa que es en la ciudad donde se
encontrard trabajo y prosperidad (Chacon, 2018), en otras palabras, explicado por la
busqueda de bienestar. Lo anterior genera flujos de personas desde el campo a la ciudad
(migracion campo-ciudad), por lo que las ciudades se ven obligadas a urbanizar, basandose
en la legislacion de cada pais.

En el caso chileno, la poblacion que habita zonas urbanas se acerca al 88%, mientras que la
poblacién en zonas rurales alcanza el 12% (Instituto Nacional de Estadisticas, 2018). Los
problemas actuales del crecimiento de las ciudades chilenas, se debe en gran parte a las
politicas publicas dirigidas a la urbanizacion que dieron un giro con el Golpe de Estado del
afio 1973, en el marco del cual se declaré el suelo urbano como un bien no escaso, se
eliminaron los limites de expansion urbana a través de la Politica de Desarrollo Urbano del
afio 1979 (Maturana, 2017), generando un impacto significativo en los procesos de
urbanizacion. En 1985 esta politica modifico el criterio del suelo como un bien “no escaso”
a “escaso”, pero ya en 1990 con el retorno a la democracia vino un auge en los instrumentos
de planificacién que duraria poco, ya que el avance de la urbanizacién de las ciudades no fue
controlado ni planificado de acorde a la realidad de cada ciudad (Maturana, 2017).

La Carta Europea del Deporte (1992), en su articulo 4.3 menciona que la practica deportiva
al depender del nimero y diversidad de las instalaciones y de las posibilidades de acceso a
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las mismas, su planificacion global la llevaran a cabo organismos publicos tomando en
consideracién las exigencias nacionales, regionales y locales. Lo anterior muestra que la
planificacion sobre instalaciones deportivas es una preocupacion propia de los procesos de
expansion urbana en el mundo entero (en este caso de Europa), en donde se pueden
evidenciar problemas como: ubicacion inadecuada, problemas de mantenimiento, orientacion
o lineamientos no convincentes, entre otros.

En el caso chileno de la ciudad de Talca, el proceso de expansion urbana ha sido sostenido
hacia la comuna de Maule, conformando una conurbacion en los dltimos 15 afos. Esto trae
consigo la expansion de las dindmicas sociales, econdmicas y de infraestructura urbana, que
van dotando a la ciudad de servicios béasicos; es aqui en donde aparecen las infraestructuras
deportivas, que van siendo consideradas en el proceso de construccion de plazas o parques a
través de la dotacion de maquinas de ejercicios 0 juegos infantiles, pero no hay un
direccionamiento hacia dotar estas zonas (segun lo que se observa en el area de estudio) con
otros tipos de infraestructura deportiva que permitan considerar a todos los habitantes que
puedan practicar otros deportes.

Por otro lado, el proceso de regeneracion urbana en zonas habitacionales consolidadas se va
dotando de espacios deportivos mas amplios a través de proyectos como “Quiero Mi Barrio”
(2006) que permiten “mejorar la calidad de vida de las personas a través de un proceso
participativo que involucra al municipio y la propia comunidad beneficiada, permitiendo asi
la recuperacion de los espacios publicos, el equipamiento y el fortalecimiento del tejido
social” y otros proyectos como el programa de “Regeneracion de Condominios sociales”
(conocido como Segunda Oportunidad), que permite, entre otras cosas, un mejor acceso a la
poblacion a estas infraestructuras. Es por esto, que se generan diferencias en el acceso a
infraestructuras deportivas en distintas zonas de la conurbacion, lo que termina -entre otras
razones- por desincentivar la préctica de deporte, bajando la calidad de vida de la poblacién.

Por tanto, esta investigacion profundiza el analisis hacia las infraestructuras deportivas,
mostrando nuevas metodologias que permitan expandir el conocimiento y tener una base méas
solida en la aplicacién de politicas publicas orientadas al deporte en espacios urbanos. Por
ultimo, los objetivos planteados estan enfocados en analizar a las infraestructuras deportivas
desde una mirada diagnéstica (lo que hay actualmente y cémo se comportan en base a un
conjunto de criterios). De todo lo antes mencionado, emerge como pregunta de investigacion:
¢Coémo se distribuyen las Infraestructuras deportivas, que originan distintos niveles de
acceso por parte de la poblacion en la Conurbacion Talca - Maule Norte?
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1.3 ESTADO DEL ASUNTO

1.3.1 Deporte como elemento de estudio geografico.

La inclusion del deporte en la investigacion geogréfica se remonta a los afios 80", enmarcado
en el proceso de renovacion de la geografia que permitié abordar nuevos campos de
investigacion que antes no eran foco de estudio. Paralelamente, el deporte durante el siglo
XX se convirtié en una poderosa industria de entretenimiento capaz de generar grandes
volimenes de capital e intensos flujos de transporte, personas y eventos a escala planetaria
(Luque, 2012). Lo anterior, Ilamé la atencion de la geografia por el aumento del desarrollo
del deporte en las urbes de cada pais. A finales del siglo XX, John Rooney fundo la primera
revista de geografia del deporte en 1987, lo que seria un primer paso para las investigaciones
sobre deporte y territorio (Luque, 2012).

Anivel internacional, varios paises se han adentrado en el estudio de la geografiay el deporte,
en la cual destacan tres paises: Inglaterra, en donde los aportes de John Bale han entregado
una mirada holistica en el estudio del deporte y territorio en el pais, en el cual destaca la
revista Sport’s Geography como principal aporte de investigacién. Por otro lado, en Francia,
en 1987 se publico el Atlas del Deporte publicacion que dio inicio a numerosas
investigaciones con el objetivo de obtener un conocimiento mas completo de como se vincula
el deporte con el territorio en el cual se practicaba. Un segundo acontecimiento se sumoé a lo
anterior con la publicacion de un monografico sobre “geografia del deporte” en 1989 que
permitio aceptar esta linea de investigacion por parte de la comunidad cientifica. Por altimo,
en Estados Unidos, hay que destacar los diversos centros de investigacion que se fueron
dedicando al estudio de geografia y deporte. Al pasar de los afios, los estudios se han
diversificado, ampliando mas el conocimiento geogréafico del deporte (Luque, 2012).

La perspectiva principal de los estudios geograficos aborda la distribucion espacial y su
relacién con el territorio principalmente con métodos cuantitativos, pero en los ltimos afios
se han sumado los métodos cualitativos al estudio de la geografia del deporte. A pesar de ser
una rama nueva en el estudio geografico y su mayor inclusion en la comunidad cientifica, las
investigaciones siguen siendo escasas.

Las investigaciones mencionadas a continuacion muestran distintos enfoques de analisis del
deporte, en la cual solo uno se abarca desde una mirada geografica. En el afio 2002, Seclén-
Palacin & Jacoby, en la investigacion “Factores sociodemogrdficos y ambientales asociados
con la actividad fisica deportiva en la poblacion urbana del Peru” abordan la frecuencia de
realizacion de actividad fisica (encuestas) y los factores que influyen en esto (entrevistas) en
8 regiones geogréaficas de Peru. Los resultados principales dan a conocer diferencias en la
realizacion de actividad fisica en distintas regiones geogréaficas, que el nivel de ingresos no
muestra asociacion con la practica de deporte, a mas informacion deportiva mas realizacion
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de actividad fisica y por ultimo entre los impedimentos para la realizacion de deporte
mencionan: falta de tiempo, infraestructura y desinterés.

Luque en el afio 2012, en su investigacion denominada “El deporte como objeto de reflexion
e investigacion geogrdafica” aborda la dinamica territorial de las practicas de deporte a nivel
nacional (Espafia). Su metodologia utilizaba métodos cuantitativos (analisis de bases de
datos) para la identificacion de factores que condicionan la préctica deportiva para
posteriormente conocer su distribucion. Los resultados obtenidos sobre los factores que
influyen en la préctica de deporte fueron: distribucion de la poblacién, los recursos fisicos
del medio (nieve, agua, entre otros), la difusion de las innovaciones, la distribucién social de
las practicas, la organizacién y la estructura deportiva en los territorios. En cuanto a la
distribucion espacial, a través de un andlisis factorial basandose en las licencias federativas
y el indice de especializacion de deportes por region y una posterior clasificacion de los
deportes practicados en Espafia, obtuvo el siguiente resultado: una tipologia de la practica de
deportes en Espafia por zonas (central, Espafia olimpica, area del deporte popular y
tradicional, Espafia verde, zona media, periferia) generando una cartografia con la
distribucion de las zonas.

En el afio 2017, los autores Castafio y Acevedo, en un articulo publicado en la Revista de
ciencia y tecnologia en la cultura fisica (PODIUM) llamado “La infraestructura y el
equipamiento en la préactica del deporte competitivo de los atletas de las ligas de combate
en Narifio, Colombia” abordan las condiciones deportivas en el entrenamiento de los
deportistas de la liga de combates de Narifio, Colombia. Su metodologia fue principalmente
cualitativa en la cual utilizé entrevistas y la observacién participante. Los resultados
obtenidos fueron: la falta de infraestructura, condiciones técnico-deportivas, seguridad,
higiene, accesibilidad y calidad de los materiales, problemas que ponen en riesgo la
integridad fisica de los competidores. Como resultado de las entrevistas, también se
menciono que el equipamiento a utilizar no es el mismo que necesitan para las competencias,
evidenciando la falta de “preocupacion y gestion en la planeacion, organizacion e inversion
en la calidad de los servicios deportivos de parte de las organizaciones, alcaldias y gobierno
del territorio de Narifio”.

Por Gltimo, en el afio 2021 y siendo de las investigaciones mas recientes, Madore y Loret en
el texto “Para una geografia de la practica de running en Francia” dan a conocer el analisis
a través de la construccion de bases de datos geografica de running lo que les permite
determinar rasgos caracteristicos en el territorio. Los resultados muestran que las regiones
mas rurales y montafiosas tienen una mayor densidad de practica de running, lo que
transforma al running en un evento territorial.

Las 4 investigaciones mencionadas, abordan el deporte desde aristas diferentes, como los
factores en la realizacion de actividad fisica, distribucion espacial en la realizacién de
deportes y problemas de equipamiento tanto personal como grupal. En Chile, la investigacién
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geografica relacionada al deporte como objeto de estudio, no se ha desarrollado
completamente como linea de investigacion y resulta interesante abordar esta tematica en el
pais, permitiendo adentrar a la geografia a las investigaciones urbanas sobre infraestructura
deportiva.

1.3.2 Concepto de Infraestructura deportiva

1.3.2.1 Definiciones generales

El concepto de infraestructura deportiva tiene distintas definiciones segun el pais que las
desarrolle. En un primer acercamiento el Instituto Colombiano de Deportes (2002) las define
Como “‘un espacio fisico en donde se desarrollan una o mas actividades o disciplinas
deportivas en donde su dimensionamiento se realiza con base en especificaciones
arquitectonicas, de ingenieria y deportivas”;, ademas reconoce como infraestructuras
deportivas a canchas, pistas, gimnasios, piscinas. Por otro lado, Coldeportes, considera a los
deportes naturales y parques tematicos como infraestructura recreativa no como
infraestructura deportiva, pero donde ambas entregan beneficios y mejoran la labor creativa
del ser humano. Lo explicitado antes define claramente a las infraestructuras deportivas, pero
carece en cierto grado de integridad, ya que no considera muchas infraestructuras deportivas
como obras complementarias o areas verdes que dotan de manera importante a las ciudades
con equipamiento deportivo, por lo que la definicion puede ser completa, pero no integradora.

El arquitecto Villavicencio (2019a) también define infraestructura deportiva, pero hace
hincapié en la diferencia entre los conceptos “infraestructura deportiva”, “instalacion
deportiva” y “espacio deportivo”. El primero relacionado a las instalaciones, equipamiento y
Sservicios que en su conjunto brindan un servicio deportivo a un conjunto de personas; es
decir, engloba los 2 conceptos posteriores. El segundo es el componente fisico de
determinado equipamiento deportivo o de otra naturaleza y el tercero es el area determinada
para la practica deportiva. Lo anterior los diferencia en espacio, equipamiento y en el
conjunto de ellos, entregando una mirada arquitectonica del concepto.

Por ultimo, el Ministerio de Desarrollo Social de Chile (2015) define a las infraestructuras
deportivas como ‘“‘construcciones, estructuras o superficies provistas de los medios
necesarios para la practica y/o competicion deportiva. Estan dentro de espacios deportivos
y pueden contener areas auxiliares -vestuarios, bafos, gradas, entre otros-". Es decir, las
define por el equipamiento en si, ya que también hace la diferenciacion con el espacio
deportivo el cual “es la delimitacion espacial (area, zona o volumen) de una instalacion
deportiva sobre la que especificamente se desarrolla la practica de un deporte, incluyendo
las bandas exteriores, banca para jugadores u otros elementos indispensables para su uso” .
Lo anterior, permite darnos cuenta de que el Ministerio de Deportes de Chile considera todo
tipo de infraestructura que permita hacer deporte, como elementos de practica deportiva.
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Hay multiples definiciones més que complementan el entendimiento del concepto de
infraestructura deportiva (Asociacion Internacional de Administracion de Infraestructura
Deportiva y Recreativa del afio 2009 o Sosa, 2012). Lo definido por los autores sobre el
concepto de infraestructura deportiva coinciden en relacionar la infraestructura en si y el
espacio en donde se desarrollan, lo que permite entender que el concepto tiene una base solida
de comprension tanto por académicos e instituciones nacionales.

1.3.2.2 Tipos de infraestructura deportiva

Distintas instituciones y autores al adentrarse en el analisis deportivo proponen
clasificaciones de infraestructuras deportivas, que se van adecuando a los distintos contextos
nacionales. En este sentido, la clasificacion propuesta en el Censo Nacional de
Infraestructuras deportivas de Espafia en el afio 2005 propone 3 tipos de espacios deportivos:

A. Espacio deportivo convencional: Construidos para la practica deportiva mas comdn y
tradicional, presentan en general dimensiones y cerramientos reglados y adaptados a las
caracteristicas y tipo de cada deporte. Se distribuye de manera homogénea en el territorio y
como ejemplo se encuentran las pistas polideportivas, atletismo, entre otros.

B. Espacio deportivo singular: Son construidos para la practica deportiva que presentan unas
dimensiones y caracteristicas adaptadas a cada tipo. Su distribucion es desigual en el
territorio y dentro de los ejemplos se encuentran los campos de golf, estaciones de esqui,
circuitos de velocidad, campos de tiro, entre otros.

C. Area de actividad deportiva: No tienen limites definidos y se destacan por ser areas
naturales para realizar deportes. Ejemplos: zonas de escalada, deportes nauticos, entre otros.

Un segundo autor como Villavicencio (2019b), clasifica las infraestructuras deportivas segun
el uso que tienen, las cuales son (Figura N°1):

A. De Masificacion: Tienen un uso de ensefianza y practica recreativa, dirigido al pablico en
general. Ejemplo: Cursos de Basquetbol y Natacion.

B. De Entrenamiento: Tienen un uso en entrenamiento especializado, dirigido a deportistas
de diversos niveles de competicion. Ejemplo: Canchas de Fatbol y Gimnasia.

C. De Competencia: Tiene un uso a eventos deportivos, dirigido a deportistas de diverso
nivel de competicion y espectadores. Ejemplo: Estadios de Basquetbol y Futsal.

D. Mixtas: Tienen un uso de masificacion, entrenamiento y competencia. Dirigido al pablico
en general, deportistas de diverso nivel de competencia y espectadores.

16



Revisando el Concepto de Infraestructura Deportiva: Diagndstico de Distribucion y Acceso en la
Conurbacién Talca — Maule Norte.

De Masificacion De Entrenamiento De Competencia

Figura N°1: Tipos de Infraestructura deportiva. Fuente: Villavicencio, 2019.

Por dltimo, el Ministerio de Deportes de Chile (2013) las clasifica segln el espacio y la
infraestructura que se encuentre ubicada ahi, las cuales son:

A. Superficies deportivas en espacios abiertos: Espacios en donde se desarrollan deportes o
actividades fisicas sin una construccién encima. Ejemplo: Multicanchas, canchas de fatbol o
futbolito, complejos deportivos, piscinas y canchas atléticas.

B. Superficies deportivas en espacios cerrados: Espacios en donde se desarrollan deportes
0 actividades fisicas bajo una construcciéon. Ejemplo: Gimnasios, polideportivos, estadios,
canchas de instituciones de educacion, entre otros.

C. Superficies deportivas en medios naturales: Espacios donde se desarrollan deportes o
actividades fisicas en zonas con contacto con la naturaleza. Generalmente se ubican a las
afueras de la ciudad. Ejemplos: Centros de Ski, deportes nauticos, centros deportivos rurales,
canchas de golf, entre otros.

D. Obras complementarias para la realizacion de actividad fisica: Aros y cestos, juegos
infantiles, maquinas de ejercicios, entre otros, que se encuentran al lado de espacios abiertos
0 en areas verdes.

1.3.3 Urbanizacion en Chile: Accesibilidad a infraestructuras deportivas
1.3.3.1 Legislacion Chilena sobre Deporte e Infraestructura deportiva.

1.3.3.1.1 Ley del deporte N°19.712

En el afio 2001 se promulga la ley N°19.712, la cual establece las directrices sobre la
regulacion del deporte en Chile. En el capitulo IV sobre “Fomento del deporte” parrafo N°2
de Infraestructura deportiva, el articulo N°49 menciona que los planes reguladores comunales
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e intercomunales y demas instrumentos de planificacion y desarrollo urbano deberan
contemplar zonas para la practica del deporte y la recreacion. Ademas, el Ministerio de
Vivienda y Urbanismo al planificar y programar &areas habitacionales debe destinar un
porcentaje del area a recintos deportivos y recreativos. El instituto Nacional de deportes tiene
la funcion de administrar los recintos e instalaciones que formen parte de su patrimonio,
encargando la gestion de ellos Municipalidades, personas naturales y personas juridicas con
derecho publico o privado a través de convenios o concesiones (Titulo II, “Del Instituto
Nacional de Deportes de Chile, Parrafo N°1 “Naturaleza y objetivos”, Articulo 12 letra J).

1.3.3.1.2 Instrumentos de planificacion Territorial de la comuna de Talca (IPT).

El altimo Plan de Desarrollo Comunal (2017) fue elaborado para el periodo 2017-2020 con
el objetivo de orientar el desarrollo comunal. En este sentido, desde el afio 2009 la encargada
de “contribuir al desarrollo, promocién y difusion del deporte, la recreacion y la actividad
fisica en la comuna de Talca, proporcionando las condiciones técnicas, infraestructura y
recursos necesarios para su practica habitual dentro del marco de las Politicas Nacionales,
Regionales y Comunales” es la Corporacién Municipal de Deportes la cual se enmarca dentro
del Plan Comunal de Deporte, Recreacion y Actividad Fisica de Talca 2013-2016 que tiene
Como ejes estratégicos:

- Incrementar la practica deportiva y la participacion ciudadana a través de la ampliacion de
la accesibilidad y la disponibilidad de recintos para la practica deportiva, de recreacion y la
actividad fisica.

- Fortalecer la institucionalidad y el desarrollo a través del fortalecimiento de las
organizaciones deportivas.

- Mejorar la informacion y la comunicacion para optimizar la toma de decisiones y promover
los programas deportivos en la ciudad.

- Desarrollar infraestructura deportiva a través del aumento de la cantidad y calidad de
recintos deportivos. También incluye la mantencion de estos espacios.

Los resultados de entrevistas, talleres institucionales y actores relevantes indican que la
distribucion de la infraestructura es poco equitativa en el territorio y la imposibilidad de
contar con actividades fisicas y recreativas durante todo el afio en los barrios, ya que solo se
dan las iniciativas en primavera y verano (Plan de Desarrollo Comunal, 2017).

1.3.3.2 Infraestructura deportiva en los procesos de expansion urbana

En los procesos de expansidn urbana, la infraestructura deportiva enfoca principalmente a la
construccion de ellas en areas verdes, ya que “la legislacion urbanistica chilena vigente
establece como obligatoria la dotacion de algunos bienes puablicos urbanos, como los
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estandares minimos que deben cumplir los proyectos en materia de urbanizacion, en donde
destacan las areas verdes, el alcantarillado, Ia vialidad, entre otros” (Ministerio de
Vivienda y Urbanismo, 2014), por lo que no hay un lineamiento claro sobre construir
infraestructura deportiva de mayor variedad que incluya otros tipos de infraestructuras.

1.3.3.3 Infraestructura deportiva en los procesos de regeneracion urbana

Programa Quiero Mi Barrio: El programa Quiero Mi barrio tiene como finalidad contribuir
a mejorar espacios urbanos dentro de barrios que presenten problemas de deterioro urbano,
segregacion y vulneracion social. Las obras que se pueden realizar son: Areas verdes,
circulaciones, obras complementarias, mejoramiento de calles y veredas e infraestructura
deportiva (Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2021).

La infraestructura deportiva con la cual se han dotado barrios va desde canchas, juegos
infantiles, maquinas de ejercicios, que pueden ir dentro de un area verde o por separado.

1.3.3.4 Concepto de Accesibilidad a infraestructura deportiva aplicado a los procesos
de urbanizacion en Chile

Desde un punto de vista geografico y de esta investigacion, se considera la propuesta de los
autores Handy & Niemeier (1997), donde la accesibilidad esta determinada por:

A. Ladistribucion de destinos potenciales: Aplicado al tema de investigacion, se refiere
a la distribucion de las infraestructuras deportivas en el area de estudio y como siguen
los lineamientos de la Ley N°19.712, Instrumentos de planificacion territorial
vigentes y proyectos de regeneracion urbana.

B. Facilidad de alcance o acceso: Aplicado al tema de investigacion, se refiere a las
conexiones que permiten hacer uso de las infraestructuras deportivas, como
recorridos de transporte publico u horarios de uso.

C. La magnitud, calidad y caracter de las actividades desarrolladas: Aplicado al tema
de investigacion, se refiere a acceso a través de un pago en dinero (caracter privado),
ya que las personas pueden elegir usar infraestructuras deportivas que pueden estar
bastante lejos, por lo que estan dispuestas a pagar por mejor calidad y/o magnitud de
la infraestructura y actividad a desarrollar.

En este sentido, las implicancias que tiene el acceso a infraestructuras deportivas incluyen
aspectos de tiempo (traslado a una infraestructura), calidad (mejores instalaciones) y
distribucion espacial (relacionado con lineamientos territoriales estatales) que van
desarrollando diferentes niveles de accesibilidad que impactan sobre los patrones de uso por
parte de la poblacion.
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1.4 AREA DE ESTUDIO

1.4.1 Ubicacion Geografica

El &rea de estudio (Figura N°2) corresponde al area urbana de las comunas de Talca
(6.075.626 S - 258.943 O) y Maule Norte (6.072.700 S - 257.577 O). Limita al norte con las
comunas de San Rafael y Pelarco, al sur con la comuna de San Javier, al este con la comuna
de San Clemente y al oeste con la comuna de Pencahue (Figura N°2). Pertenece a la Provincia
de Talca junto con las comunas de Constitucion, Pelarco, Empedrado, Curepto, Pencahue,
Rio Claro, San Clemente y San Rafael; pertenecientes a la Region del Maule (Gobernacion
Provincia de Talca, s/f). Posee una superficie total de 58,08 Km? (Talca: 48, 36 Km?; Maule
Norte: 9,72 Km?).

Los barrios méas destacados en el area de estudio son: Villa Pucara, Magisterio, Bicentenario,
Las Rastras, Abate Molina, Las Américas, Carlos Trupp, Cancha Rayada, el centro de Talca
y el Culenar. Con respecto a la vialidad, los ejes principales son: Alameda (que conecta con
Pencahue), 2 Sur (donde transitan todos los recorridos de micro), 1y 2 norte (donde transitan
todos los recorridos de colectivos), 11 oriente (conecta con el sector centro y sector terminal),
Avenida Circunvalacion (conecta directamente al sector sur y norte de Talca), Avenida San
miguel (conecta al sector poniente con el oriente que estan divididos por la Ruta 5 Sur). Por
ultimo, la Ruta 5 sur conecta con 4 entradas a la ciudad: por Avenida Lircay, 2 norte, Avenida
San Miguel y 8 sur.

1.4.2 Antecedentes climaticos e hidrograficos

En base a la clasificacion climéatica de Koppen y Geiger (Sarricolea et al., 2017), en las
comunas de Talca y Maule hay un clima mediterraneo de lluvia invernal (Csb) el cual se
caracteriza por tener inviernos frios - templados y veranos secos - frescos en donde las lluvias
se dan principalmente en invierno y otofio (Navarra, s/f). Los extremos altitudinales de la
zona parten en los 100 m.s.n.m hasta los 1.000 m.s.n.m, en donde la temperatura media es de
11°Cy la precipitacion promedio es de 700 mm al afio.

Con respecto a la hidrologia, el area de estudio se ubica en la cuenca del Rio Maule, que tiene
una superficie de 21.052 Km?, siendo la cuarta mas importante a nivel nacional (Ministerio
de Vivienda y Urbanismo, 2019) y tiene un caracter exorreico (Direccion General de Aguas,
2014) ya que desemboca en el mar. El rio méas importante de la cuenca es el Rio Maule que
nace en la Cordillera de los Andes y desemboca en el mar, sector de Constituciéon. A una
menor escala, el area de estudio se encuentra en la subcuenca del Rio Claro que tiene una
superficie de 3.064 Km?y su rio principal es el Rio Claro (hace su recorrido por el oeste al
area de estudio, a orillas de la Cordillera de la Costa) y es el afluente principal del Rio Maule.
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Tiene como principales afluentes al Rio Lircay (norte de Talca), al Estero Piduco (Centro
Sur) y al Estero Pejerreyes (en la division comunal con Maule) (DGA, 2014).

1.4.3 Antecedentes demograficos

La comuna de Talca, seglin el Censo 2017, posee una poblacion total de 220.357 habitantes;
9.411 hab. en el area rural y 210.916 hab. en el area urbana, lo que implica un aumento de
un 9,2% de poblacidn con respecto al Censo 2002 (201.797 hab), siendo un porcentaje menor
al promedio regional (+15,07%) y al promedio nacional (+16,26%) (Biblioteca del Congreso
Nacional, 2017). La densidad poblacional es de 949,79 hab/ha, con un indice de masculinidad
de un 92,1, es decir, cada 100 mujeres hay 92 hombres; un 4% de la poblacién pertenece a
pueblos originarios y por dltimo hay un total de 68.621 hogares, de los cuales, un 91% se
encuentran sin hacinamiento, un 5,3% en hacinamiento medio, un 0,37% en hacinamiento
critico y un 3,3% en hacinamiento ignorado (Instituto Nacional de Estadisticas, 2017).

La comuna de Maule, segun el Censo 2017, posee una poblacion total de 49.721 habitantes;
10.887 hab. en zonas rurales y 38.834 hab. en el area urbana, lo que implica un aumento de
un 195% de poblacién con respecto al Censo 2002 (16.837 hab.) superando con creces al
promedio regional (+15,07%) y al promedio nacional (+16,26%). Este aumento se explica
por la expansién urbana de la ciudad de Talca, que paso el limite sur de la comuna (Estero
Pejerreyes), pasando a formar parte de la comuna de Maule que por consiguiente aumenté su
cantidad de habitantes. La densidad poblacional es de 204,62 hab/ha, con un indice de
masculinidad de un 95,3, es decir, cada 100 mujeres hay 95 hombres; un 5% de la poblacion
pertenece a pueblos originarios y por Gltimo hay un total de 12.272 hogares, de los cuales un
87,4% se encuentran sin hacinamiento, un 9% en hacinamiento medio, un 0,35% en
hacinamiento critico y un 3,16% en hacinamiento ignorado (Instituto Nacional de
Estadisticas, 2017).

21



Revisando el Concepto de Infraestructura Deportiva: Diagndstico de Distribucion y Acceso en la
Conurbacién Talca — Maule Norte.

N

—
6080000

—
6070000

REGION DEL MAULE

256000

Pencahue

% T
San Rafael

7

Huso: 1985 TTAIIN, 2021.

San Javier _ AT
2 1 0 2Kms e A
HEE TN 3 =\
LEYENDA <«— (alles Principales Datos Cartograficos Puntos de Interés
N Sectores de Talea Ruta 5 Sur @ Barrios Principales| Proyeccion: UTM Tiscala: 1 : 34.000 )
. ; . Datum: WGS84 Autor: CLAUDIO| 1. Balneario Rio Claro 2. Estadio Fiscal e IND
3¢ Red Ferroviaria  ~\_ Red Hidrografica Area Urbana

3. Parque Costancra 4. Gimnasio Regional

fau

UNIVERSIDAD DE CHILE

Hscuela de Pregrado
Carrera de Geografia

Facultad de Arquitectura y Urbanismo ,

Area de Estudio: Conurbacion Talca - Maule Norte.

Figura N°2: Area de Estudio. Fuente: Elaboracion Propia, 2021.

22



Revisando el Concepto de Infraestructura Deportiva: Diagndstico de Distribucion y Acceso en la
Conurbacion Talca — Maule Norte.

1.5 OBJETIVOS

1.5.1 Objetivo General

Evaluar las diferencias de acceso a infraestructura deportiva en la conurbacion Talca - Maule
Norte, a partir de la construccion de un indicador que incluye variables geograficas y urbanas.

1.5.2 Objetivos Especificos

1. Identificar infraestructura deportiva en la conurbacién Talca - Maule Norte en la
actualidad.

2. Caracterizar el uso de infraestructura deportiva en la conurbacion Talca - Maule Norte en
la actualidad

3. Evaluar el acceso a la infraestructura deportiva en base a variables geogréaficas urbanas.
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CAPITULO 2: PLANTEAMIENTO METODOLOGICO

Objetivo N°1: Identificar la Infraestructura Deportiva de la Conurbacion Talca — Maule Norte.
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2.1 TIPO DE ESTUDIO

El estudio es de caracter descriptivo, ya que en primera instancia se realizo un diagnostico
de las infraestructuras deportivas que se distribuyen por el area de estudio que incluye
cuantificacion y caracterizacion de estas en una fecha determinada (actualidad); en segunda
instancia se llevo a cabo una encuesta, en la cual se obtuvo informacion sobre el uso de
infraestructuras deportivas y una respectiva evaluacién por la poblacion que habita en el area
de estudio y en tercera instancia por el establecimiento de los niveles de acceso a
infraestructura deportiva en base a un conjunto de variables urbanas. A modo general, el
estudio permite caracterizar una situacion actual sobre las infraestructuras deportivas en la
conurbacion Talca - Maule Norte.

2.2 ENFOQUE DE ESTUDIO

Con el objetivo de responder al objetivo principal, se propone un enfoque de caracter
cuantitativo. EIl objetivo especifico N°1, es cuantitativo ya que se usaron herramientas de
cuantificacion y distribucion de infraestructuras deportivas. El objetivo especifico N°2,
también es de caracter cuantitativo ya que la encuesta realizada tiene preguntas con resultados
cuantitativos que son usados para estructurar la escritura de los resultados. Por ultimo, el
objetivo especifico N°3, es de caracter cuantitativo, ya que utiliza los resultados del objetivo
N°1y se realizan calculos con sistemas de informacion geogréaficos para llegar al resultado
esperado (niveles de acceso a infraestructura deportiva).
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2.3 PASOS METODOLOGICOS

2.3.1 Objetivo N°1: Identificar la infraestructura deportiva en la conurbacién Talca -
Maule Norte en la actualidad.

2.3.1.1 Revision Bibliografica

Para identificar la infraestructura deportiva -de ahora en adelante “ID”- en el area de estudio,
se realiz6 una revision bibliogréafica sobre clasificaciones de ID propuestas por distintos
autores (Punto N°1.3.2.2 del Estado del asunto) y se eligio la propuesta del Ministerio del
Deporte de Chile (2013) del texto “Metodologia de preparacion y Evaluacion de proyectos
de infraestructura deportiva” (Tabla N°1), por ser la clasificacion que méas elementos
deportivos consideraba.

Tipos de Superficies Caracteristicas

Multicanchas, canchas de fatbol, complejos

1. Superficies deportivas en espacios abiertos deportivos, piscinas y canchas atléticas

Gimnasios, Polideportivos, Estadios, Canchas de

2. Superficies deportivas en espacios cerrados Lo .
instituciones de educacion, entre otros.

Centros de Ski, deportes nauticos, centros

€ SIMEENT S CEpEnivEs & metiss e Es deportivos rurales, canchas de golf, entre otros.

4. Obras complementarias para la realizacién Arcos y cestos, juegos infantiles, maquinas de
de actividad fisica ejercicios, entre otros.

Tabla N°1: Clasificacion de espacios deportivos. Fuente: Ministerio del Deporte, 2013.
En el proceso de identificacion de 1D, fueron apareciendo otros tipos de ID que no se

consideraban dentro de la clasificacion escogida, por lo que se opté por modificar la
clasificacion y generar una nueva (Tabla N°2).

Tipos de Superficies Caracteristicas
1. Superficies deportivas en espacios abiertos Multicanchas, canchas de fatbol, complejos
(SDEA) deportivos, piscinas y canchas atléticas
2. Superficies deportivas en espacios cerrados Gimnasios, Polideportivos, Estadios, Canchas de
(SDEC) instituciones de educacion, entre otros.
3. Superficies deportivas en medios naturales | Centros de Ski, deportes nauticos, centros deportivos
(SDMN) rurales, canchas de golf, entre otros.
4. Superficies deportivas de transporte (SDT) Ciclovias
5. Superficies deportivas en areas verdes Arcos y cestos, juegos infantiles, maquinas de
(SDAV) gjercicios, zonas de running, entre otros.

Tabla N°2: Clasificacion de espacios deportivos version final. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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2.3.1.2 Procesamiento de la informacion
Para procesar la informacion a analizar, se realiz6 lo siguiente:

1)

2)

3)

En base a la clasificacion anterior, se procedio a realizar la identificacion de ID a
través del método de fotointerpretacion en el programa Google Earth (Fecha de la
imagen: 15 de enero de 2021). Se crearon poligonos con informacion sobre superficie,
capacidad de carga y oferta fisica (informacion explicada en la metodologia del
objetivo N°3), que se fue complementando con la ayuda de imagenes proporcionadas
por distintos autores subidas a la plataforma Google Maps para cada ID identificada
y que permitia encontrar informacion més actualizada.

Realizacion de Terreno: Para comprobar la informacion levantada, se realizaron 2
terrenos (15 de marzo y 4 de junio de 2021), en donde se tomaron fotografias y se
comprobaron una lista de ID.

El archivo .kml generado se transformé a formato .shp en el programa ArcMap 10.6
con el objetivo de trabajar la informacion con una mirada espacial y se uso el
programa Excel 2016, para procesar la informacion con una mirada estadistica.

2.3.1.3 Caracterizacion del area de estudio.

Con el objetivo de generar un conocimiento mas detallado de la informacion tanto espacial
como estadistica, se confeccionaron los siguientes productos:

1)

2)

3)

Anélisis Espacial: Se genero una cartografia que muestra la ID identificada en el area
de estudio, con su tipologia respectiva. Ademas, se cred 1 cartografia (una con cada
tipo de ID), que muestran la distribucién de la ID en el area de estudio; para ello los
archivos shapefile de ID se transformaron a la entidad punto, con el objetivo de
generar densidades que permitieran caracterizar de mejor manera la distribucion de
las ID. Se hizo uso de la herramienta “Kernel Density” con un tamafo de pixel de 30
x 30 clasificada con el método de “quantiles” por la distribucion de los valores y
porque representaba de mejor manera la distribucién de las ID. La cartografia expresa
la densidad en 5 categorias: muy baja, baja, media, alta y muy alta.

Anédlisis Estadistico: Se confeccionaron tablas, las cuales mostraban informacion
sobre cantidad y superficies, para cada tipo de ID identificada.

Definicion de elementos clave: Se agrega a la caracterizacion, la definicion del
equipamiento mas importante (dependera de cada tipo de ID).

Resultados esperados:

Archivo .shp de ID, Cartografia, tablas y fotografias.
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2.3.2 Objetivo N°2: Caracterizar el uso de infraestructura deportiva en la conurbacion
Talca - Maule Norte en la actualidad.

Para conocer el uso que le da la poblacién a las ID en el area de estudio, se opta por realizar
una encuesta que permite obtener informacion sobre el usuario, sus gustos personales sobre
ID y valoraciones de variables que estan relacionadas con las ID.

2.3.2.1 Planificacion.

2.3.2.1.1 Célculo de la muestra

En base a los resultados de la Encuesta Nacional de Actividad Fisica y Deportes, un 18,7%
de la poblacion mayor de 18 afios realiza actividad fisica (Universidad San Sebastian, 2019),
entonces la poblacion considerada para realizar el calculo de la muestra es ese grupo de
habitantes (mayor a 18 afios y que sea el 18,7% de la poblacion). La formula del célculo de
la muestra es la siguiente:

K2pagN

n=
E2(N-1)+K2pq

Figura N°4: Formula para el calculo de la muestra. Fuente: Aguilar-Barojas, 2005.

Donde:

N = Poblacién Total (A): 35.973 Habitantes*
K = Nivel de Confianza: 90%

p = Probabilidad de éxito: 0,5

g = Probabilidad de fracaso: 0,5

E = Margen de error: 10%

n = Tamafio Muestral

* La poblacion total es resultado de la resta entre poblacién total (231.244 Hab.) y poblacién
menor a 18 afios (38.871 Hab.), multiplicado por el 18,7% de poblacion que realiza deporte.

El resultado de la ecuacion indico que se debian realizar 68 encuestas. Debido a la
contingencia de la Pandemia, la cantidad de personas que respondieron la encuesta fue menor
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a lo esperado (35 personas), por lo que se usG este numero para realizar los anélisis
respectivos.

2.3.2.1.2 Encuesta

Tuvo una modalidad online y fue construida en la plataforma Google Forms (Anexo N°1).
Se enfocd en 3 partes; la primera que caracteriza a la poblacidn encuestada, la segunda sobre
preferencias personales y la tercera sobre los tipos de ID. Ademas, se pregunté si deseaba
participar en el estudio.

2.3.2.2 Aplicacion de la encuesta.

Al tener la modalidad online, no se realizo terreno presencial, por lo que se ocupan diferentes
mecanismos de difusion:

Por_Internet: A través de redes sociales (Facebook, Instagram y WhatsApp) y el correo
(Profesora Pamela Smith y Profesora Ana Maria Cabello).

Persona a Persona: Habitantes de Talca.

La encuesta se dejo abierta desde el 8 de mayo de 2021 al 15 de junio de 2021.
2.3.2.3 Andlisis de datos.

En base a la tabulacion automatica que entregé Google Forms, se trabajo el archivo Excel
para generar graficos y tablas con informacion reducida de las respuestas de cada pregunta.
Se cruzaron variables, para generar mapas y poder realizar un analisis espacial de las
respuestas.

Resultados esperados:

Respuestas de la encuesta (y su respectivo archivo .shp), Cartografias, tablas
y gréficos
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2.3.3 Objetivo N°3: Evaluar el acceso a la infraestructura deportiva en base a variables
geograficas urbanas.

Para construir una evaluacion sobre el acceso a infraestructura deportiva, se requiere en
primer lugar una revision bibliografica para determinar los criterios que mas ayudan a
entender la dinamica del acceso a infraestructuras urbanas.

2.3.3.1 Revision Bibliografica

En base a investigaciones encontradas sobre criterios que son utilizados para analizar acceso
a infraestructura urbana, se encontro lo siguiente:

Criterio N°1: Grupos socioeconémicos por manzana (GSE).

En la investigacion de Reyes, S. & Figueroa, I. (2010), se utilizan los GSE para construir un
indicador de acceso a areas verdes segin GSE. Limitaciones: No hay informacion de GSE a
nivel de manzana. La més actual es del afio 2013.

Criterio N°2: Distancia lineal a la infraestructura.

Hay una gran cantidad de investigaciones o informes que explican cémo analizar el acceso a
infraestructuras urbanas considerando solo la distancia lineal. Dentro de ellos, se encuentran
los informes del “INE (2019). Indicadores de calidad de plazas y parques urbanos en Chile”,
“Centro UC de Politicas Publicas (2017). Ciudades y areas verdes, desafios para una mejor
distribucion” y “Fundacion Mi Parque (2017). Area de Influencia de plazas en barrios de
nivel socioeconémico D”. En los 3, proponen rangos de distancia lineal dptima a areas verdes
a las cuales debe vivir la poblacién. Limitaciones: Ninguna.

Criterio N°3 y N°4: Temperatura superficial y Humedad relativa del aire.

En texto de Venerando (s/f) se mencionan distintos condicionantes que produce el clima en
la practica deportiva, como la temperatura, humedad, presion atmosférica y la ventilacion;
como también efectos relacionados al rendimiento, fatiga, lesiones, desgaste psico-fisico y
resistencia a enfermedades. Limitaciones: El concepto de temperatura y humedad, es muy
dificil de medir en las superficies deportivas en espacios cerrados.

Criterio N°5: Densidad de habitantes.

El informe del Consejo Nacional de Desarrollo Urbano (2017) sobre Sistema de Indicadores
y estandares de calidad de vida y desarrollo urbano, propone un indicador de densidad de
habitantes relacionado a la eficiencia de uso de suelo urbano. Limitaciones: Ninguna.
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Criterio N°6: Clasificacion de calles.

La Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (OGUC), propone una clasificacion
de calles segln su funcion a distintas escalas. Existen 5 tipos: Expresa, troncal, colectora, de
servicio y local. Limitaciones: Ninguna.

Criterio N°7: Transporte Pablico.

En la investigacion de “Hernandez (2017). Transporte publico, bienestar y desigualdad:
cobertura y capacidad de pago en la ciudad de Montevideo”, se proponen rangos de distancia
lineal a paraderos, que van desde los 300 mts a los 750 mts. Limitaciones: Ninguna.

Criterio N°8: Capacidad de Carga.

En bienestar territorial (2017), se menciona la cantidad de metros cuadrados por persona en
areas verdes, siendo 6,4 m?/hab para la ciudad de Talca. En la memoria de titulo de Mufioz
(2008) sobre el “complejo deportivo y recreacional 3 P en Maip(1”, menciona que, para una
persona mayor a 10 afos, debiera tener en promedio entre 3,5 y 4,5 metros cuadrados de
espacios deportivos. Limitaciones: Ninguna.

Criterio N°9: Estado fisico de la ID (Calidad).

Varios estudios consideran el concepto de calidad desde diferentes puntos de vista; en
algunos la estudian desde la gestion y en otros la estudian desde el acceso a una ID de buena
calidad. Por ejemplo, el INE (2019), propone 5 aspectos para evaluar la calidad de las areas
verdes: Mantencion general, vegetacion, accesibilidad universal, seguridad y diversidad de
equipamientos. Limitaciones: Evaluar la calidad, implica considerar un conjunto de variables
que permita analizar las ID de manera amplia, por lo que en esta investigacién no se
considerara como criterio.

En base a lo anterior, se eligieron los 4 mejores criterios, segun las limitantes que tenian y
ademas se cred una quinta variable para complementar el estudio (Oferta Fisica), porque asi
se afiade un criterio de comparacion y valoracion entre las diferentes ID. Las seleccionadas
fueron:

1) Criterio N°2: Distancia lineal a la ID.

2) Criterio N°5: Densidad de habitantes por manzana.
3) Criterio N°7: Recorridos del Transporte publico.
4) Criterio N°8: Capacidad de Carga.

5) Criterio Nuevo: Oferta Fisica.
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2.3.3.2 Construccion de criterios

Con los 5 criterios seleccionados, se realiz6 una revision bibliografica, para determinar los
detalles técnicos sobre cada criterio.

Distancia Lineal al equipamiento: Para confeccionar este criterio, se utilizaron las fuentes de

informacion revisadas (Criterio N°2), que mencionan distintos rangos de distancia lineal, por
lo que se termind utilizando un promedio de dichos rangos (Tabla N°3).

. ] Area e
Tipo | Caricter Verde Rangos (mts) | Justificacion Fuentes
0-100 INE (Funcién Barrial)
Privado | Plazas 100-200 Funcion Efaf“al Centro UC (300-600 mts)
(Caelzilnes) Mi Parque (5-10 min
200-300 au
caminando)
0-1000 I Centro UC %&ﬁgo?m trasporte
SDAV Parques uncién Loca
1000-2000 (Ciudad) Decot 3k
.y 2000-3000 ecoterra (3 kms)
HblIco 0-250 INE (Funcion Barrial)
Plazas 250-500 Funcién Barrial Centro UC (300-600 mts)
Mi Parque (5-10 min
S caminando)
DRSS Basado en investigaciones sobre
Privado 1300-2600 | Funci6n Local | otros tipos de 1Dy su funcion.
2600-4000 Definicion de rangos propia.
SDEA - 0-250 INE (Funcion Barrial)
Publico 250-500 Funcién Barrial Cent_ro UC (300-600 mts)
500-750 Mi Paqu_Je (5-10 min
caminando)
Privado 0-1300 Basado en investigaciones sobre
SDEC PUincoy - 1300-2600 Funcién Local otros tipos de ID y su funcioén.
2600-4000 Definicién de rangos propia.
Uiy Basado en investigaciones sobre
SDMN | Privado - 1300-2600 Funcion Local otros tipos de ID y su funcion.
Definicién de rangos propia.
2600-4000
0-700 Basado en investigaciones sobre
SDT Publico - 700-1400 Funcion Local otros tipos de ID y su funcion.
1400-2000 Definicion de rangos propia.

Tabla N°3: Rangos de distancia lineal por tipo de ID (Subcriterios). Su justificacion y Fuentes. Fuente:
Elaboracion propia, 2021. En base a INE (2019), Fundacién Mi Parque (2017), Centro UC de Politicas

Publicas (2017) y Decoterra (2020).
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Los rangos de distancia se justifican en lo siguiente:

- Ensu funcién barrial: Ofrecen ID a nivel de barrios. Tiene una injerencia para los que
viven a sus alrededores. Por Ejemplo: Plazas y multicanchas (INE, 2019).

- Ensu funcién Local: Ofrecen ID a nivel de ciudad. Tienen una injerencia para los
que viven en toda la ciudad. Por ejemplo: Ciclovias, Gimnasios y Parques (INE,
2019). En el caso de las ID privadas, si es pagado, las personas estan dispuestas a
movilizarse una gran distancia para hacer uso de la ID.

Para este criterio, se transformaron los poligonos de ID a la entidad punto, con el objetivo de
generar areas de influencia en base a los rangos establecidos en la tabla N°3. Para ello, en el
programa ArcMap 10.6 se utilizé la herramienta “Euclidean Distance” que permite generar
areas de influencia en base al area de estudio, en formato raster. Por Gltimo, se elaboraron
tablas con informacion de los resultados.

Densidad de Habitantes: Para confeccionar este criterio, se utilizo la fuente de informacion
revisada (Criterio N°5), que muestra la clasificacion de densidad de habitantes por manzana
del INE, para todas las ciudades de Chile (Tabla N°4).

Criterio Rangos INE
0a50
51 a 100
Densidad de
Habitantes 1012150

(hab/ha)
151 a 300
301 y mas

Tabla N°4: Clasificacién de Densidad de Habitantes.
Fuente: Elaboracion propia, 2021. En base a INE (2017).

Para este criterio, en primera instancia se calculd la densidad de habitantes en el shapefile de
manzanas del Censo 2017; la férmula es la siguiente:

Densidad de Habitantes = Habitantes/ area (ha)

Lo siguiente fue transformar los poligonos de manzana a la entidad punto, con el objetivo de
crear una capa de densidad. Se utilizé la herramienta “Kernel Density”, con un tamafio de
pixel de 30m x 30m, clasificada manualmente segln los rangos del INE. Se elaboraron tablas
de informacion de los resultados.
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Recorridos del Transporte publico: Para confeccionar este criterio, se utilizo la fuente de
informacion revisada (Criterio N°7), que propone una distancia lineal a recorridos de
transporte pablico. Se consideraron solo los recorridos de micros en el area de estudio; ya
que los recorridos de colectivos eran una gran cantidad (34 aprox.) y por la metodologia que
se explicard a continuacion era muy complejo utilizarlos.

En base al shapefile de recorridos de micros, se fue observando los tramos en los cuales
transitan entre 1 y 13 micros (con el mapa satelital de Google Earth) y se obtuvo lo siguiente
(subcriterios):

a) Tramos en los cuales pasa 1 recorrido.

b) Tramos en los cuales pasan 2,3y 4 recorridos.
c) Tramos en los cuales pasan 5,6,7 y 8 recorridos.
d) Tramos en los cuales pasan 11y 13 recorridos.

En base a lo anterior, se realizd un “Euclidean Distance”, con los siguientes rangos
establecidos:

Criterio Rangos (mts) Fuente
Recorridos del Greti Herndndez
Transporte 300-500 (2020)

publico 500-750

Tabla N°5: Distancia lineal a recorridos de transporte publico.

Fuente: Elaboracion propia, 2021. En base a Hernandez (2020).
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Oferta Fisica: Para confeccionar este criterio, se consideran los equipamientos fisicos que
tiene cada espacio deportivo, asigndndole una valoracion acorde a la escala Buena, Media 'y
Alta de los otros criterios construidos (Tabla N°6).

. Subtipo . . q
Tipo P Cantidad o Subsubtipo Val_ores Suma Total Valores Finales
asociados
0 0
Juegos Infantiles (JI) la6 1 g _ Nu_lo,
7240 2 21-_,\%?5 Baja=1(0y1),
SDAV o ' Media=2 (2y 3),
0 0 3 = Alto, _
o - Alta=3 (4)
Magquinas de 1a5 1 4 = Excelente
Ejercicios (ME) Suma (JI + ME)
6a27 2
Tierra 1
) Cemento 2
Multicanchas (A) Lo
Pasto Sinteético 3
Pasto y Arcilla 3 Baja =1 (1),
X - Media =2 (2),
Tierra 1 Alta=3 (3)
Cemento 2
Canchas (B) Lo
Pasto Sintetico/Natural 3
Arcilla 3
SDEA — -
Pasto Natural/Sintético 1% 1 = Bajo,
**C.1 2 = Medio, Baja=1 (1)
Complejos Deportivos Tenis** C.2 1% 3 = Alto, Me(ina_: 5 (2’)
) 4 = Excelente _ ’
Padel** C.3 fles *x(C.1+C.2+ Alta=3(3y4)
Otros** C.4 1* C3+C.4)
Piscinas (D :
 Prscinas () ) Baja =1 (1),
Pistas Atléticas (E ) - 3 - Media = 2 (2),
Otros (F) 2 Alta =3 (3)
CAR y Estadio 8
Gimnasios y 9
SDEC Polideportivos - -
Gym y otros deportes 1
Colegios 1 Baja = 1 (1)
- aja = )
Clubdde Golf y Pista 3 Media = 2 (2),
e carreras Alta=3(3
SDMN . - ; a=3(3)
Paintball, Rodeo y 5
Poligono de Tiro
Independientes 3
SDT Ciclovias Segregadas 2 -
Compartidas 1

Tabla N°6: Valoracién por tipo de infraestructura deportiva. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
* El valor es 1, para sumar cuantos elementos tienen los complejos deportivos. Por ejemplo, si esta ID, tiene
una cancha de futbol y una de tenis, se le asigna el valor "2".

35



Revisando el Concepto de Infraestructura Deportiva: Diagndstico de Distribucion y Acceso en la
Conurbacion Talca — Maule Norte.

El valor asociado es aquel asignado a cada ID por la cantidad o tipo de elementos deportivos
que ofrece. En casos especificos hay una suma total que permite agrupar valores y generar
una escala de valoracion final acorde a los demas tipos de ID. Esta valoracion se generd en
una columna de la tabla de atributos de cada archivo shapefile de cada tipo de ID y
posteriormente se realizé una densidad de kernel.

Capacidad de Carga: Se entiende como la cantidad de personas que ocupan una
infraestructura deportiva. Para realizar los calculos se utilizaron parametros para cada tipo de
ID con el objetivo de encontrar en nimero de personas por ID. El criterio se construye en
base a los siguientes datos:

Criterio Tipo m?/hab. Fuente
Bienestar Territorial
SDAV 6,4 m%/hab. (2017)
SDEA
Capacidad
de Carga SDEC 3,5 m?/hab. Mufioz (2008)
SDMN
SDT 3,7 mts/bicicleta | Consulta a Ciclistas

Tabla N°7: Datos ocupados para el calculo de la capacidad de carga.

Fuente: Elaboracion propia, 2021.
Las formulas para calcular la capacidad de carga por tipo de ID son:

SDAV: Area de cada ID en areas verdes / 6,4 m?/hab.

SDEA, SDEC y SDMN: Area de cada ID en estos tipos de espacios / 3,5 m?/hab.
SDT: Para el célculo en este tipo de ID, se ocuparon 2 formulas:

Férmula 1, Célculo del largo que ocupa una bicicleta:

Largo promedio de una bicicleta +
Distancia entre una bicicleta y otra en recorrido

Férmula 2, Célculo de capacidad de carga:
Distancia de una Ciclovia / Resultado Formula 1

El resultado da la cantidad de personas que pueden ocupar el espacio deportivo; esto se
calcul6 en la tabla de atributos de cada tipo de ID. Con lo anterior calculado, se realiz6 una
densidad de Kernel para cada tipo de ID.

* Consulta a ciclistas: Se consulto a 3 personas sobre el largo promedio de una bicicleta y el
espacio que debe haber entre bicicletas cuando se transita en una ciclovia. Los consultados
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fueron: Silvana, Pablo y Matias. Los 3 responden a valores parecidos al de la tabla N°7, por
lo que se hizo un promedio de estos valores.

Resultados esperados:

- 5 Euclidean Distance (raster) de Distancia Lineal

- 1 densidad de Kernel (raster) de Densidad de Habitantes
- 4 Euclidean Distance (raster) de Transporte Publico

- 5densidad de Kernel (raster) de Oferta Fisica

- 5densidad de Kernel (raster) de Capacidad de Carga

- Tablas con informacion

- Cartografias.

2.3.3.3 Evaluacion Multicriterio

2.3.3.3.1 Definicién

La evaluacion multicriterio, esta construida en base a criterios y subcriterios (en algunos
casos), estructurada segun el modelo AHP (anélisis jerarquico) (Figura N°5), que permite
evaluar un problema de manera integral. Se debe identificar el problema, un objetivo final,
criterios, subcriterios y alternativas (Berumen & Llamazares, 2007).

Criterios Subcriterios Alternativas

Objetivo

56,7v8
Recorridos
11y¥13
Recorridos

Transporte Piblico

Densidad de
Habitantes

Evaluar el Acceso a
Infraestructura

Deportiva

% ™ Distancia Lineal

\ Capacidad de

-~

Carga
P———

Oferta Fisica

e

_': Evaluacién
' Multicriterio

Figura N°5: Modelo AHP. Fuente: Elaboracidn propia, 2021.
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En base a estos elementos, se puede establecer las prioridades de acuerdo con el método
AHP. Es aqui donde aparece el método de Saaty (1980), que permite dar valores numéricos
a juicios dados por las personas. Para esto, a través de escalas de importancia, la persona
evalUa en una escala numerica de 1 a 9 la importancia de un criterio sobre otro; insertada en
una matriz (Tabla N°8) cuadrada que contiene comparaciones pareadas de alternativas o
criterios (Berumen & Llamazares, 2007).

Matriz de Comparaciones Normalizacion

VAR- VAR- VAR- VAR- VAR- VAR- %Variables
VARIABLES 1 2 3 4 5 6
VAR-1 1 1 1 1 1 1 %VAR1
VAR-2 1 1 1 1 1 1 %VAR2

Matriz
VAR-3 1 1 1 1 1 1 . %VAR3
Normalizada
VAR-4 1 1 1 1 1 1 %VAR4
VAR-5 1 1 1 1 1 1 %VAR5
VAR-6 1 1 1 1 1 1 %VARG
> 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 6.0 RC<6=0.1
Tabla N°8: Matriz de Saaty (1980). Fuente: Elaboracion propia, 2021.

El cuadro de matriz de comparaciones es donde se va asignando el valor que vade 1 a 9
como lo indica la tabla N°9. Es necesario aplicar una matriz normalizada que permita obtener
un porcentaje por cada criterio evaluado, teniendo una correcta consistencia; para eso larazén
de consistencia (que mide la coherencia de la comparacion entre criterios) debe ser menor a
0.1 (Berumen & Llamazares, 2007). La matriz de comparaciones se calcula en el programa
Excel 2016.

Escala Y
- Escala Verbal Explicacion
Numerica
. . Dos elementos contribuyen en igual medida e
1 Igual importancia X yen enlig
importancia
3 Ligeramente mas La experiencia y el juicio favorecen levemente la
importante importancia de una variable sobre otra
5 Moderadamente mas | La experienciay el juicio favorecen firmemente la
importante importancia de una variable sobre otra
. La experiencia y el juicio favorecen marcadamente
Fuertemente mas . .
7 . o de forma demostrada la importancia de una
importante .
variable sobre otra
9 Extremadamente mas La experiencia y el juicio favorecen de forma
importante absoluta la importancia de una variable sobre otra
Importancia
2,4,6,8 intermedia entre dos Intermedia entre valores anteriores
jerarquias adyacentes
Tabla N°9: Escala de importancia. Fuente: Excel de Matriz de Comparaciones, 2021.

38



Revisando el Concepto de Infraestructura Deportiva: Diagndstico de Distribucion y Acceso en la
Conurbacion Talca — Maule Norte.

2.3.3.3.2 Asignacion de escalas, formulas y pesos

En base al método de Saaty (1980), se realizd la comparacion entre pares de criterios y
subcriterios, en base a la experiencia y conocimiento del autor de la investigacion. Los
resultados se dieron en 3 categorias por cada capa: Baja, Medio y Alta (para cada
reclasificacion). Ya en el resultado final de la evaluacion multicriterio se disgregd el
resultado con el objetivo de aumentar el detalle en el area de estudio y analizarlas por zonas.
Para lo anterior se utilizo el programa ArcMap 10.6.

La formula para la evaluacion multicriterio es la siguiente:
EMC = VAR1 *% +VAR2 % + VAR3 * % + VAR4 * % + VAR5 %

Los pesos y subpesos se establecen con el método de Saaty (1980) a través de un archivo
Excel, aportado por el Gedgrafo Gino Sandoval. Para los subcriterios de los criterios de
distancia lineal, transporte publico y oferta fisica se ocupa Saaty para determinar subpesos;
para el criterio capacidad de carga no se us6 Saaty (1980). Para la Evaluacion multicriterio
final que considera todos los criterios utilizados también se utiliza Saaty (1980).

A. Distancia Lineal: El calculo de pesos se realizd bajo la siguiente logica de
importancia: SDT > SDAV > SDEA > SDEC > SDMN (Tabla N°10), en donde la
distancia lineal a superficies deportivas de transporte es la mas importante, porque es
la Unica que ofrece un servicio extra de conexioén vial en la ciudad. La razén de
consistencia (RC) es menor a 0,1 (0,06) lo que indica que hay una consistencia entre
la comparacion de variables y sus valores de importancia.

Criterios | SDAV SDEA SDEC SDMN SDT %
SDAV 1 3 3 5 1/2 29,81
SDEA 1/3 1 3 3 1/2 18,01
SDEC 1/3 1/3 1 3 1/3 10,82
SDMN 1/5 1/3 1/3 1 1/5 5,44

SDT 2 2 3 5 1 35,93
RC 0.06

Tabla N°10: Matriz de Comparaciones: Criterio Distancia Lineal.

Fuente: Elaboracion Propia, 2021.
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B. Transporte Publico: El calculo de pesos se realizd bajo la siguiente logica de
importancia: 11y 13> 56,7y 8 >4,3y 2 > 1 (Tabla N°11), en donde la distancia
lineal a calles con 11y 13 recorridos de micros es la mas importante, porque es la que
mas recorridos ofrece. La razon de consistencia (RC) es menor a 0,1 (0,02) lo que
indica que hay una consistencia entre la comparacién de variables y sus valores de

importancia.
Criterios | 1 Rec. AV SRITE S %
Rec. Rec. Rec.
1 Rec. 1 1 1/2 1/3 14,92
23y4Rec.| 1 1 1 1/2 19,48
56,7y 8
Rec. 2 1 . 1/2 2505
11y 13
Rec. 3 2 2 . S
RC 0.02

Tabla N°11: Matriz de Comparaciones: Criterio Distancia Lineal al transporte.

Fuente: Elaboracion Propia, 2021.

C. Capacidad de Carga: El célculo de pesos se realizd bajo la siguiente logica de
importancia: SDT = SDAV = SDEA = SDEC = SDMN, ya que no hay una condicion
para mencionar que alguna ID tenga méas importancia que otra.

D. Oferta Fisica: El célculo de pesos se realizd bajo la siguiente ldgica de importancia:
SDEC > SDMN > SDEA > SDAV > SDT (Tabla N°12), en donde las superficies
deportivas en espacios cerrados son las mas importantes por el equipamiento que
ofrecen. La razon de consistencia es menor a 0,1 (0,08) lo que indica que hay una
consistencia entre la comparacion de variables y sus valores de importancia.

Criterios | SDAV SDEA SDEC SDMN SDT %
SDAV 1 1/2 1/3 1/2 2 13,19
SDEA 2 1 1/2 1/2 2 18,46
SDEC 3 2 1 3 2 36,23
SDMN 2 2 1/3 1 1 19,71

SDT 112 1/2 112 1 12,43
RC 0.08

Tabla N°12: Matriz de Comparaciones: Criterio Oferta Fisica.

Fuente: Elaboracion Propia, 2021.
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E. Evaluacién Multicriterio Final: Los pesos fueron calculados bajo la siguiente l6gica
de importancia: Oferta Fisica > Distancia Lineal > Transporte > Densidad > Cap. de
carga (Tabla N°13); en donde la Oferta Fisica tiene la mayor importancia por ser un
criterio que muestra lo diverso que puede ofrecer una ID. La razon de Consistencia
(RC) es menor a 0,1 (0,08).

Criterios Dis_tancia Dens'idad de Transporte Capacidad Ofe_rta %

Lineal habitantes de Carga  Fisica
Distancia Lineal 1 3 3 5 1/2 27,84
Densidad de hab. 1/3 1 1/2 2 1/4 9,43
Transporte 1/3 2 1 4 1/5 14,40
Capacidad de Carga 1/5 1/2 1/4 1 1/4 6,02
Oferta Fisica 2 4 5 4 1 42,31
RC 0.08

Tabla N°13: Matriz de Comparaciones: Evaluacion Multicriterio Final.

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

2.3.3.3.3 Aplicacién en ArcMap

Con los resultados esperados por cada criterio en el punto N°2.3.3.2 “construccion de
indicadores”, se procede a realizar un reclassify por cada capa obtenida (criterios y
subcriterios), con el objetivo de ajustar los resultados a la escala: Baja (1), Media (2) y Alta
(3) para cada capa de informacion; todas reclasificadas en quantiles. Con lo anterior
calculado, se realiz6 la evaluacién multicriterio de los subcriterios (en caso de que
corresponda), con la herramienta “Map Algebra” y después con los criterios, para obtener
una capa final de acceso a la infraestructura deportiva.

4 SUB
Evaluaciones
Multicriterios

= EMC FINAL

Figura N°6: Diagrama Evaluacion Multicriterio. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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CAPITULO 3: RESULTADOS

3.1 IDENTIFICACION DE INFRAESTRUCTURA DEPORTIVA.

En base a la metodologia utilizada, la conurbacion Talca - Maule Norte posee mdltiples tipos
de infraestructura deportiva, distribuidas por todos los sectores de la conurbacién. En este
sentido, se puede mencionar y destacar lo siguiente:

3.1.1 Caracterizacion general

En el area de estudio se identificaron 5 tipos de infraestructura deportiva: En espacios
abiertos, en espacios cerrados, en medios naturales, de transporte y en areas verdes (Figura
N°7). Se identificaron ID tanto publicas como privadas; la primera referida a todo tipo de ID
gue se encuentre en zonas urbanas publicas o de acceso gratuito y la segunda referida a ID
en espacios privados que consideren un pago o que tengan un acceso restringido. Los 5 tipos
de ID suman una superficie total de 2.5 Km 2, en la cual se destacan las superficies deportivas
en areas verdes que abarcan el 55% del total y las menos destacadas son las superficies
deportivas en espacios cerrados con un 5% del total (Tabla N°14). Con el dato anterior, ocurre
una particularidad, ya que las ID en espacios cerrados se distribuyen por gran parte del area
de estudio, accediendo a mas publico, pero abarcan la menor superficie de todas, ya que
cumplen una funcionalidad deportiva que se puede realizar en espacios mas pequefios (por
ejemplo los gimnasios); caso contrario a las ID en medios naturales, que abarcan una mayor
superficie (17%), pero son solo 5 ID en toda la conurbacion, ya que por el servicio deportivo
que prestan, necesitan grandes areas para funcionar, por lo que su acceso es mas limitado.

La superioridad de superficie de las ID en areas verdes, se debe a que “la legislacion
urbanistica chilena vigente establece como obligatoria la dotacién de algunos bienes
publicos urbanos, como los estadndares minimos que deben cumplir los proyectos en materia
de urbanizacion, en donde destacan las areas verdes, el alcantarillado, la vialidad, entre
otros”’ (Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2014), por lo que a medida que se expande la
ciudad, es obligatoria la construccién de areas verdes con equipamiento, lo que va dotando
de infraestructura deportiva a la ciudad.
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Figura N°7: Infraestructura deportiva en la conurbacion Talca - Maule Norte. Fuente: Elaboracién
Propia, 2021.
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En el caso de las superficies deportivas en espacios abiertos estas representan un 24% del
total, siendo la segunda mayoria. Las superficies deportivas de transportes (ciclovias),
representan una longitud de 41 kms, siendo de las 3 ciudades del pais con més extension, en
donde lideran Rancagua con 61,5 kms y Temuco con 60 kms (Rojas & Delbene, 2019).
Ademas, el area de estudio se destaca por ser lider a nivel nacional en viajes en bicicleta con
84.149 viajes (sin considerar a la ciudad de Santiago).

Talca Maule Norte Total
Area* 9% Cant. % |Area* % Cant. % |Area* % Cant. %

En areas verdes 125 535 260 454| 015 74 60 72| 14 55 320 49
En espacios abiertos | 055 235 218 38 | 0.05 26 22 27| 06 24 240 37
En espacios cerrados | 0.12 495 90 15.7| 0.00 1 1 12| 01 5 91 14
En medios naturales | 042 181 5 0.87| O 0 0 0 04 17 5 1

Total 233 100 573 100 0.21 100 83 100 25 100 656 100

Tipo de Superficie

Tabla N°14: Infraestructuras Deportivas en la Conurbacién Talca - Maule Norte. Fuente: Elaboracion
propia, 2021.
*Area en Km?

3.1.2 Caracterizacion especifica

3.1.2.1 Superficies deportivas en areas verdes (SDAV).

En base a la clasificacion de superficies deportivas del Ministerio del deporte (2013) y lo
identificado en el area de estudio, las ID en areas verdes hacen alusion al equipamiento
deportivo, como lo son los juegos infantiles y las maquinas de ejercicios (Figura N°8).

Parque Infantil Fantasia (Alameda).
"

o

Maquinas del Parque Costanera.

Figura N°8: Superficies deportivas en areas verdes. Fuente: Imagen propia, 2021.

Las areas de juegos infantiles son espacios al aire libre que contengan equipamiento
destinado especificamente para el juego de menores y son de caracter publico o privado
(Gallego, s/f). Hay varias clasificaciones, que consideran el uso que tienen o el rango etario
que consideran, pero a grandes rasgos se pueden encontrar: Toboganes, columpios, juegos
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para trepar, balancines, entre otros (Bonells, 2016). Por otro lado, las maquinas de ejercicios
son equipamientos con la funcionalidad de entretener y mejorar la condicién fisica del
usuario que la usa. Existen 3 tipos: de funcion cardiovascular, de elongacion y de fuerza
(Figura N°9) (Plaza Deporte, s/f).

Cardiovasculares Elongacion Fuerza
";Inza Déciorts Waza Deporte tha Deporte
SNy i ) % ' 3
J<JL [ ( 2 ‘ Vi @
—=H l [ 3 - 3‘ A | “ Y ::b.%\t
Figura N°9: Tipos de Maquinas y su funcién deportiva. Fuente: Plaza Deporte (s/f).

La figura N°10, nos indica que las ID en &reas verdes se concentran en 4 sectores del area de
estudio: Sector Norponiente, Suroriente, Surponiente B y en Maule Norte esta
distribucion se explica por el proceso de expansion urbana de las ciudades, en el cual se
indican los equipamientos basicos que deben tener las nuevas zonas urbanas y una de ellas
son las areas verdes con equipamiento. Por otro lado, los sectores con menos ID en areas
verdes son: El centro y el centro oriente; esto se debe a la funcionalidad de estos sectores,
ya gue es principalmente de indole comercial y de servicios, por lo que el valor del suelo en
esa zona es mas alto y pasa a ser cotizado por el comercio y no destinado a areas de
entretenimiento o de realizacion de actividad fisica, por lo que tiende a invertir menos.

Mas en detalle, podemos encontrar que en la conurbacién hay 1.404 juegos infantiles, que
corresponden al 59% de las ID identificadas en areas verdes; 1.299 son de caracter publico y
105 son privadas y las maquinas de ejercicios encontradas son 942, correspondiente al 41%,
de las cuales 910 son de caracter publico y 32 son privadas (Tabla N°15).

Superficies deportivas en Areas Verdes
. . Talca Maule Norte Total
Elementos identificados
Cantidad % | Cantidad % | Cantidad %
Juegos Infantiles Puablico 1024 52 275 71 1299 55
Privado 105 5 0 0 105 4
Maquinas de Publico 795 41 115 29 910 39
Ejercicios Privado 32 2 0 0 32 1
Total 1956 100 390 100 2346 100
Tabla N°15: Superficies deportivas en areas verdes. Fuente: Elaboracion Propia, 2021.
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En conclusidn, las SDAV se concentran en sectores habitacionales y hacia periferias de la
conurbacion; el sector centro no comparte la misma dinamica, ya que no ha habido una
renovacion urbana en cuanto al equipamiento deportivo en las pocas areas verdes que se
concentran ahi. Un 95% de las SDAV son de caracter publico y un 5% privado, evidenciando
que hay una preponderancia a expandir la ciudad construyendo &reas verdes con juegos
infantiles y de caracter publico en zonas habitacionales. Por ultimo, hay SDAV que estan
equipadas con juegos infantiles y maquinas de ejercicios, por lo que no son excluyentes.

3.1.2.2 Superficies deportivas en espacios abiertos (SDEA).

Las ID en espacios abiertos hacen alusion al equipamiento deportivo que permite realizar
actividad fisica al aire libre, como lo son las multicanchas, canchas, complejos deportivos,
piscinas, pistas atléticas, entre otros (Figura N°11). Pueden ser publicas o privadas, segun
quien las administre.

Talca National”

.
%’

Multicancha Parque Costanera Cancha de futbolito “

Figura N°11: Superficies deportivas en espacios abiertos. Fuente: Imagen propia, 2021.

Segun lo identificado, las ID en espacios abiertos, se concentran en 3 sectores del area de
estudio: Sector Norponiente, Suroriente, Surponiente B y Centro (Figura N°10). A
grandes rasgos, se repite en gran mayoria el patron de distribucion de las ID en &reas verdes,
pero en vez de concentrarse directamente en el sur del &rea de estudio, se concentra un poco
mas al norte y en parte del sector centro. Esto es por los proyectos de remodelacion de 2
parques en Talca; el primero “El parque Canal de la Luz” ubicado en el sector Norponiente,
el “Parque Costanera” ubicado en el limite entre sector Centro y Surponiente B y la
“Universidad Catodlica del Maule”, que ofrecen una buena cantidad de infraestructura
deportiva de este tipo. Por otro lado, los sectores con menos ID en espacios abiertos son:
Maule Norte, Centro Oriente y Nororiente. En resumen, la funcionalidad de estos espacios
deportivos es de impacto en toda la ciudad y no son parte (en gran mayoria) de una politica
de construccion de infraestructura en zonas habitacionales como lo son las SDAV.
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Més en detalle, podemos encontrar que en la conurbacion hay 143 multicanchas, que
corresponden al 60% de las ID identificadas en espacios abiertos; 99 son de caracter publico
y 44 son privadas. Las canchas encontradas son 59, correspondiente al 25%, de las cuales 9
son de caracter publico y 50 son privadas. Los complejos deportivos identificados fueron 18,
correspondiente al 7,5 %, donde los 18 son de carécter privado. Las piscinas son 8, de las
cuales 6 son privadas y 2 publicas (Tabla N°16).

Superficies deportivas en Espacios Abiertos
i Talca Maule Norte Total
Elementos Identificados
Cantidad % | Cantidad 9% |Cantidad %
Multicanchas 124 56.9 19 86.4 143 59.6
Canchas 56 25.7 3 13.6 59 24.6
Complejos Deportivos 18 8.3 0 0.0 18 7.5
Piscinas 8 3.7 0 0 8 3.3
Pistas 2 0.9 0 0 2 0.8
Otros 10 4.6 0 0 10 4.2
Total 218 100 22 100 240 100
Tabla N°16: Superficies deportivas en espacios abiertos. Fuente: Elaboracion Propia, 2021.

En conclusion, las SDEA se concentran en lugares especificos por la influencia de parques
remodelados en los Gltimos afios. No hay una légica de construccién de este tipo de ID en
zonas completamente habitacionales, hay ID que se distribuyen en esas zonas, pero no se
definen por un patrén de distribucion. La mitad de las SDEA son de caracter publico y la otra
mitad son de caracter privado. Por Gltimo, hay una inclinacidn a equipar con multicanchas el
area de estudio, por su poco gasto en mantencion.

3.1.2.3 Superficies deportivas en espacios cerrados (SDEC).

Las SDEC identificadas en el area de estudio, hacen alusion a infraestructuras cerradas (en
términos fisicos con techo) en las cuales se puede desarrollar actividades deportivas, como
lo son los gimnasios, los polideportivos, estadios cerrados y canchas techadas (Figura
N°12). Son principalmente privadas, es decir, se requiere un pago para utilizarlas o tienen un
acceso restringido.
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Estadio Fiscal de Talca.
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Figura N°12: Superficies deportivas en espacios cerrados. Fuente: Imagen propia, 2021.

En cuanto a su distribucion en el territorio, las ID en espacios cerrados, se concentran
principalmente en el sector centro del area de estudio (Figura N°10); esto se explica porque
la mayoria de los gimnasios se ubican en el area comercial de la conurbacién y su caracter
privado lo limita a instalarse en el centro por la gran afluencia de personas que transitan dia
a dia por el sector. Ademas, es una zona con una gran cantidad de colegios privados y que
tienen polideportivos o canchas techadas, que aumenta la concentracion de esta ID en el
centro. En el resto del &rea de estudio, podemos identificar la zona Norponiente y Surponiente
A con una menor concentracion, pero igual de importante, ya que el Surponiente A, agrupa
un area de servicios, en la cual se han instalado gimnasios y colegios privados. Los demas
sectores reunen a los colegios publicos con canchas techadas.

Desglosando, podemos encontrar que en la conurbacién hay 32 gimnasios, todos privados,
que corresponden al 35% de las ID identificadas en espacios cerrados; 22 polideportivos de
los cuales 16 son de carécter privado y 6 publicos; 1 estadio (privado) y 36 canchas techadas,
de las cuales 35 son privadas y 1 publica (Tabla N°17).

Superficies deportivas en Espacios Cerrados
Elementos Talca Maule Norte Total
Identificados Cantidad % | Cantidad % | Cantidad %
Gimnasios 31 34.4 1 100 32 35.2
Polideportivos 22 24.4 0 0 22 24.2
Estadios Cerrados 1 1.1 0 0 1 1.1
Canchas Techadas 36 40 0 0 36 39.6
Total 90 100 1 100 91 100
Tabla N°17: Superficies deportivas en Espacios Cerrados. Fuente: Elaboracion Propia, 2021.
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En conclusion, las SDEC son principalmente privadas (92%), se localizan en sectores de
servicios y comerciales (centro de la ciudad) por la afluencia de personas y por la
conectividad. Son muy poco comunes en zonas periféricas del area de estudio.

3.1.2.4 Superficies deportivas en medios naturales (SDMN).

Las SDMN identificadas en el area de estudio, hacen alusion a infraestructuras que requieren
un espacio grande para ofrecer un servicio deportivo. Las identificadas son: Poligono de tiro,
pista de carreras, club de golf y paintball (Figura N°13). Son todas de caracter privado, es
decir, se requiere un pago para utilizarlas o tienen un acceso restringido.

O L TALCA

COUNTRYCLUB

E. B0 7

Figura N°13: Superficies deportivas en medios naturales. Fuente: Imagen propia, 2021.

Mas en detalle, las ID en medios naturales se concentran principalmente en el sector centro
del &rea de estudio, en el Balneario del Rio Claro (Figura N°10); esto se explica porque en
ese sector la zona urbana disminuye y hay mas espacios naturales para desarrollar este tipo
de deportes. Al otro lado del area de estudio (sector nororiente), se ubica el Unico club de
golf. Més en detalle, podemos encontrar que en la conurbacién hay 3 deportes individuales
(Poligono de Tiro, pistas de carreras y el club de golf) y 2 grupales (Paintball y Rodeo), todos
privados (Tabla N°18).

Superficies deportivas en Medios Naturales
Elementos Talca Maule Norte Total
Identificados Cantidad % | Cantidad % | Cantidad %
Individual 3 60 0 0 3 60
Grupal 2 40 0 0 2 40
Total 5 100 0 0 5 100

Tabla N°18: Superficies deportivas en medios naturales. Fuente: Elaboracion Propia, 2021.
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En conclusién, las SDMN tienen poco desarrollo en el area de estudio. Son todas de caracter
privado y se concentran en zonas fuera de la ciudad (al lado del Rio Claro).

3.1.2.5 Superficies deportivas de transporte (SDT).

Las ID de transporte hacen alusion a las ciclovias (Figura N°14). Son de uso publico y
permiten conectar distintas zonas del area de estudio, sin invadir el espacio de los peatones
y ordenando el transito (relacion automovilistas y ciclistas) (Banco Interamericano de
Desarrollo, 2016).

Ciclovia 6 oriente Ciclovia Parque Costanera

Figura N°14: Superficies deportivas de Transporte. Fuente: Imagen propia, 2021.

Por definicion, las ciclovias son los espacios destinados al uso exclusivo de bicicletas y otros
ciclos (Biblioteca del Congreso Nacional, 2018). Existen 3 tipos: Las independientes
(Figura N°15), son aquellas que no comparten calzadas o la via con otro tipo de transporte
(Bicivias, s/fa); las segregadas (Figura N°15), se implementan cuando la velocidad promedio
de los vehiculos motorizados no se puede disminuir a menos de 30 Km/h. (Bicivias, s/fb); y
las compartidas (Figura N°15), son rutas o calles donde la ciclovia no es segregada, o sea
que los vehiculos motorizados y los ciclos comparten la calzada, porque la velocidad de
transito es inferior a 30 Km/h (Bicivias, s/fc).
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Independiente: Parque Costanera

!" ﬁ il L

Segregada: Alameda Compartida: Quito, Ecuador

Figura N°15: Tipos de Ciclovias. Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Segun la figura N°10, las ID de transporte, se concentran en 2 sectores del area de estudio:
Sector centro y en el centro oriente; esto se explica principalmente por la funcionalidad de
las ciclovias, ya que pasan a ser una via de transporte, lo que permite conectar a casi todos
los sectores del area de estudio, exceptuando a la zona nororiente y parte de Maule Norte.
Las més destacadas son: ciclovia por la Av. Circunvalacion de 9,7 Kms de largo, ciclovia
Alameda de 5 kms y la ciclovia 5 y 6 oriente que conecta al sector norte con el sector sur con
4,7 kms. Respecto a los tipos de ciclovia, un 61% son segregadas, un 24% independientes y
un 15% compartidas (Tabla N°19).

Superficies deportivas de Transporte
Elementos Talca
Identificados Distancia (Kms) %
Segregadas 25.11 61.1
Compartidas 6.16 15.0
Independientes 9.83 23.9
Total 41.1 100

Tabla N°19: Superficies deportivas de Transporte.

Fuente: Elaboracion Propia, 2021.

En conclusion, las SDT generan conexion a casi toda la ciudad (a excepcion del sector
Nororiente), en donde el sector centro concentra todas las ciclovias o un tramo de ellas. Se
localizan en parques y calles principales; la ciudad se caracteriza por ser de las ciudades que
mas kilémetros de ciclovias construye en el pais.
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3.2 CARACTERIZAR COMO USAN LA ID LA POBLACION.
3.2.1 Caracterizacioén de los encuestados.

La poblacion encuestada en el area de estudio fueron un total de 35 personas, en donde la
mayoria son del sexo femenino (19) y en menor medida son del sexo masculino (16). En
promedio los encuestados tienen una edad de 33 afios, siendo 22 afios el de menor edad y 63
afios el de mayor edad (Anexo N°2); 23 de los 35 tienen ensefianza superior completa'y 12
de los 35 tienen estudios incompletos. Por Gltimo, 19 de los 35 aseguran ser trabajadores, 9
estudiantes, 2 cesantes, 2 duefios(as) de casa y 3 personas que contestaron la opcion “Otro”.
En resumen, es una poblacién mayoritariamente joven, con estudios completos y actualmente
trabajando (Figura N°16).

SEXO NIVEL OCUPACION
EDUCACIONAL 19
20
a6% 7 ; g1 9
Y 7 9 £ 10
/ /// Wl 0, ;
/ 0
,/,f
y 3 x& %&b x& 0& &0
%1% 66% O@‘«‘Q’Q b@d’ @&‘b‘\ & o
D
&0@ &S
= Femenino = Superior Incompleta o
Masculino Superior Completa Condicion

Figura N°16: Graficos de caracterizacion de los encuestados. Fuente: Elaboracion propia, 2021.

3.2.2 Preferencias seguin uso personal.

Los resultados nos indican que los encuestados prefieren por igual las ID de indole publica 'y
privada (43%) y un 29% prefiere ambas; tienen una eleccién mayoritaria hacia el uso de
plazas (78%) sobre el uso de parques (22%). Las afirmaciones sobre lo que consideran mas
importante a la hora de realizar actividad fisica dan como resultado una igualdad en la
preferencia sobre distancia a la vivienda o calidad de la ID (49% - 51% respectivamente),
aunque con una leve preferenciaa la calidad de la ID (Figura N°17). Las estaciones preferidas
para hacer ejercicio es el verano (16) y la primavera (13) y 6 personas realizan ejercicio en
todas las estaciones (Anexo N°3). Por tltimo, la mayoria de las personas se dirige a pie a las
ID (46%), en menor medida usan la bicicleta (29%), el auto particular (24%) y el transporte
publico (1%) (Anexo N°4).
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Figura N°17: Preferencias seguin uso personal. Fuente: Elaboracion propia, 2021.

3.2.3 Uso de ID antes de pandemia y durante pandemia.

Los resultados indican que, a nivel general, hubo una disminucion de la realizacion de
ejercicio en ID (28%) por la pandemia del SARS-COV-2. La frecuencia 5 a 7 veces por
semana, fue la que mas bajo (-100%), ya que antes 4 personas realizaban ejercicio con esa
frecuencia y ahora ninguna; la frecuencia 1 a 2 veces por mes fue la que mas subio (+43%)
de 7 a 10 personas (Tabla N°20).

. Antes de Durante % de ©Fi

AL Pandemia  Pandemia | Variacion Selicien

1 a 2 veces por mes 14 20 43% Aumento
3 a 4 veces por mes 4 4 0% Se Mantiene

1 a 2 veces por semana 132 152 15% Aumento
3 a 4 veces por semana 92 80 -13% Disminucion
5 a 7 veces por semana 112 0 -100% Disminucion
Total 354 256 -28% Disminucion

Tabla N°20: Aumentos y disminuciones de frecuencia deportiva. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
*Los numeros de la tabla, indican la cantidad de veces de realizacién de ejercicio en 1 mes entre todos los
encuestados.
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3.2.4 Categorias de ID.

Para la pregunta ¢Cuél de las siguientes infraestructuras deportivas le gustan més? los
resultados obtenidos fueron los siguientes:

Las ID mas elegidas fueron principalmente 2: Las maquinas de ejercicios en areas verdes y
las ciclovias con 22 preferencias cada una, un poco mas abajo seleccionaron las multicanchas
con 19 preferencias y las piscinas con 16. Por otro lado, las menos preferidas son las canchas
privadas (6) y las pistas atléticas (8) (Anexo N°5). Se puede observar que las ID de mayor
preferencia son de caracter publico y se encuentran ubicadas por toda la ciudad y las de menor
preferencia o son de carécter privado o son ID que se encuentran ubicadas en 1 o 2 lugares
del area de estudio, por lo que son menos utilizadas.

Para la pregunta ¢Cudl de las siguientes infraestructuras deportivas frecuenta mas? los
resultados fueron los siguientes:

Las personas usan mayoritariamente las maquinas de ejercicios en areas verdes (18), las
ciclovias (14) y las multicanchas (12); se repite la misma preferencia que en la primera
pregunta. Las menos usadas son los polideportivos (0), el estadio (1) y las pistas atléticas (1)
(Anexo N°6). Esto se debe claramente a la pandemia o por su condicién de ID privada, ya
que los aforos al ser restringidos, disminuye su uso por la poblacion.

La figura N°18 muestra la cantidad de ID que le gusta a cada encuestado y la cantidad de 1D
que frecuentan mas por cada encuestado segun su lugar de vivienda, en base a las 2 preguntas
anteriores. En el caso del primer “layer”, los encuestados que le gustan una mayor cantidad
de ID viven para el sector norte de la conurbacion y en partes de Maule Norte. Y a los que
menos cantidad de ID le gustan se concentran en varios puntos del area de estudio, como el
sector sur y en el sector norponiente. Con respecto a las ID que frecuenta cada encuestado,
se muestra que hay una sola persona que frecuenta 7 ID distintas; el resto frecuentade 3a 1
ID distintas y se localizan en el sector sur de la conurbacién junto a algunas partes del norte
de la capital regional. Estos patrones espaciales, se dan principalmente por la distribucion de
las SDAV, ya que las mayores valoraciones sobre gusto y frecuencia se dan en las
ubicaciones de la Alameda, el Parque Costanera, Parque de la 30 oriente, area verde de la
calle 18 sur y el barrio el Culenar (zona de varias plazas), es decir, grandes parques del area
de estudio. También se destacan los valores altos en la zona donde esté el campo de golf, lo
que evidencia que a mayor area de la ID, mayor valoracion.
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Figura N°18: Cartografia sobre gustos y frecuencias de uso de las ID. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
3.2.5 Opinidn y valoracion de los distintos tipos de ID.

En base a las preguntas 1 y 3 de la parte III de la encuesta: “Tipos de Infraestructura
deportiva”, los resultados fueron los siguientes:

EvalUe en una escala de 1 a 5, ¢ cuanto son del agrado de usted cada tipo de infraestructura
deportiva?

La escala utilizada para esta pregunta va desde el valor 1 al 5, en el cual 1 corresponde a “No
me gustan” y 5 “Me gustan mucho”; los valores 2, 3 y 4 son valores intermedios. En este
sentido, para los tipos de ID SDAV, SDEA y SDMN, entre 25 a 27 de las 35 personas
encuestadas asignan una valoracion de 4 y 5 (Figura N°19), concentrandose principalmente
en el sector norte del area de estudio (Anexo N°7). Para el tipo SDT, 12 de 35 personas le
asignaron una valoracion 5 (concentradas hacia el sector sur) y las 23 personas restantes
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respondieron de manera mas homogénea en las valoraciones 4, 3, 2 y 1. Por ultimo, el tipo
SDEC, tiene valoraciones diferentes, en donde destacan la valoracion 2, 3y 4.

A modo general, el tipo de ID que en promedio obtuvo mayor valoracién fueron las SDAV
con una valoracién de 4,37 de 5 y el tipo de ID de menor promedio de valoracion fueron las
SDEC con 3,14 de 5. Los resultados anteriores se justifican por 3 motivos principales: El
primero, que las personas consideran que realizar ejercicio al aire libre genera mas conexion
con la naturaleza, libertad y nuevos entornos sociales (lo que justifica la alta valoracion de
SDAV, SDEA y SDT); el segundo, por temas de cercania y calidad de la ID y la tercera,
porque practican deportes especificos en donde la ID se encuentra localizada en espacios mas
abiertos.

Por ultimo, el anexo N°8, muestra el promedio de valoracion de los tipos de ID en general,
en el cual el promedio fue de 3,8 de 5 y los encuestados que asignaron mas valoraciones se
ubican en el sector Surponiente A (Barrio Magisterio y EI Culenar). Por otro lado, las
menores valoraciones se dan en el sector Norte y en la periferia sur.

25
23
20
7 ——SDAV
g 15 1]6 SDEA
2 D 11 O—SDEC
S 10 \ 19 5 08 SDMN
\ g 3 SDT
5 6 ’\ 5 )
49 5 R 3 032
z g
0 <
5 (Me Gustan Mucho) 4 Valor dge Gusto 2 1 (No me Gustan)

Figura N°19: En una escala de 1 a 5, ¢ Cuénto le gustan los diferentes tipos de 1D? Fuente: Elaboracion
propia, 2021.

Evalle en una escala de 1 a 5, ¢cuanto cree usted que influye el clima en el uso de los
distintos tipos de infraestructuras deportivas?

Con la misma escala de la pregunta anterior, para los tipos SDAV, SDEA, SDMN y SDT, la
mayoria de los encuestados (sector centro y sur) le asigna valores 5 0 4 (entre 25 a 30
personas) (Figura N°20) a excepcion del SDEC, que tiene valoraciones principalmente bajas
y que viven hacia el sector sur (32 personas) (Anexo N°9). El promedio de valoracién mayor
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es para las SDAV con 4,45 de 5 y la de menor valoracién es la SDEC con 1,8 de 5. Los
resultados se dan por el conocimiento de las personas sobre la importancia de las areas verdes
en el mejoramiento de las condiciones de confort térmico, por lo que las usan en mayor
medida y le asignan mayores valoraciones a SDAV y SDEA. En menor medida, las
valoraciones altas de SDMN y SDT se dan por el mismo argumento anterior, pero en el caso
de las SDT se da en algunos casos, ya que hay ciclovias que pasan por parques y aumenta su
uso en esos trayectos y hay ciclovias que pasan por calles, pero la influencia del clima no es
mucha. Por ultimo, las SDEC tienen una valoracion baja porque al desarrollarse
principalmente en construcciones cerradas, el clima tiene poca influencia en esos lugares,
ademas que se usan elementos tecnolégicos como aire acondicionado para equilibrar la
temperatura.

Por altimo, el anexo N°8, muestra el promedio de valoracién de la influencia del clima en
los tipos de ID en general, en el cual el promedio fue de 3,8 de 5 y los encuestados que
asignaron mas valoraciones se ubican en el sector Surponiente A (Barrio Magisterio y El
Culenar). Por otro lado, las menores valoraciones se dan en el sector Norte y en la periferia
sur, es decir, al igual que la pregunta anterior.

30
26
25 25 l
19
20
- °
8 —@— SDAV
g1 SDEA
© 10 7 7 e—SDEC
) 5 e SDMN
5 N4
1 2( 35 //‘\32\ SDT
o v 3 2
0 1 ,
5 (Influye 4 3 2 1 (No Influye
Mucho) Nada)
Valor de Influencia

Figura N°20: En una escala de 1 a 5, ¢ Cuénto influye el clima en los diferentes tipos de ID? Fuente:
Elaboracion propia, 2021.
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3.3 EVALUAR EL ACCESO A LA INFRAESTRUCTURA DEPORTIVA.

3.3.1 Construccién de criterios:

El resultado de cada criterio se expresa de 2 formas: una reclasificacion en formato raster
expresada en 3 categorias: Baja, Media y Alta (Cartografia) y en tablas con informacion
base encontrada en el area de estudio. El criterio Distancia Lineal, expresa el acceso en
distancia a los tipos de ID en el area de estudio; la Densidad de Habitantes, expresa la
densidad de habitantes por manzana censal; los Recorridos de Transporte Publico expresan
el acceso en distancia a los recorridos de micros; la Capacidad de Carga muestra la cantidad
de personas que caben en una ID y la Oferta Fisica muestra las zonas donde se oferta mas
ID y en cuéles menos.

3.3.1.1 Caracterizacion por criterio:

Para caracterizar cada criterio, se debe utilizar la informacion base encontrada (Punto
N°2.3.3.1: Revision Bibliografica), las cuales son:

Distancia Lineal a la ID: Cuya caracterizacion se da en profundidad en el Objetivo Especifico
N°1.

Densidad de Habitantes: Los valores van desde los 0,24 hab/ha hasta los 1.057 hab/ha (INE,
2017). El rango D (entre 151 a 300 hab/ha), es el de mayor representacién con 1.052
manzanas censales (Tabla N°21) y se concentra en el sector Suroriente, Norponiente, Centro
Oriente y en algunas zonas de Maule Norte, es decir, zonas periféricas (Figura N°21). El
rango E (301 y méas hab/ha), es el de menor representacion con 56 manzanas censales y se
concentra en zonas del sector Suroriente y en el norponiente; para el resto de los rangos, la
concentracion se da en toda el area de estudio y con un porcentaje similar en cuanto a
manzanas censales

Cantidad de

Rangos INE (Hab./ha) Manzanas censales %
0ab50 (A) 546 17.9
51 a 100 (B) 615 20.1
101 a 150 (C) 788 25.8
151 a 300 (D) 1052 34.4
301y maés (E) 56 1.8
Total 3057 100

Tabla N°21: Cantidad de manzanas censales por rango.

Fuente: Elaboracion propia, 2021. En base a INE (2017).
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Recorridos de Transporte Publico: Los recorridos de micros en el area de estudio se dividen
en distintas empresas: Sotratal S.A., que tiene los recorridos 1, 2, 4 y 6; Abate Molina con
los recorridos 3, 3B, 7'y 5y Taxutal S.A. con los recorridos A, A-Purisima, B, Cy D. (Talca
Micros, 2021).

Segun la clasificacion realizada, las calles con 1 recorrido corresponden al 69,3% de la red
de micros y tienen un alcance por toda la ciudad (Figura N°21). Las calles con 2,3y 4
recorridos corresponden al 22,0% y se distribuyen por casi todos los sectores, excepto en el
sector nororiente. Las calles con 5,6,7 y 8 recorridos corresponden al 7,1% y estan en el
sector centro oriente y en el sector surponiente Ay, por ultimo, las calles de 11y 13 recorridos
corresponden al 1,7% (Tabla N°22) y se distribuyen por el sector centro del area de estudio
(calle 2 sur y parte de la calle 11 oriente).

Cantidad de Recorridos Distancia (Kms) %
1 Recorrido 75.09 69.3
2,3y 4 Recorridos 23.83 22.0
5,6,7 y 8 Recorridos 7.65 7.1
11y 13 Recorridos 1.8 1.7
Total 108.37 100

Tabla N°22: Recorridos por calle en el area de estudio.

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Capacidad de Carga: Las ID con mayor capacidad de carga normalmente son las de mayor
area considerando los datos de m?hab investigados (Punto N°2.3.3.1: Revision
Bibliogréafica), es decir las ID de mayor superficie son las de mayor capacidad de carga. Se
destacan ID como la alameda, complejos deportivos, gimnasios de funcion local, ciclovias
estructurantes, entre otros (Anexo N°10). Las ID promedian en total 5.337 personas.

Oferta Fisica: Las ID de mejor oferta fisica coinciden en parte con las de capacidad de carga,
ya que los equipamientos que ofrece cada ID son muy variados y se localizan en parques,
complejos deportivos, entre otros, que son ID de gran superficie (Anexo N°10). Las ID
promedian una escala de 2.2 (dentro de la escala entre 1 y 4) (Punto 2.3.3.2 de la
Metodologia).
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Figura N°21: Criterios de Densidad de Habitantes y Recorridos de Transporte Publico.
Fuente: Elaboracion propia, 2021
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3.3.3.2 Resultado de las Reclasificaciones.

La zona de mayor representacion en promedio es la zona de acceso medio con un 51,5 % del
area total (Anexo N°11), y se concentra en algunas periferias y en partes del pericentro. La
zona de acceso alto representa un 29,2% (Anexo N°11), concentrada principalmente en el
centro, en menor medida en el pericentro y en algunas zonas periféricas. Por ultimo, la zona
de bajo acceso representa un 19,3% del area total (Anexo N°11) concentrandose en zonas
periféricas; en el caso del criterio densidad de habitantes también se concentran en zonas
pericéntricas (Figura N°22).
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3.3.2 Andlisis de la Evaluacion Multicriterio.
3.3.2.1 Anadlisis General.

El resultado de la evaluacion Multicriterio muestra las zonas de menor a mayor acceso a la
ID. ElI comportamiento de los niveles de acceso en el area estudio (Figura N°23) sigue un
patrén, en el cual el acceso a ID aumenta desde las zonas mas periféricas a las mas
céntricas; esto se debe a la composicion urbanistica de la ciudad y la entrega de servicios y
equipamiento bésico cuando se expande la mancha urbana. Las zonas de muy bajo y bajo
acceso estan asociadas principalmente a periferias urbanas, las zonas de acceso medio (Bajo
- Alto) se asocian a zonas habitacionales y alrededores de vias estructurantes que con el paso
de los afios se van convirtiendo en zonas de servicios que atraen la instalacion de
infraestructura deportiva y las zonas de acceso alto y muy alto estan asociadas clisteres de
ID que ofrecen los parques mas grandes y clusteres de ID que ofrecen instituciones
educativas o del Estado. Las zonas mas representadas son las de acceso bajo y medio (26,6%
y 25,2% respectivamente) y las de menor representatividad son las de acceso alto y muy alto
(1,7% y 0,0069%) (Anexo N°12).
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Figura N°23: Resultado de la Evaluacion Multicriterio. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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3.3.2.2 Anadlisis por zona.

El andlisis se centrara en 4 zonas que representan a todos los rangos de acceso en el &rea de
estudio, desde el acceso més alto al méas bajo.

3.3.2.217Zonal

Se ubica en el sector centro, en la Alameda entre 4 y 6 poniente. Se caracteriza por ser la
zona de mejor acceso a la infraestructura deportiva en el area de estudio, tiene un nivel de
acceso que va desde el rango Medio-Alto al Muy Alto y es por lo siguiente:

Esta zona posee un total de 26 ID (3,9%), de las cuales 4 son de areas verdes, 10 de espacios
abiertos, 8 de espacios cerrados, 2 de medios naturales y 2 de transporte. Dentro de lo mas
destacado en areas verdes, aparece la Alameda y el balneario del Rio Claro (Figura N°24); el
primero con la capacidad de carga mas alta (26.424 personas) y el segundo con la tercera
capacidad de carga mas alta (10.558 personas), ademas es el area verde que mas ofrece ID,
con 26 juegos infantiles y 18 maquinas de ejercicios. En cuanto a los espacios abiertos, se
destaca el complejo deportivo Belgrano (Figura N°24) que tienen la cuarta capacidad de
carga mas alta (4.667 personas) y ofrece ID como pistas atléticas, canchas de tenis, canchas
de pasto sintético (3), la piscina Fiscal y 1 cancha de pasto natural. Los espacios cerrados,
solo destaca el Estadio Fiscal de Talca con una capacidad de carga de 9.201 personas y por
ultimo la zona tiene 2 ciclovias: Av. Circunvalacion con la mayor capacidad de carga (2.627
bicicletas) y alameda. Esta zona se conecta con el resto de la ciudad con los recorridos de
micro “Sotratal 1’y “Abate Molina 3”. En conclusion, es una zona de poca ID en area verde,
se destaca el IND (Instituto Nacional de Deportes), es una zona dedicada a la instalacion de
ID y que ofrece de todo tipo, por Gltimo, es una zona de baja densidad de habitantes (0 a 100
hab/ha) por lo que viven poca poblacion en ese sector (Figura N°21).

evenda Lineas de Micro
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Figura N°24: Zona de Mejor acceso en la ciudad. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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3.3.2.2.27Z0na?2

Se ubica en el limite del sector centro y sector surponiente B, entre las calles 1 oriente a 9
oriente. Se caracteriza por ser una zona de alto acceso a la infraestructura deportiva en el area
de estudio y es por lo siguiente:

Esta zona posee un total de 28 1D (4,2%), de las cuales 9 son de areas verdes, 14 de espacios
abiertos, 2 de espacios cerrados y 3 de transporte. Dentro de lo méas destacado en areas verdes,
aparece el Parque Costanera (Figura N°25) con la segunda capacidad de carga mas alta
(25.754 personas), ademas es el area verde que mas ofrece ID en esta zona, con 24 juegos
infantiles y 22 maquinas de ejercicios. En cuanto a los espacios abiertos, se destaca la cancha
de pasto sintético del club de fatbol Brilla el Sol (Figura N°25), con capacidad de carga de
2.150 personas; esta zona ofrece ID como piscinas, canchas y multicanchas. Los espacios
cerrados y los espacios deportivos en medios naturales casi no se hacen presentes, por lo que
no se destacan y por ultimo la zona tiene 3 ciclovias (Figura N°25): ciclovia 6 oriente que es
la de mayor capacidad de carga (1.284 bicicletas), ciclovia Parque Costanera Norte y Sur que
se destacan por ser independientes (las de mejor valoracion), ya que se ubican dentro del
parque. Esta zona se conecta con el resto de la ciudad con los recorridos de micro “Taxutal
C” y “Abate Molina 3”. En conclusion, es una zona de poca ID en area verde (solo destaca
el Parque Costanera), en el afio 2019 se inauguré como proyecto de remodelacién el Parque
Costanera que ofrece todo tipo de ID, excepto el tipo medios naturales. Cabe mencionar que
ha habido iniciativas para hacer navegable el estero piduco que pasa por entremedio del
parque; es una zona que reune la mayor cantidad de conexiones entre ciclovias (3) y las plazas
menores de los alrededores tienen una buena cantidad de juegos infantiles y maquinas de
ejercicios. Por altimo, es una zona de densidad de habitantes entre media y alta (51 a 300
hab/ha) (Figura N°21).
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Figura N°25: Segunda zona de mejor acceso en la ciudad. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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3.3.2.2.3Zona 3

Se ubica en el sector Nor Oriente y Centro Oriente. Se caracteriza por ser una zona de acceso
medio a la infraestructura deportiva en el &rea de estudio y es por lo siguiente:

Esta zona posee un total de 21 ID (3,1%), de las cuales 7 son de areas verdes, 10 de espacios
abiertos, 2 de espacios cerrados, 1 de medios naturales y 1 de transporte. Dentro de lo mas
destacado en areas verdes, aparece el Parque de la 30 oriente (Figura N°26) con la capacidad
de carga octava mas alta (3.456 personas) ademas es el area verde que mas ofrece ID, con 29
juegos infantiles y 12 maquinas de ejercicios. En cuanto a los espacios abiertos, se destaca el
Complejo deportivo de carécter privado (Figura N°26), ubicado al oriente de la Planta de
alimentos de Productos Fernadndez que tiene la segunda capacidad de carga mas alta (10.046
personas) y ofrece ID como canchas de tenis y canchas de pasto sintético. Como medio
natural, se destaca la inica cancha de golf del area de estudio “Talca Country Club” que tiene
una capacidad de carga de 70.861 personas; por ultimo, la zona tiene 1 ciclovia: ubicada por
la calle 18 oriente. Esta zona se conecta con el resto de la ciudad con los recorridos de micro
“Taxutal D” y “Abate Molina 7”. En conclusion, es una zona de poca ID en area verde, es
una zona ubicada al lado de un predio agricola y una zona industrial. El parque de la 30
oriente se destaca por ser parte del proceso de remodelacion de parques y, por ultimo, la
densidad de habitantes es baja entre 0 y 150 hab/ha (Figura N°21).

% / evenda Lineas de Micro
1 U 322‘1131 Ciclovias —=
e = Miveles de Acceso a D
SOMN Clasificacion
Cancha de Golf D -11 S14 I:|"-.-"|L|}f Bajl:l:]
- SDEC [ 1.4 - 1.8 (Baja)
18 Griente ') [11.8 - 2.0 (Medio Bajo)
SDEA [12.0- 2.2 (Medio)
0 0 2.2 - 2.4 (Medio Alto)
sDAV I 2.4 - 2.6 (Alto)
S O B 2.6 - 3.0 (Muy Alto)
Figura N°26: Zona de acceso medio a ID. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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3.3.2.24 Zona 4

Se ubica en el sector de Maule Norte, en las poblaciones La Campifia y Dofia Ignacia IV. Se
caracteriza por ser una zona de bajo y muy bajo acceso a ID en el area de estudio.

Esta zona posee un total de 35 ID (5,2%), de las cuales 26 son de &reas verdes y 9 de espacios
abiertos. Dentro de lo mas destacado en areas verdes, aparece el Parque ubicado por la
Avenida 1 Oriente (Figura N°27) con la doceava capacidad de carga mas alta (2.829
personas), ademas es el area verde que mas ofrece ID en esta zona, con 20 juegos infantiles
y 12 maquinas de ejercicios. En cuanto a los espacios abiertos, no se destaca ninguna ID, ya
que son principalmente multicanchas. Los espacios cerrados, los espacios deportivos en
medios naturales y los de transporte no se hacen presentes, por lo que no es una zona
destinada a la construccion de ID. Esta zona se conecta con el resto de la ciudad con los
recorridos de micro “Abate Molina 3” y “Abate Molina 3B”. En conclusién, es una zona
destinada para areas verdes, no hay ID en espacios cerrados, medios naturales y de transporte;
se caracteriza por ser una zona habitacional (densidad entre 0 y 300 hab/ha) (Figura N°21),
es por eso que solo hay ID en areas verdes y en espacios abiertos.
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Figura N°27: Sector La Campifia, Maule Norte. Fuente: Elaboracion propia. 2021
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CAPITULO 4: DISCUSIONES Y CONCLUSIONES

4.1 DISCUSION

Los resultados de la investigacion muestran a modo general un diagndstico de la
infraestructura deportiva en la conurbacion Talca - Maule Norte desde el punto de vista de la
distribucion espacial y el acceso geografico a ellas. En este sentido, el primer resultado,
permite comprender la distribucion territorial de las ID tanto en zonas habitacionales como
en zonas céntricas. Las SDAV y las SDEA tienen una distribuciébn homogénea por el
territorio, las SDEC y las SDT se distribuyen en sectores mas céntricos, pero con conexion a
zonas mas periféricas y las SDMN se encuentran ubicadas en zonas periféricas conectadas a
medios naturales; por lo que cada tipo de ID tendra una distribucion espacial muy distintas
por los servicios que ofrecen y los objetivos por las cuales fueron construidas. Estos
resultados comparten similitud con el estudio de Luque (2012), ya que también analiza la
distribucion de practica deportiva en Espafia, obteniendo como resultado tipologia sobre
grupos de practica deportiva federada como la “zona central” localizada en la provincia de
Madrid, “Espaiia Olimpica” representada por Catalufia, “Area del deporte popular y
tradicional” localizada en Andalucia, Comunidad Valenciana, Galicia y Pais Vasco,
“Esparia Verde” en regiones cantabricas, “Zona media” constituida por las dos Castilla y
“Periferia” constituida por Ceuta y Melilla (Anexo N°13) pero no a la misma escala ya que
el estudio es a nivel pais.

El segundo resultado, los habitantes del area de estudio, prefieren principalmente las 1D del
tipo SDAV, SDEA y SDT, por la distribucién espacial -son méas accesibles en distancia- y
por las funciones de servicio deportivo y de transporte que ofrecen, en donde la poblacion
tiene una preferencia por 3 ID: las maquinas de ejercicios, multicanchas y ciclovias.
Independientemente del resultado anterior, cabe destacar que las personas disminuyen su
frecuencia deportiva por la situacion sanitaria y por los marcos establecidos por el Ministerio
de Salud para realizar actividad fisica. El resultado se asemeja a la investigacién de Seclén-
Palacin & Jacoby (2002), la cual obtiene como resultados, factores que inciden en la practica
deportiva como la infraestructura, el tiempo y la informacion disponible. A pesar de lo
anterior, la metodologia es en parte distinta ya que ocupan una herramienta extra como las
entrevistas y la escala también es distinta ya que los resultados se analizan a nivel pais.

Por ultimo, el tercer resultado, evidencia los niveles de acceso a infraestructura deportiva en
base a un conjunto de variables geograficas, en donde las zonas céntricas tienen un mejor
acceso y las periferias un peor acceso. En este caso, no hay estudios anteriores relacionados
a ID que permitan contrastar los resultados, por lo que es un avance en el analisis y
conocimiento de infraestructuras deportivas en ciudades con la metodologia utilizada -
evaluacion multicriterio-.
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La calidad de la metodologia en general es buena y bastante aterrizada al territorio en estudio
-a pesar de las escasas investigaciones relacionadas al deporte-, ya que se ocupan bastantes
herramientas para levantar la informacion necesaria, como la aplicacion de una encuesta, el
uso de software como ArcMap, Google Earth y Excel, la aplicacién de una evaluacion
multicriterio -lo que indica un buen manejo de herramientas- y se trabaja en una escala que
implica el analisis a nivel de ciudad y o conurbacion. Como se menciond anteriormente, la
escasez de estudios sobre infraestructura deportiva y deporte desde una mirada geografica
permitio tener que ampliar el rango de bdsqueda y posiblemente salirse de los limites
contemplados para la investigacion realizada lo que dificulta la eleccion de herramientas y
pasos metodoldgicos a ocupar. Por otro lado, los estudios encontrados trabajaban a otras
escalas, lo que genera cambios en los aspectos metodoldgicos centrales de la investigacion.
El uso de las 5 variables en la evaluacion multicriterio permitié ampliar el analisis de acceso
hacia una mirada mucho mas integral, ya que en el proceso de ampliar la revision
bibliogréfica se encuentran estudios que analizan el acceso a infraestructuras urbanas, pero
desde un punto de vista de “distancia lineal”, lo que limita el anélisis integral del acceso. Por
ultimo, la literatura relacionada al deporte e ID, no menciona la utilizacién de ningun
software de analisis geografico, por lo que hubiera sido de mucha utilidad evidencia cientifica
relacionada a esto.

Con respecto a la pregunta de investigacion ¢Como se distribuyen las Infraestructuras
deportivas, que originan distintos niveles de acceso por parte de la poblacién en la
Conurbacion Talca - Maule Norte? , la pesquisa permite postular que las infraestructuras
deportivas se distribuyen por el territorio de manera homogénea (SDAV, SDEA),
concentradas en un par de sectores (SDEC, SDT), y de manera muy difusa (SDMN); siendo
esta la base que en conjunto con el cruce de las variables de distancia lineal a las 1D, densidad
de habitantes, oferta fisica, capacidad de carga y distancia a recorridos de transporte publico
permite establecer y determinar los distintos niveles de acceso a infraestructura deportiva en
el area de estudio. Lo investigado en el estado del asunto con respecto a las investigaciones
realizadas con anterioridad, la metodologia confeccionada y los resultados obtenidos si
permiten responder a la pregunta de investigacion, lo que permite entender que, si hay una
concordancia entre lo postulado en la problematica, en el estado del asunto y en la
metodologia.

Las limitaciones del estudio son principalmente 4, las cuales son:

1. Uso de mas variables geograficas en la evaluacion multicriterio: En una fase inicial de
la investigacion, se consideraron un total de nueve variables, sin embargo, algunas como los
“grupos socioeconémicos” Yy la “temperatura y humedad relativa del aire” tenian
limitaciones para su representacion espacial, por la falta de datos disponibles. Es por esto,
que el andlisis de acceso seria mas completo si se hubieran considerado variables como los
grupos socioeconomicos o la calidad de las infraestructuras deportivas.
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2. Calculo de la muestra: Para realizar un estudio con un cierto grado de confiabilidad, se
establecieron porcentajes de confianza y error, que resultaron en 68 encuestas; pero en el
periodo de aplicacion de la encuesta, no se logrd llegar al nimero requerido, aplicando solo
35 encuestas. En conversacion con la académica guia del estudio, se establecio trabajar con
las 35 encuestas considerando la situacion actual que no permitio asistir a terreno.

3. Terrenos: La encuesta no se pudo aplicar de manera presencial, solo online, por los
periodos de cuarentenas por los cuales paso la ciudad de Talca y Maule que no permitian el
flujo normal de personas por los espacios publicos.

4. Levantamiento de informacion: El proceso de fotointerpretacion a través de Google Earth
permitio levantar informacion estadistica, pero por los motivos del punto N°3, el
levantamiento de informacion no se pudo validar de manera presencial, por lo que la
informacidn puede variar en algun rango con respecto a la realidad exacta.

4.2 CONCLUSION

A lo largo de la investigacion, se puede evidenciar que estudiar temas relacionados al deporte
y actividad fisica (en este caso las infraestructuras que permiten realizarlas) desde una mirada
espacial permite ampliar el conocimiento urbano, sentando una base para innovar en la linea
de accidn por parte de las instituciones generando un mejoramiento de la calidad de vida de
la poblacion.

Los resultados principales de la investigacion muestran que se identificaron 5 tipos de
infraestructura deportiva que se encuentran ubicadas espacialmente en toda el rea de estudio.
Ademas, tanto los procesos de expansion urbana como de regeneracion urbana han dotado
de infraestructura deportiva al area de estudio a lo largo de los afios, lo que ha permitido que
estas se distribuyan a través de diferentes patrones espaciales. Mas en detalle, su distribucion
se justifica por los usos que tienen, como dotar de infraestructura a zonas habitacionales,
mejorar las redes de conexion con otros puntos de la ciudad, el contacto con espacios
naturalesy el desarrollo de actividad fisica mas especifica (como las maquinas en gimnasios).
Segun la encuesta realizada, los usuarios prefieren ID publica como las multicanchas y las
maquinas de ejercicios de areas verdes, lo que evidencia la mayor conexion de la poblacion
con la ID que se construye por procesos de expansién urbana. Y el Gltimo resultado, muestra
que por la distribucién espacial de las ID y las variables geograficas urbanas utilizadas, el
mayor acceso a ID se da en el sector Alameda - Balneario Rio Claro (zonas de areas verdes)
y el menor acceso a ID se da en Maule Norte, sector La Campifia (periferia de la
conurbacion). Lo anterior, evidencia que los objetivos de la investigacion si se cumplieron,
por lo que la metodologia propuesta fue la correcta.
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Por dltimo, la metodologia propuesta se puede extrapolar a otros estudios relacionados a
infraestructuras urbanas, manteniendo la misma escala. El concepto de acceso a
infraestructuras deportivas termina siendo clave a la hora de construir ciudad, por lo que
instituciones gubernamentales a través del impulso de instrumentos de planificacion
territorial mas integrales permiten tomar mejores lineas de accion en ciudades cada vez méas
globalizadas.
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ANEXOS

Encuesta online sobre Infraestructura depor’riva

El objetivo del formulario tiene como fin recopilar informacidn sobre el uso de
infraestructura deportiva en la ciudad de Talca y Maule, para el proyecto de memoria de
titulo sobre "Evaluacion de las condiciones de acceso a la infraestructura deportiva en base
a pardmetros urbanos y ambientales en la conurbacion Talca - Maule’, enmarcado dentro
del proyecto Fondecyt 11180990 sobre "La construccion social del clima urbano: hacia la
calidad y justicia climatica en las ciudades chilenas'. Los datos obtenidos seran de
absoluta CONFIDENCIALIDAD y seran usados solo con motivo de complementar el proyecto
de memoria de titulo. Si desea més informacidn sobre los resultados de [a encuesta,
consultar al correo: claudichahn?@gmail.com

En base a Lo anterior, zacepta participar en la encuesta?

O s

Farte I: bescripeion del Encuestado U, Mivel educacionol

O Basica incompleta

Tiene por ohjetive caracterizar 2 |2 poblacién gue ccupa infraestructura deportiva 2n la conurbazion Talea

- Maule
O Bésica completa
1. Edod * O Mediz incompleta
Turespuesta O Media completa
O Superior incompleta
2. Sexo * O Superior completa
O Femening O Sin estudios
() Masculino

O Prefiero no decirle

QO oo 5. bireccién (Solo con motivos de crear cartografias de los vesulfades de lo encuesta. Puede
mencianar una direccidn cercana a a vivienda) *

3. Ocupacion * Tu respuesta

() Trabajador

O Estudiante
(0) Duefia(z) de casa 8. bireccitn o nombre de alguna infraesfructura deporfiva que frecuente *
() Jubilado(a)
Tu respuesta
O Cesante

() o
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PARTE Il Preferencios seqiin experiencia persond.

Tiene por objetivo determinar que tipo de infraestructura deportiva prefieren las persones.

1. Seqin s experiencia personah sabre ¢l uso de nfraestructura daportiva en Tolca /o Haule ;0

fipo de infragstructura prefiere?

O Piblica (Maquinas de Ejercicios, Juggos Infantles, Multicanchas, Piscinas, entre
otrog)

O Privada (Gimnasios, Complejos deportivos, Polidepartivos, departes ! aire liore, entre

otros)

O Tadas las anteriores

2. Seqin su eaperiencia persondl Cudl. & Las 2 opciones considera més importantz denfro de una
ciudod? *

O Mayor cantidad de plazas v bien distribuidas por oz barrios de (3 ciudad

O 103 grandes parques &n 3 ciuded

b ;Cudl s os siquines infrazstructuras deparfivas Frecuentamis? (Fueda marcar mas g una)

D Maquinas de Ejgrcicios d areas verdss

(] Juegos nfaniles

D Multicanchas

D Canchas Privadas (5. Talca Soccer, Talea National, Planets Socee, entre otros)
D Complejos Deportivos

D Fiscinas

D Pistas Atléticas

D Gimmasios (E}. Energy Talca, American Sport Club, Sport House, entre otros)
[ poideporios

[ Esadios

D Departes que s¢ practican 2n medios naturales (£ Golf Pista de Carmeras, Tir,
Painthal entre otros)

[ Ciclovias

D Otros (£ Skatepark, Patindrome, Parkour, entre oiros)

3. ;Cul de Las siquientes infroestructuras deportivas Lz qustan mas? (Pusde marcar mds de una) *

D Maguinas de Ejercicios de areas verdes

D Juegos Infantiles

[ Multicanchas

D Canchas Privadas (Ej. Talca Soccer, Talca National, Planeta Soceer, entre otros)
D Complejos Departivos

[] Piscinas

D Pistas Atléticas

D Gimnasios (Ej. Energy Talca, American Sport Club, Sport House, entre otros)
[] Polidznartivos

D Estadios

D Deportes que s practican en medios naturales (Ej. Golf, Pista de Careras, Tiro,
Paintoall, enre otros)

[ ciciovias

D Qtros (Ej. Skatepark, Patinddrome, Parkour, entre otros)

3. ¢Con qué frecuencio asiste o ufiliza la infroestructura deportiva? (Sin considerar los tiempos de
Pandemia) *

O 1 a2 veces por semana
O 3 a4 veces por semana
O 5 &7 veces por semana
O 12 veces por mes

O 3 a4 veces por mes

6. ;Con qué frecuencia asiste o wiliza la infraestructura deportiva? (En fiempos de Pandemia -Fose
2 del plan paso a paso en adelante-) *

O 12 veces por semana
O 3 a4 veces por semana
O 5&7 veces por semana
O 122 veces por mes

O 3 a4veces por mes
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T. 4En qué medio de fronsporte s moviliza a o infragstructurn deportiva? (pu&de marcar mds de

una) *

D K pie

D Transporte Publica
D Auto particular
D Bicicleta

D Mato

[ o

8. iCul de Las siguientes opciones considera mas importante a a hora de asistir a una
infragstrucura deportiva? *

() Distencia 2 vivienda (Quz se ocalice por o drededores de su domiclio)

O Calidad (ofrece maguinas o &reas donde realizar deperte de una manera més
profesional)

2. jPorqué le qustan unas infroestructuras mas que ofras?

Tu respuesta

3. Evalide en una escala de 1a 3. cuanto cree usted que influye el clima en el uso de Los distintos
tipos de infroestructuras deportivas *

1 (Nada) 2 3 4 5 (Mucho)

@)

En dreas O
verdes
En espacios

abiertos

En espacios
cerrados

En medios
naturales

O 0o O O O
O 0 O O O
O 0O O O O

O
O
O
O

© O O O

De transporte

4. ;En qué estacion del afio ccupa mds una infrozstructura deportiva? *
O Werano (Diciembre - Marzo)

O Otofio (Marzo - Junio)

O Invierne {Junic - Septiembre)

O Primavera {Septiembre - Diciembre)

O En Todas por igual

PARTE IIi: Tipos de Infraestructura deportiva

deportivas

Existan 3 tipos de infraestructura deportiva:
otras actividades deportivas

piscinas, pistas atléticas, Skatepark, entre otros

entre otros.

5- de transporte ciclovias

1(Nome -
Gustan) =
En areas
verdes O O
En espacios
abiertos O O
En espacics
cerrados O O
En medios
naturales @] O
De transporte O O

Tiene por objetivo conocer la importancia entregada por el encuestado hacia las infraestructuras

1.-en dreas verdes: referidas @ maguinas de ejercicios. jusgos infantiles 0 coma un espacic para realizar
2.- en espacios abiertos: referidos a Multicanchas, canchas privadas de futbalite, complejos deportivos,

3.- en espacios cerrados: referidos a gimnasios, polideportives, estadios, canchas techadas.

4.- en medios naturales: referidos a deportes como golf, pistas de carreras, poligonos de tiro, paintball,

1. Evalie en una escala de 1a 3. cuanto son del agrado de usted coda tipo de infroestructura. *

5 (Me gustan
mucho)

O

Cc O ¢ O O
©c O O O O

o
O
O
O

Anexo N°1: Encuesta. Fuente: Elaboracién propia, 2021.
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Edad

EDAD
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Cantidad

o

USO DE ID EN

N
L=
///// o

Anexo N°2 y N°3: Edad de los encuestados y Estaciones donde realizan ejercicio. Fuente: Elaboracion

propia, 2021.

MEDIOS DE TRANSPORTE

2%

24%

2

29%

o

0% 0%

/%

%%46%

-

J

<

= A pie
= Bicicleta
Auto Particular
Transporte Publico
= Moto
= Otro

Anexo N°4: Medios de transporte para movilizarse a las ID. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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Anexo N°5 y N°6: Infraestructuras Deportivas que més le gustan y frecuentan mas. Fuente: Elaboracion

LE GUSTAN MAS

FRECUENCIA

Otros
Polideportivos
Estadios

Pistas Atléticas
Piscinas

Gimnasios

Complejos Deportivos
Canchas Privadas
Multicanchas

Juegos Infantiles
Ciclovias

Maquinas de Ejercicios

Infraestructura Deportivas

Deportes en Medios..

pinnm. 6
punmumummmm. 1.3
pummm 1]
b 8
. 1 6
o 11
pummm 1]
pinm. 6
. 19
pommmmm 1)

i 22

0 5 10 15 20 25
Cantidad

Otros
Polideportivos
Estadios

Pistas Atléticas
Piscinas

Gimnasios

Complejos Deportivos
Canchas Privadas
Multicanchas

Juegos Infantiles
Ciclovias

Maquinas de Ejercicios

Infraestructuras Deportivas

Deportes en Medios..

- 3

0

1

3

1
ponmm 7
jnmnm. §
I

jiinnm §
jimmmmmmom 12
jummm. 9

Junnnnnnnnm 14

punnnnnnnnnnnnnem 18

0 5 10 15 20
Cantidad

propia, 2021.

6075000 6080000

6070000

256000 260000 264000
=

264000

5

Al
r%'IA ULE NORTE

N { MAULEN ORTE

MAULE NORTE

Qf MAULE NORTE|

{ MAULE NORT

ORI

GOS0

< En Areas Verdes
e Miximo: 5

Minimo : 2

LEYEND

Direccion Encuestados

@ Area Urbana

DATOS

En Espacios Abiertos
wm Miéximo: 5

B Minimo : 2

CARTOGRATFICOS

Proyceeion UTM
Datum WGS84 1 : 80.000
Huso 195

En Espacios Cerrados
e Maximo : 5

B Minimo: 1

e Maximo : 5
S Minimo : 1

35 0 7 Kms

En Medios Naturales

De¢ Transporte
e Maximo : §

B Minimo : 1

REFERENCTAS Claudio [ahn 11.

05 de Agosto, 2021.

Evalide en una escala de 1 a 5, ;cuanto son del agrado de usted cada tipo de infraestructura deportiva?

Anexo N°7: Nivel de Agrado por cada tipo de ID. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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6080000

6075000

6070000

252000 256000 260000 264000 252000 256000 2600001 264000

Magisterio | 2 Magisterio

Culenar

Culenar

MAULE NORTE

MAULE NORTE
g Gustos por las ID Influencia del Clima en las ID L
Z. P Maximo : 4.8 e — Maximo : 5 ®  Direccién Encuestados
E i,j Area Urbana
= K Minimo : 2.0 B Minimo : 1.8
DATOS P]gﬂyﬁcgﬂtl;ggd 315 175 0 3.5 Km: Claudio Hahn H
b atum WGS 1 - -3 75 3.5 Kms . “laudio Hahn H.
CARTOGRAFICOS  Huso 195 L1000 oy ey — REFERENCIAS 5y A yosio, 2021,

GOBUODG

073000

GOTHIN

Promedio de valoraciones (1 a 5) por encuestado para las variables de "agrado por ID" e "influencia del clima en las ID".

Anexo N°8: Promedio por persona de las valoraciones entregadas a las preguntas de gustos por tipo de

ID e influencia del clima en las ID. Fuente: Elaboracién propia, 2021.

GOTEO00 GOROO00

6070000

256000 261000 24000 256H00 260000 264000

x N

MAULE NORTE

o 2
f ! > "
, MAULE NORTE MAULE NORTE MAULE NORTE VAU LENGIE"

G700 ORI

000

< En Areas Verdes  En Espacios Abiertos En Espacios Cerrados En Medios Naturales De Transporte

E— Maximo : 5 e  Miximo: 5 P Maximo : 5 e  Méximo: 5 P Maximo: 5
= A
= — Minimo : 2 — Minimo : 2 — Minimo : 1 —_— Minimo : 2 Minimo : 2
(|
Direccion Encuestados g Proycecion UTM
, DA ks DU WOSH 1380000 e oy ™ REFERENCIAS Claudio Hal H.
I‘:_,_—‘ Area Urbana CARTOGRAFICOS Huso 195 05 de Agosto, 2021.

Evalie en una escala de 1 a 5, ;cuanto cree usted
que influye el clima en el uso de los distintos tipos de infraestructuras deportivas?

Anexo N°9: Influencia del clima en cada tipo de ID. Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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SDAV SDMN SDAV
1D Cantidad 1D Cantidad 1D Jl ME Valor
Alameda 26.424 Club de Golf 70.861 Parque Costanera 24 22 4
Parque Costanera 25.754 g;srtrirdai 35.416 Eeliea e 26 18 4
Balneario Rio Claro 10.558 Paintball 3.317 30 Oriente 29 12 4
SDEA SDT SDEA SDMN
1D Cantidad 1D Cantidad 1D Valor ID Valor
De%f’(ggr']‘ggrs) 10639 | o AV 2627 | AltéticoComercio 3 Clubde Golf 3
Complejo Dep. Privado  10.046 | Av. San Miguel 1.843 CAR 3 Pista de Carreras 3
CAR 8.283 Alameda 1.366 SDEC SDT
SDEC 1D Valor 1D Valor
1D Cantidad Cendyr 4 Parque Costanera 3
Estadio Fiscal 9.201 Estadio Fiscal 4 18 Oriente 3
Gimnasio Regional 2.468 CAR 4 6y 4 oriente 3
Gimnasio UCM 1.108

Anexo N°10: ID con mayor Capacidad de Carga (Izquierda) e ID con mayor Oferta Fisica (Derecha).

Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Acceso en Km? %
Criterio .

Baja (1) Media(2) Alta(3) AreaKm? | %-1- % -2- % -3-

Distancia Lineal 1 16.9 40.1 58 1.7 29.1 69.1
Densidad de Habitantes 18.5 27.0 125 58 31.9 46.6 21.6
Transporte Publico 135 38 6.5 58 23.3 65.5 11.2

Capacidad de Carga 15.6 38.6 3.8 58 26.9 66.6 6.6
Oferta Fisica 7.45 28.75 21.8 58 12.8 49.6 37.6
Promedio 11.2 29.9 16.9 58.0 19.3 51.5 29.2

Anexo N°11: Area de cada criterio reclasificado. Fuente: Elaboracion propia, 2021.

Rangos Area en Km? %
11-14 (Muy Bajo) 8.183 14.1
14-18 (Bajo) 15.402 26.6
1.8-2.0 (Medio - Bajo) 9.878 17.0
20-2.2 (Medio) 14.633 25.2
22-24 (Medio - Alto) 8.9 15.3
24-26 (Alto) 1 17
2.6-3.0 (Muy Alto) 0.004 0.0069

Total 58 100

Anexo N°12: Area de cada rango de acceso a ID (EMC final). Fuente: Elaboracion propia, 2021.
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HEHD o

Espacios Deportivos Espanoles
7| Zona Central
| Espafia Climpica
E Deporte Tradicional y Popular
[TITTT] zona Media
[** ] Espafia Verde

E] Periferia

Anexo N°13: Tipologia de espacios deportivos espafioles.

Fuente: Luque, 2012.
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