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CAPITULO 1 )
PRESENTACION

El usuario se adentra en el estero observando desde el
eje Barros Luco el que sera su recorrido hacia el parque

CAPITULO 1 - PRESENTACION

1. Introduccion

La ciudad puerto San Antonio es considerada
ciudad desde 1850 y se reconocié como comuna
en el afio 1891. Popularmente se le llama puerto
San Antonio, cuando en realidad es ambos,
puerto y ciudad. La geografia de esta ciudad
puerto define limites territoriales que determinan
criterios de urbanizacion y usos de suelo, por
lo que el espacio publico y sector productivo
primario de San Antonio es el Borde Costero y el
Borde Fluvial. Los usos habitacionales se retiran
hacia los tres cerros que la componen en los
sectores de Llolleo, Barrancas y San Antonio.

Sin embargo, el constante incremento de la
actividad portuaria, la proyecciéon de un Puerto
de Gran Escala, mas la vulnerabilidad ante
inundaciones, han provocado que se prescinda
del uso del borde costero, fluvial y los cuerpos
de agua, abandonando estos espacios y
permitiendo que la infraestructura de la ciudad
en su borde responda mas a las actividades de
trafico maritimo que a las necesidades actuales
de los habitantes.

La existencia de un puerto genera para la
ciudad problemas y ventajas y, segun el nivel de
comunicacion y acuerdos entre ambos entes y
trabajo en conjunto, es posible que se generen
beneficios mutuos, basado en las necesidades
de cada uno para retribuir al desarrollo del
otro, y también considerando una planificacion
colaborativa que impulse crecimiento vy
sustentabilidad sin dejar de lado la identidad
local y cuidando los intereses de los habitantes.

Algunos de los problemas que se generan ante las
necesidades del puerto frente a la ciudad, son que
su crecimiento limita y disminuye progresivamente
el acceso al borde o frente costero, provocando la
pérdida de pertenencia y apropiacion por parte de
los habitantes locales. Es una industria que segun
tenga la capacidad, va a expandirse y para ello
necesitara mas espacio y dotarse de infraestructura
que es ruidosa y visualmente contaminante,
ademas de requerir accesos terrestres y vialidad
de gran envergadura para que sea posible
transportar lo que se importa o exporta. En San
Antonio en lo posible estas se han mantenido en
los limites del perimetro urbanizado. Las mayores
ventajas de esto es que se le otorga una identidad
espacial a la ciudad, es una ciudad puerto. Esta
industria ofrece un mercado laboral especifico
y especializado, pero ante la automatizacion y
mecanizacion portuaria se genera desempleo
respecto a algunas ocupaciones y se necesitan
nuevas capacitaciones.

La relacion ciudad-puerto posibilita la aplicacion
de politicas publicas y programas de desarrollo
estratégicos, los cuales aportan en la creacion de
un centro urbano con equipamiento y servicios en
distintas escalas de accién (locales, intercomunales,
regionales, nacionales e internacionales) basado
en el alcancey niveles de accién del puerto. En San
Antonio esto es muy relevante dada su condicion
del puerto mas grande de Chile, décimo en
Latinoamérica y El Caribe, el problema es que el
crecimiento del puerto es desmedido, y realmente
actua como un puerto en la ciudad, el limite entre
ambos es abrupto y se niega la existencia de que
ahi finaliza el asentamiento para dar paso a la
industria.

Al recorrer la avenida principal de San Antonio,
vale decir desde el eje Barros Luco hacia la plaza
de Llolleo, la calidad del espacio publico sugiere
un esfuerzo por proveer a los ciudadanos de un
sistema lineal que favorece el esparcimiento, con
programa para el turismo y comercio, espacios
verdes e infraestructura deportiva, y conexion
directa con los servicios locales, pero no considera
una escala para un uso mas intensivo a lo largo de
toda la ciudad, dejando espacios sin trabajar, un
recorrido interrumpido por tramos no trabajados
en funcién del peaton, y por rematar antes de
terminar el recorrido hasta el otro borde de la
ciudad'y el entorno urbano.

La rehabilitaciéon del parque DyR constituye la
primera etapa para la creacion del buffer de
amortiguacion quelaciudadalinnotieney necesita,
junto con que la siguiente etapa corresponderia a
la transformacion del eje Barros Luco en funcion
de esta vision de planificacion urbana.

La propuesta general contempla la conexion
de todos los espacios publicos que significan el
limite entre la ciudad y el puerto, mas el borde sur
incorporandose a la trama urbana. El programa
propuesto para la rehabilitacion del parque DyR
corresponde a la planificacion y mejoramiento
de la infraestructura recreativa y deportiva de
caracter publico destinada a los habitantes de
San Antonio y también al servicio intercomunal,
incluyendo una vision de desarrollo sostenible
y sustentable en un sitio de interés y proteccion
ambiental, de caracter critico por su condicion
colindante con la existencia y funcionamiento de la
industria portuaria de gran escala, que significara
su transformacion.
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2. Motivaciones

2.1 Personales

Siempre le he tenido carifio a San Antonio por ser
mi ciudad natal y porque ahi vivi mi infancia y fui al
colegio hasta segundo basico, antes de que mi mama
y papa decidieran venirnos a vivir a Santiago junto a
mis hermanos menores. Gran parte de mi familia vive
o trabaja alli y durante todos estos afios no hemos
dejado de visitarlos, me alegra poder decir que en San
Antonio tengo un hogar. Esto incluye la memoria de mi
abuelo, uno de los primeros detenidos desaparecidos
durante la dictadura, herida que repercute en mi
familia, principalmente en mi abuela (Mami).

Cuando caminas por el borde costero y te acercas
a las caletas de pescadores o al sector portuario,
no sabes donde se acaba el espacio al que tienes
permitido acceder, si quieres ver de cerca el mar, los
limites a mi parecer son confusos y la Unica manera
en que puedes llegar al agua es ir a donde trabajan
los pescadores. Luego te encuentras con una avenida
principal que te permite recorrer el sector de Barrancas
por un bandejon central, es un lugar bonito pero una
vez llegas al puente de Llolleo tu Unica opcion parece
ser seguir la curva y llegar a la plaza de Llolleo, ahi
se acaba el recorrido. Para recorrer el Parque DYR o
llegar a la playa, usualmente debes ir en auto porque
es un camino largo, solitario y pasan camiones, el mar
esta lejos. Recuerdo que desde pequefa he criticado
a la ciudad por no tener mas lugares publicos para
visitar, porque no habia un buen parque con lugares
de esparcimiento en la naturaleza y porque el espacio
publico de la ciudad estaba descuidado. Sé que
alguna vez dije que queria hacer un parque para San
Antonio, y estoy feliz de proyectarlo.

2.2 Profesionales

Mi formacion como arquitecta en la FAU me
ha permitido conocer, aprender y trabajar con
distintas variables de la arquitectura, siendo el
espacio publico uno de los temas que mas ha
llamado mi atencioén a lo largo de la carrera. Esto
porque, si bien el disefio es importante para cada
tipo de construccion y espacio, es el espacio
publico el que acoge a todos y mas se usa, ya
qgue ademas de contemplar un flujo constante
y diverso de usuarios, estas personas, segun lo
que investigué en mi seminario (Vincenti, 2018),
pueden presentar o no alguna discapacidad, lo
cual establece como base minima la necesidad
de accesibilidad y disefio universal.

Otro tema importante y recurrente a lo largo de
mi trayectoria, especificamente en relacion con
taller, ha sido el borde costero (Quintay, Chonchi
y Puertecillo | y 1) que, ademéas de haberlo
trabajado segun requerimientos municipales
y guiados por el Ministerio de Obras Publicas
o Direccion de Obras Portuarias, es a mi juicio
un tipo de disefio urbano necesario de manejar
para cualquier arquitecto chileno, considerando
la geografia de nuestro pais y su extensa costa.

Finalmente, algo que me interesa de manera mas
personal es el paisaje y el ecosistema, temas que
estudié durante el curso de Paisaje y Territorio,
y a los cuales también me vi enfrentada dentro
de los proyectos realizados en taller, lo cual me
ayudo a ver que no todo el disefio requiere de
una edificacion y que, de haberla, su escala y
expresion dependeran del lugar y la sensibilidad
con que el paisaje sea trabajado.

3. Metodologia de Trabajo

El trabajo de titulo se aborda desde distintas
aristas, la principal son las correcciones semanales
0 comunicacion periddica con el profesor guia,
esto desde la eleccion del tema y justificacion de
la problematica hasta las decisiones durante el
proceso de disefio. Al iniciar proceso de titulo, me
he informado leyendo el documento que entrega
la escuela con la pauta y lineamientos a seqguir.

Para ampliar mis conocimientos sobre el caso y
abordarlo de manera mas integral, ademas de
hacer la investigacion correspondiente, coordiné
reuniones con representantes de distintos actores
involucrados con el lugar. Conversé y corregi con
el arquitecto Alberto Texido, quien ha dedicado
anos al trabajo de taller sobre el caso urbano
de San Antonio. También mantuve entrevistas
con autoridades de la llustre Municipalidad
de San Antonio, Armando Sabaj, Director de
Obras Municipales, Christian Ovalle, Director de
Secretaria Comunal de Planificacion y Miguel
Ross, Asesor Urbanista de SECPLA San Antonio.
Finalmente, conversé con Félix Hauck, encargado
de Comunidad de Puerto San Antonio.

Lo mas importante fue superponer toda esta
informacion con las visitas a terreno, que sirvieron
para mejorar la planimetria que tenia como base,
ademas de conocer la calidad y caracteristicas
espaciales del terreno y sus alrededores. Esto me
ha permitido plantear un disefio que considero
acorde a las necesidades del lugar y de los
ciudadanos, de manera que el proyecto sea capaz
de ofrecer a San Antonio lo que éste necesita.

CAPITULO2 |
MARCOTEORICO

La regeneracion del Waterfront traera beneficios ecolégicos a mediano y largo plazo
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1. Conceptos

1.1 Ciudad Puerto

La ciudad puerto es ambas cosas, una ciudad,
que crece y se adapta al territorio terrestre,
y un puerto, cuya infraestructura se extiende
hacia el territorio maritimo. La relacion entre
ambas es de una operatividad complementaria e
interdependiente, siendo el puerto la instalacion
generadora de la principal actividad y oferta
laboral, y la ciudad, el asentamiento, proveedor
de recursos y movilidad terrestre (PUCV,2008).

El problema surge cuando los limites entre
ambos son demasiado abruptos, cuando uno
no saca provecho del otro, cuando la ciudad
niega la existencia de un frente o borde
costero y no se evidencia un didlogo con el
puerto.

Al no ejecutarse efectivamente una planificacion
urbana integral que trabaje con el desarrollo de
ambos entes, puede ser que el crecimiento de
uno se lleve a cabo en desmedro del otro.

Esto sucede usualmente con el puerto, que tiene
velocidades de crecimiento y demanda distintos
(mayores) a los del asentamiento, y cuando se
pone el foco en el desarrollo portuario, el desafio
es el de otorgar a la ciudad las capacidades para
albergar todo lo que conlleva tal actividad y
realizar la reposicion correspondiente segun los
recursos (monetarios, espaciales, productivos,
ambientales, entre otros) que el puerto viene a
ocupar a la ciudad (Camarero, 2014), de manera
que ambas partes ceden pero también ganan
si desde el inicio se ha planteado que el beneficio
sea mutuo y proporcionalmente equitativo.

El punto de conflicto entre la ciudad y el
puerto recae en dos cosas, el limite entre
ambos y el uso o acceso al frente costero.

El primero depende del trabajo sobre los
espacios de articulacion y/o amortiguacion
entre el desarrollo portuario y el desarrollo
urbano; el segundo, dependera de la escala
de la infraestructura de la industria, del nivel
de ocupacion del puerto en el borde, de la
conservacion del medio natural, de lugares que
los habitantes valoren, y de la participacion activa
de todos los actores involucrados (Pejovés, 2018).

llustracion Ocupacion del Borde Costero en Ciudad Puerto
Fuente: elaboracion propia
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Relacion de

< CIUDADES PUERTO |
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Mapa Conceptual Ciudades Puerto
Fuente: elaboracion propia
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1.2 Trafico Maritimo

El trafico maritimo corresponde al transporte de
bienes o personas por medio de buques o navios
en un viaje por mar (MAITSA, 2020). En el mundo
existen 7.819 puertos y terminales maritimos
(Marine Traffic, 2019), los cuales en conjunto
durante el afio 2018 alcanzaron una cifra de
792.658.667,34 TEU (TEU= Twenty-foot Equivalent
Unit, traduccion: Unidad de contenedor de 20
pies = 6,1 m de largo) (Banco Mundial, 2019).

La actividad por trafico maritimo en el mundo
es constante, y dado el aumento de escala y
alcance de la infraestructura portuaria, es que esta
actividad no cesa en ningun momento. Segun
sefialan las cifras mencionadas, el volumen de
carga y movimiento dado por el trafico maritimo
es la base para el transporte de bienes, los cuales
otorgan posibilidad de comercio por importacion y
exportacion a todos los paises con frente maritimo
o frente fluvial con salida al mar, cuya escala permita
navegar y atracar a estas embarcaciones.

Este medio es el principal frente a otros medios de
transporte para el movimiento de bienes, dada su
capacidad de volumen de carga de contenedores
y peso de lo transportado en un sélo viaje. Esto le
otorga una especial importancia a los paises cuya
infraestructura es tal, que lideran a nivel mundial
en lo que son los polos de intercambio comercial
como entrada hacia las ciudades o continentes.
Segun esto, surge la interrogante sobre como se
relaciona tal volumen de industria en lo que es una
ciudad puerto ya que, si bien permite un mejor
desarrollo comercial, es importante observar qué
sucede con la ciudad en relacion con ello.

@ Ubicacion Puertos y Terminales Portuarios =

@ Puertos contenedores mas grandes segin TEU

Shanghai

Singapur

Ningbo

Shenzhen

Cantén

Busan

Quingdao

Hong Kong

Tianjin

Hotterdam

\ ———cy L= AT Pyt S

< C " e i ,Ualﬂma‘uezmm -
PSS Rutas con Menor Trafico Maritimo
Rutas con Mayor Trafico Maritimo

Rutas Maritimas y Puertos en el mundo
Fuente: elaboracion propia, basado en esquema tiempo real de www.marinetraffic.com
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Rendimiento en miles de TEU

Ranking de los puertos contenedores mas grandes del mundo, en 2019 segtn el rendimiento (en miles de TEU)

Fuente: Marine Department (Hong Kong), gréfico elaborado por © Statista 2020
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Actividad portuaria 2018. Los puertos Top 20 en América Latina y el Caribe
Fuente: elaboracion propia, basado en infografia CEPAL

Comprendido el volumen del trafico maritimo
mundial, se revisan los datos correspondientes a
América Latina y El Caribe, en que existen 646
puertos distribuidos entre los 33 paises que
lo componen, ya sea por acceso maritimo o
fluvial. En el aflo 2018 fueron 13 paises los que
alcanzaron las cifras relativas para posicionarse
en el ranking de los 20 puertos con mas trafico
de carga (medido en TEU) dentro de los cuales
Chile califico con el puerto de San Antonio (N°
10) y el puerto de Valparaiso (N° 19).

A lo largo de Chile existen 69 puertos, y 10 de
estos, los cuales coinciden con los principales en
movimiento de carga en el pais, trabajan desde la
postura de integracion de la ciudad y el puerto,
formando parte de la Asociacién Nacional de
Ciudades Puerto, cuyo objetivo es potenciar a
cada comunay puerto asociado, siempre velando
por los intereses locales, mediante el desarrollo
economico, social y cultural.

La relevancia de esto radica en que, si bien
representa el intercambio de bienes para el
comercio mediante importacién y exportacion,
también considera segun las capacidades
morfologicas del fondo marino y del frente
costero o fluvial, una escala e infraestructura
que permite el atraco de embarcaciones para el
turismo. De este modo el puerto se transforma en
un acceso, y la ciudad es el primer lugar fundado
con el que se tiene contacto, ambos en pos de la
movilidad, pero esto ocurrira de manera 6ptima
solo mientras el limite entre ambos esté trabajado
y acondicionado segun la planificacion urbana y
postura de los actores involucrados frente a ello
en beneficio de todos.

13
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?ﬁ @ Puertos
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Ciudades Puerto
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Movimiento de Carga
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Puertos en Chile y morfologia del borde costero o fluvial en
Ciudades Puerto pertenecientes a la Asociacion Nacional
Fuente: elaboracion propia

1.3 Waterfront

Chile es un pais de borde costero dada su
geografia y extensa costa, pero para abordar
otras realidades en que se da el caso de haber
un frente de rio u otros cuerpos de agua es que
se trabaja con el concepto de waterfront, el cual
puede englobar ambas situaciones.

Segun el diccionario en linea de la Universidad
de Cambridge (Cambridge, 2020), waterfront
corresponde a una parte de la ciudad que estéa junto
a un area de agua como un rio o el mar (traduccion
propia), pero se debe considerar que existen mas
tipos de cuerpos de agua, sin importar si es dulce
o salada, solida o liquida, si es de origen natural
o artificial, o su escala, lo cual da lugar a otros
ejemplos, tal como lagos, arroyos, esteros, canales,
embalses, glaciares, frente a los cuales se pueden
dar distintas actividades o existir asentamientos.

Este ha sido un tema recurrente en el desarrollo
urbano de las ciudades para otorgar una imagen
o sello a la ciudad mediante el disefio en su
waterfront, usualmente frente a la regeneracién
urbana dada por la transiciéon de los cambios
de infraestructura industrial en espacios que
solian ocuparse para el desarrollo de actividades
productivas, y que en la actualidad han quedado
obsoletos porque las actividades que tenian
lugar en ellos han migrado hacia otros sectores
de la ciudad (Mashini, 2010). Lo que se busca
principalmente es dar cierta rentabilidad vy
activacion a estos lugares, manteniendo la
identidad local, generando nuevas actividades y
reconvirtiendo la imagen de, en ocasiones, una
ciudad o parte de ella.

En el afo 2004 La Citta d’Acqua presentd 10
Principios para el Desarrollo Sostenible de
los "Waterfront” Urbanos, los cuales han sido
reconocidos y utilizados desde entonces (Anexo
1). Estos son los siguientes:

1. Asegurar la calidad del agua y el
medioambiente

2. Desarrollar la relacion entre los “waterfronts”
y la estructura urbana

3. Respetar la identidad del lugar

4. Promover la diversidad de actividades,
tanto en tierra como en el agua

5. Garantizar el acceso publico al waterfront
6. Facilitar la colaboracion entre el sector
publico y privado

7. La participacion publica como elemento de
sostenibilidad

8. La recuperacion de los waterfronts son
proyectos a largo plazo

9. La revitalizacion de los waterfronts es un
proceso continuo

10. Las operaciones en los waterfronts
proporcionan beneficios a través de redes
internacionales de conocimiento

Con esto es posible obtener una base de
lineamientos por aplicar al trabajar sobre un
proyecto de waterfront, tanto en el criterio general
como para la aplicacion de estrategias especificas
sobre las areas disefiadas y el programa que se
proponga. Ademas, se entiende que la magnitud
de estos proyectos sera abordada desde mas
de una disciplina y por varios actores, lo cual
demuestra la necesidad de conocer la mayor
cantidad de variables para plantear un disefio
acorde al lugar y al caso.
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2. Caso San Antonio

2.1 Ciudad Puerto San Antonio

Ademas de ser el centro de la provincia, San
Antonio es una ciudad con una historia ligada al
litoral central, conocido por su ruta del “Litoral de
Los Poetas”. Por otro lado, San Antonio tambien
es un puerto, cuya trayectoria y desarrollo lo han
posicionado como el N°1 de Chile. Su problema
radica en el limite urbano aun no resuelto entre
el puerto y la ciudad: esta se compone a grandes
rasgos por tres cerros y una variedad de cuerpos
de agua que definen ciertos limites territoriales en
conjunto con la infraestructura del sector portuario.

Segun el Censo de 2017, en la comuna habitan
91.350 personas, y en la provincia (compuesta por
otras 5 comunas) 125.896 habitantes. Sélo en San
Antonio viven 16.443 adultos mayores, indicador
que se debe tener presente especialmente al pensar
en disefo urbano y considerando la morfologia de
este territorio, en que lo que se propone debe tener
presente el aporte a la movilidad de las personas.
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Ademés de los sectores, hitos, equipamientos,
lugareseinfraestructuradisponiblesen San Antonio,
se considera su vialidad: para la conectividad de la
actividad portuaria, el turismo nacional y extranjero,
vias de acceso respecto de otras regiones, y sobre
todo la movilidad dentro de San Antonio, la cual
permitira la viabilidad de los recorridos planteados
para el proyecto, insertdndose en la trama urbana
existente y pasando a ser un complemento de ella.
Junto a esto, se han identificado a nivel ciudad una
serie de necesidades y oportunidades a las cuales
el proyecto busca dar respuesta.

Hitos, Equipamiento e Infraestructura Ciudad Puerto San Antonio
Fuente: elaboracion propia, basado en fotografia satelital Google Earth
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2.2 Puerto de Gran Escala

El proyecto del Puerto Exterior de San Antonio,
llamado también Puerto de Gran Escala (PGE)
o Megapuerto, es algo sobre lo cual se viene
hablando como algo tangible y proyectado desde
hace al menos 10 afios (histéricamente desde
hace 100 afios se considera un posible crecimiento
progresivo de la infraestructura portuaria),
considerando consultas ciudadanas hechas por
representantes del municipio, diversos acuerdos
hechos entre la llustre Municipalidad de San
antonioy la Empresa Portuaria San antonio (EPSA),
existiendo desde 2017 un video promocional en
el cual se detallan entre otras cosas su ubicacion,
accesos, morfologia, infraestructura y tecnologia.

El objetivo de este proyecto es aumentar la
capacidad de transferencia de carga en la zona
central de Chile y dotarla de infraestructura
para el crecimiento en proximas décadas. Como
se observa, la capacidad de transferencia dada
por la infraestructura actual permite 2.400.000
TEU que, sumados a lo que otorgara el PGE,
dotaran a San Antonio con una capacidad de
transferencia de carga de casi el doble de lo que
hoy se mueve a nivel pais, y aln mas importante,
con la potencialidad de convertirse en el puerto
N°1 en Latinoamérica y El Caribe.

Actualmente esto es algo que esta ad portas
de ejecutarse, se ha conceptualizado como un
proyecto que consta de 5 fases considerando
construccion y operacion progresiva, el cual se ha
presentado al Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental, y ha sido declarado admisible para el
tramite con fecha 8 de mayo de 2020.

2.400.000 TEU +

xterior Puerto San Antonio

Afio:
Semestre:

6.000.000 TEU

8.400.000 TEU ano 2043

Capacidad de TEU total Puerto San Antonio actual, y futuro total si las obras del PGE comienzan en 2021

Fuente: Video promocional Puerto Exterior de San Antonio
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Cronograma General de Proyecto Puerto Exterior
Fuente: Estudio de Impacto Ambiental Proyecto Puerto Exterior de San Antonio
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Con esto aumenta la premura con que se analiza
su impacto inmediato hacia la zona sur de la
ciudad de San Antonio, especialmente respecto
de los accesos que se proyectan y el programa
que habra colindante con el estuario y humedal.
Si bien existe una serie de medidas detalladas en
el estudio, ya sean de mitigacion, reparacion o
compromisos ambientales voluntarios, hay dos
aspectos que se cree afectan de manera negativa:
que el trazado ferroviario atraviesa una zona
residencial (la cual en previos acuerdos no debia
ser afectada) y la porcion de terreno fuera del limite
gue genera este trazado, la cual segun EPSA sera
utilizada para descarga y acopio. Se propone que
esta porcion esté fuera del dominio del puerto,
tanto como medida adicional de mitigacion frente
a la infraestructura portuaria y ferroviaria, como
para conservar una mayor area publica natural.
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Fuente: Estudio de Impacto Ambiental Proyecto Puerto Exterior SA
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2.3 Espacio Publico

La importancia del disefio del espacio publico
radica principalmente en su uso, ya que este es
cambiante y depende de muchos factores, tanto
del usuario como de las condiciones o actividades
que se lleven a cabo en él. De partida debe
ser accesible para una diversidad de usuarios,
enfocandose no solo en la movilidad, sino que
en la percepcién y la claridad de informacion.
Y es necesario que, si bien el disefio define un
programa, algunos espacios estaran destinados
a ser multiprogramaticos, contemplando la
variacion en su carga de ocupacion segun eventos
o actividades masivas que puedan realizarse.

En San Antonio, dada la morfologia de la ciudad
(3 cerros), el principal espacio publico es el
que esta asociado al borde costero o fluvial,
ademas de los espacios en areas verdes en los
cerros. El problema de esto es la discontinuidad
y ausencia de un recorrido consolidado como
tal, oportunidad que se observa en el eje Barros
Luco, y que es necesaria planificar a largo plazo
con el fin de unificarse en un sistema de espacios
verdes publicos. En este sentido el proyecto
actla como un primer paso para la generacion
del buffer de amortiguacion entre puerto-ciudad
previamente mencionado.

El municipioy los distintos organismos al servicio
de la comunidad difunden principalmente
por redes sociales (facebook, twitter), radio
y el canal televisivo local “"Canal 2" a la hora
de promocionar registrar y compartir sus
actividades, eventos, noticias, todo en el marco
de la relacién de la comunidad local con sus
autoridades representantes u organizaciones
comunitarias.

Analizando las actividades que se llevan a cabo
en la ciudad se ha encontrado una gran variedad,
siendo clasificables en actividades comunitarias o
comerciales, deturismo, y festivas o costumbristas.
Las primeras corresponden a programas de apoyo
al comercio y emprendimiento, reconociendo
el principal rubro de las empresas locales y
considerando la gestion de ferias o exposiciones
publicas para la venta de productos. Las segundas
consideran el turismo no solo como algo para el
viajero o como un bien de consumo, sino desde
el enfoque de mantenerse conociendo la ciudad
y sus hitos, poniendo en valor el patrimonio
arquitectonico, histérico y natural. Las Ultimas
mantienen las tradiciones, dando a quienes
participan la oportunidad de ser organizadores
o espectadores, dando lugar a eventos masivos.
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Un aspecto que no ha sido mencionado es el
de la memoria, tipo de actividad que tiene mas
bien un caracter eventual, y que en general son
actividades auto-gestionadas por organizaciones
o grupos fuera del municipio, o con su apoyo.
Otro tema importante radica en que dado que el
plan del PGE es desde el inicio de su planificacion
de conocimiento publico, desde hace afios y
hasta el momento existen organizaciones locales
gue buscan la conservacion total del patrimonio
natural que se vera afectado, principalmente
por la existencia del santuario de la naturaleza,
declarado en el diario oficial con fecha 9 de Julio
de 2020, el cual aseguran no ha sido considerado
del todo en el estudio de impacto ambiental.
Pero, la gente también lo hace apelando a la
memoria colectiva y sentido de pertenencia local
gue hay sobre estos lugares tipicos de la ciudad
y sus frentes de agua.
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: ‘AREAS VERDES
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SAN ANTONIO
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B P Anos e LoTEOS

g A ASOR e
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Borde Sur
L\
5 | @
’ Plano Areas Verdes Ciudad de San Antonio y Buffer de Amortiguacion
o Fuente: facilitado por SECPLA, més intervencién propia
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Parte de lo que el proyecto busca es aceptar
estos cambios, desde una postura que integre
La ejecucion del proyecto del Puerto Exterior |3 necesidad de resguardar la desembocadura
significa la eliminacion de la Playa Llolleo, cuyo v e| Parque humedal Rio Maipo, asumiendo la
frente costero pasaria a ser parte del PGEy por 1o gliminacion de lo que es la playa de Llolleo y las
tanto dejaria de existir como destino local, esto lagunas, que si bien no es lo ideal y significara una

también afecta al sector de dunas y a las lagunas gran pérdida para San Antonio, puede dar paso Placas i
Ojos de Mar, que se han formado historicamente 5 |3 oportunidad de proteger el sector critico Memoriales G
porque el rio tiende a desembocar hacia el mencionado, considerando aportar también al

norte. Otro lugar que ha sido considerado en  pjenestar de las personas al rehabilitar y reactivar .

los programas turisticos naturales y de actividad  yn sector diferente al del frente costero. El Caminatas

local es la caleta de pescadores Boca del Maipo,  parque DyR cuenta con potencial para ser un Turisticas

que trabajan en su oficio mediante la pesca estilo  aporte a la conservacién y mejoramiento del
chinchorro, en el sector Boca del Maipo de la  patrimonio natural, asegurando la calidad del
desembocadura, el cual se prevé se podria ver  espacio publico que necesita la ciudad frente a
afectado en sus actividades dada la construccion  este gran ente que viene a ser el Puerto de San
del rompeolas y la acumulacion de sedimentos.  Antonio, el cual tiene el deber de crecer y aportar
sin desmedrar a: la ciudad, sus habitantes, su
flora, fauna aviaria, terrestre y marina, y que ante
la vision colectiva siempre estara en deuda con X
San Antonio. =y T e

T ETEQ S
“E RN SRR

Z
%
2,
2%
2 4%

%
o

Z
2%

900C HOAVTINO3d NY1d
NNO3S S3AYIN SYIHVVYNOZ
S0O31073d SONV1d

NNO3S IAHIN VIV




26

CAPITULO 4 - PROPUESTA

CAPITULO 4 - PROPUESTA

2. Referentes

2.1 Parques con Waterfront

El enfoque de este analisis busca dimensionar
las intervenciones con que se trabaja en el
parque, entendiendo y comparando los casos
seleccionados como referentes para encausar el
disefio del proyecto y la definicion de su partido
general.

Informacion del Proyecto: casos seleccionados
bajo los criterios de mantener distintos
tipos de relacion con sus waterfront, ya sea
naturales o artificiales, siempre desde la vision
de la conservacion y puesta en valor de este
(incluyendo un caso nacional y asimilable en
una escala mas familiar). Ademas, se busca que
haya variedad en tipos de cuerpos de agua, los
cuales complementan con las condiciones del
proyecto.

Comparacion de escalas: representacion
grafica de cada parque en una escala referencial
unificada, mostrando la vialidad y trama urbana,
area verde que abarca el parque, en algunos
casos areas verdes que no corresponden al caso
referenciado, mas sus cuerpos de agua. Sobre
estos se ubica el poligono del proyecto para
hacer la comparacion.

Dimension Urbana: escalas de impacto vy
usabilidad del parque respecto de su contexto
urbano inmediato, complementado con la
interrelacion entre el caracter de cada parque
hacia la ciudad y aporte que significa para los
usuarios.

Informacién del Proyecto

Comparacion de Escalas

Dimension Urbana y Waterfront

Programa e Infraestructura

Parque DyR

-Disefio: URBE - Plan 8 - Proyecto de Titulo
-Ubicacion: San Antonio, Chile

-Afo: 2002 - 2003 - 2020

-Superficie: 36 hectareas aprox.

-Concepto o idea: consolidar un buffer
de amortiguacién entre el puerto y la
ciudad mediante el desarrollo, agrupacion
y ordenamiento de programas recreativos,
deportivos y naturales. Evidenciar la relacion con
los distintos cuerpos y frentes de agua.

-Dimensidn urbana: ante el escenario de la
construccion de un puerto exterior de gran
escala, se proyecta un gran parque con una zona
recreativa y deportiva y una zona mas protegida
y enfocada en la naturaleza, las cuales serviran
como limite amortiguador y espacio publico
entre la actividad portuaria y la zona urbana.
-Waterfront: variedad de situaciones a trabajar
por presencia de cuerpos de agua en distintas
escalas, laguna, estero, rio, mar, ademas del
ecosistema de humedal.

-Bosque

-Quinchos

-Laguna con paseo en bote
-Pasarelas en cuerpos de agua
-Multicanchas

-Piscina olimpica

-Plaza con juegos
-Sombreaderos

-Arriendo de bicicletas
-Mirador al humedal
-Memorial Detenidos Desaparecidos

Parque Zaryadye

-Diseno: Diller Scofidio + Renfro, Citymakers y
Hargreaves Associates

-Ubicaciéon: MoscU, Rusia

-Ano: 2012 - 2017

-Superficie: 14 hectareas

-Concepto o idea: incorporar a la ciudad un
modelo de parque contemporaneo, en que el
paisaje y el skyline de la ciudad conforman un
museo al aire libre, logrando una simbiosis entre
lo natural y artificial.

Parque O’'Higgins (ex Cousiino)
-Disefo: Benjamin Vicufia (proyeccion de un
bosque) - Paisajistas y arquitectos europeos, por
encargo de Cousifio.

-Ubicacion: Santiago, Chile

-Ano: 1873

-Superficie: 76 hectareas

-Concepto o idea: consolidar el disefio de
espacios con un uso histérico en que las familias
celebraban Fiestas Patrias, mediante el trabajo
sobre areas verdes y su paisaje.

-Dimension urbana: el parque se emplaza
en un territorio histéricamente privatizado,
transformado en parque publico. Enfrentamiento
entre lo natural y artificial, urbano y rural, interior
y exterior; “Urbanismo Salvaje” que complementa
materiales duros con el paisaje, igualando la
importancia de las personas con la vegetacion.
-Waterfront: acercamiento al rio rompiendo el
limite que genera la autopista, llevando al usuario
a observar el cuerpo de agua desde la altura.

-Parque y plaza urbana
-Espacio social al servicio cultural

-Sistema de adoquines de piedra personalizados 5

-Terrazas con biomas naturales de Rusia: tundra,
estepa, bosque, humedal

-Miradores que enmarcan el paisaje urbano
-Puente volador

-Pabellones cerrados

-Corteza de vidrio semi-cerrada

-Graderias

-Dimension urbana: gran espacio verde
inmerso dentro de la metropoli de Santiago
que, en conjunto con el Club Hipico ofrecen una
diversidad de panoramas intergeneracionales,
los cuales funcionan a lo largo de todo el afio
incorporando también los eventos masivos
propios de la metrépoli.

-Waterfront: laguna de uso recreacional con
paseos en bote, la cual concentra flora y fauna
autoctona, entre ella juncos y patos.

-Museos y Acuario

-Restaurante

-Laguna con paseo en bote

-Centro deportivo y recreativo, piscina
-Jardines y zonas de picnic

-Parque de diversiones Fantasilandia y juegos
infantiles

-Centro de eventos Movistar Arena
-Explanada elipse

-Pueblito, feria y plaza de artesanias
-Animita de Marinita

Fotografias
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Waterfront: cuerpos y frentes de agua
presentes en cada caso, ya sea de manera
natural o artificial, con el fin de evidenciar las
necesidades de cada lugar segun su condicién
particular, entrelazado a las dimensiones de
sustentabilidad y conservacién o regeneracion
de los waterfront.

Programa e Infraestructura: listado de
programas presentes en cada parque, los
cuales tienen relacion el concepto fundamental
explicado para cada idea, consolidando la
dimension urbana para el usuario y para el
ecosistema.

Fotografias: imagen representativa de
cada caso, se ha seleccionado una vista que
evidencie el disefio aplicado a la infraestructura,
buscando llegar a un imaginario de lo que se
propone para el disefio del parque DyR. De esto
se rescata la expresion material que caracteriza
a cada parque, complementado a las escalas de
intervencion.

Dada las dimensiones analizadas vy la
comparacion de los casos, es que se saca de cada
uno las ideas que pueden aportar a los objetivos
de caracter del parque DyR, basado también
en la postura de regenerar un espacio que en
estos momentos tiene muchas oportunidades
de consolidarse como un parque urbano con
un valor inmenso para la comunidad y para el
desarrollo favorable del sistema de espacios
verdes publicos que se espera exista en San
Antonio dentro de los proximos afios para el
mejoramiento sostenible del sistema urbano.

Informacién del Proyecto

Comparacion de Escalas

Dimension Urbana y Waterfront

Programa e Infraestructura

Parque Houtan

-Diseno: Turenscape

-Ubicacién: Shanghai, China

-Aio: 2009

-Superficie: 40 hectareas aprox. (proyecto mas
continuacion del parque)

-Concepto o idea: proyecto formulado para la
expo Shanghai 2010, con la idea de conformar un
paisaje vivo regenerativo para recuperar la linea de
costa degradada y aportar en el tratamiento del
agua contaminada con el ecosistema del humedal.

-Dimension urbana: granja urbana con cultivos
y plantas de humedales, los que varian segun
cambios estacionales; jardines y recuperacion de
estructuras industriales.

-Waterfront: tratamiento del agua contaminada
proveniente del rio Huangpu lograda por métodos
pasivos y naturales, ahorrando recursos monetarios;
humedal lineal, que revitaliza el borde y lo hace apto
para el habitat de flora y fauna nativa; reemplazo del
muro de inundacion por una orilla del rio inundable
y protegida contra la erosion de manera natural.

-Humedales

-Agricultura urbana para produccién de alimentos
-Senderos y pasarelas

-Tratamiento de aguas no convencional
-Sombreaderos

-Jardineras y estructuras industriales recuperadas

Parque del humedal Minghu
-Diseno: Turenscape

-Ubicacion: Lupanshui, China

-Ano: 2012

-Superficie: 90 hectareas (incluyendo el sistema
de humedales)

-Concepto o idea: designado como el Parque
Nacional de Humedales, es parte de un sistema
de recuperacion y parches de humedal a lo largo
de todo el waterfront, cuyo objetivo es proteger
de la erosion de las inundaciones.

Parque Red Ribbon

-Disefno: Turenscape

-Ubicacion: Hebei, China

-Ano: 2007

-Superficie: 20 hectareas

-Concepto o idea: disefio minimalista que logra
una mejora del paisaje y que, conservando
el corredor fluvial al maximo, incorpore
infraestructura para el peaton a lo largo del
parque.

-Dimension urbana: serie de terrazas inspiradas
en técnicas agricolas tradicionales, manteniendo
la continuidad de las circulaciones para el
peatdn y el ciclista. Corredores que incentivan la
recreacion urbana incrementando el acceso a la
orilla del rio.

-Waterfront: lagunas de retencion de agua que
ralentizan el paso del agua, ya sea por el flujo
del agua lluvia, el humedal o las inundaciones,
protegiendo el waterfront de la erosion.

-Terrazas

-Senderos peatonales
-Pasarelas peatonales y ciclovias
-Plataformas de descanso
-Pabellones

-Torre de observacion

-Puente arco-iris calido

-Dimension urbana: el elemento “red ribbon”,
bajo el concepto de cinta continua, incorpora
infraestructura de iluminacion, asientos vy
orientacion del sendero, ademas de tener pasos
para animales pequefios.

-Waterfront: disefio del paisaje mediante la
incorporacion de elementos naturales en el
encuentro con el rio, a la vez que la infraestructura
respeta el ecosistema natural mediante una
minima intervencion.

-Pabellones de proteccién contra luz solar intensa [#s#

-Placas de interpretacion ambiental
-Campos de flores
-Sendero continuo guiado por el “red ribbon”

Fotografias
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2.2 Imaginario

Ademas del andlisis de los referentes que ha
sido presentado, se ha hecho una seleccion de
fotografias correspondientes a algunos de los
parques referenciados y a secciones de otros
proyectos que contienen programas similares
a los que se han definido como necesarios de
incorporar al disefio.

Estos referentes de imaginario se identifican
por aludir principalmente al paisaje, como a la
relacion de la escala humana con los programas
presentes a lo largo de lo que es cada parque.

Se rescata de ellos el disefio en su mayoria
minimalista, en que el paisaje es el protagonista
y, que en el caso de los centros de programa que
requieren de mayor infraestructura, se trabaja
con desniveles para lograr una incorporacion
sutil al paisaje, de manera que se dote al lugar
de una gran superficie sin ir en desmedro
del protagonismo de lo natural. Dada la alta
presencia de aves, es que se tiene especial
cuidado con mantener el corredor verde y
reforzar los elementos verticales en funcion de la
continuidad dada por el medio natural.

Otro aspecto es como habita el usuario, al cual
se le entrega una serie de infraestructuras de
senderos y pasarelas delimitados para el uso
humano y que, segun sectores del parque es la
relacion entre aproximaciones y cercania que el
usuario va experimentando con el agua, ya sea
el peatdn o el ciclista, dando una experiencia a
cada tipo de usuario segun sus capacidades de
movilidad.

e L

arque Dan ,eco Archite + Thorbjt')n Andeson, Suecia
Fuente: plataforma arquitectura

Parque del humedal Minghu, Turenscape, China
Fuente: plataforma arquitectura

Punggol Waterway Park, Singapur
Fuente: punggol.com

-
Primer Lugar Concurso Puerto de Pesca y Rio de Liopetri, Chipre
Fuente: plataforma arquitectura

Parque Dragon Fly, V-architecture, Vietnam

Fuente: plataforma arquitectura

Pasarelas Caleta Tortel, Chile
Fuente: plataforma arquitectura

-

Quinchos Parque Centenario de Arica, Chile
Fuente: elmorrocotudo.cl

Parques del Rio y Transformacion Urbana en Medellin, Colombia
Fuente: plataforma arquitectura Fuente: humedalriomaipo.cl Fuente: plataforma arquitectura Fuente: plataforma arquitectura

Parque de la Familia, Bozza Arquitectos, Chile Parque Humedal Rio Maipo, Chile

Parque costero en el rio Aiyi, BLVD International, China
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ARQUITECTON

El parque se constituira como un espacio de toda la comunidad, fomentando la actividad deportiva
y siendo foco de turismo gracias a hitos arquitectonicos que interactuian con su entorno

ICO
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1. Borde Sur y Parque DYR

El area de interés del proyecto corresponde a la
integracion entre el parque DyR Yy la parte del borde
sur de San Antonio que colinda con el proyecto
del PGE, apartandolo tanto del sector urbano
como del santuario de la naturaleza, es decir, es la
primera fase del buffer de amortiguacion puerto-
ciudad e incluye una separacion puerto-humedal.

El parque lleva su nombre por ser de “Deporte y
Recreacion” y por costumbre popular se le ha
llamado por sus iniciales. Abarca una masa vegetal o
bosque de aprox. 10 ha., mas un sector deportivo de
aprox. 12 ha.,, el cual consta de 4 canchas de fatbol,
una pista de atletismo, un circuito de bici-cross y
una cancha de tenis. Ademas, limita a lo largo con
el estero el Sauce, el cual no tiene relacion con los
programas mencionados.

Comuna Santo Domingo
e

e =l M

Fotografia aérea Borde Sur de San Antonio y desembocadura del Rio Maipo, afio desconocido
Fuente: facilitado por SECPLA

Fotografia aérea Borde Sur de San Antonio y desembocaduras del Estero El Sauce y del Rio Maipo, afio desconocido
Fuente: facilitado por SECPLA

Comuna Santo Domingo Santuario de la Naturaleza Comuna San Antonio

Fotografia panoramica puente a Santo Domingo y desembocadura del Rio Maipo 201(sta de eIMUS
Fuente: elaboracion propia
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Eje Barros Luco

Respecto a lo que es el borde sur de San Antonio,
esta definido por el limite natural con el rio Maipo
y su desembocadura. En general la ciudad niega la
relacion con el frente de agua, ya que sélo existe
la caleta de pescadores y hacia su desembocadura
Plaza LlO”eO existen espacios verdes poco intervenidos, fuera
Plaza Estrella d'e'a'quello el rio es tratado meramente como la
division entre las comunas de San Antonio y Santo
Domingo, con la diferencia de que en la segunda
comuna se utilizan los terrenos entre el rio y la

o

” Al > P - ) 7 ¥ -,'A‘ (7 3 . =N - o s .“' N .. ‘ ‘ - -‘ . X : §
ca del Maipo : PN S R — L et T ciudad para cultivo, ademas de la existencia del

humedal santuario de la naturaleza.

El proyecto busca organizar e integrar estas
situaciones, de manera que los limites sean claros y
que lo que existe en tierra no sea en desmedro del
S e e [ y t R e AN PN A "y agua, que se le reconozca como parte de la ciudad
s 7 it ot /S A BN BT N TS v SN puerto y como un bien a proteger y preservar.

Caleta Boca del Maipo

Humedal Rio Maipo

. Fotografia satelital Borde Sur y Parque DyR 2019, con poligono
Plaza TeJaS Verdes Fuente: Google Earth
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2. Analisis Normativo

Plan Regulador Comunal

Dentro de lo que corresponde a la zonificacion
dada por el PRC en este sector, es importante
conocer las modificaciones que fueron realizadas
hace alrededor de cinco afios, las cuales se
dieron basadas en acuerdos entre el municipio y
EPSA, y fueron estudiadas de manera tal que se
considerara que el puerto asumia compromisos
respecto de la conservacion medioambiental.

En el PRC antiguo, las tres lagunas se encontraban
protegidas, rodeadas por una porcion de zona
portuaria, y la zona recreativa se extendia desde
el ancho del parque DyR, considerando una
gran area que separaba la zona portuaria de
la desembocadura. El proceso de modificacion
fue realizado con distintas asesorias con el fin
de mediar una soluciéon que permitiera el futuro
crecimiento del puerto (pensando en el puerto
exterior), pero tambien considerando medidas de
mitigacion y una franja de amortiguacion de 10m
de ancho a modo de limite entre ambas zonas.
De esta forma se quité la proteccion a las tres
lagunas, basado en el compromiso ambiental de
EPSA con la reparacion de la zona sur y traslado
del ecosistema del humedal.

Dentro del poligono de influencia del proyecto
existen las siguientes zonificaciones y usos de suelo:
-Zona Area Verde Portuaria (ZAVP): uso de suelo
destinado a area verde privada (franja 10m).

-Zona de Areas Verdes Publicas (ZV): uso de
suelo para areas verdes, correspondiente a plazas,
parques, bandejones, jardines, en los que se permite

Proceso de Modificacion al Plan Regulador de San Antonio afio 2015
Fuente: facilitado por SECPLA
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Plan Reulador actual en sector de interés del Proyecto
Fuente: pagina web llustre Municipalidad de San Antonio

columnatas, elementos escultéricos, espejos y
fuentes de agua, pérgolas, juegos infantiles y
especies vegetales. No se permiten pequefios
locales comerciales, kioskos, elementos de
propaganda y/o publicidad, ni elementos o
espacios con fines deportivos.

-Zona de Deportes y Recreacion (ZD): uso de
suelo residencial no unifamiliar, remuneradas
O gratuitas;, equipamiento comercial de escala
mediano, menor y basico, culto y cultura mediano,
menor y basico, deportivo de escala mayor,
mediano, menor y basico, esparcimiento de
escala mediano, menory basico, sequridad menor
y basico, recintos y playas de estacionamientos,
areas verdes y espacios publicos. Altura maxima
determinada por rasante 70°.

-Zona de Proteccidon 2 (ZP2): proteccion de
quebradas naturales, cursos de aguas, rios y
esteros (entre otros) cuya vegetacion se debe
preservar en orden de impedir la erosion. Uso de
suelo areas verdesy espacios publicos, atracaderos
y construcciones menores complementarias a ello
y al sector pesquero artesanal.

-Zona Especial 4 (ZE4): uso de suelo residencial
no unifamiliar, remuneradas o  gratuitas;
equipamiento comercial menor o basico,
deportivo menor y basico, esparcimiento menor
y bésico, salud escala mediana, menor y basico,
seguridad escala menor y basico, vias ferroviarias,
areas verdes y espacios publicos. Altura maxima
7m y segun rasante 70°.

-Zona Especial 6, Area Natural y Recreacional
asociada a Borde Riberefio (ZE6): equipamiento
cientifico, comercio solo kioskos, esparcimiento
solo parques botanicos, seguridad solo retenes,
areas verdes. Altura maxima 10,5m y seguin rasante
70°.
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Separacion Predial

Se parte desde la premisa de que en frentes de
agua (riberefios, costeros u otros) los primeros 8
metros de superficie, desde la linea de marea alta
o inundacion, son de propiedad y acceso publicos.

Los predios afectos al poligono del proyecto son
4, 3 de los cuales se encuentran bajo concesion
portuaria (en su mayoria dentro de la zona
portuaria exclusiva ZPE) y el otro (correspondiente
al actual parque DyR) es de propiedad fiscal bajo
administracion del municipio.

Proyeccion Comunal

Seguin acuerdos que se han ido tomando a lo largo
de los afios, siempre en conjunto entre el puerto
y la municipalidad, mas algunas instancias de
participacion ciudadana, en un inicio se pretendia
conservar una de las lagunas y a modo de
reparacion poder contar con el presupuesto para el
traslado del ambiente de humedal hacia el borde
sur, ahora, con el estudio de impacto ambiental, se
ha aclarado a la luz publica que se proyecta que
ambas se cubran.

Ahora, si bien ambas lagunas reciben especies de
aves locales y migratorias, el ambiente alrededor no
es el 6ptimo, dado que el trazado vial por el que
circulan a toda hora los camiones rodea ambas
lagunas, dejando un minimo espacio alrededor
del borde de cada una. Vale mencionar que en el
pasado se pretendia que la nueva via ferroviaria
que entraria directo al puerto, fue trazada bajo la
premisa de conservar ambas lagunas, de modo que
se rodearan y mediante la linea férrea se pudiera
establecer un limite entre puerto y cuerpos de agua.

Predial en sector de interés del T’royecto
Fuente: pagina web llustre Municipalidad de San Antonio

Simbologia
ACentfo Interp. y Turistico
7 Poblados

["Zona de acrecion

Paseo perimetral

Il Area Borde costero

I Conexién LN con PP
Area portuaria

Bl Parque del Pacifico
Parque del estuario y la
biodiversidad

B8 Parque de la Biodiversidad
Area de estudio

CAPITULO 3 - CASO ARQUITECTONICO

".
Esquema Zonificacion respecto a Santuario de la Naturaleza

Fuente: facilitado por SECPLA Fuente: facilitado por SECPLA
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Al realizarse las modificaciones antes mencionadas
al PRC, es que se encargo a una oficina el disefio
de la remodelacion para los sectores norte y sur
de San Antonio, encargandose URBE Arquitectos
de estos proyectos urbanos ante el escenario PGE,
desarrollando en mayor detalle el proyecto para el
sector norte, cuya relevancia radicaenlainstalacion
de la oficina de EPSA, mas la modificacion de las
concesiones de los atracaderos portuarios, vale
decir el muelle norte, cuya concesién no fue
renovada sino que trasladada para concentrar la
actividad portuaria en torno a un sélo nucleo.

La consultora Plan 8, fue la encargada de la
propuesta para el Parque Deportivo y Recreativo
del Pacifico, la cual se basd en el esquema generado
por URBE, buscando relacionar lo existente para
definir un sistema de espacios publicos posible de
visualizar a lo largo del sector norte, el eje Barros
Luco, el sector de Llolleo y el parque proyectado,
con la intencion de generar de una estructura
de recorridos y espacios publicos que mejoren
la calidad publica del borde interior de la ciudad
ante el puerto. De esto se rescata también, la
intencién de evidenciar un trazado que conecte
el parque directamente con la Plaza Estrella e
indirectamente con la Plaza de Llolleo.

Para este parque, se plantea un programa
recreativo y de esparcimiento (senderos en el
bosque y una laguna menor), programa deportivo
consolidado como un nucleo (canchas). Ambas
consultoras plantearon la necesidad de conectar
la caleta de pescadores con el parque, con el fin
de consolidar el trazado urbano con una mayor
cantidad de conexiones. En este sentido plan8
incorpora también una conexion con Barros Luco.

BaTancas

S SanAntonios

" Plan Maestro Sector Norte y Sector Sur de San Antonio
Fuente: facilitado por SECPLA

Plan Maestro Sector Sur de San Antonio, escenario Puerto Exterior
Fuente: facilitado por SECPLA
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7Plaza estrella

: 3

——

Plisa Il

.1 fj.-'-""" gL

Plan Maestro Sector Sur de San Antonio
Fuente: URBE Arquitectos

K2 =0 TN e s

1Eje Barros Luco
e+ 5 = = 4

Disefo Parque Deportivo y Recreativo del Pacifico

Plaza Llolleo — & Fuente: www.plan8.cl

Diseﬁoarque Deportivo y Recreativo del Pacifico
Fuente: www.plan8.cl

| 41



42

CAPITULO 3 - CASO ARQUITECTONICO

URBE también se encargd de plantear una
propuesta para el Parque de la Biodiversidad, el
que se ubicaria en el borde sur de San Antonio,
entre el rio Maipo y el limite con el puerto.
Este considera como elemento primario la
proyeccion de una laguna artificial a modo de
primera reparacion respecto del cubrimiento de
las tres lagunas. Para estructurar la propuesta
se contemplan cuatro zonas, las cuales se
estructuran basadas en la aproximacion a la
escollera futura del PGE mas la modificacion del
curso natural de la desembocadura, debiendo
rellenar gran parte de lo que hoy es toda la boca
del Maipo.

Haciendounrecorrido desde el esterohaciael mar,
en primera instancia y mas cercano a la urbe, se
proyecta una serie de pasarelas peatonales sobre
pilotes en una zona inundable y de vegetacion
baja, incluyendo pajonales y miradores hacia
estosy hacialadesembocadura del esteroen el rio
Maipo, mas un centro de informaciones y uno de
difusion turistica. Luego viene la laguna artificial,
para la cual se considera el traslado de especies
vegetales desde los Ojos de Mary el relleno para
la creacion de un cordon de dunas en el borde
de esta, protegiéndola de la erosion. Junto a ella,
hacia el interior se contempla un restaurante y
un Centro de Interpretacion de la Biodiversidad.
Luego viene un sector dunario con vegetacion, el
cual se presume cumple la funcién de recuperar
parte de las dunas que desaparecerian del borde
de la playa de Llolleo. Finalmente, y llegando
desde una costanera peatonal se proyecta una
pequefia playa, la cual articule lo anterior con
fijar un uso y espacio recreativo en el inicio del
rompeolas del PGE.

Costanera

Peatonal

\ Sector Dunario

con Vegetacio
Asociada

Cordon Dunari
de Borde

Escollera Parg
la Biodiv.
Nuevo Cuerpo

ua
Sendero Peato

Centro de
Interpretacion

Pasarela Peato
Pilotes

Mirador al Paj

- Pajonales Exist

Miradores al E

Escollera Futura
(PGE)

Playa

Bajada Playa

|
|

J'

|

|

II
— ! Escollera Proyecto
=] Plisa Il

Plisa Il

Buffer 10 mts.
Vegetacion Nativa

Recorrido
Peatonal a la Playa

Estacionamientos
Publicos

Centro de Difusion
Turistico

! Ambiental
R ¥ Control de Acceso
P o ) ) e Informaciones
Puente

Vehicular

Proyecto Parque de la Biodiversidad, San Antonio
Fuente: URBE Arquitectos
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255.200

[ Puerto Exterior
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Proyecto Puerto Exterior y Trazado Ferroviario
Fuente: Estudio de Impacto Ambiental Proyecto Puerto Exterior SA
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Proyecto Puerto Exterior
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Propuesta de Medidas sobre Parque DyR
Fuente: Estudio de Impacto Ambiental Proyecto Puerto Exterior SA

En el estudio de Impacto Ambiental que ha sido
presentado, se mencionan distintos tipos de
acuerdos y compromisos ambientales voluntarios
establecidos para EPSA con la ciudad, los cuales
han sido conversados en reuniones periddicas con
las autoridades del municipio para los costos de
traslado de especies y mantencion del paseo de
bordedelestero. Alrevisarellistado de profesionales
y especialistas que han sido consultados o han
participado de este estudio, llama la atencion
que si bien participaron ingenieros y especialistas
relacionados con el ambito ambiental y forestal, no
figura ningun arquitecto. Aun asi, EPSA propone
una zonificacién y programa para el Parque DyR, sin
considerar los proyectos que acaban de explicarse.
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Se rescatan estos esquemas porque en ellos
se representa la vision que tiene EPSA para la
proyeccion sobre el Parque DyR y el programa
que plantean en la escollera del PGE, la cual tiene
alrededor de 1,6 km de extension hacia el mar.
Se define que habra un paseo de acceso publico
sobre la esco!lgra, Paseo MOlO' que permitira Imagen Objetivo Sendero Estero El Sauce
observar la actividad portuaria de cerca, cosa que Fuente: Estudio de Impacto Ambiental Proyecto Puerto Exterior SA
hoy no ocurre, y el cual rematara en un mirador.

Ahora, para el parque, se propone que basado en

la superficie perdida de las Lagunas de Llolleo, se ;
proceda a inundar el parque DyR, convirtiéndolo — . . .
en una laguna mayor. Junto a esto se consideraria
un paseo de borde y dos cruces en el estero con
llegada a miradores. Esto quiere decir que se
pretende que la nueva laguna limite directamente
con un sector de acopio y parte de la linea
ferroviaria, lo cual no es bueno considerando la
cercania de las aves con esta infraestructura y con
el foco de contaminacion del aire que significara la
construccion del PGE por al menos 10 afios.

Imagen Objetivo Paseo Molo
Fuente: Estudio de Impacto Ambiental Proyecto Puerto Exterior SA
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3. Andlisis del Contexto

3.1 Trama Urbana y Preexistencias

Se analiza el contexto urbano en torno al parque
segun lo que hay en el poligono de interés y
en sus alrededores, esto con el fin de identificar
requerimientos programaticos para el proyecto. Se
clasifica la estructura urbana segun 3 indicadores
relacionados con la movilidad y carga usuaria local.
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Fuente: elaboracion propia
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Grano Urbano

Las construcciones que rodean al proyecto
corresponden mayormente a vivienda de baja
escala y algunas edificaciones residenciales de
escala media. Dado el caracter publico del parque,
mas la administraciéon por parte del puerto es
que casi no existen edificaciones pasando el
estero, solo una toma cercana al club de tenis e
infraestructura al servicio de los conductores de
camiones que aguardan su acceso al puerto.

CAPITULO 3 - CASO ARQUITECTONICO

e

£

Grano Urbano
Fuente: elaboracion propia

Vialidad, Huellas Y Flujos
Fuente: elaboracion propia

Vialidad, Huellas y Flujos

Se ha superpuesto estas tres dimensiones; la
primera es la estructura urbana, determinante de
la existencia de ciertos flujos; la segunda existe
por los recorridos habituales que han tenido las
personas sobre el medio natural y que se han
hecho visibles en este; la tercera se basa enla carga
de uso de cada sector, identificandose mayores
concentraciones de usuarios segun cercania de
programas o actividades a lo largo de la semana.
A lo largo del parque se identifican sectores poco
seguros por la baja animacion urbana existente,
la cual depende principalmente de los deportes,
la caleta de pescadores o la necesidad de los
camioneros de tener un lugar donde aparcar
mientras esperan se hagan las gestiones para su
acceso al puerto.
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Infraestructura Deportiva

El parque en si, tiene una clara vocacion de ser un
nucleo del deporte, pero se le ve desorganizado,
en el sentido que solo se ha llenado de canchas
en cada espacio disponible, sin contar con una
infraestructura consolidada al servicio de los
deportistas. Si bien existe variedad en la dotacion
de programa deportivo (futbol, tenis, atletismo,
bmx-bicicross), lo que mas presencia tiene es el
futbol, restringiendo la practica del deporte a una
porcion de la poblacion, y siendo un programa
redundante considerando la cantidad de canchas
en los alrededores mas la cercania al nuevo estadio
en el eje Barros Luco.

Adicional a esto, y con el fin de enriquecer el sentido
de pertenencia asociado a la desembocadura del
rio, se propone tomar la oportunidad de desplazar
el memorial existente hacia el programa del paisaje,
reservando el espacio de la caleta para la actividad
familiary creando un espacio de reflexion dedicado
a la memoria de los detenidos desaparecidos.
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Infraestructura Deportiva
Fuente: elaboracion propia
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Propuesta sobre Plan Regulador
Fuente: elaboracion propia

Basado en los antecedentes recopilados vy
habiendo comparado las zonificaciones dadas por
el plan regulador con lo existente en la actualidad,
se propone modificar su trazado, disminuyendo el
area afecta a zona portuaria exclusiva. Esto se hace
considerando intervenir al minimo el curso natural
de la desembocadura del Maipo, generando un
mayor distanciamiento entre la actividad portuaria
y el santuario de la naturaleza. Se toma en cuenta el
trazado proyectado del ferrocarril, con el proposito
de que este no ingrese al parque y sea el limite
para el puerto, sequido de la franja de 10 m de
area verde, la cual sera un amortiguador visual y de
ruido respecto de la actividad portuaria, con la cual
el usuario se encontrara al recorrer el paseo Molo.
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3.2 Morfologia y Factores de Riesgo
Se analiza el terreno basado en el plano que
muestra las zonas de riesgo de tsunami, del
cual se tiene gran confiabilidad por ser la Unica
comuna que cuenta con este recurso avalado por
el SHOA (Servicio Hidrografico y Oceanografico
de la Armada). Ademas, se ha superpuesto la
informacion de la CITSU (Carta de Inundacién por
Tsunami) de San Antonio con las curvas de nivel,
las cuales definen profundidades de inundacion
segun la trayectoria historica de la ola referida al
evento de 1730. Si bien los factores de riesgo no
son el principal determinante del proyecto, si son
un aspecto de gran importancia al considerar las
rutas de evacuacion ante un tsunami e influyen en
la definicion de conexiones con el tejido urbano.
Dada la morfologia del contexto inmediato es que
existen zonas de baja vulnerabilidad rapidamente
accesibles por su cercania.

Por esto y por la extensién no solo del proyecto,
sino que también de la distancia que el puerto
exterior proyecta sobre el mar, se estima
necesaria la disposicion de acceso vehicular a lo
largo de todo el parque, ademas de una conexion
vial con el paseo Molo hacia el puerto que,
aunque da indicios de ser enteramente peatonal,
debiera modificarse y asumir el requerimiento de
métodos de evacuacion rapidos y eficaces ante
una emergencia, siendo capaces de movilizar
a las personas desde el punto mas alejado
(mirador del Molo) en un tiempo reducido para
el resguardo de sus vidas. Se ha reflexionado
también sobre que el proyecto se visualiza
como potencialmente inundable, por lo tanto se
mantiene al minimo la edificacion.

IDENTIFICACION ZONAS
ZONA DE INUNDACION
CARTA INUNDACION SHOA
TSUNAMI 1906 ( Publicacion
afio 2000)

ALTA VULNERABILIDAD

ZONA VULNERABLE
ZONA 05 - 10 mt.

ZONA
MEDIA VULNERABILIDAD
ZONA 10 - 20 mt.

RUTAS DE EVACUACION

SERALETICATSUNAMI QB Dl Ol ool D S o s oo ol o o o

Rt Rl el Rl Rl e el el s e i e

H -------- Zonas de Riesgo de Tsunami Ciudad de San Antonio en sector de interés del Proécto

Fuente: pagina web llustre Municipalidad de San Antonio
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Trayectoria Ola Tsunami en sector de interés del Proyecto
Fuente: elaboracion propia, basado en CITSU San Antonio

Cortes Esquematicos Morfologia y Vegetacion
Fuente: elaboracion propia
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3.3 Vegetacion y Cuerpos de Agua
Todo el sector de Llolleo, a medida que se acerca
al sector de Tejas Verdes (hacia el limite sur), tiene
un gran valor ambiental dada su cercania con el
Santuario de la Naturaleza Humedal el Maipo.

-Parque DyR: gran masa vegetal con pinos
y especies nativas, de las cuales no se tiene
informacion especifica.

-Infraestructura Verde: todos los espacios verdes
artificiales en el contexto, sean la plaza junto al
puente Llolleo, la Plaza Estrella, Plaza Tejas Verdes,
plazoleta y areas verdes en las veredas.
-Arborizacion local: muestra la arborizacion
del lugar fuera de lo que es la masa arborea del
parque.

-Lagunas de Llolleo: consideran tres lagunas,
laguna norte y laguna sur, que son las mayores,
de tamafio y forma similar, llamadas Ojos de Mar,
mas la laguna menor. Estas se formaron por la
trayectoria antigua de la desembocadura del rio,
el cual tiende a ir hacia el norte, y constituyen por
si solas un ecosistema de humedal.

-Estero el Sauce: limite natural divisorio entre
Llolleo y el parque, el cual no esta debidamente
preservado y se deteriora ya que tanto la ciudad
como el parque prescinden de él.

-Rio Maipo: cuerpo de agua que divide San
Antonio y Santo Domingo, que en ambos frentes
da las condiciones para la existencia de humedales.
-Mar chileno: su frente de costa da lugar a
la playa de Llolleo, la cual dejaria de existir por
el PGE. En lo que respecta a la playa norte de
Santo Domingo, su morfologia de frente se vera
transformada segun la simulacién de movimiento
de arenas ante la gran escollera.

~ / .,7/070 /«/"‘\L/ NN A
Arborizacion e Infraestructura Verde
Fuente: elaboracion propia, basado en fotografia satelital

]
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Fotografia Panoramica construida Estero El Sauce y Puente Llolleito, 2019 Fotografia construida Estero El Sauce y Puente Ferroviario, 2019
Fuente: elaboracion propia Fuente: elaboracién propia

S

Fotografia costruida desembocadura Boca del Maipo y escollera, 2019

Fotografia Panoramica construida Boca del Maipo, 2019
Fuente: elaboracién propia Fuente: elaboracién propia

Fotografia Panoramica construida Humedal Rio Maipo, 2019 Fotografia construida Laguna Sur, 2019
Fuente: elaboracién propia Fuente: elaboracion propia
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CAPITULO 4
PROPUESTA

Rehabilitacion del Parque Dyr en
funcion del Waterfront

La vocacion de la propuesta trabaja desde el
aprovechamiento y preservacion de lo existente,
sumando a esto la articulacion de lo construido
con los cuerpos de agua, incorporando el trabajo
a largo plazo de la regeneracion de un ecosistema
en el cuerpo de agua menor, ademas de presentar
esta como hitos a lo largo de toda la propuesta
para que el usuario interactue con el elemento en
una multiplicidad de instancias.

Parque Urbano Natural en la Ciudad
Puerto San Antonio

El proyecto, el cual se basa en la consolidacion
de la matriz urbana en el territorio, colabora
directamente con la conformacion de un buffer,
el cual no solo tiene la tarea de mitigar, sino que
también de articular al sector de Tejas Verdes,
con el Santuario de la Naturaleza, integrando y
posibilitando el Crecimiento Portuario.

Lo urbano dialoga con lo natural, mientras que
mediante la morfologia del proyecto, se logra
mitigar el limite con la actividad industrial.

AL
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1. Propuesta Parque DyR

La propuesta general del parque se da desde tres
aristas, evidenciadas por los limites territoriales
y la importancia de cada uno como actor y
participe del proyecto, ya que este se crea para
ser un amortiguador entre las tres situaciones.

En primer lugar esta la ciudad, cuyo grano vy
morfologia responde a la forma del territorio, y
con los que el proyecto se enlaza conformando
la mayor cantidad de conexiones posibles, de
manera que el estero deje de ser tratado como
un limite y sea posible de incorporar en la
propuesta, para que a largo plazo se regenere
como parte del ecosistema de waterfront.

En el sector sur se encuentran las actividades
pesqueras locales con el recientemente declarado
Santuario de la Naturaleza, lo cual representa una
necesidad de proteccion aun mayor respecto de
lo que es la actividad portuaria al norte.

Luego esta el puerto, actor y ente que viene a
romper con el borde natural y obviar la existencia
de la playa. Ademas de contribuir al paisaje
industrial posible de visualizar desde el parque
o la ciudad, la actividad portuaria es un foco de
ruido no menor, lo cual hace evidente la necesidad
de reforestacion en ciertos pafios verdes que han
sido definidos en la propuesta general.

Ahora, el agua como elemento recurrente busca
ser, hacia el puerto y ciudad, un elemento de
inmersion e interaccion y, hacia el sector sur, de
contemplacion.

Acceso Norte

Senderos Interiores

Laguna

Plaza del Deporte

Explanada de la Familia

Humedal y Santuario de la Naturaleza

Planta Parque DyR
Fuente: elaboracion propia
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Esquema Zonificacion y Trazados
Fuente: elaboracion propia

2. Estrategias de Disefio

El Parque DyR se conforma mediante estrategias a
nivel urbano, las cuales serviran para clasificar las
espacialidades proyectadas a lo largo del mismo, y
el tipo de intervenciones estratégicas a realizar.

-Trazado y Normativa: se ha definido 4 tipos de
areas de influencia, las cuales se propone que
pasen a regirse segun el plan regulador, la idea de
esto es que este tenga una expresion tangible y
evidenciable a lo largo de todo el proyecto. Estas
son:

-Area verde portuaria, la cual se extiende en
dos tramos, en los cuales dejaria de ser de
10 metros, ensanchandose para acentuar la
relaciéon de mitigacién que debe ejercerse sobre
esos sectores en particular, el encuentro con el
humedal, punto critico entre el balance urbano
con el area recreativo-deportiva.

-Deporte y recreacion, en las cuales se presentan
dos tramos, el primero asociado a la masa
vegetal, incorporando una laguna y servicios de
quinchos en el acceso peatonal al parque, un
sector deportivo al centro y una plaza destinada
a la actividad familiar.

-Zona especial 4, del borde riberefio, que hoy es
la serie de espacios mas descuidada, y que se
propone se dote de infraestructura para generar
el sentido de pertenencia correspondiente con la
proteccion del medio natural existente y la tarea
de regenerar el waterfront.

-Zona especial 6, la cual se propone que crezca
en relacion al plan regulador actual, protegiendo
una mayor cantidad de hectareas y afiadiendo la
desembocadura y area de pesca a este recurso
de proteccion.
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-Jerarquizacién del disefio: dada la escala
del parque, es que una vez trazado el partido
general se clasifican las areas para jerarquizar la
aplicacion y detalle del disefio. Se definen masas
vegetales, un paseo de borde con pasarelas y
ciclovias, mas los nucleos programaticos, los
cuales son los que se desarrolla en mayor detalle
dado que son los activadores de la movilidad y
usabilidad del parque en toda su extension. Todo
esto siempre en funcion de la relacién con los
distintos waterfront presentes en el proyecto,
ya sea los cuerpos de agua naturales como los
proyectados.

-Programa y funcionamiento: se establecen 6
nucleos programaticos, cuya escala depende de
la magnitud y masividad de las actividades que
pueden realizarse en cada lugar. Esto incentiva
la vigilancia por animacién que, si bien serfa
apoyada por vigilancia formal en casetas de
seguridad, ayuda a que el sector se vea mas
habitado en el dia a dia y durante un mayor
rango horario por dia.

-Conectividad y Flujos: el parque incrementa su
conectividad con el contexto mediante: vialidad
con templado de trafico; ciclovia y paseo peatonal
estructurantes delborderiberefio; pasarelascomo
conexiones y cruces peatonales que se suman
al tejido urbano vy sirven para unir el espacio
publico del parque con la mancha urbana; zonas
de estacionamientos y paraderos que permiten
las rutas accesibles (20% de los estacionamientos
son de accesibilidad universal y se ubican cerca
de los accesos); vias de evacuacion directas hacia
la zona segura, enfocadas en el recorrido hacia la
plaza estrella o al mirador de tejas verdes.

Extension de escollera existente en la caleta

Esquema Ndcleos de Programa y Estrategia Inundacién
Fuente: elaboracion propia
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3. Partido General

Dentro de las primeras ideas se consideraba
presentar una propuesta que fuese mas
rupturista con la idea de los limites del puerto,
lo cual a medida que se avanzo no se considerd
viable o tan realista, y se decidié analizar mejor
qué sector podia y valia mas para ser conservado
ante el escenario de cubrir ambas lagunas.

Luego se comenzd a organizar el programa, con
la intencion de definir ndcleos caracterizados
por algun tema que hiciera relaciéon con lo
preexistente del parque y las posibilidades de
mejoria. Ante esto, se vislumbro la necesidad de
aumentar la masa vegetal existente para proteger
de la erosion en la medida que sea posible.

Se varia en cuanto a los trazados del programa y
las areas que se consolidan como explanadas con
infraestructura. Se define como limite la franja de
10 metros de vegetacion, trazado que depende
de la propuesta de ferrocarril, cerrandole el paso
a través del parque para que este no interfiera
con el acceso vehicular que se proyecta al norte.
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Para lo que es el partido general, se incorporan
modificaciones respecto del trazado mediante
un esquema de relaciones y conexiones entre los
programas, accesos, cruces y vialidad. Pero, no
se tiene bien definida aun la propuesta formal
del tejido urbano. Se requiere disminuir las
conexiones y nodos para ordenar los recorridos.

Basado en una simplificacion de lo anterior, se
establecen estos nodos, pero el parquey su trazado,
aunque se ve conectados a la trama urbana, no
reconocen ni ponen en valor los cuerpos de agua
y el waterfront, por lo que se reevalla la jerarquia
del recorrido del borde y se decide acercar el
programa y reestructurar su relacion.

A
P

La idea con que se trabaja va en funcion del
borde, en que todo el programa se vuelca hacia
la actividad de cara al estero, sobre el cual se ha
puesto énfasis en su necesidad de regeneracion
mas alla del parque y su bosque, sino que
la calidad del agua, basura, y cuidado de las
especies de flora y fauna que ahi habitan.
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El esquema final de distribucion del parque
constituye la caracterizacion de los espacios
segun su jerarquia en el disefio, y su caracter
de sendero, pausa o hito. El recorrido principal
se evidencia acompafiando al estero y luego en
direccion hacia la conexidn con el paseo turistico
de la escollera del puerto exterior.

Este incorpora relaciones con lo existente, sea
natural o construido, en el sentido de tomar la
geometria del bosque para construir trazados
que dan origen a recorridos y conexiones con
la trama urbana. Dentro de ello se generan
momentos de pausa en las intersecciones o
cambios de direccion, gestos espaciales que
invitan al usuario a ingresar a los sectores mas
arquitecturizados, y la presencia del agua en los
mismos a modo de hito.
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4. Programa
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Acceso Norte

Para acceder al parque por el norte desde la
conexion con el eje Barros Luco, el usuario ingresa
al estero mediante una pasarela que le lleva
directo a la esquina del bosque, encontrandose
con un agora que le da la bienvenida. Este
espacio tiene directa relacion con la identidad e
imagen de las dos principales plazas del sector,
la Plaza de Llolleo y la Plaza Estrella, en las que
se repite el fendbmeno de un espacio central y
soterrado, de caracter multiprogramatico.

Se incorpora un sistema de pérgolas que se unen
a la pasarela principal, las cuales instan al usuario
a mantener un recorrido por el frente de agua.
Este ira siempre acompafiado de una ciclovia,
espacio que se separa del peatdbn mediante un
ataludamiento.

CAPITULO 4 - PROPUESTA

Senderos Interiores

Al atravesar el bosque, el usuario se encuentra
con senderos que marcan diversos recorridos,
ritmos y pausas, delimitados por pilotes y siendo
un limite traspasable.

La morfologia de estos caminos tiene directa
relacion con la distribucién aleatoria y organica
de los arboles en el terreno, generando un
trazado que alude a las conexiones entre los
troncos, llegando a momentos de pausa o plazas
que corresponden a algunos claros naturales
preexistentes.

Estos senderos recorren el interior del bosque
parallegar alalaguna, cruzandose con otras rutas
transversales que conectan el borde poniente
del parque con el estero, encontrandose con la
pasarela que lo bordea.
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Piscina Municipal y Laguna

Constituye el reconocimiento a los ojos de mar, una
laguna de 100 metros de radio, la cual se fusiona
con el trazado del paseo de borde y respeta los
taludes y desniveles del terreno.

Existe un tramo en que el paseo de borde enfrenta
a ambos cuerpos de agua (laguna artificial y
estero El Sauce), lo cual se va a expresar a modo
de aterrazamiento y juegos de movilidad en el
trazado de las aproximaciones al agua. En el caso
del estero es para que el peaton vea el agua desde
arriba, en el caso de la laguna, es para acceder a
los botes y pasear en ella.

Plaza del Deporte

Plaza articuladora de la actividad deportiva, en
|\ e que se ha delimitado un area para la dotacion de

! infraestructura. Se proyectan 4 multicanchas y una

piscing, a las cuales se accede desde la explanada

central, que queda libre para ser usada como

m/\é\—/ ko AT un espacio multiprogramatico en funcion de los

. A s R e programas asociados o eventos masivos. La idea
— SRR T es que al acceder por el centro desde el paseo de

i i borde, el usuario se vea enfrentado a una fachada

Dada | trategia ante inundacion.  9Y€ le permite visualizar la piscina y las actividades
3 f‘a Ia a estrategia ante | lIJ acion, que se realicen en ella, edificio que de noche se
7, finalmente se decide ubicar la piscina  gncargars de iluminar la explanada. De vocacion

,ﬂ‘. ¢ o .
— municipal en el sector de la laguna, y  recreativa, es techada y temperada para extender su

Ademas, la pasarela se extiende desde el
sector residencial hasta el centro de la laguna,
permitiendo al usuario entrar al agua y verse
rodeado, pudiendo interactuar con los juegos de
cambio de altura en este recorrido.

-r

at =l AN e . haday ten .

x_ = — - esta otra se incorpora a la plaza del uso a todo el afio, ademéas de dotar de camarines
iﬁégiii%%lllﬂlm ‘“’\5\ deporte a los deportistas. Las canchas se han ubicado
— = ST soterradas, y rotadas de manera que no superen los
IR s i TR 12° respecto del norte, con graderias entre ellas. Se

= [ELTE s—— truct ificad biert

g i propone una estructura ramificada y una cubierta

i entramada, inspiradas en la geometria del bosque.
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Su presencia nace de la interconexion radial de
los recorridos vy vialidad asociadas. Por la arista
oriente tiene el paseo de borde, acceso peatonal
que se ve condicionado por los jardines que lo
enmarcan. Su lado norte estd definido por un
sendero peatonal y pérgola, posible de usar
como feria libre, y que conecta la pasarela desde
el estero hacia el cruce peatonal que conduce
hacia el memorial.

Su limite poniente se estructura segun el trazado
vial y las plazas de estacionamiento asociadas.
Directo hacia la explanada se encuentra un
paradero para buses turisticos, microsy colectivos,
y frente a ello se ubican estacionamientos
que incorporan estacionamientos y una ruta
accesibles, ya que los desniveles del proyecto
se salvan mediante rampas o cambios de nivel
paulatinos.

T

{ &
E =
3 &
o s ehr®
" “"\ “

Humedal y Santuario de la Naturaleza

Se proyectan dos pasarelas las cuales cumplen
varias funciones, contener y limitar los accesos
hacia el humedal, el cual esta protegido por
el trazado de senderos y pasarelas mas areas
de vegetacion segun su altura y factibilidad de
inundacién; conectar el remate del paseo de
borde o waterfront con la Caleta de Pescadores,
facilitando su acceso desde el parque vy
consolidandola como el Ultimo programa publico
hacia el sector de borde sur de San Antonio.

Ademas, se proyecta que ambas pasarelas
perimetrales varien de altura, elevandose al pasar
por la desembocadura del estero y generando
una extension de su superficie para conformar y
enmarcar un espacio de mirador, que se enfoque
Unicamente en la observacion de las aves que
habitan el humedal y santuario de la naturaleza,
sin intervenir su habitat natural.
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Memorial Detenidos Desaparecidos

Espacio destinado al memorial autogestionado que
hoy se ubica en la caleta en forma de "animita”.
A diferencia del original, que estd dedicado a 4
personas, este se extiende a los seis hombres que
fueron detenidos desaparecidos y asesinados en el
mismo viaje, cuando fueron subidos a un furgon
el dia 5-10-73. Tres de ellos fueron victimas del
Unico vuelo de la muerte que ha sido confirmado y
confeso, amarrados a rieles ferroviarios y lanzados
al mar desde un helicoptero; de los otros tres, se
encontro sus cuerpos en la ribera del rio Rapel.

La propuesta de este espacio es recibir al usuario
que viene a contemplar el agua, una fuente que
contiene seis pilotes, los cuales lanzan chorros
ascendentes de agua, invitando a estas almas a la
libertad. Esto sin que el usuario pueda entrar en
contacto con ellas, pero si visualizando a través de
el agua, el vinculo con el rio, el mar y el horizonte.

Memorial dedicado a 6 personas

Memorial

/_,. A. e Ciclovia
- e

Condicionamiento del recorrido
hacia la desembocadura del rio

Sendero Peatonal

Miradores Humedal
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CAPITULO 5
GESTION Y

MANTENCION

El escenario ideal que busca lograr la ciudadania en estos momentos es la conservacion
de ambas lagunas, las que el proyecto incorpora en su articulacion con el parque

70
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1. Rehabilitacion de Espacio
Publico

1.1 Gestion

La factibilidad de este proyecto se analiza segun
los actores involucrados, y la principal estrategia
utilizada fue el conversar con representantes
de las instituciones a cargo de disponer de los
recursos para llevarlo a cabo. Ademas, se busco
complementar la informacion y visién del caso,
incorporando los conocimientos de Alberto
Texido, un arquitecto altamente capacitado
respecto de las ciudades puerto en Chile.

-llustre Municipalidad de San Antonio: se llevo a
cabo dos entrevistas con la finalidad de validar la
factibilidad por parte del sector publico, ademas
mandante del proyecto correspondiente al
Parque DyR, y responsable de gestionar los
recursos correspondientes a la rehabilitacion de
este sector.

Desde el municipio se tiene contemplada
la inversion de recursos para el area
correspondiente al Parque DyR (ZD), sin incluir
el area del parque de la Biodiversidad (ZE6,
se ha mantenido reuniones periédicas con
representantes de la empresa portuaria, para
plasmar la vision de ambos actores respecto
de las intervenciones sobre la ciudad y su
borde costero, negociando acuerdos sobre
las areas y compromisos de financiamiento
y mantenimiento a modo de compensacion
continua a la ciudad por la modificacion del
ecosistema y la morfologia de la ciudad puerto.

De esto se destaca el conocimiento de que la
vision de los planificadores comunales es la
de disefiar un parque urbano, sefialandose
una serie de infraestructuras que explotarian
las potencialidades de programa deportivo, lo
cual se rescata en la propuesta, pero desde la
voluntad de equiparar los espacios verdes con
la infraestructura y ampliar la masa vegetal
existente.

-Empresa Portuaria de San Antonio: desde
la empresa portuaria se muestra interés por
mantener la relaciones con la comunidad vy
sus representantes (municipio). Revisando el
estudio de impacto ambiental presentado para
el Puerto Exterior, se declara que se asume
una serie de compromisos ambientales con
la ciudad, ademas de presentar una serie de
estrategias para el no dafio y traslado de las
especies de flora y fauna provenientes del
lecho marino y de las lagunas de Llolleo, todo
esto validado desde la vision de profesionales
vinculados a la conservacion medioambiental y
la geografia del lugar.

Si bien EPSA se compromete a financiar la
reubicacion del ecosistema de humedal vy
a mantener el paseo de borde del estero y
su infraestructura (bancas, luminaria, entre
otros), segun lo afirmado por Alberto Texido,
y basandose en la relacion entre lo destinado
para la ciudad puerto Valparaiso, a San
Antonio debiera corresponderle el 10% del
presupuesto destinado al puerto exterior, lo
cual corresponderia a 350 millones de délares,
asegurando mayores recursos para el proyecto.

Se observa que ambos actores han hecho lo
posible por colaborar en conjunto con una
propuesta, pero desde la visién critica, este
proyecto quiere explorar una modificacion
de lo existente desde distintos ambitos para
incorporar los principios del desarrollo sostenible
del waterfront urbano.

1.2 Sustentabilidad

Para esto se contempla tanto la sostenibilidad del
proyecto en el tiempo como la sustentabilidad
urbana que propone su desarrollo.

En caso de la sostenibilidad, se refiere
principalmente a los recursos monetarios
destinados a la mantencién del proyecto,
mas las oportunidades presentadas de auto-
soportar ciertas actividades que en él se realicen.
Parte de los compromisos del puerto son con
la mantencion de la infraestructura, por lo
que se considera en eso limpieza y recambio
de elementos segun su vida util (luminarias,
cubiertas de bancas y sombreaderos, barandas).

Se dispondra también de casetas de vigilancia
y otras en que se arrienden los implementos
necesarios para realizar las distintas actividades
presentes en el parque (bicicletas, botes en la
laguna, uso de canchas y piscina, binoculares
y camaras para el mirador). Para resguardar la
seguridad de los usuarios, los sectores de masa
vegetal del parque tendran accesos controlados,
esto con el fin de también asegurar integridad
de la infraestructura. El fin final es mantener la
animacién urbana y vigilancia para hacer de este
espacio un lugar seguro y ameno.
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Principios de Sustentabilidad
One Planet Living

Diseno

Gestion

Construccion

Post-ocupacion

Cero Carbono

P S
!

-Optimizar el uso de energia
reduciendo la necesidad de
instalaciones o focos de luz
artificial.

-Mantener el uso de
ampolletas de alta eficiencia.
-Paneles fotovoltaicos

Principios de Sustentabilidad
One Planet Living

Diseno

Gestion

Construccion

Post-ocupacion

Cero Basura

C

L= 4

-Contenedores con
separacion de residuos
-Espacios y sistemas para
compostaje

-Gestion de residuos con
terceros a través de la
autoridad

-Reutilizacion de residuos
y venta de productos entre
comerciantes

-Promover separacion de
residuos entre trabajadores
obreros

-Promover el compostaje en
favor de la mantencion de
areas verdes

Materiales Sustentables

@)

-Uso de materiales locales
-Hormigdon que incorpore
un porcentaje de aridos
reciclados

-Materiales obtenidos
en un radio cercano, de
proveedores  locales o

canteras de la zona

-Mismo tipo de material
que se necesite para la
construccion en el puerto
exterior

-Aprovechar movimientos de
tierra para rellenos en taludes

-Reutilizacion de material
deteriorado al reponerlo
-Construccion de pabellones
o esculturas con material
reciclado (botellas u otros)

Agua sustentable -Equipamiento sanitario bajo | -Infografia que incentive | -Reutilizacion ~ de  aguas | -Reutilizacion de  aguas
estandares de eficiencia al consumo responsable vy | grises grises para regadio o
-Pavimentos porosos cuidado del agua estanques de WC
‘ -Aterrazamiento para
oxigenar agua en estero
Uso de Suelo y Biodiversidad | -Cajas de alimento para aves | -Arriendo de mini lotes de | -Instalaciones perimetrales | -Charlas y eventos

-Matriz y corredor verde
urbano

-Senderos de bajo impacto
en sectores estratégicos

cultivo

-Monitoreo de especies
-Gestion con CONAF para
plantacion de especies

al sector de construccion
para resguardo de alimento
de aves

informativos y educativos
-Aumento de biodiversidad
en reforestacion con
especies nativas

Transporte Sustentable

5%

-Incorporacion de la ciclovia
Ccomo via estructurante
-Estacionamientos accesibles

-Incorporacion de recorridos
de transporte publico
-Asociarse con comerciantes
locales

-Sistema de arriendo de
bicicletas

-Fuerza obrera o especialista
que salga primordialmente
de locatarios

-Focos de trabajo cercanos
para locatarios de Tejas
Verdes y Llolleo

Cultura y Patrimonio

-Imagen  del  memorial
relacionada con la
comunidad

-Consultas ciudadanas para
definir servicios locales
-Arte local identitaria

-Comunidad se hace parte
mediante programas de
participacion de plantado
de jardines y decoracion de
murales

-Decoraciones por
temporada y espacio para
eventos masivos y/o locales
comunitarios

-Espacios con red wifi

Alimentos Locales y Sustentables

O

-Espacio para el comercio de
feria libre local
-Espacio  para
urbanos

-Paisaje comestible (especies
frutales y hortalizas)

huertos

-Gestion con productores,
agricultores y comerciantes
de la zona

-Instalacion  temporal de
casino para trabajadores,
ofreciendo comida local

-Composteras comunitarias
y al servicio del parque
-Feria libre, ferias tematicas
de venta de productos
locales

-Capacitacion en agricultura

Equidad y Economia Local

-Ruta accesible y desniveles
salvados por rampas
-Infografia ~ sencilla  de
entender

-Estimulacion de los cinco
sentidos

-Contratistas, proveedores
y mano de obra
preferentemente local

-Preferencia de comerciantes
y emprendedores locales
al acceder a beneficios de
espacios comerciales en el
parque

Salud y Habitabilidad

-ldentidad deportiva,
acondicionado para una
oferta amplia y accesible
-Localizacion de accesos
-Aterrazamiento gradual
perpendicular al tsunami

-Ampliar el tramo horario
en que distintos sectores
son usados, luego manejar
cerramientos

-Promover la animacion
urbana mediante mixtura de
usos e incentivo al comercio
y deporte principalmente
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El oficio del pescador ha de ser considerado como parte fundamental a potenciar
respecto de la conexion con la ciudad y la economia local

CAPITULO 6 - CONCLUSIONES

1. San Antonio

Esta ciudad puerto, desde las aristas de las
autoridades, empresas y comunidad, tiene la
gran oportunidad de generar instancias que le
permitan desarrollar y explotar su potencial en
cuanto al mejoramiento del espacio publico, con
el complemento de poder ser un modelo a seguir
de reestructuracion del borde costero. Ha sido un
caso critico a trabajar dada la delicada relacion
y equilibrio que se trata de lograr en cuanto al
encuentro que existe entre la actividad portuaria
de alta magnitud y el cuidado y conservacion
del paisaje para la mantencion del ecosistema de
humedal, esto considerando las reacciones de la
comunidad.

Dentro del debate que corresponde a las Lagunas,
mi postura es que la autoridad local y la comunidad
estan siendo mas reactivos que proactivos frente
al proyecto del megapuerto y sus implicancias.
Si bien es sabido que muchas personas,
principalmente locatarios, no estdn de acuerdo
y aun tratan de apelar a la decision de que se
construya el megapuerto, se cree necesario que la
administracion competente revise especialmente el
trabajo de estos limites, en que se debe demostrar
intrinsecamente que aceptando los dafios que
habra al ecosistema, es posible de recuperar sin
perder el habitat natural de todas las especies de
aves que llegan cada afio a este santuario, y que
el foco de ambos proyectos debe poner en primer
lugar al ecosistema y al usuario, y sequndo lugar el
desarrollo portuario, como minimo en estas areas
criticas que se han identificado, pero idealmente
conservando al menos los ojos de mar.

Es importante también recordar que se pretende
que el parque DyR sea solo el comienzo para la
regeneracion urbana de San Antonio respecto a
la relacion puerto-ciudad, y que la proyeccion
de espacios e infraestructura de calidad para
los habitantes de la ciudad, en conjunto con la
via estructurante, es el verdadero foco de este
proceso.

En esencia, se necesita permitir a la ciudad
mejorar y potenciar su actividad turistico
comercial, la cual se ha reconocido como la mas
débil respecto de la zona aledafia del litoral de
los poetas, ya que a San Antonio se le suele
reconocer por ser un puerto, y en general es
subestimada y subutilizada como una ciudad
que dispone de servicios para las localidades
de menor escala que se benefician de ello, en
lugar de aprovechar su potencial de ciudad
emergente en distintos ambitos.

Se busca la promocién de un modelo de
economia circular en que la responsabilidad
social empresarial se haga presente y participe
de las gestiones, mas alla de sélo entregar el
capital. Con esto, se estara continuamente
desafiando a los sanantoninos a utilizar sus
herramientas como comerciantes, a que se
apropien y sean participes activos en los
espacios que se les entreguen, fomentando
la constante busqueda de desarrollo urbano,
turistico, comunal, ecologico, deportivo vy
educacional por y para la misma comunidad,
aportando en un desarrollo integral, sostenible
y multiescalar que involucre a todos los actores
de la sociedad local.

2. Proyecto

El disefio del parque y del programa se han
trabajado desde las oportunidades, siempre
tratando de incorporar la puesta en valor de los
elementos naturales, manteniendo la voluntad
de unir todo esto a la trama urbana de manera
sensibley acorde a la escala de cada area trabajada.

Una forma que se tiene de visualizar todo, es
que es posible dividirlo en etapas de vivencias,
en un principio la definicion del tema y caso
arquitectonico requirié de mucha investigacion,
dada la escala del proyecto y desarrollo
progresivo de estrategias para abordarlo segun
cada analisis que se hizo sobre el poligono, la
ciudad y la situacion industrial portuaria, natural
y social.

Luego vino la etapa mayor, en que basado en una
multiplicidad de indicadores, fue contingente ir
modificando los trazados propuestos, el énfasis
de cada programa, delimitando sectores y
estableciendo relaciones a trabajar para la
propuesta urbana, elementos que han servido
para interrelacionar lo arquitecturizado con el
paisaje existente y el por proyectar.

Finalmente se logra especificar la vocacion de
cada area, disefio por ser presentado a nivel de
planimetria y criterios de disefio arquitectonico
paisajistico, manteniendo elementos comunes
a lo largo de cada nucleo y enfocandose en la
factibilidad de cada éarea, para disefiar en detalle
estos elementos que acompafian el espacio
publico y su infraestructura.
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Se define al agua como el elemento constante
a lo largo del proyecto, poniendo en valor sus
diferentes expresiones y usabilidad, en primera
instancia para generar en la conciencia colectiva
la importancia de su conservacion futura. Esta
intencion nace principalmente desde el contexto,
en la particularidad sefialada de la gran variedad
de cuerpos de agua que rodean al poligono, ya
sean las lagunas, el estero, el rio y el mar.

Elaguadentro del disefio se haincorporado desde
las experiencias espaciales que puede generar,
como una manera conceptual de geometrizar
las expresiones de la misma y acercar al usuario
a la interacciéon, tocar o contemplar, caminar
por el estero, entrar a la laguna, nadar en la
piscina, acercarse al espejo de agua, observar
los humedales (el proyectado y el existente al
otro lado del rio) como partes del Santuario
de la Naturaleza, ver al pescador en el rio, y
contemplar la mayor cantidad de situaciones
simbdlicas en conjuncién en el memorial.

3. Proceso de Titulacion

En lo personal este proceso se ha vivido en
distintos ambientes, tanto por temas de salud
mental como por la contingencia nacional en
octubre y la actual contingencia mundial.

Ha sido un proceso maés largo de lo esperado,
en que por salud mental, en un comienzo me vi
abrumada por la escala del caso escogido, pero de
a poco se fueron resolviendo cosas y haciendo la
bajada de escalas. Luego aparecio la contingencia
nacional en octubre, el estallido social, en que a
veces fue mas riesgoso salir y las dinamicas en
el espacio publico cambiaron, por lo que fue un
poco mas dificil acceder al terreno.

Después, la contingencia que se vive al dia de
hoy, ha significado en términos de proyecto
el tener que priorizar ciertas expresiones y la
jerarquizacion del disefio para algunas areas mas
criticas. La expresion y exploracion volumétrica-
material se vio fuertemente disminuida, por
lo cual sélo se tienen las maquetas urbanas
elaboradas en el inicio y para el pase de titulo.
Dentro de estas limitantes, el acceso a materiales,
falta de visitas a terreno y de espacio fisico para
trabajar, se adopto la estrategia de enfocarse
mayormente en la resolucion de los nucleos
programaticos e imagenes objetivo, lo cual se
visualizara mediante planimetrias, esquemas de
disefio, croquis del proceso e iméagenes objetivo.
Ademas, dentro de lo que es la propuesta
urbano paisajistica ha significado un desafio el
tener que complementar tantas experiencias y
espacialidades a trabajar.

Creo que, a nivel profesional me ha sido un gran
aporte para interactuar y visualizar elementos
a gran escala que en el resto de la carrera no
siempre contemplé, en este sentido valoro la
apuesta por trabajar a nivel urbano y buscando
estrategias para presentar un disefio en detalle de
los elementos mas criticos, lo cual es finalmente
parte de los requisitos del proceso.

En este sentido ha sido complejo llegar a una
racionalizacion de los espacios y trazados,
refiriendome a que si bien lo arquitecturizado
es bastante extenso, un aporte para mi propia
metodologia de trabajo ha sido aprender a
trabajar las mismas estrategias en modo de
“fractal” o multiescalar, de modo que al resolver
las geometrias y espacios mas complejos, se
han originado respuestas a otra escala para los
sectores secundarios.

Aunqgue ha sido dificil y muy desgastante, siento
desde lo personal que trabajar con tantas aristas
y consultas a distintos profesionales (de variadas
generaciones y areas de expertiz) me desafia
a seqguir formandome durante toda mi vida
profesional para trabajar continuamente en ese
intercambio y conocimiento de la vanguardia. Y,
como Arquitecta chilena, mantengo mi postura
de que debemos ser proactivos para que Chile
desarrolle e innove como un modelo urbano
sustentable, aprendiendo a mediar entre lo
industrial, lo natural y lo local.

Finalmente, concluyo esta etapa viéndola como
una experiencia cambiante y limitada, pero
conforme de lo que se ha logrado.

CAPITULO 7 )
BIBLIOGRAFIA Y

ANEXOS

La reforestacion y plantacion estratégica de flora obedece a las especies nativas presentes
en la zona, trabajando desde las matrices ambientales y siendo pertinente con su entorno
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10 PRINCIPIOS
PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE

Cittad’Acqua

DE LAS AREAS DE “WATERFRONT” URBANO CENTROINTERNAZIONALECITTAVE"\j\EQéJ‘ﬁ

INTRODUCCION

En el contexto de las iniciativas de la “Global Conference on the Urban Future” (URBAN 21) celebrada en Berlin en julio de 2000, con ocasion de la Expo 2000
World Exhibition, fueron aprobados los 10 Principios para el Desarrollo Sostenible de los “Waterfront” Urbanos.

Estos preceptos fueron previamente desarrollados por WASSERSTADT GMBH de Berlin, en colaboracién con CENTRO INTERNAZIONALE CITTA D’AQUA de Venecia,
en el transcurso de unos seminarios internacionales en los que participaron diferentes actores involucrados en procesos de recualificacién de los “waterfronts”

urbanos.

Los 10 Principios fueron presentados en 2004 en la “9* Mostra Internazionale di Architettura de la Biennale de Venecia”, en la sesién dedicada a los nuevos
“waterfronts”, que estuvo al cuidado de RETE, asociacion para la colaboracion entre puertos y ciudades.

La presente redaccidn de estos 10 Principios, corresponde a la actualizacion efectuada en 2008 con motivo de la celebracion de la Exposicion Internacional de
Zaragoza (Espafia), que estuvo dedicada al tema del agua. Algunos organismos y entidades de caracter internacional han venido adoptando estos principios
como referencia para la concepcion y disefio de actuaciones en areas de “waterfront”.

10 PRINCIPI0S
PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE

DE LAS AREAS DE “WATERFRONT” URBANO

PRINCIPIO 1. ASEGURAR LA CALIDAD DEL AGUA Y EL MEDIO AMBIENTE

La calidad del agua en el sistema de arroyos, rios, canales, lagos, bahias y
mares, es un requisito previo en todo tipo de intervencion sobre los “water-
fronts”. Las administraciones son responsables de la recuperacion sostenible
de las riberas abandonadas y de las aguas contaminadas.

PRINCIPIO 2. DESARROLLAR LA RELACION ENTRE LOS “WATERFRONTS” Y LA
ESTRUCTURA URBANA

Las nuevas intervenciones sobre los “waterfronts” deberan ser concebidas
como parte integrante de la ciudad existente, debiendo contribuir a la vita-
lidad urbana. El agua forma parte del paisaje urbano y se debe utilizar para
funciones especificas, tales como el transporte maritimo, el ocio y la cultura.

PRINCIPIO 3. RESPETAR LA IDENTIDAD DEL LUGAR

El patrimonio colectivo, configurado por objetos, paisaje y naturaleza, deberd
ser utilizado como punto de referencia para dar caracter y significado a las
operaciones de recuperacién de los “waterfronts”. La preservacion del pasado
industrial es un elemento fundamental en recuperacion sostenible de estos
espacios.

PRINCIPI0 4. PROMOVER LA DIVERSIDAD DE ACTIVIDADES, TANTO EN TIERRA
COMO EN EL AGUA

Los “waterfronts” deberan poner en valor la presencia del agua, ofreciendo
una variedad de funci culturales, iales y residenciales, dandose
prioridad a aquellas actividades que requieran del uso y acceso al agua. Las
éreas residenciales deberan ser mixtas e integradas, tanto desde el punto de
vista funcional como social.

PRINCIPIO 5. GARANTIZAR EL ACCESO PUBLICO AL WATERFRONT

Los “waterfronts” deberan ser accesibles fisica y visualmente, tanto para la
poblacién local, como para los visitantes y turistas de todo tipo de edad y nivel
de renta. Los espacios publicos deben construirse con niveles de alta calidad,
que permitan un uso intensivo de los mismos.

PRINCIPIO 6. FACILITAR LA COLABORACIGN ENTRE EL SECTOR PUBLICO Y
EL PRIVADO

Los nuevos desarrollos de los “waterfronts” deben ser concebidos y proyec-
tados desde la dptica de la colaboracion publico-privada. Las autoridades
publicas deben ofrecer garantias en la calidad del disefio, suministrar la in-
fraestructura y actuar como fuente de equilibrio social. Los agentes privados
deben participar desde el inicio de |a operacién, para, de este modo, asegurar
el conocimiento del mercado y acelerar la intervencion.

PRINCIPIO 7. LA PARTICIPACIGN PUBLICA COMO ELEMENTO DE SOSTENIBILIDAD
La ciudad debe beneficiarse del desarrollo sostenible del “waterfronts”, no
solo desde el punto de vista ecoldgico y econémico, sino también social. La
autoridad municipal debe ser informada, participando desde el comienzo y de
forma continuada en los debates y discusiones.

PRINCIPIO 8. LA RECUPERACION DE LOS “WATERFRONTS” SON PROYECTOS
ALARGO PLAZO

Los “waterfronts” deben ser recuperados gradualmente, de modo que el con-
junto de la ciudad pueda beneficiarse de su potencialidad. Se trata de un
desafio para mas de una generacidn, cuya labor requiere de la participacion
de una variedad de operadores procedentes del campo de arquitectura, del
espacio publico y el arte. La administracién ptblica debe contribuir, a nivel
politico, a garantizar que los objetivos se lleven a cabo de forma independien-
te de los ciclos econdémicos o de los intereses particulares.

PRINCIPIO 9. LA REVITALIZACION DE LOS “WATERFRONTS” ES UN PROCESO

CONTINUO
Toda planificacién y ordenacién debe basarse en un analisis detallado de las
principales funciones y significados de la linea de costa que se trate. Los pla-

nes deben ser flexibles, modificables y capaces de involucrar a todas las dis-
ciplinas relevantes. Para garantizar un sistema de desarrollo sostenible, se
debera atribuir a la gestion de las actividades diurnas o nocturnas presentes
en el “waterfront”, la misma importancia que se da a la de su construccion.

PRINCIPIO 10. LAS OPERACIONES DE LOS “WATERFRONTS” PROPORCIONAN
BENEFICIOS A TRAVES DE REDES INTERNACIONALES DE CONOCIMIENTO

La recuperacion de los “waterfronts” es una labor muy compleja, que implica
a profesionales de diversas disciplinas. El intercambio de conocimientos den-
tro de una red internacional entre actores, involucrados a distintos niveles en
el trabajo de los “waterfronts”, ofrece ayuda individual e informacion sobre
los principales proyectos ya realizados o en curso de realizacion.
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-Anexo 2: Fotografias y registro de actividades
realizadas en la Ciudad Puerto San Antonio y sus
alrededores.

:SABIAS QUE?

EN LA COMUNA DE SAN ANTONIO LA
MAYOR CANTIDAD DE EMPRESAS SE
CONCENTRA EN EL RUBRO
"COMERCIO"

QUEREMOS SABER MAS DE NUESTRA COMUNA
i 51 ERES PARTE DE LA ACTIVIDAD COMERCIAL DE SAN ANTONIO
TE INVITAMOS A PARTICIPAR EN NUESTRO CENSO COMERCIAL !

TENDREMOS ENCUESTADORES EN TODA LA COMUNA

Censo Comercial San Antonio 2019
Fuente: facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio

Of.TurismoSanAntonio @sai_turismo - 12 mar.
M 5% Esta semana puedes encontrar a nuestras amigas de "Entre revés y derecho” en Ta“en
nuestra Sala de Exposiciones ! @imsanantoniocl

» » 4 ’
[ SALA DE EXPOSICIONES . VIHOS @ PROH
OFICINA DETURlSMO MUNICIPA [ v .
- Pk \Y
» | ra
FIESTA DE LA VENDIMI,
VALLE DE

MARTES 1800
.DESOE 29 AGOSTO 16
HASTA 26 SEPTIEMBRE ng(’j’

CAMINO LEYDA /
SAN JUAN, KM. 11,

) 0e11:00 419:00 ues.

ACCESORIOS
COSMéTICA NATURAL

Promocwn de Acthldades Comunitarias, Exposiciéon de Artesanias, TaIIer Historia social en Chile, Fiesta de la Vendimia
Fuente: redes sociales de Oficina de Turismo San Antonio (facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio y twitter.com/sai_turismo)
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Allen Radio @RadioAllen - 10 jul. 2018

#5|GOExperiencias: Programa de @5ernatur impulsa productos turisticos
innovadores en el #LitoraldeLosPoetas

radioallen.cl/2018/prog-12/

Programa de Sernatur en Litoral de Los Poetas
Fuente: twitter.com/sai_turismo

SaiTourChile @TurismoSaiTour - 10 abr. v

B> Gria N° 82

Fué dedarada Monumento Histérico Nacional el 02/Agosto/1995

Fué construida en 1911 en Lyon, Francia. En esos afios destacaba x sus 22
toneladas de levante.

#TurismoSAITOUR

#litoralDeLosPoetas™,

#SanAntonio g

#Chile

#TourVifiedos 'Y

#Museos 1l

#PhotoOfTheDay ill

Grua N°82, Monumento Nacional en Puertecito
Fuente: twitter.com/sai_turismo

Carnaval anual de Murgas y Comparsas de San Antonio 2014
Fuente: elaboracion propia
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MOVILIZACION  11:00 Hs
TREKKING

Nk Y]
TOUR GRATUITO CON Muwuzm:mu
N VISITA:

f =4 MUSED DE HISTORIA NATURAL E HISTORICD DE SAN ANTONIO
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BOULEVARD NEGRA ESTER
TREKKING CERRO CENTINELA

MARTES 30 ABRIL 11:00 HRS.

B verusisuonescussesananronio

Publicidad Caminatas Guiadas 2019

Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio
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CAMINATA UIADA [t s

DESCUBRE SAN ANTONIO CON NDSOTROS
", ENCUENTRO: TERRAZA OFICINA TURISMO MUNICIPAL
MERCADO SAN ANIONIO
BOULEVARD NEGRA ESTER
PUENTE COLGANTE CERRO ALEGRE
SECRET GARDEN

I TURISMOSANANTONIO

ﬁ'1JwnuRlsmnuEécusrz[sguanmmd B VIERNES 26 ABRIL 11:00 HRS

i INSCRIBETE !

ENCUENTRO: OFICINA DE TURISMO MUNICIPAL
4 i BARRIO COMERCIAL
BOULEVARD NEGRA ESTER

RESTAURANT MARY NEY (EX REGINE)

AV, 21 DE MAYO

PLAZA MIRADOR ONOFRE AGUILA

PASEQ BELLAMAR PUNTO DE ENTRO:

TERRAZA OF. TURIS NICIPAL

ITAREMOS:

BELLAMAR
(]
BOULEVARD NEGRA ESTER

-

3 TURISMOSANANTONIO

JUEVES 18 ABIL1 1:00 HRS. S

Publicidad Caminatas Guiadas 2019
Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio

B3 vverumisuonesclsnesanantono

e,

JUEVES 19 MARZO

Publicidad Caminatas Guiadas 2020
Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio
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= ARTISTAS

Publlcidéd Caminatas Guiadas y Fiesta del Chinchorro 2020
Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio

Fotografias Caminatas Guiadas 2020
Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio

Playa Llolleo

“La playa de Llolleo era un balneario muy popular,
muchas gente, habia colonias de veraneo, era una
playa muy linda para ir a bafarse, era un barrio
muy tranquilo, la gente disfrutaba bailando, escu-
chando miisica y el ambiente era familiar, yo tengo
muy buenos recuerdos de ese lugar, por mi parte,
me ha afectado el clima y temas sociales acerca
de la pesca, pero tengo muy lindos recuerdos de lo

que fue, y me gustaria que volviera”

Conrado Catalan
Pescador Deportivo

Playa Llolleo

A L
PATRIMORIO

CULTURAL

X CASA

Dia del Patrimonio Cultural 2020 Fotografias Caminatas Guiadas 2020
Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio Fuente: www.facebook.com/OficinaTurismoSanAntonio
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-Anexo 3: Transcripcién de entrevista grabada,
previo consentimiento, con los sefiores Christian
Ovalle, Director de SECPLA de San Antonio, y
Miguel Ross, Asesor Urbanista de SECPLA de San
Antonio.

Transcripcion de entrevista grabada
Estefania Vincenti: Ya, le cuento, lo que yo estoy
trabajando de proyecto es con el tema de las
ciudades puerto después de eso he ido haciendo
la bajada hacia el terreno que voy a trabajar, que
es el Parque DyR, que no sé todavia si se llama
Parque del Pacifico.

Christian Ovalle: No, se llama parque DyR lo que
pasa, es que nosotros estamos postulando a una
iniciativa. Estamos en una etapa de disefio, del
proyecto Parque del Pacifico, se sigue llamando
Parque DyR, hay un parque deportivo que se
llama Parque del Pacifico, y otro, que vamos
a postular a recursos a través del Ministerio de
Vivienda y Urbanismo, que es para etapa de
disefio del parque urbano. Nosotros hicimos el
levantamiento del perfil completo de esto, eso es
una concesion que nos hizo bienes nacionales, de
suelo gratuito para fines deportivos y recreativos,
por un periodo de 10 afios, y nosotros ahora
estamos en la etapa de disefio del parque
deportivo.

Estefania Vincenti: Queria preguntarle ;qué tipos
de proyectos estan en desarrollo?

Christian Ovalle: Te voy a presentar al asesor
Urbanista, Miguel Ross, arquitecto.

Christian Ovalle: Nosotros tenemos este proyecto
donde estamos en la etapa de disefio, que es
la reposicion del parque deportivo recreativo,
que recién te mencionaba. Esta postulado via
Gobierno Regional, estamos en una etapa de
disefio que nos costd 143 millones de pesos vy la
ejecucion nos deberia costar aproximadamente
8.396 millones de pesos. El objetivo de este
es satisfacer las necesidades del espacio de
recreaciony deporte junto con preservar un sector
historico de la comuna como es el parque DyR, si
con esto mejoramos las instalaciones deportivas

existentes en el parque, donde se considera
la reposicion de 3 canchas de fatbol, con
dimensiones reglamentarias FIFA, iluminacion
cada una con graderias con capacidad de 432
personas, servicios higiénicos, y camarines, 2
canchas de tenis de arcilla, iluminacion, con
graderias para 216 personas, servicios higiénico
y camarines, pistas de bicicross con iluminacion,
categoria uzi con 2 partidores, de 5y 8 metros
de altura, graderias para 432 personas, o sea lo
minimo para el concepto de estas disciplinas, esto
esta ubicado en avenida la playa numero 322 de
Llolleo, ahi esta la imagen de medio plano, aqui
te va a mostrar el acceso donde esta ubicado.
Miguel Ross: Nosotros estamos aqui, entonces el
parque DyR, el Parque del Pacifico es este y este
es el megapuerto montado sobre el regulador y
aqui estan las 3 canchas.

Christian Ovalle: Yo tengo el perfil de todas
maneras, te lo puedo mandar, hay muchos
datos importantes en el perfil, muchisimos
datos importantes, desde Noviembre del 2016
esta completo, esta con el diagndstico de la
sociedad actual, los analisis sociodemograficos
por sectores, esta todo, el levantamiento fue
obviamente con informacion del 2002 con
prevision al aflo 2012 y ahora estamos viviendo
el 2019, pero las asociaciones deportivas han
aumentado, los socios son practicamente los
mismos de los que van a participar en el Parque
del Pacifico.

Estefania  Vincenti: ;Se han hecho vya
intervenciones en este lugar? y ;Qué tipo de
intervenciones?

Christian Ovalle: La cancha de bicicross, pero tiene
que modificarse cuando se haga el proyecto, en
este momento hay canchas de futbol que estan
funcionando ahi. Se hizo un circuito de atletismo
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provisorio, porque nosotros tuvimos que
intervenir en los estadios, estamos en una etapa
de gjecucion del estadio Carlos Ruiz que es una
inversion de 12 millones de pesos.

Christian Ovalle: ;Sabias que hoy dia se esta
haciendo un estadio nuevo?, deberiamos
entregarlo en el mes de diciembre, y los atletas,
obviamente le hicieron una solicitud al alcalde
para iniciar un circuito, que es una inversion
cercana a los 25 millones de pesos, que hicimos
dentro del parque de DyR, pero el parque
deportivo igual considera un circuito para los
atletas, independiente de que esté el estadio va
a estar en la pista de 8 carriles para atletismo en
el estadio San Antonio.

Estefania Vincenti: Lo otro que queria saber es
iqué acuerdos se tomaron con el puerto con
respecto a esos terrenos? porque lo que vi, es
que modificaron el plan regulador.

Christian  Ovalle: Si, nosotros hicimos una
modificacion en el plan regulador comunal,
borde costero norte y borde costero sur, esto
es borde costero sur. En ese aspecto estos son
terrenos de bienes nacionales y cuando nos hace
la modificacién del plan regulador, la empresa
portuaria que es una empresa publica, compra
estos terrenos.

Miguel Ross: Un poquito mas atrés, el parque
DyR, era de bienes nacionales, esto se llamaba
tierra de colonizacion, y se entrega en concesion
al municipio con la condicién de que lo arborice.
Aparte de esa parte arborizada que tu ves
ahi, que nosotros siguiéramos arborizando, la
verdad que hicimos poco nosotros, hicimos,
pero poco, y una gestion de un gobernador de
la época llamado Milan Celi, pidi6 finalmente a
bienes nacionales que fuera retirado del dominio
municipal, nos lo quitaron. En ese intertanto

nosotros siempre tuvimos como horizonte el
plan regulador del afio 60 ya se hablaba de la
darsena la ampliacion del megapuerto, el afio
60 esto no es nuevo. Posterior a esto tuvimos
un plan regulador en el 84, en el que nosotros
modificamos el sector que se llama Juan Aspes,
ahi habia en realidad unas colonias de veraneo
de gente de la municipalidad de La Granja que
venian a veranear aca, a unas mediaguas, era
una asociacion de veraneantes en carpa. Eran
veraneante en carpa, pero como en Chile todo
se hace de lo provisorio a lo definitivo, hicieron
mediagua, y se quedaron ahi, cuando se estudio
ese afio 90 la modificacion del regulador, la gente
se dio cuenta de su gran negocio que era venderle
a las empresas productivas o empresas del area
logistica portuaria, y se terminé vendiendo Juan
Aspes. Vuelvo un poco al parque, que esta al
lado poniente, cuando surge el proyecto de que
el puerto va a crecer, es el ministerio de bienes
nacionales quien le vende finalmente a empresa
portuaria San Antonio y nos deja a nosotros
un cuarto de terreno. El bosque y el proyecto
que vamos a hacer nosotros, todo el resto se lo
vendié al puerto de San Antonio, si tu te detienes
un minuto, la municipalidad dejé de ganar esa
plata porque podriamos haber sido nosotros
los que le vendiéramos al puerto. Sin embargo
nos quedamos con un cuarto de terreno de lo
que era todo el puerto, y ahi nos damos cuenta
que es necesario modificar el regulador vigente
porque las lagunas por ejemplo, tenian una
proteccion, las queriamos mantener, queriamos
que se aislara la zona de circulacion de camiones,
la zona de circulacion de vehiculos de la gente
para que esta area se mantenga, pero nos damos
cuenta de que la laguna norte, la laguna sur,
existe una tercera lagunita que es la Unica que

tenia importancia de area y fauna, y esa se iba a
quedar, finalmente se levantan las restricciones
que tenia esta zona, en el regulador del afio 2015
que dio pasos a un gran avance para que se
resolviera entre otras materias el megapuerto de
la ciudad de San Antonio. Es dificil encuentro yo
sacar una modificacién al plan regulador, porque
tu sabes que nosotros podemos modificar todo
lo que queramos en la planimetria, AutoCAD, en
Word, y todas las ordenanzas, pero el proceso
aprobatorio medioambiental te toma muchos
afos, y tu le dices apruebe o rechace esta
modificacion al Consejo Municipal, que es el
organo que puede aprobar o rechazar un plan
regulador, nosotros lo aprobamos y la presidenta
Bachelet.

Entonces la darsena se podia hacer en San
Antonio, todas las bondades, el crecimiento
mismo que ha tenido el puerto, aunque no se
hiciera el megapuerto fijate que en esta ultima
década ha superado con creces el movimiento
en Valparaiso o sea nosotros sin megapuerto ya
estamos muy lejos de Valparaisoy sigue creciendo,
nosotros tenemos 4500, 5000 camiones al dia,
entrando y saliendo de la ciudad, y tenemos
falencias en la accesibilidad, en los aparcaderos
de los camiones que son requeridos, no tenemos
la infraestructura que tiene Valparaiso, la zona
de apoyo y expansion de apoyo logistico, no la
tenemos nosotros, entonces, Bachelet anuncia el
megapuerto de San Antonio, lo ratifica Pifiera, y
lo acaba de ratificar otra vez, pero no han hecho
las obras que son muy necesarios para que en
25, 30 aflos mas esté operando. Eso es lo que
estamos fregando ahora, para que realmente
podamos tener las obras que se requieren para
crear este megapuerto, y por otro lado que la
ciudad no se quede atras, o si no imagina una
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ciudad chica con un tremendo puerto, debemos
como municipalidad velar por el bien comun
y que la ciudad crezca a la par de lo que
es el desarrollo portuario, esto también va
emparejado con el movimiento ferroviario, con el
anuncio del tren Santiago-Valparaiso pasajeros,
Santiago-San Antonio carga, con iniciativa de
FEPASA que es el operador del tren en la zona,
nos va a permitir tener convoyes como requiere
el megapuerto que son de 1500 metros lineales,
actualmente los convoyes son de 600 metros
lineales, y eso también nos crea problemas
porgue para nosotros la Unica pasada que tiene
el acceso al puerto es el acceso sur, cuando el
tren va pasando por ahi, ahora corta un poco el
movimiento de acceso al puerto de los camiones
que vienen del norte, imaginate lo que va a hacer
cuando sean 1500 metros de trenes, pasando por
ahi, vamos a tener 20 minutos parado el transito,
eso significa una cola de camiones hasta Aguas
Buenas por lo menos.

Christian Ovalle: Aqui hay un mapa donde te
explicaba justamente Miguel, lo que significan
estos 2 cuerpos de agua, o laguna, la tercera, no
esta aqui hoy dia, esta seca, ahi esta digamos lo
que queda de esta laguna. Ahora, el proyecto del
megapuerto, me imagino que tu lo conoces, te
metiste por la pagina web.

Estefania Vincenti: Si, lo que me falta del
proyecto es saber mas en detalle como esta en
la ingenieria, pero la forma general si la tengo.
Christian Ovalle: Ahora, lo que esta en discusion
en este momento es el trazado a la accesibilidad
como tal, porque en este momento, es un tema
gue se esta definiendo, que esta en la comision
estratégica medioambiental y obviamente el
trazado también de ferrocarriles. Nosotros en la
modificacion del plan regulador hemos tenido

reuniones con la mesa técnica del puerto.
Christian  Ovalle: Para todo este proceso
dependemos del estado, bajo el punto de
vista fundamentalmente de los plazos, vy
obviamente Miguel te lo decia, respecto de los
numeros de los vehiculos de carga, expresaba
efectivamente nosotros hoy dia con megapuerto
0 sin megapuerto, la ciudad estd sumamente
complicada, sobre todo con la conectividad hacia
la empresa portuaria, aqui, en esta parte que
esta aca, esto que tu miras aca, este es el Prisa,
es la zona donde se acopian camiones, pero la
realidad mas o menos es la que tu ves acé. Esto
tiene capacidad para 500 camiones y tiene un
costo bajisimo, pero el transportista no lo ocupa
porque prefiere esperar en la caldera, entonces
nosotros queremos algo parecido a lo que existe
hoy dia en Valparaiso, este famoso corredor
logistico nacional una amortiguacién previa para
una sincronizacién adecuada justamente con los
concesionarios.

Miguel Ross: Una estacion reguladora de
frecuencia, recibe de todos los camiones y le dan
la salida cuando llega el barco que son todos
estos que andan dando vuelta.

Christian Ovalle: Eso se define en tema en
terminos de logistica como la zona de interfaz.
Estefania  Vincenti: Acerca del programa
gue estoy pensando en agregar al proyecto
preguntarles, factibilidades sobre la necesidad
de programa en San Antonio, porque lo que yo
he visto es que el comercio y emprendimiento
esta muy presente en la gente entonces estoy
pensando en si jen San Antonio existe algun tipo
de centro de capacitacién o si existe un centro
donde los emprendedores se puedan reunir para
tener alguna relacién comercial?, ;tal vez con el
puerto?

Christian Ovalle: Nosotros tenemos dentro de
la SECPLA una oficina de asuntos maritimos
portuarios, donde vinculamos la actividad
portuaria, con el mundo maritimo con la
ciudad, y actualmente, en area de asunto
maritimos portuarios, hay un profesional, que
es un ingeniero en transporte y logistica y él
obviamente esta hoy dia vinculado, nosotros
tenemos un convenio de colaboracién con
CTC group international, que es un grupo de
capacitacion holandés donde estamos realizando
un proceso, ya hicimos la primera etapa, donde
hicimos un diagnostico, y ahora, justo tenemos
una reunion en la tarde, donde vamos a
conversar con el centro de formacién técnica,
con COLSA que es la comunidad Logistica y
por supuesto nosotros donde, ademas de CTC
group, donde vamos a ver los lineamientos
para las otras etapas, ;cual es la idea de esto?
que las capacitaciones que se hagan de alguna
manera, tengan relacion con la oferta laboral que
entrega la empresa portuaria, ademas de ello,
nosotros en desarrollo econdmico, tenemos un
profesional que trabaja en el area de educacion
en la empresa, donde también estamos revisando
las mallas curriculares de nuestro liceos técnicos,
para que en estos liceos técnicos obviamente
conversen con la oferta laboral local, que la
mayor parte es portuaria, y tercero, tenemos un
convenio de trabajo con el centro de formacion
técnica, donde las carreras que existen en las 3
mallas curriculares, son administracion, logistica
robdtica y el otro no recuerdo, pero la idea no es
llenarnos de carreras que no tengan relacién con
las oportunidades.

Miguel Ross: La idea es que ojala los jovenes se
gqueden en San Antonio porque se van a estudiar a
Santiago, Valparaiso, otras regiones y no vuelven

CAPITULO 7 - BIBLIOGRAFIA Y ANEXOS

porque aqui no hay pega.

Estefania Vincenti: Si, de hecho, mi familia pasé
algo similar a eso, por eso terminamos yéndonos
a Santiago.

Christian Ovalle: Bueno San Antonio bajo el
concepto, independiente de tener un plan
regulador, nosotros somos muy parecidos a
muchas ciudades de Chile, en esta condicion
de ciudad emergente, pero estamos con mucha
segregacion social, el espiritu de esta ciudad
se desarrolla mucho a través de condominios
sociales, tenemos poca oferta de otro tipo de
condominio, de otro segmento, y es un tema que
tenemos que revisar, para eso vamos a tener que
empezar a trabajar prontamente la planificacion
urbana bajo el punto de vista de un plan maestro
donde hablemos de estas cosas que te estoy
diciendo, nosotros hoy en dia estamos en
pafales no tenemos plan maestro, tenemos un
conjunto de planes de accion que en el fondo son
proyectos dentro del territorio, pero tenemos que
tener un plan maestro que obviamente permita
construir la ciudad, pensando en el plan maestro
del puerto, porque nosotros no sacamos nada
con tener un megapuerto si la ciudad se empieza
a quedar atras entonces en ese aspecto nosotros
prontamente vamos a empezar a trabajar. Ya he
hecho algunos acercamientos, tenemos convenio
de colaboracion con la pontificia Universidad
Catolica de Valparaiso para el plan maestro, me
acerqué a conversar con la Universidad Vifa del
Mar, ellos van a venir a exponernos respecto de
ciertas cosas que se estan visualizando, ademas
estoy conversando con una colega de aca del
equipo de infraestructura, que esta haciendo
un magister justamente en lo que te estoy
ratificando.
Creo,tenemos?2alternativas,nosquedamosdebajo

de la ola, o nos subimos, y para eso obviamente
tenemos que generar una planificacién urbana,
de esta ciudad, que yo la he definido en un
cddigo involucrado simple, puerto a gran
escala, ciudad de gran escala, que no es el
mejor término. Hemos pedido todas las cosas
necesarias a distintos ministerios, ministerio
de vivienda y urbanismo, ministerio de obras
publicas, ministerio de transporte, ministerio de
medioambiente, porque va a significar un impacto
el megapuerto. Los gobiernos locales no son tan
autbnomos en este tipo de impacto, nosotros
dependemos del estado y de los ministerios para
esta mega obra, jte fijas?

Miguel Ross: Después que cambiamos el
regulador. El puerto podia modificar las lagunas
en la medida que hiciera lagunas de reposicion,
y mientras no, esté no podia eliminarlas, ellos
optaron por mantener la laguna norte, porque
es mas facil, en vez de jugar a Dios y ver si las
aves realmente se van a ir ahi. Tu te imaginaras
que con el megapuerto esto de la laguna no va a
funcionar muy bien tampoco.

Estefania Vincenti: Lo que yo he visto es que en la
laguna sur tienen una explanada y dejan la norte,
pero la norte termina rodeada por infraestructura
portuaria.

Christian Ovalle: Y en términos globales, digamos,
un poco lo que te estoy explicando Estefania,
y lo que te ha dicho Miguel, respecto a lo que
significa esta mega obra, queda el impacto, no
solamente para San Antonio, si no que para la
region y para el pais. Ahora, nosotros estamos
atrasados, respecto a lo que esta haciendo
nuestro pais del norte que es PerU ellos son
bastante mas ejecutivos y eficientes en plazos
en gestion, y siempre nosotros miramos estos
paises como hacia abajo, y la verdad de las cosas

es que el tema de la gestién ejecutiva, son
mucho mas rapidos que nosotros, nosotros nos
empantanamos en muchas cosas.

Miguel Ross: Fijate que del mismo tema, cuando
Maersk cerrd, uno se da cuenta que los operarios
ganaban muy buena plata, los mejores sueldos a
la gente contratada, daba 400 empleos a gente
de Melipilla que ni siquiera era de San Antonio,
era la provincia de San Antonio mas Melipilla,
llegaron los Arabes que compraron el 72% de
lo que es el puerto central, y lo primero que
pidieron los sindicatos fue que le adelantaran,
el equivalente a las utilidades, ellos quieren
ganar al tiro sin antes haber trabajado. Entonces
matan la gallina de los huevos de oro, aburren al
empresario, y el empresario termina por irse. Aqui
en Chile se abrieron 3 fabricas de contenedores
cuando en Chile ya se instalé la compafiia del sur
del pacifico le deba planchas planas para hacer
contenedores, en algin momento dado, no sé
quién fue el genio, dijo, “oye CAP va a dejar de
fabricar planchas planas”, entonces Maersk tenia
que comprar el acero a China, ;Te fijas como nos
disparamos nosotros mismos a los pies?
Christian Ovalle: Bueno te hemos hablado tantas
cosas, espero que no nos hayamos salido un
poco del contexto de lo que significa tu proyecto,
pero creo que, ahora, yo como planificador de
una comuna, como secretario de planificacion
comunal, estoy preocupado, no digo asustado,
estoy preocupado, por lo que viene, porque tal
como te decia Miguel no vemos la capacidad de
respuesta por parte del estado respecto a lo que
significa el desarrollo de esta mega obra.

Lo que significa la conectividad hacia la ciudad, el
MOP al final hace lo que estime conveniente, y la
opinion nuestra es importante digamos, pero no
es necesaria, no sé si me explico bien, ferrocarril,
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lo mismo, van a pasar por donde quieran van
a expropiar y van a hacer lo que tengan que
hacer, nosotros creo que hemos perdido mucho
tiempo en esto, pero obviamente esta es una
media obra, que va a aumentar los niveles de
productividad de nuestro territorio, hay muchas
actividades que estan coligadas, mucha gente
piensa que el desarrollo del megapuerto va a
generar mucho empleo, a lo mejor en la etapa
de construccién si, pero una vez que empiece
a funcionar, no! porque nosotros estamos
pensando, tenemos que generar capacitacion
porque un megapuerto de esta envergadura tiene
que ser automatizado, entonces tenemos que en
el fondo cambiar el switch de los trabajadores y
para eso obviamente tenemos que generar un
desarrollo de capacitacion.

Miguel Ross: Oye, antes de terminar, en esta
l&mina que nosotros tenemos graficado los mas
de ochenta proyectos que estan en desarrollo
en la ciudad, tiene las grandes obras que le
van a servir a la accesibilidad portuaria, una
nueva trinchera pasando por debajo de Barros
Luco, siempre hemos pedido que estas grandes
obras no afecten la ciudad si no que pasen
por debajo, porque no queremos tener unos
camiones pasando por arriba y cuando haya
un accidente se caeria un camion arriba de los
autos, entonces, se soterra, tenemos el nuevo
puente a Lo Gallardo, se va a hacer un nuevo
puente que va del oriente del existente, y va a
permitir generar trafico hacia el sur de Chile, con
doble puente, tenemos, la carretera 78, que se
va a ampliar en pistas, es un proyecto que ya esta
anunciado por el ministerio de obras publicas,
tenemos la carretera de la fruta, que llega a un
puente nuevo, el puente Llolleo, el puente de
Avenida de Chile y va a haber un cuarto que esta

en disefio, y un quinto puente porque la carretera
llega al nudo Luis Reus. Ahora, esto estaba
graficado al cruce Las Lajas, el MOP nos ha dicho
que en realidad en primera etapa va a llegar
aqui y al nudo Luis Reus, pero va a quedar una
segunda alternativa en Las Lajas, vamos a tener
dos accesos a la carretera de la fruta, que trae y
saca los camiones hacia el sur, y la 78 saca por la
otra via hacia Valparaiso.

Estefania Vincenti: ;Y esta va a evitar que los
camiones pasen por arriba?

Miguel Ross: La idea es que no entren a la ciudad,
que pasen tangente a toda la ciudad y tenemos lo
que es el proyecto al acceso norte que viene de la
78 se descuelga en el limite con Cartagena, baja
y llega hasta los muelles norte, los muelles norte
van a operar hasta el afio 29, nuestra modificacion
del regulador del 2015, nos pusimos de acuerdo
con el puerto, en el sentido que el puerto va a
crecer en todo el sector sur, pero nos devuelve el
sector norte a la comuna.

Estefania Vincenti: Si, para continuar el paseo
Bellamar.

Miguel Ross: Exacto, paseo costero norte que se
llama y ellos estan haciendo en este momento
donde estaba el Camanchaca el edificio
institucional de EPSA, y nosotros tenemos la idea
que, la linea del tren se levant6 hasta Cartagena,
gue sea el paseo que llegue a la estacion ferroviaria
de Cartagena, acceso peatonal, ciclovia, en fin,
mas ambicioso, pero el costero va a llegar por lo
menos hasta Camanchaca, entonces son obras
de mitigacién para beneficio de la ciudad, ya que
le entregamos la playa de Llolleo, le entregamos
afos atras la playa de Barrancas, y de ahi le
hemos entregado después del terremoto del 71
y el 85 cuando se instalo el Muelle Panul, que era
provisorio, como te digo en Chile todo lo provisorio

termina en definitivo, y esto ha sido algo
importante porque todo el grano que va a
Santiago para hacer el pan, sale de puerto Panul,
esto es una obra muy importante para la Region
Metropolitana, mas que para San Antonio,
entonces esto no lo queremos echar, queremos
que se traslade al interior del puerto.

Estefania Vincenti: La informaciéon que no he
podido encontrar de San Antonio, es si ;hay
espacios para capacitacion, espacios fisicos? y ;en
qué lugares se ubican?

Christian Ovalle: Los espacios para capacitacion
son los centros de formacion técnica, esta la AIEP,
son privados y nosotros obviamente tenemos
espacios para poder capacitar gente, tenemos el
museo, tenemos el centro cultural, el salén del arte
escénico, o sea existen lugares fisicos para poder
capacitar a la gente y la infraestructura adecuada,
como te digo, el centro cultural, tiene capacidad
para 285 personas, y la sala de exposiciones o
la sala de reuniones del museo natural de San
Antonio que es municipal, tiene capacidad para
80 personas.

Estefania Vincenti: Conozco de una empresa
gue estuvo haciendo capacitaciones aca en San
Antonio y les costaba mucho encontrar salones
para mayor capacidad de gente. Y lo otro, sobre
los emprendedores, ademas de la actividad
portuaria, de la ciudad.

Christian Ovalle: Si, nosotros tenemos dentro de
desarrollo econémico un area que es justamente
microemprendimiento, donde estamos vinculados
con el centro de desarrollo de negocios, tenemos
una plataforma de informacién porque vya
estamos haciendo un diagndstico econémico
de la ciudad y que nicho ocupan, si ya estamos
vinculados y los apoyamos a ellos, trabajamos
con SENCE, trabajamos con Sercotec, trabajamos
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con el ministerio de economia, entonces
tenemos microemprendimientos permanentes
en desarrollo, en la tarde tengo una reunion
con barrio comercial, que es una linea
de financiamiento donde se potencid un
determinado espacio de la ciudad, nosotros
postulamos seis sectores y ganamos uno en
centenario que se llama San Antonio Vivo donde
hay mas de 30 socios y se esta trabajando.
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-Profesor, Arquitecto, Ernesto Calderon
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-Profesor, Arquitecto,Hernan Elgueta
-Profesor, Arquitecto, Felipe Gallardo
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- B el | ' ' ' -Profesor, Arquitecto, Domingo Arancibia
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- . : Otros Profesionales consultados (2019)
- g S s = -Miguel Ross, Arquitecto, Asesor Urbanista,
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Obras Municipales, llustre Municipalidad de San
Antonio
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Agradezco su tiempo y disposicion, tanto
para aportar en mi conocimiento del caso
como el desarrollo de esta propuesta.
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