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Resumen

Los faros constituyen una de las ayudas a la navegacion mas importantes que propician
la sefalizacion maritima en lugares inhospitos de dificil travesia. Su rol a través de
la historia como objeto arquitectonico constructor de identidades en torno a la
navegacion lo posiciona como uno de los manifiestos mas importantes del patrimonio
naval mundial. Actualmente, su figura ha sido empujada a espacios de obsolescencia
arquitectonica y programatica que han conllevado el abandono y deterioro de muchas
de estas estructuras, propiciando imaginarios que desvalorizan sus atributos restandole
importancia a su conservacion patrimonial. En chile, el Faro Posesion ubicado en la
bahia del mismo nombre, significo alguna vez una de las sefializaciones maritimas
mas importantes del acceso Atlantico del Estrecho de Magallanes, siendo el primer
lugar de encallamiento de naves en su descubrimiento hace ya 500 afios y uno de
los mas importantes en la construccion de la identidad naval de la region. Hoy, su
obsolescencia lo ha llevado finalmente a estar fuera de uso, apagando su luz y dejando
a la deriva muchos de sus valores arquitectonicos y patrimoniales que hoy lo hacen ser
Monumento Historico. La presente investigacion corresponde a los antecedentes del
proyecto de titulo “(Re)interpretaciones proyectuales de un faro”, que busca otorgarle
a la imagen del faro nuevas interpretaciones y usos que rescaten sus valores, llevando
al limite las discusiones contemporaneas en torno a su figura desde la intervencion
del objeto arquitectonico y su lugar, para llegar a través de un futuro proyecto a una
solucion arquitectonica que permita encender la luz que algin dia se apago.

Palabras clave: Faro, patrimonio naval, navegacion, obsolescencia, reinterpretacion.

Abstract

Lighthouses are one of the most important navigation aids that promote maritime
signaling in inhospitable places that are difficult to navigate. Its role throughout history
as an architectural object that constructs identities around navigation positions it as
one of the most important manifestos of world naval heritage. Currently, its figure
has been pushed into spaces of architectural and programmatic obsolescence that have
led to the abandonment and deterioration of many of these structures, propitiating
imaginaries that devaluate their attributes by reducing the importance of their heritage
conservation. In Chile, the “Faro Posesion”, located in the bay of the same name, once
meant one of the most important maritime signals of the Atlantic access of the “Estrecho
de Magallanes” being the first place of stranding of ships in its discovery 500 years ago
and one of the most important in the construction of the naval identity of the region.
Today, its obsolescence has finally led it to be out of use, turning off its light and leaving
behind many of its architectural and heritage values that today make it a Historical
Monument. The present investigation corresponds to the antecedents of the title
project “(Re)Interpretaciones proyectuales de un faro”, which seeks to give the image from
the intervention of the architectural object and its place, to pushing contemporary
discussions about its figure to the limit from the intervention of the architectural
object and its place, to arrive through a future project to an architectural solution that
allows to turn on the light that one day went out.

Keywords: Lighthouse, naval heritage, navigation, obsolescence, reinterpretation.
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“Dame sefior la fuerza de las olas del mar, que hacen
de cada retroceso un nuevo punto de partida”

(Gabriela Mistral)
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Introduccion

a  arquitectura, como disciplina gestante de  discusiones

contemporaneas, ha buscado detectar las problematicas que aquejan

la vida en la tierra cmpujando su alcance de intervencion hacia aristas

sociales, urbanas, politicas y territoriales. De este modo, también hay
tematicas que han sido un tanto relegadas, concentrando las actuales discusiones en el
pensamiento contemporaneo de la ciudad y de la vida en la tierra, olvidando muchas
veces que el ser humano también ha estado en la busqueda constante de relacion con el
infinito azul que rodea sus asentamientos: el mar.

Seria un error negar, entonces, que el habitar en la tierra y la capacidad de busqueda
y colonizacion han propiciado en cierco modo una nueva forma de mirar hacia el
mar, lo cual en la historia se traduce en una constante presencia de este elemento en
diferentes significaciones y un fuerte lazo entre el agua y el ser humano que solo se
ha fortalecido con el tiempo, el que se ha manifestado en la mitologia, la religion e
incluso en la psicologia (Miranda, 2020). Ast, en los diferentes periodos de la historia
el acto de asentarse en las costas y el posterior desarrollo de la navegacion obligaron a
la arquitectura a empezar a hacerse cargo de la infraestructura necesaria para la vida
dependiente del mar, expresandose desde la Antigiiedad hasta la actualidad en las
ciudades costeras mas importantes del mundo.

Puertos. Bordes Costeros. Puentes. Faros. Son algunas de las soluciones urbanas y
arquitectonicas que el hombre ha venido estudiando y desarrollando para poder vivir
en cercania al mar. Esta tltima, el faro, ha sido el objeto arquitectonico mas importante
para la navegacion, permitiendo impensadas travesias con la guia y seguridad requerida
frente a las adversidades del inmenso oc¢ano. Explicado en la importancia de la
navegacion para el hombre asi como en los cambios que significo la aparicion del faro
en la forma de mirar el mar, es que este se ha posicionado como un lugar de continua
observacion y admiracion, estando presente en diferentes corrientes de pensamiento
expresadas en literatura, arte, y cultura. Su trascendencia y permanencia en la vida
desde la Antigtiedad ha implicado, ademas, que hoy el faro posea un alto valor historico,
arquitectonicoy cultural, siendo portador de un patrimonio inmensurable ¢ indiscutible
a los ojos de cualquiera.

Como toda manifestacion de la era de la modernidad, los cambios que hoy la sociedad
experimenta se expresan en relacion a nuevos descubrimientos, a nuevas lineas
de pensamiento, y a transformaciones socio politicas que han visto enfrentada la
arquitectura a nuevas formas de desenvolverse, denotadas en la variacion de los modos
de habitar, la evolucion de sus formas tipologicas, la transformacion del uso y funcion,
entre otros ambitos. No es novedad, pues, que el acontecer y el pensamiento moderno
esten significando aportes y pérdidas en nuestro modo de hacer sociedades. Partiendo
de la premisa de que el constante sometimiento al cambio, los descubrimientos y
evoluciones tecnologicas y las transformaciones socio politicas que actualmente el
mundo experimenta son manifestaciones del modernismo (y sus formas vigentes),
es indudable que nuestras formas arquitectonicas preconcebidas, ya estudiadas y
especuladas en innumerables obras escritas y proyectuales, han debido someterse al
cambio también, pudiendo insertarse en otras condiciones temporales arraigadas a este
como la evolucion, la desaparicion o la obsolescencia.

A modo de investigacion proyectual, las capitulos siguientes buscan llenar algunos
de los espacios de indagacion frente a la era de cambio en la que nos encontramos,
llevando al limite las diferentes discusiones en torno al pensamiento contemporaneo
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de la arquitectura desde la teoria hasta la prictica, asi como tambi¢n aquellas que
nacen a partir de la evolucion de los modos de habitar que actualmente se plantean. De
esta forma, es que se estudiara el Faro como un objeto arquitectonico de trascendencia
en la vida maritima del hombre y en la navegacion, formulando diferentes anlisis
¢ interpretaciones en torno a su rol en la vida contemporanea y la importancia que
recoge hasta ahora su existencia. Las diferentes especulaciones que nazcan a partir de
esta investigacion (ya sean proyectuales o hipotéticas), empujaran la figura del faro
hacia el limite entre el mar y la tierra, entre hundirse o fundarse, entre quedarse u
olvidarse, entendiendo que muchas de las interrogantes que se abordaran a partir de
los siguientes antecedentes no podran ser resueltas a ciencia exacta de forma tedrica,
y no quedaran mas que estipuladas en las paginas siguientes como nuevos caminos de
discusion arquitectonica contemporanea o como la luz del faro que guie la navegacion
del ejercicio proyectual.

Motivo

En lo sinuoso de nuestro pensamiento y en la complejidad que puede abordar una
problematica arquitectonica siempre cabe la minima posibilidad de perder el norte
de una investigacion, que muchas veces suele poseer limites temporales establecidos.
Arraigarnos a la idea de que haya un motivo claro del que se deba hacer manifiesto antes
de profundizar las materias investigativas es como decir aqui esta lo que deseo hacer
y el por qué estoy aqui. Es en este punto en el que encendemos una luz que podremos
ver en todo el proceso de titulacion, la que no debe perderse de vista en ninguna de
las etapas de la investigacion y que comienza a constituirse como una recopilacion de
exploraciones y una mirada hacia el pasado de como llegué hasta aqui.

He estado en la tierra y he estado en el mar. Y a pesar de llevar viviendo toda mi vida en
Santiago de Chile, hace ya varios afios experimento una conexion con el mar de la cual
no he querido (ni he podido) solcarme. Para mi, hoy el mar es uno de mis principales
horizontes en los que miro cuando quiero saber sobre cosas nuevas, y ast como lo es
el mar como materia, lo es también el acto de navegar. El mar y la navegacion forman
parte importante de mi pensamiento € imaginario como persona y como arquitecto.
Reflejo de esto, desde la disciplina desarroll¢ una primera investigacion en torno al
mar, abordando durante el noveno semestre el Seminario de Licenciatura desde el
caso nacional de la arquitectura flotante. Tambié¢n, en mi vida personal he pintado y
dibujado el vasto azul y he escrito sobre el mar y sus faros, lo que me ha encaminado a
investigar sobre ello de forma somera y sucinta. En todo ello, hay una significacion y
codificacion de sensibilidades en torno al mar que es ineludible, las cuales son posibles
de apreciar cuando ahondamos en la literatura, en el arte, en el cine, y en diferentes
medios de expresion; numerosos son los sentimientos que logran abordarse cuando del
mar se habla, muchos de los cuales no son transmitibles fielmente desde la racionalidad.
Del mismo modo, y como una forma (de)construida de ver la disciplina, la arquitectura
es eternamente sensible, logra albergar emociones y representar sentimientos a través
de una experiencia estética, nos sitia en un punto extremo de conexion con el ser y
el estar, con lo colectivo y lo individual, con lo cotidiano y lo extraordinario, con lo
construible y lo imaginable.

Hoy, mis pasos me llevan de la tierra al mar. El recorrido por la academia no es mas
que aprender a caminar un nuevo camino, tropezando y cayendo sobre la tierra y
resistiendo también. Mi paso por la carrera de Arquitectura en la FAU, que remonta
sus inicios al afio 2016, data de primeros acercamientos que nunca me hicieron pensar
que hoy llegaria a investigar la arquitectura en torno al mar, mds bien uno empieza
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con ideas preconcebidas de qué es la disciplina, como funciona, intentando llegar
apresuradamente hacia una definicion que en verdad se amolda y se construye con
el tiempo. Ya en el intermedio de esta travesia, acercarse a la realidad es encantarse
y desencantarse, es aterrizar un poco el vuelo llevando a lo cotidiano lo sofiado y lo
idealizado, para finalmente comenzar a cerrar y a recapitular, a mirar el pasado
para poder navegar. Es hacia el final, el periodo en el que se buscan los horizontes
investigativos, se cifien los montes de la indagacion y se construyen las formas de pensar
y ¢jercer la arquitectura desde la vereda que nos mueva, habiendo a su vez una forma
un poco mas clara de concebir la ciudad, de contemplar el entorno y de mirar a las
personas. Es este recorrido el que se debe mirar para poner a prueba lo aprendido y lo
(de)construido, y es su momento ctlmine lo que convoca este y los capitulos siguientes

Estudiar un fenomeno arquitectonico contemporaneo desde las manifestaciones
y sensibilidades en las que nos ahoga el mar es lo que mueve esencialmente esta
investigacion.

Figura 1. Bahta de Papudo
Fuente: Fotografz’a del autor
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TITULO “(Re)interpretaciones proyectuales de un faro”
Hacia la revalorizacion patrimonial en Chile
EL FARO ‘— eeonecidy -4 OBJETO ARQUITECTONICO |
TIPOLOGIA
TEMA estudio e indagaciones en torno |
ala arquitectura del faro. I
: — Su alto valor funcional :
77777 debidoa — — — —{ y patrimonial naval. |
I —Su rol en la construccion !
identificando como fendmenos : de la identidad, sentido e :
L”'L[Hl‘rL’CrO/”l‘COS en rorno dl tema: | hisrorid ’j(; una )‘(’gl.o/)l. |
_____ S |
OBSOLESCENCIA ROL EN EL HABITAR
/ arquitectonica y programdtica / reconociendo su habitar desde los
/ /" usos privado—ptblico
| [
PROBLEMA \ \
\ Rigidez tipolégica: las formas del objero " Desde el habitar privado —lo naval:
Y sus caracteristicas no permiten El rol que cumple el faro en condiciones de
ﬂexibilizar uso y programa. aislamiento desde sus ﬁmciones navales.
Abandono y deterioro de la Desde el habitar piiblico —lo ruristico:
infraestructura. Desde nuevos programas publicos turisticos.
! | ACCIONES — SOLUCIONES |
\ |
N o
ARGUMENTO | Rehabilitacién patrimonial + Reinterpretacion proyectual |
| - |
= 1

El ejercicio plantea dos acciones—so

| RESCATE DE LA MEMORIA |

luciones enfocadas en el rescate de la memoria como fin comuin: la

rehabilitacion patrimonial y la reinterpretacion proyectual. Sobre la primera, se vincula a todas aquellas acciones
enfocadas en el rescate de las infraestructuras abandonadas, mientras que la segunda apunta en otorgarle nuevas

interpretaciones al faro y su contexto

inmediato en todas sus dimensiones: arquitectonica (reinterpretacion del

espacio), programatica (reinterpretacion de nuevos usos) y sociales (transformando algunos sentidos e

imaginarios a nuevos conceptos). Ahora bien, es necesario destacar el enfoque en el rescate de la memoria como

un objetivo fundamental, por lo cual ambas acciones—soluciones a la problematica se plantean desde la

revalorizacion del patrimonio naval,

considerando la navegacion como un atributo intrinseco del lugar que

conforma su identidad y que debe preservarse.

Fuente: Elaboracién propia

Universidad de Chile
Facultad de Arquitectura y Urbanismo
Departamento de Arquitectura

Proceso de titulacion Arquitectura 2021 Danilo Miranda A.
Planteamiento Integral del Proyecto de Titulo Francis Pfenniger, profesor guia
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Metodo]ogfa de la Incertidumbre

Las dificulcades que envuelven esta investigacion no yacen solamente en el planteamiento
de su problematica, sino que tambi¢n se enmarcan en un factor externo de incidencia
directa en la metodologia de este proceso de titulacion, en sus formas de abordarle y en
el producto final esperado que es menester aclarar. Es un hecho, por tanto, que el gusto
a lo contemporaneo esta dado ademas por el contexto que acaece esta investigacion,
siendo la actual pandemia que azota al mundo entero un factor determinante en los
tiempos de crisis en los que esta se desarrolla. Vivir. Estudiar. Trabajar. Actos que antes
eran cotidianos y sencillos hoy se han visto afectados por nuevas formas de habitar
en la que las diferentes medidas sanitarias impuestas en cada pais han significado
cuarentenas, restricciones de movilidad y uso del espacio que promueven el teletrabajo
y el telestudio como una alternativa para continuar con el ritmo de la vida.

A proposito de ello, entendiendo que nos encontramos sumidos atn en las aguas de
la actual pandemia, es que se propone trabajar sobre un mérodo de investigacion
adaptado a las condiciones que ofrece el contexto, el cual llamaremos la metodologia
de la incertidumbre. Esta, tiene por objetivo materializar de la mejor manera posible
tanto la etapa investigativa como la proyectual del proceso de titulacion, frente a
inciertas condiciones de trabajo de la era de crisis vivida: como cuarentenas oscilantes,
restricciones de desplazamiento a nivel regional y nacional, y dificultades para acceder
a fuentes de informacion. Se encuentra inserta en un primer semestre académico de
teletrabajo, desarrollando el taller de titulo de forma totalmente online, sumado a
un segundo semestre de trabajo atn incierto en su forma de ejecucion; por lo que se
apunta principalmente a permitir espacios de adaptacion y flexibilidad en las formas
de investigacion, supeditandose ast al estado de la pandemia y sus transformaciones.

La metodologia de la incertidumbre es de orden cualitativa, buscando abordar el tema
desde una vision arquitectonica que llega hasta las particularidades de la problematica
a través de las cualidades espaciales que componen una experiencia estética y desde una
perspectiva de sensibilidad que compone la atmosfera de esta investigacion a raiz de la
propia que emana del objeto y tema de estudio. Esta configurada por dos sistemas de
avance que se relacionan y complementan entre st, los cuales contienen los instrumentos
investigativos acorde a la condicion que cada sistema asumira frente al contexto y su

evolucion.

Sistema de avance fijo Sistema de avance incierto

La metodologia investigativa es estable y La metodologia puede variar y oscilar al tiempo
permanente. Se mantiene a través del tiempo. que lo requiera. No es estdtica y es modificable
Instrumentos de investigacién con el tiempo.

—Revision bibliografica Instrumentos de investigacion

—Entrevistas a informantes claves —Visitas a terreno

—Documentacion planimétrica —Registro de dibujo y fotogrdfico

— Levantamiento de informacién a distancia —Levantamiento de informacion de 1° fuente.

Lo oscilante y lo movil compone jerarquicamente el esquema de la metodologia de
la incertidumbre ocupando una mayor porcion de esta. Es inevitable darle menor
protagonismo al sistema incierto debido a que ha sido también lo incierto y lo volatil
lo que compone, sin duda, la acmosfera social politica y culcural contemporanea, tanto
a una escala global como nacional. La crisis esta latente y el fragmentado sistema del
que somos parte nos ha obligado a cambiar incluso hasta nuestras formas conocidas de
trabajar, investigar y pensar.



GENESIS:

La navegacion y la necesidad de guia

La navegacion antes del Faro
Dimension historica Internacional
Precedentes formales del faro
Historia de los faros
Dimension historica Nacional
Antecedentes historicos generales
George Slight y los faros Magallanicos
Actualidad

“Si pierdes tu camino, solo toma mi mano,
si estas perdido en el mar, entonces guiaré tu barca de vuelta a mi,
no mires demasiado lejos, justo donde estas, ahi es donde estoy (...)”

(Lana del Rey, “Mariners apartment complex”)
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| acto de navegar puede entenderse como la realizacion de un viaje

a través del agua con una embarcacion permitiendo el transporte de

personas y objetos gracias a la estabilidad que el elemento construido

posea. Sin embargo, lo que nos interesa es dirigir nuestra atencion al
como de la navegacién, debido a que la existencia de los faros radica en la necesidad de
un elemento de senalizacion maritima que permita a los navegantes obtener orientacion
y guia en lugares de peligrosa navegacion. ;Como era entonces la navegacion antes de la
aparicion de los primeros faros?

La navegacion antes del Faro

Los inicios de la navegacién se hallan en la necesidad del hombre por descubrir nuevas
tierras y materias primas, desarrollandose con mayor Complejidad en la época tardia
de la Antigﬁedad con motivos comerciales. Si bien es complejo establecer un hito claro
del surgimiento dela navegacién, su origen se remonta a la época prehistérica siendo el
paso previo el descubrimiento del ser humano de su habilidad de nadar. Posterior a ello
y sin una data clara, se tiene el descubrimiento de la flotabilidad mediante el Cmpleo
de troncos y balsas mayormente elaboradas que permitieron travesias de distancias mas
largas. Ahora bien, la primera data indirecta de navegacién a nivel mundial se remonta
hacia el 40.000 a.C. con la ocupacién de Australia y la Melanesia por un tipo de homo
sapiens sapiens, lo que imp]icé cruzar los mas de 70 km. del Estrecho de Torres que hay
entre Nueva Guinea y Australia. Del mismo modo, otro de los adelantos importante en
la navegacién fue el descubrimiento de la vela en Mesopotamia hacia el 4000 a.C, la cual
vio optimizado su uso recién hacia el sig]o XIX (Almagro—corbea, 1995).

Es necesario considerar que el desarrollo de la navegacién se 1iga estrechamente al
origen de diferentes civilizaciones, por lo cual su evolucién no es privativa de una zona
geogréﬁca oun pueb]o, al igual que sus datas que pueden resultar igual de confusas. Sin
embargo, no es posib]e dejar de mencionar a dos pueblos que poseen un rol signiﬁcativo
en la historia de la navegacién de diferentes regiones y épocas previa existencia del faro:
los Vikingos y los polinesios.

Por una parte los Vikingog pueblo germﬁnico proveniente de Escandinavia,
protagonizaron uno de los episodios de navegacién Atlantica mas compleia entre los
siglos VIIy el XII. Este pueblo desarrolla su navegacién a partir del 800 d.C. asaltando
tierras, colonizando imperios y realizando grandes navegaciones a lo largo del Baltico, el
mar del Norte e incluso el Atlantico norte, empleando ademas de compleias naves una
serie de técnicas que les permitieron mantener el rumbo en sus travesias. Para Bilbao
(2019), las técnicas de navegacién que destacan en el pueblo Vikingo son: una piedra
solar 1lamada ‘Solarstein’, mineral que a través de la propiedad de birrefringencia les
permitl’a a los Vikingos hallar el sol en condiciones climdticamente adversas, propias de
sus zonas navegada& Ademas, usaron un compés ) brtﬁju]a solar, instrumento construido
que les permit{a conocer los rumbos de navegacién en un corto pCI‘l/OdO de tiempo y
en una misma latitud, mediante la sombra proyectada por el sol sobre el disco y su
curva arrojada. Asimismo, se menciona la orientacion a través del viento, las nubes y el
conocimiento astrondmico que les permim’a guiarse con las estrellas, ademas del manejo
de diferentes rutas maritimas que se traspasaban a traves de las generaciones y el cmpleo
de aves que al ser soltadas indicaban la presencia cercana de tierras, Complementando
los instrumentos ya mencionados.

No obstante, el pueblo navegante oceanico mas importante para la humanidad, que
data de muchos siglos antes que los Vikingos, es el pueb]o polinésico. Los Polinesios
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fueron un grupo de culturas prehistoricas que ocuparon la zona de la Melanesia,
Micronesia y Polinesia: conjunto de islas hacia el este de Oceania que se extienden por
el Oceano Pacifico. Si bien la migracion por Oceania comienza alrededor del 4.000 a.C.,
las navegaciones polinésicas como tal son mis recientes e inician desde que se llega a las
Marquesas en el 300 a.C. y hacia el 300 d.C. ala Isla de Pascua, de este modo hacia el 900
se podria considerar como terminada la ocupacion polinésica con el descubrimiento de
Nueva Zelanda que sera colonizada tardiamente hacia el siglo XII (Almagro-Gorbea,

1995).

El navegante del Pacifico confiaba en sus dioses, pero al mismo tiempo
entrenaba sus poderes de observacion. Su brujula era la posicion en el
horizonte de unas 150 salidas y puestas de estrellas, su carta, un registro
mental de corrientes y tipos de marejadas. Para él, el vuelo de un pajaro,
la forma de una nube, un pedazo de un resto de un naufragio, eran
significativas seiiales apuntando el camino de su meta — tierra mds alla
del horizonte.

(Sapunar, s/d)

Dentro de las técnicas de navegacion mencionadas por el autor del articulo
“Embarcaciones polinésicas” de la Academia de Historia Naval y Maritima de Chile,
Pedro Sapunar (s/d), que permitieron a los polinésicos cruzar con confianza (a diferencia
de los navegantes europeos) la gran porcion de mar interior que contiene el conjunto de
islas, es posible destacar: El Camino de las estrellas, dirigiendose hacia estrellas conocidas
sobre su isla destino y considerando las variantes de navegacion; Las Estrellas Zenitales
que indicaban la laticud de un isla por la cual pasaba directamente una estrella conocida;
Control de Marejadas ocednicas, manteniendo el rumbo regulando el balance de la nave
producido por las marejadas; Marejadas en torno a una isla, las que giraban alrededor de
una isla indicando su orientacion; Observacion de aves y sus caminos aéreos, estudiando las
rutas de aves tanto al alba como al crepisculo en relacion a corrientes de aire y nubes;
Seriales en el mar, colores cambiantes, maderas a la deriva y hierbas marinas indicaban
posiciones y presencia de tierra; Islas blogue, acumulaciones de nubes y otras sefales de
una isla expanden un radio, el cual traslapado al de otras islas forman una pantalla que
indica nuevas direcciones.

Figura 2. Ilustraciones de las téenicas: Estrellas Zenitales, control de marejadas,

marcjaa'as en torno a una isla, observacion de aves Y Sus caminos.
Fuente: Pedro Sapunar, “Embarcaciones polinésicas”
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Este complejo conjunto de métodos polinésicos de navegacion se puede complementar
con dos alcances hechos por Almagro-Gorbea (1995). Primero, la capacidad de los
polinesios para trazar mapas a pesar de ser analfabetos, los cuales construian con trozos
de conchas (las islas) unidas con ramas (indicando orientacion y direccion), asi como
croquis a gran y pequetia escala de las islas. Asimismo, otro instrumento utilizado fue la
calabaza magica, la que se uso para volver a Hawai desde Tahitl. Esta indicaba la laticud
23° mostrando a través de un sistema de agujeros y agua la estrella Polar, la que mostraba
con exactitud dicha latitud para posteriormente navegar hacia el oeste localizando las
islas.

Por ultimo, tanto la época en la que ocurrieron las navegaciones polinésicas en contraste
con las europeas, la complejidad en sus técnicas empleadas para guiar la navegacion, las
distancias y condiciones maritimas a recorrer en una superficie oceanica interior de
dimensiones similares a unas 140 veces Espana (siendo minima la superficie de tierra
versus la de mar), posicionan a la cultura polinésica como los mejores navegantes de la
historia, siendo un pueblo referente en la navegacion antes del faro, antes que Colon
utilizara la vela, e incluso antes que los vikingos navegaran hacia el oeste con técnicas
evidentemente similares.

Contrastar las formas de navegar de la cultura vikinga y polinésica nos ha permitido
ver la importancia de nuestros pueblos prehistoricos y su rol en la navegacion. De igual
modo, nos permite entender por qué fue tan importante orientar la navegacion a través
de formas de sefializacion maritima que otorgaban travesias seguras a osados navegantes
cuando no existia un elemento construido de guia ;Como fue la transicion de dichas
formas prehistoricas de navegar al surgimiento de los faros?

La importancia de una navegacion segura es inmensurable y transciende a todas las eras
de la historia habidas y que podamos imaginar.

. . . T . .
Dimension hlStOI‘lCa lnternamona]

Es sumamente complejo establecer una cronologia de la historia de los faros debido a la
incertidumbre en torno a algunas fechas y a la falca de documentacion y fuentes claras
que nos permitan establecer con exactitud las datas de su desarrollo. Del mismo modo,
al ligarse estrechamente a la historia de la navegacion, sus origenes mundiales no son
estrictamente privativos de alguna zona o pueblo, mas bien su aparicion queda sujetaa las
flexibilidades propias del panorama historico enfrentado. Particularmente, el presente
apartado se construye a partir de dos partes. Primero, aquellos precedentes formales
que son las primeras manifestaciones del faro antes de su aparicion, y posteriormente
la historia de los faros en si, revisando la evolucion y las manifestaciones de la tipologia
en el tiempo.

De forma inicial, es posible establecer con seguridad dos actos que son vistos por
diversos autores como la transicion desde las formas de orientacion en la navegacion
previas al faro hacia su aparicion como tipologia construida. Si bien estos dos fenomenos
pueden, en cierto grado traslaparse con algunas de las técnicas revisadas (por razones
ya mencionadas), es necesario entender su rol en la constitucion de la senalizacion
maritima como un concepto clave y la transicion hacia téenicas de orientacion en tierra
propiamente més elaboradas.

En primer lugar, se tiene la orientacion a través de sefiales luminosas, encendiendo
fuego en lugares geograficamente visibles desde el mar podia advertir lugares de fondeo
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y otros puntos importantes del paisaje. La elaboracion de hogueras en los montes podia
ser de gran utilidad para la guia de navegantes, aunque del mismo modo podia resulcar
un peligro usado por piratas que usaban dicha téenica para desorientar y siniestrar
algunas naves. Esto ultimo es la prueba mas directa de que este método fue utilizado
con frecuencia, y es recogido por Homero hacia el siglo VIIT a.C. (Martinez Maganto,
1990) y por otros pasajes de la literatura. Del mismo modo, con casi treinta afios de
diferencia tanto Martinez Maganto (1990) como Mier Valeron (2019) hacen alusion a
las torres de vigilancia militar. Estas eran edificaciones que advertian a través de sefiales
luminosas en la alcura la proximidad de fuerzas enemigas. Poseian principalmente una
funcionalidad defensiva, pero su denominacion como “torres de fuego” evidencia su
uso para emitir sefiales de guia en rutas terrestres y maritimas, debido a su cualidad de
alcura que a pesar de ubicarse alejada de centros poblados eran posibles de vislumbrar.
Asimismo, otras construcciones religiosas se empleaban de forma similar: campanarios
y torres sagradas de templos y monasterios que a través del fuego marcaban un hito
geografico. Esto es mencionado en la obra de Estrabon entre las primeras décadas a.C.

y d.C.

Estos dos fendmenos denotan en dicha época la prevalencia de una navegacion de tipo
licoral por sobre una interior, siendo métodos que tenian lugar en el borde costero.

Si relacionamos los dos aspectos comentados, utilizacion del fuego y torres
vigia, es factible concluir que los faros no son mds que la consolidacion,
en un elemento arquitectonico, de metodos usados ocasionalmente (fuego
costero) o deliberadamente (sefiales de alerta y comunicacion).

T rtdr e | .
(Martinez Maganto, 1990)

Precedentes formales del Faro

La consolidacion del faro como objeto construido para la guia maritima posee dos
precedentes formales e iconograficos, los cuales han sido estudiados por variados autores
¢ indiscutiblemente considerados como los paradigmas de los faros. Y es que mas alla
de su alusion iconografica y formal como un elemento en altura, esbelto y cercano al
mar que albergan claras semejanzas con la figura actual del faro, su funcionalidad como
clementos efectivos de sefalizacion maritima han sido puestos en duda por algunas
fuentes, y del mismo modo sus origenes mitologicos y sus cualidades de disenio los
posicionan mas como un precedente que como un faro como tal.

Asi, el Coloso de Rodas y el Faro de Alejandria, dos de las siete maravillas del mundo
antiguo, resultaron piezas claves en el surgimiento de nuestro objeto de estudio.

a) Coloso de Rodas

Como parte de la mitologia griega, el Coloso de Rodas destaca por su enorme fama
y valor legendario. Este fue un monumento construido por Chares de Lindos cerca
del afio 290 a.C. con motivo alusivo a una victoria naval del pueblo griego y que fue
dedicado a su dios Helios, protector de la ciudad (Martinez Maganto, 1990). Por su
cardcter escultorico y figurativo se erigio como un hito de guia para los navegantes de la
zona, esculpiendo un inmenso acceso portuario en la ciudad de Rodas. Sin embargo, es
relevante mencionar que hay un sinfin de dudas y confusiones respecto a la existencia,
disenio y funciones que tuvo el Coloso de Rodas que no nos permiten considerarlo
un faro como tal, ello guarda razon esencialmente a su condicion legendaria, a su
destruccion y a la falta de documentacion certera que permita comprobar las formas de
su existencia y sus caracteristicas.
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Segun la leyenda y la revision bibliografica de diversos autores, el Coloso de Rodas fue
una estatua de bronce de aproximadamente 32m. de altura que representaba al dios
Helios y que consistio en su figura dispuesta de pie con la mirada hacia el horizonte
y el brazo derecho sobre la cabeza con una antorcha. Su disposicion, con cada pierna
apoyada en una parte del muelle permitia que entre ellas pasaran diversas embarcaciones,
por lo cual tambic¢n significaba el umbral de entrada hacia la ciudad; no obstante, la
bibliografia existente que aparte de poner en duda su altura, la disposicion de su mano
y la existencia de la antorcha, también dudan de su ubicacion en la ciudad.

La funcion que tenia esta maravilla del mundo antiguo era claramente figurativa y
de admiracion a su dios, aunque también sostiene un temple representativo de poder
¢ intimidacion a los enemigos de los griegos. De este modo, la funcion luminica del
coloso —en caso de confirmarse su existencia— vendria a cumplir un rol secundario, y
el cardcter presumible de su antorcha no significaria una guia real en la navegacion por
sobre su caracteristica esencial: sus inmensas dimensiones que permitian la visibilidad
de la estatua desde el mar. De alli que algunos autores comparan su figura con la de la
Estatua de la Libertad, como el elemento imagen de la ciudad a la que pertenecen.

A pesar de que el Coloso de Rodas se mantuvo en pie solo por 66 afios tras su
destruccion por un fuerte terremoto hacia el 225 a.C., hoy sin duda significa un icono
claramente asociable a la figura de los faros y sus formas posteriores, por lo que es de
suma importancia su entendimiento y valoracion.

Figura 3. Pintura recreativa
del Coloso de Rodas, autor
desconocido.

Fuente: Pinterest
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b) Pharo de Alejandria

La importancia que guarda este precedente para los faros radica mas alla de sus elementos
. ! . . o/ ~ . !
arquitectonicos. Es debido a la construccion de este famoso faro en Alejandria que
se debe la etimologia de nuestra tipologia de estudio, en la cual quiero detenerme

brevemente.

Segun Martinez Maganto (1990), la palabra faro viene del lugar de construccion de esta
estructura en la isla Pharos en Egipto, mientras que el nombre de la isla se debe a que
era alli donde se adquiria una lujosa tela mencionada en la Iliada y Odisea llamada P(h)
aar o P(h)iir, desde donde segun diversos autores proviene el concepto “Pharos” dando
nombre al lugar. Desde una mirada mas filosofica otros autores derivan el concepto
del egipcio “Pharaon”, con lo cual esta conocida isla serfa la “isla del rey” relacionando
el término con “phos”(luz) y “horos”(vision). Ambas acepciones permiten establecer la
ctimologia del concepro faro desde este referente.

El Pharo de Alejandria fue construido por el arquitecto Sostratos de Cnido también
hacia el 300 a.C. durante el reinado de Prolomeo 11, se ubico en una pequenia isla frente a
la ciudad y en la desembocadura del Nilo. A pesar de que nuevamente la documentacion
es confusa, vaga e incluso contradictoria, varios autores han entregado descripciones
que llegan a algunos acuerdos sobre sus caracteristicas y su disefio. Hernandez (2008)
y Cartwright (2018) coinciden en que la torre tenia una altura aproximada de 130m y
estaba acompafiada de otro cuerpo de base rectangular. El Pharo consistio en dicha
torre escalonada que alojaba en su altura un fuego que permitia hacerla visible de
noche, sin embargo se discute si este ultimo punto fue asi, ya que en algunos escritos no
es mencionado.

Estrabon (64 a.C. — 24 d.C.), gedgrafo griego, citado por Cartwright (2018), afirma:

(...Jadmirablemente construida de marmol blanco, con varios pisos.
Sostratus de Cnidus, un amigo de los reyes, lo erigio para la seguridad
de los marineros, como importa la inscripcion. (...) se requerta una marca
elevada y conspicua para permitir a los navegantes que venian del mar
abierto dirigir su rumbo exactamente a la entrada del puerto.

Es asi, que nuevamente este precedente constituye un elemento figurativo mas que
funcionalmente luminoso. Y de hecho, el cardcter que posee también busca expresar
el dominio de la region y atiende a funciones de proteccion maritima mas desde la
mitologia, dedicando su figura a los dioses Zeus y Proteo, y a su condicion inmensamente
monumental, que desde su supuesta luminiscencia, incluso se cuestiona su eficacia como
clemento guia debido a que se han descubierto en la historia mas de 40 naufragios en
la zona.

Aunque el Pharo de Alejandria fue destruido por una serie de terremotos vy
posteriormente restaurado, pasado el 1323 d.C. finalmente se derrumba y desaparece.
No obstante, su importancia radica aparte de sus cualidades formales y de disefio que
lo hacen ser un incuestionable precedente de lo que actualmente son los faros, en su rol
etimologico que resulta clave hasta el dia de hoy.
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Figura 4. Pintura Pharo de Alejandria, autor desconocido.

Fuente: Devianart

Finalmente, el sentido monumental de ambos paradigmas del faro expuestos es
fascinante, ya que desde un caracter formal utilitario y figurativo por sobre sus otros
usos llegaron a consolidarse como elementos esbeltos de inmensas dimensiones, que
a pesar de haber contado con estructuras y tecnologias constructivas sencillas, junto
a otros factores que los llevaron a su destruccion, lograron establecerse como parte
importante de la historia llegando incluso a ser dos de las siete maravillas del mundo
antiguo.

Sus alcances formales, funcionales y cualitativos, referencian fuertemente lo que hoy
son actualmente los faros incluso llegando a otorgarle el nombre por el cual se les
conoce hoy. He alli su trascendencia.

Historia de los Faros

Seria erréneo asegurar una data y locacion exacta en el surgimiento del primer faro
construido para la sefializacion en la navegacion, ya que como se ha mencionado la
documentacion y fuentes encontradas resultan ser difusas. Sin embargo, hay algunas
aseveraciones que pueden hacerse con seguridad, como la region donde se encuentran
SUS Primeros registros en una zona maritima de importantes rutas nauticas antiguas:
el mar Mediterraneo; el primer faro construido en Espafia que se encuentra atn
en funcionamiento: La Torre de Hercules; y un importante hito contempordneo
latinoamericano que vincula directamente al faro con la arquitectura en el concurso
internacional para el Faro a Colon.

Es desde estas certezas ¢ incertidumbres recogidas que se puede armar un relato
temporal de caracter flexible en torno al surgimiento y la evolucion del faro.

Aunque el faro mas antiguo del cual se tiene referencia corresponde al Faro de Sigea,
construido por los griegos en la costa oriental del mar Egeo cerca de Troya hacia el
afio 650 a.C., las fuentes existentes solo hacen referencia escrita a su existencia, por lo
cual solo lo ubicaremos como un antecedente necesario de considerar en esta historia.
De este modo, es posible considerar que la historia documentada de los faros inicia
formalmente con la construccion de la Torre de Hércules.
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La torre de Hércules

El primer faro construido como tal del cual se tiene conocimiento y que actualmente
alin permanece en funcionamiento corresponde a uno de los mas famosos en la historia:
la Torre de Hercules. Este faro de origen romano, construido en la segunda mitad del
siglo I d.C. por Gaio Sevio Lupo en la entrada del puerto de La Corufia en Espaia,
correspondia a un hito estrategico que facilitaba la navegacion en las complejas costas
occidentales del imperio y en la ruta que conectaba el Mediterraneo con el noroeste
de Europa. Inicialmente, era un cuerpo prismatico con cerca de 68m. de altura de base
cuadrada que poseia en el exterior un muro de piedra con dos puertas en su zona baja
y ventanas asimétricas hasta su maxima alcura. Aparte de ser un elemento clave en la
senalizacion maritima, se utilizo como torre de vigilancia y fortaleza, aunque hacia
la edad media, debido a la decadencia en la navegacion que se deben a las cualidades
sociales, politicas y urbanas de esta era de la historia, el faro cae en desuso y abandono
por un largo tiempo, siendo parte de una serie de destrucciones que transformaron su
imagen. Sin embargo, es hacia finales de la edad moderna que su dltima reconstruccion
se llevo a cabo en el ano 1788 debido al crecimiento de la actividad comercial y por
ende del uso e incremento de las tutas maritimas. Dicha reconstruccion, fue realizada
por Eustaquio Giannini sobre la base de la torre original romana, consistiendo en el
revestimiento de los muros con piezas de granito, la adicion de una escalera en la parte
superior y la instalacion de una linterna (IberHistoria, s/d), constituyendo el actual
aspecto neoclasico que posee hoy.

Actualmente con mas de dos mil afios de existencia, posee la proteccion a nivel mundial
de “Patrimonio de la Humanidad” otorgada por la UNESCO desde el 2009, lo cual
refuerza su importancia en el patrimonio naval y su fundamental rol en el surgimiento
de los faros como una pieza arquitectonica destinada propiamente para la senalizacion
y guia maritima.

Figura 5. Planimetria de la ultima

reconstruccion de la Torre de Hércules
por Gianinni.
Fuente: Pinterest




— 2/ Génesis

Figura 6. Torre de Heércules.

Fuente: Iberhistoria

Evolucién historica del faro

Desde el surgimiento de los primeros faros la evolucion de la tipologia se cifie a los
procesos politicos y urbanos que caracterizaron a las sociedades a traves de las etapas de
la historia, transformando también en el tiempo su imagen y arquitectura de acuerdo a
los estilos y vanguardias desarrolladas.

Histéricamente la forma del faro ha estado vinculada a los estilos
artisticos y se puede reconocer en su evolucion el paso de la sencillez
y fortaleza de Roma a la rotundidad de los bastiones y almenas
medicvales, a la gmcilidad Y rigor compositivo del Renacimiento ya la
ostentacion y profusion barroca, hasta llegar a la severidad neoclasica
que potencia a finales del siglo XVIII la geometria y la simplicidad
formal como medios de expresion del caracter de un edificio.
(Herndndez, 2008)

En el articulo consultado del sitio IberHistoria (s/d), “Los faros de Espafia”, se revisa
la evolucion de los faros desde una perspectiva historica, la cual es posible sintetizar
relacionandola a las transformaciones formales de los estilos asumido y que es posible
denotar en los exponentes mas conocidos de cada etapa.



EVOLUCION HISTORICA
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-~ IEDHDHNTHGTN (1500 C - 76C)

Se desarrollan en la ctapa tardia de la antigiiedad los primeros faros
romanos, debido a que es en la ¢poca romana en la que hay un mayor
auge del transporte maritimo. Los faros de esta etapa se iluminaban con
fuego a lefia o con ldmparas de aceite de oliva.

Caracteristicas formales: simpleza y fortaleza.
Ejemplos: Torre de Hércules, Faro de Portopt, Faro de Dover.

r—————————===

EDAD MEDIA (476 a.C. — 1492 d.C)

El comercio se reduce a dreas locales y la navegacion decae
abruptamente. Hay un abandono y desaparicion de los faros
construidos. El escenario cambia hacia el siglo XII con nuevos —aunque
pocos— faros que respondieron a la expansion en el norte de Europa y al
crecimiento del comercio. Los faros de esta etapa no presentaron
mayores avances.

Caracteristicas formales: rotundidad, formleza y hermetismo medieval.
Ejemplos: Faro Linterna de Génova, Faro de Punta de St. Catherine.

EDAD MODERN, (1492 d.C. — 1789 d.C.)

Crecimiento en la actividad comercial y aumento del trifico maritimo.
Se retoma la construccion de nuevos faros y surge la necesidad de balizar
toda la costa. Entre el siglo XVII y el siglo XVIII evoluciona su
iluminacion de fogatas a lamparas de accite vegetal, gas, petréleo y

derivados. Surgen tambicn los primeros sistemas giratorios mecanicos.

Caracteristicas formales: gmcilidad y rigor compositivo; geomem’a y simpleza.
Ejemplo: Faro de Cordouan.

LLVXOONW VI IO NI (1789 d.C. — actualidad)

El siglo XIX fue la “era dorada de las sefiales maritimas”. La globalizacion
comercial y la colonizacion incrementana la navegacion, impulsando la
construccion de nuevo faros. Los avances tecnologicos se produjeron

tanto en iluminacion (lentes fresnel, mecanismos giratorios),

alimentacion energética (lamparas electricas) y construccion (nuevos

marteriales, técnicas constructivas). Ademads, se comenzaron a

implementar sefiales sonoras. Durante el siglo XX se continua con la
construccion introduciendo nuevos sistemas de giro, sistemas de led
elécrricos, paneles solares, entre otros.

Fig. d. Faro de

Caracteristicas formales: esbeltez, concentracién ensimismada y pureza formal;
variedad en formas.
Ejemplos: Faro de Fastnet Rock, Faro Seven Foot Knoll, Faro de Buda

Fuente: Elaboracion propia Svgzln el articulo “Los ﬁu‘os de Espana” del sitio IberHistoria (s/d).

dos.

Fig. b. Faro Punta
St. Catherine..
Fuente: Wikipedia

Fig. c. Faro de
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afio 1929 donde aparece fuertemente vinculada la figura del faro con la arquitectura
en el concurso internacional para construir el faro al colonizador Cristobal Colon en
Santo Domingo, Republica Dominicana (Hernandez, 2008). Con casi 500 propuestas
y un precedente unico de paises representados, el concurso significo un gran revuelo
en el mundo de la arquitectura desde su convocatoria hasta la tardia construccion del
monumento en 1992, debido a la gran cantidad de famosos arquitectos eliminados del
concurso y a la propuesta ganadora, que saliendo de los precedentes conocidos a la fecha
y disociandose del resto de las propuestas que apelaron a la verticalidad, galardono en
1930 con el primer lugar al estudiante britanico de arquitectura Joseph Lea Gleave con
una solucion consistente en un cuerpo de proporciones horizontales, con planta en
forma de cruz cuya cubierta se ilumina para marcar el simbolo del cristianismo. En
este sentido, el faro a Colén tambicen fue foco de criticas negativas debido al contexto
economico en el que se inserto y a la construccion de un muro que ocultaba los
suburbios aledafios, sumado a altas expectativas de atractivo turistico y arquitectonico
que tenia su construccion. No obstante, y a pesar de poseer una funcion monumental
y conmemorativa —como si fuese correcto celebrar la cruel colonizacion de nuestras
tierras latinoamericanas por el hombre blanco—, la imagen del faro a Colon y todo lo
que arquitectonicamente pueda abstraerse de su construccion lo posicionan como uno
de los exponentes ¢ hitos contemporaneos importantes a mencionar en la historia de
los faros.

Figura 7. Faro a Colon.
¢

Fuente: Debate plural

Por ultimo, existen 3 zonas en donde se concentra la mayor cantidad de faros actualmente
en relacion con la resefia historica expuesta. Primero, el Mediterraneo y el Atlantico
Norte, la cuna de los faros, y con posterioridad en Estados Unidos y Sudamerica, zonas
que tras la aparicion de la tipologia en Europa comienza a desarrollarla con mayor
fuerza a finales de la edad moderna y con mayor fuerza en la edad contemporanea. Ast
lo muestra el mapa digital de faros del mundo de la compania holandesa Geodienst,
plataforma en linea que recoge todas la luces de los faros del mundo en tiempo real
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Dimension historica Nacional

Tras un avanzando desarrollo en Europa, el panorama historico de los faros en Chile
resulta mucho mas claro y conciso, con referencias bibliograficas precisas que permiten
establecer tanto los origenes como la evolucion del faro en nuestro pais. La siguiente
resena se construye a partir de: antecedentes historicos generales de la red de faros del
borde costero, el rol del ingeniero George Slight en el sistema de faros Magallanicos, y
finalizando con los antecedentes y situaciones de los tltimos afios.

Antecedentes historicos generales

Luego del periodo colonial de escaso movimiento naval, tras la instauracion de la
republica en nuestro pais y el auge de la navegacion comercial es que tienen lugar
los esfuerzos por resguardar las costas chilenas. Asi, hacia el 1837 se construye el
primer faro en Punta Angeles, Valparaiso durante el gobierno de José Joaquin Prieto
(Armada de Chile. DIRECTEMAR, 2003), el cual hasta el dia de hoy se encuentra en
funcionamiento. Treinta afios mas tarde, en 1867 asume la direccion del Servicio de
Faros de la Comandancia General de Marina, el ingeniero Enrique Siemsen, el que
construyo bajo su mandato los faros Punta Corona, Punta Niebla, Punta Tortuga, Punta
Caldera, Isla Quiriquina y Punta Galera. Posteriormente, en 1887 se crea la primera
Oficina Central de Faros, asumiendo su direccion el capitan de navio Javier Molina
(Ministerio de Defensa Nacional, 2017).

Figura 9. Faro Punta Angeles en Valparaiso.
§ §

Fuente: Gustavo Gonzadlez Cortes, via bitacoradeunfarero.blogspot.com

Es necesario considerar también que durante el afo 1867 se establece el servicio
Liverpool-Valparaiso con escala en Punta Arenas, regularizando una de las rucas mas
importantes y consolidando el trafico en la region el Estrecho de Magallanes.

Hacia el 1880 Chile disponia ya de faros a gas de parafina, contrario a planes de
automatizacion de algunas sefiales que se tenfa en consideracion, estableciendo un
cambio masivo a gas de acetileno en la década de 1910
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Un hecho lamentable que marco un brutal antecedente en la construccion de un faro
en la region del Maule fue el naufragio del “John Elder” en el anio 1892, un trasatlantico
que se perdio en Punta Carranza en su trayecto de la ruta Valparaiso-Liverpool y
que produjo un gran revuelto tras su traumadtica experiencia en la zona y sus tristes
resultados —con 132 vidas a bordo pero sin pérdidas humanas—. Debido a este hecho
y otros naufragios previos, es que el afio 1895 se construye el faro Cabo Carranza. Por
otra parte, hacia el 1894 se integra al Servicio de Faros el ingeniero George Slight, una
de las figuras mas importantes de la red de faros de nuestro pais quien fue comisionado
a finales de siglo para asesorar la implementacion de la red iniciando con el primer
encargo: la construccion del faro Evangelistas en 1896 (Vergara, 1916).

4 3«1

ARCHI
— DE

Figura 10. Faro Punta Angeles en Valparaso.

Fuente: Gustavo Gonzdlez Cortes, via bitacoradeunfarero.blogspot.com
8

Segin la Armada de Chile, a través de la DIRECTEMAR (2003), en el libro “Faros
de Chile”, durante el siglo XX se continua con la construccion de faros en todo el
borde costero constituyendo una era de importantes avances técnicos, funcionales y
administrativos. Es en los inicios de siglo que se lleva a cabo la modernizacion de las
seiales de niebla sustituyendo las de aire comprimido por electroacisticas, iniciando
ademas la automatizacion de algunos faros. Asi, en 1910 se instala el primer faro
automatico en el Cerro Cono en el Estrecho de Magallanes

George Slight y los faros Magallanicos

Tras la urgente necesidad de implementar una red de sefializacion maritima en nuestro
pais, durante el gobierno de Jorge Montt (1891-1896) se solicitd la presencia del ingeniero
mecanico escoces George Slight para dicho proyecto. El profesional inglés especialista
en faros, quien tras sus estudios ingreso a la Trinity House de Londres, oficina a cargo
del servicio de faros en Inglaterra , arrib6 a Chile en 1892 y en 1894 se integro al Servicio
de Faros con la dificil tarea de construir el Faro Evangelistas (Martini y Fernandez,

2019).

El faro Evangelistas es considerado uno de los mas importantes del Estrecho de
Magallanes, debido a su estratégica ubicacion que sefializa el acceso occidental de la
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region y por su alco valor historico y patrimonial condicionado por ser el primero del
Estrecho, el primero de la era de Slight, y debido a ser un acontecimiento arquitectonico
que lo posicionan como una edificacion compleja por su ubicacion que desafio tanto el
proceso constructivo (transporte de materiales, acceso al lugar y trabajo en condiciones
climaticas extremadamente adversas), como su arquitectura (exigencias arquitectc')nicas
y estructurales). En este sentido, todo su proceso de proyecto y construccion durd mas
de dos afios, encendiéndose el 18 de septiembre de 1896 ¢ inaugurandose en diciembre
del mismo ano.

Posteriormente, segun Martinic y Fernandez (2019), mientras se terminaban las obras
del faro Evangelistas, la DIRECTEMAR dispuso la instalacion de dos faros para la
senalizacion del acceso oriental del Estrecho: Punta Dungeness y Punta Delgada. En
este periodo el contrato de Slight fue renovado y designado inmediatamente como jefe
del Servicio de Faros, cargo que ocuparia por mas de 20 afios. Luego de la inauguracion
de estos en 1899 y 1901 respectivamente, se dispuso la construccion de los Faros Cabo
Posesion (acceso oriental) e Isla Magdalena, en el inicio norte del Paso Ancho del
Estrecho, ambos inaugurados en 1902. Si bien la ubicacion de estas sefalizaciones
se encuentra en zonas indudablemente remotas, el acceso al lugar y las condiciones
climaticas, asi como el emplazamiento hicieron de las obras facnas notoriamente mas
sencillas.

El sistema de faros Magallanicos continud su implementacion de forma regular
siguiendo con la construccion de los faros San Isidro en el sector central del Estrecho,
y Bahia F¢lix en la region occidental, inaugurados en 1904 y 1907, los cuales si bien
presentaron algunas faenas de mayor complejidad que los anteriores en ningtin caso
pudo compararse a la complejidad de erigir el faro Evangelistas. A fines de la década de
1910, se sumo al sistema el faro Fairway en el paso Shoal el cual comunica el Estrecho con
el canal Smyth, Este tltimo faro del sistema Magallanico fue erigido en la era de Slight
y que tras su inauguracion en 1920 vino a complementar el resto de la sefializaciones
marcando el acceso de la ruta interior por los canales patagonicos (Martini y Fernandez,

2019).

Segun Carmen Slight, la nieta del ingeniero George Slight Marshall, en el libro “Faros
de Magallanes”, “disefiaba los planos después de una minuciosa inspeccion del terreno,
y tomaba ideas de planos que ¢l mismo habia hecho cuando trabajaba en Trinity House”
(Martini y Fernandez, 2019), lo cual documenta la influencia britanica arquitecténica
en el diseio de los faros que construyo Slight. Por dltimo, al vencer su tltimo contrato
en 1916 Slight se retira sin obtener la jubilacion de empleado publico merecida, incluso
sin recibirla su esposa tras su muerte en Santiago el afo 1934.

En la era de George Slight se levantaron 64 faros de los cuales 17 fueron instalados en
el Estrecho de Magallanes (Martini y Fernandez, 2019). Su labor realizada lo posicionan
como el personaje mas importantes en la historia de los faros en Chile, por lo que su
fama y prestigio en la historial naval chilena perdura hasta el dia de hoy. En su tumba se
lee la siguiente inscripcion en inglés, que al traducirse dice:

“Su luz brillara por siempre
sobre las aguas del océano Pacifico”
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Ultimos afios

En 1939 se inaugura el primer radiofaro que inicia sus operaciones en Punta Angeles.
En la misma linea, durante las décadas de 1940-1950 se realizo la instalacion de nuevos
faros automaticos con destelladores a gas de acetileno, inaugurandose ast el primero en
1947 en la Isla Auchild.

Los mas importantes progresos tecnologicos tuvieron lugar a partir de 1960, con la
renovacion de equipos de sefializacion maritima tras el recibimiento de un crédico del
gobierno francés. Asimismo, otro hito de importante a nivel internacional es el ingreso
de Chile a la Asociacion Internacional de Senalizacion Maritima (IALA) el 1 de enero
de 1963, formando parte activa desde esa fecha y rigiendose por el sistema estandarizado
de senales maritimas mundiales denominado TALA-B.

El ano 1976, los faros Isla Magdalena y Posesion obtuvieron la declaracion patrimonial
de Monumento Historico, con el fin de preservar sus valores y atributos patrimoniales
(Martinic y Fernandez, 2019).

Durante la década del 1980, las modernizaciones a los faros continuaron incorporando
torres de fibra de vidrio, paneles solares, entre otros dispositivos.

El afio 2000 se construye el Faro Monumental de Chaniaral denominado tambi¢n Faro
del Milenio, el cual se erigio en conmemoracion del cambio de milenio.

En la actualidad, el enfoque se halla en la automatizacion de los servicios de la red en
general y el incremento del sistema de balizamiento.

PR
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Figura 11. Retrato de George Slight y su firma.
Fuente: Libro “Faros del Estrecho de Magallanes” de

Martinic y Fernandez (2019)
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OBJETO Y TEORIA:

La arquitectura del faro

;Qué es un faro?
Valor patrimonial
Integracion contextual
Usos y funciones
Principios formales
Tipologias
Programa
Organizacion espacial
Habitar un faro
El farero
Condicion de aislamiento
Obsolescencia y decadencia

"Incomprensible esp{ritu, a veces ﬁer, a veces mar."

(Samuel Beckett)



;Qué es un faro?

i bien, dentro de las ayudas para la navegacion que es posible
encontrar el faro es la mas importante de todas, no es la mas
numerosa. En estepunto, es necesario entender la diferencia entre

los conceptos ‘ayuda para la navegacion’y ‘faro’ para especificar en este
ultito y sus caracteristicas.

Segun la primera definicion del Diccionario de la lengua espafiola de la RAE, un faro
es una “torre alta en las costas, con luz en su parte superior, para que durante la noche
sirva de senal a los navegantes”, mientras que en su cuarta definicion “aquello que da
luz en un asunto, lo que sirve de guia a la inteligencia o a la conducta” (Real Academia
Espafiola, 2014), se aborda una dimension cercana al sentido y significado emocional
al que se puede ligar el concepto. Si bien, esta ultima nos entrega las herramientas
para relacionar la imagen del faro a la construccion de un imaginario colectivo culcural
arraigado en la presencia del faro en la vida del ser humano, no halla su concepcion en
la navegacion como el acto al cual se debe y es nuestro objeto arquitectonico.

Ha quedado claro en el capitulo anterior que historicamente la relacion de los faros con
la navegacion es indeleble ¢ ineludible, una forma de arquitecturizar la senalizacion
maritima y la luz necesaria para guiar embarcaciones. De ahi, que he de considerar
mucho mas a lugar aquellas acepciones construidas tanto por la Asociacion Internacional
de Senalizacion Maritima (IALA-AISM) como por la Armada de Chile a traves del
Ministerio de Defensa Nacional

Mientras la primera senala que un faro atiende a “Una torre, o edificio o estructura
sustancial, erigido en una ubicacion geografica designada para llevar una sefial luminosa
y ayudar a la navegacion maritima.” (IALA, 1970), sin ser excluyente en cuanto al
elemento torre —como si lo es la RAE—, la segunda es mucho mas general sosteniendo
que “Los Faros son construcciones destinadas a guiar y sefalizar el paso a diversas
embarcaciones que surcan las aguas territoriales” (Ministerio de Defensa Nacional,
2017), por lo cual entrarian diferentes edificaciones que pueden disociarse del elemento
torre. Es relevante hacer hincapi¢ que un faro no necesariamente se compone solo
de una torre, si no que en muchos casos puede acompanarse de otras inmediaciones
transformando su arquitectura en algo mas que solo un elemento esbelto.

Ahora bien, ambas definiciones se centran en la senalizacidon maritima como la funcion
principal de la edificacion en cuestion, por lo que para que un faro sea faro tiene que
desde su arquitectura tener la capacidad de guiar y orientar la navegacion otorgandole
seguridad a embarcaciones mediante su luminiscencia, lo que nos hace considerar al
faro como un objeto arquitectonico.

Por otra parte, es necesario entender que el concepto de faro se inserta dentro de
las que son ayudas para la navegacion, definidas por la TALA (2016), como “Un
dispositivo, sistema o servicio, externo a las embarcaciones, disefiado y operado para
mejorar la navegacion segura y eficiente de embarcaciones individuales y/o trafico de
embarcaciones”. De esta forma, este universo considera aparte de los faros, las balizas y
boyas. Estas tltimas son elementos de sefializacion de menor tamano que se disponen
en el mar, indicando profundidades o lugares geograficos de importancia para flujos
maritimos. En este sentido, si bien una baliza o una boya constituyen una ayuda para
la navegacion, no pueden considerarse faros, mientras que todos los faros pueden
considerarse como ayudas a la navegacion.

3/ Olvjum_\' Teoria
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Lo que hace que un faro sea el tipo de ayuda para la navegacion mas importante en
el mundo naval —pero no la mas numerosa—, y que lo diferencia radicalmente de
una boya o una baliza, es la necesidad de constituir una estructura que configure
espacios habitables. Esto nos permitira, en primer lugar, catalogarlo como un objeto
arquitectonico, pero ademas vendra a posicionar su figura como un lugar poseedor de
historia, sentido ¢ identidad (Norberg-Schulz, 1979).

Valor historico y patrimonial

A pesar de que los faros han estado presentes desde la época tardia de la Antigiiedad,
es necesario entender que no todos poseen un valor patrimonial que permita a las
autoridades otorgarles alguna declaratoria de proteccion. Ahora bien, es indudable que
la mayoria de los faros si poseen un valor historico muy importante. En ello radica que
su importancia trasciende a las etapas de la historia, sea cual sea su forma o ubicacion,
lo cual empuja su figura hacia espacios de discusion en torno a sus valores y atributos
que los posicionan como elementos clave en la conformacion del patrimonio historico
y naval.

Del mismo modo, el valor historico de un faro también se halla en la construccion del
sentido y la identidad de una region, en cuanto este puede ser un elemento caracteristico
¢ identitario de un lugar en particular. El concepto de patrimonio cultural o historico
puede entenderse como el conjunto de bienes (muebles, inmuebles y/o inmateriales)
heredades del pasado y que se deben proteger porque sus valores y atributos son
clementos que aportan en la conformacion de identidad social e historica (Martinez
y Chain, 2017). De esta forma, hay un una correlacion entre el valor historico de un
objeto 0 un lugar y la conformacion de su patrimonio historico o cultural. El concepto
de patrimonio naval puede entenderse como el conjunto de bienes que son heredados
a traves de la historia naval y que significan la conformacion del sentido, identidad e
historia de la navegacion en una zona determinada.

Es dentro de esta categorizacion que se encuentran los faros como parte importante de
la historia de la navegacion. El resguardo del patrimonio naval debe ser visto como una
cuestion fundamental a la hora de establecer figuras de proteccion para bienes materiales
que se encuentren en riesgo, y es que mucho de lo que se considera patrimonio naval
puede estar hoy en las profundidades marinas —por supuesto, el Titanic es el mejor
cjemplo de ello— y el acceso a dichos bienes hoy se encuentran fuera del alcance de
personas que no se relacionan al rubro naval. Es necesario otorgarle la importancia
merecida a todos los elementos tanto en mar como en tierra que hoy han aportado al
desarrollo histérico de la navegacion.

Segun la IALA (2009), para que un faro sea considerado un faro historico, debe cumplir
al menos tres de las siguientes condiciones:

—Edad

—Logros técnicos y de ingenieria relacionados a la ubicacion y/o
la época de construccion.

—Interés arquitectdnico (diserio, uso de material, etc)

—Interés nacional o local (historia, cultura, ...)

—Imporrancia arqucoldgica

Es muy dificil que un faro no llegue a cumplir con al menos tres de esas condiciones, por
lo que es no siempre se puede disociar al faro de su valor hiscorico. Aquellos que no estén



cumpliendo al menos tres de esas condiciones es probable que ya hayan desaparecido,
o que hoy sean los que mas se encuentren en riesgo de obsolescencia y abandono a falta
de un instrumento legal que apunte a su preservacion en el tiempo.

Dentro de las figuras de proteccion que permiten el resguardo del patrimonio
arquitectonico en nuestro pais, lade Monumento Historico es la mds importante, regida
por la ley 17.288 de Monumentos Nacionales y que le otorga la declaratoria que protege
los valores y atributos tanto arquitectonicos como historicos y culturales de un bien. En
nuestro pais, tanto el Faro Isla Magdalena como el Faro Posesion fueron los primeros
en obtener dicha declaratoria en 1976. A nivel internacional, una figura importante
es la otorgada por la UNESCO, la que a través de la declaracion de Patrimonio de la
Humanidad, puede entregar proteccion a nivel mundial a un faro cuando su importancia
patrimonial trasciende a la de una sola region. La torre de Hercules, siendo el faro mas
importante de la historia, obtuvo dicha proteccion en el 2009.

Hoy, es importante activar todos los procedimientos necesarios para proteger aquellos
faros que entran dentro de la categoria de patrimonio naval y aportan a la construccion
de la identidad de una region. Ello podria marcar la diferencia entre si un faro apaga su
luz para siempre, o podria volver a encenderse de la forma que sea.

o/
lntegracnon Contextual

La importancia en la ubicacion de un faro es clave en como su luz guiara la navegacion
de embarcaciones con rutas previamente definidas, y por ende queda a criterios
de especialistas navales que estudian previa proyeccion del faro su ubicacion y
emplazamiento preciso.

Ahora bien, el faro es un elemento construido que al insertarse en el medio posee dos
q p

formas de hacerlo. La importancia de como se integrara en su contexto determinara

tanto la forma de habitar esta estructura como su funcionamiento, por lo cual es clave

poner atencion en esta condicion, la que sin duda repercute en la arquitectura del faro

y la prestacion de sus usos.

Faro Aislado: El faro aislado es aquel que se encuentra en zonas
extremadamente remotas, de dificil acceso, y que no tiene un contacto
directo con la ciudad. Estos faros suelen encontrarse en parajes naturales
de especiales caracteristicas geograficas y que pueden o no encontrarse en
zonas de adversas condiciones climaticas que ponen a prueba su estructura.
Por lo general, estos faros suelen ser de funcionamiento automatizado, sin
embargo cuando su funcionamiento es manual necesita la presencia 24/7 de
personal capacitado para su funcionamiento, lo cual requiere un riguroso
aprovisionamiento por un tiempo prolongado

3/ ()ITjulu_y Teoria
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Figura 12. Faro Evangelistas.
Fuente: Chile sorprendente

Faro No Aislado: El faro no aislado es aquel que se encuentra cercano a
la ciudad o directamente inserta en ella. Esto determinara que el faro sea
q
parte de una trama urbana y que su posicion no afecte tanto a sus funciones
de senalizacion como al desarrollo de las actividades propias de la urbe.
Generalmente, pueden haber sido proyectados para estar en la ciudad, por
p proy p p
lo que pueden acompaniarse de otras inmediaciones como iglesias, estaciones
de servicio naval, museos, entre otros. Estos faros pueden ser manuales o
automaticos, pero por lo general se encuentran habitados por personal naval
para el inspeccion y uso de sus inmediaciones.

Figura 13. Faro Linterna de Génova.

Fuente.: Dcposi[phoms
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Usos y funciones

Mas alla de la principal funcion de un faro, la de entregar sefiales maritimas a través de
la luz, al estar al servicio de la navegacion y debi¢ndose a sus cualidades formales este
puede asumir tambicn otros usos secundarios que es necesario especificar.

Sealizacion v guia maritima:

Respecto a la funcion para la cual se implementaron los faros, la guia de
embarcaciones se produce mediante la sefial luminosa que emite una lampara
en la maxima altura del faro. Actualmente la alimentacion energética
predominante es la electricidad y las energias renovables, como solar o edlica.
La funcion de sefalizacion condiciona dos tipos de faros que también guarda
directa relacion, como fue mencionado, en su forma de integracion contextual.

a) Faro Manual: Es aquel que debido a su fuente energética —antiguamente a gas—
requiere de la presencia de personal capacitado para su funcionamiento. Esto, debido
a que necesita ser encendido manualmente y requiere de supervision para que la luz
no se apague indebidamente. Si bien, actualmente casi todos los faros se alimentan de
electricidad o energta solar avin existen faros que requieren de la presencia de personal
para su ﬁmcionamicnto, inspeccién Y constante mantenimiento.

b) Faro Automatizado: Este tipo de funcionamiento es el que mds predomina
actualmente permitiendo que no se requiera de personal a cargo de las inmediaciones
todo el tiempo. Por lo general, se prioriza la automatizacion de faros en lugares
extremadamente remotos y peligrosos. Su control esta supervisado desde una central en
la cual se puede monitorear su funcionamiento. En Chile, por ejemplo, son los jefes de
los Centros Zonales los encargados de revisar en cada jornada al principio y al final del
dia que ningun faro esté presentando inconvenientes.

Por dltimo, la estandarizacion internacional de las sefiales maritimas a cargo
de la Asociacion Internacional de Sefializacion Maritima establece que ademas
de las sefiales luminicas existen otros dos tipos que complementan aquellas
de cardcter visual (dotadas de luz o no), con seales actsticas (basada en la
emision de sonidos) y radioeléctricas (empleando emision o recepcion de
ondas), usando estas cuando la sefial luminica no es suficiente para orientar a
una embarcacion (Olmo, s/d).

Tanto el detalle del sistema de iluminacion que permite este uso, como el
sistema de balizamiento maritimo IALA-B, se encuentran en los anexos

Observacion meteorologica

Los faros también pueden conformar estaciones de observacion meteorologica
de gran complejidad. Si bien, inicialmente estos se limitaban a registrar en
las bitacoras el estado de la atmosfera y la direccion del viento, los avances
tecnologicos permiten hoy obtener datos sobre el viento, temperatura,
humedad, entre otros (Puertos del Estado, 2014). En Chile, se extendié la red de
estaciones meteorologicas en el ano 1869 al incorporar el servicio en los faros
de Caldera, Coquimbo, Corral y Valparaiso (Atmosfera, s/d). Esto permite que
la informacion pueda ser utilizada por navegantes para tomar las precauciones
necesarias cuando el clima es agreste.
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Auxilio en naufragios, basquedas y emergencias maritimas

Al encontrarse cercanos a rutas maritimas y —muchas veces— en lugares
inhospitos de complejas condiciones climaticas, los faros también significan
una ayuda en naufragios de embarcaciones que pierden el rumbo y siniestran
sus naves. Por otra parte, debido al cardcter naval las instalaciones se encuentran
capacitadas en la mayoria de los casos para conformar Centros Fijos de Aleta
durante operativos de busqueda y rescate maritimo, asi como para apoyar en
variadas emergencias de esta indole (Ministerio de Defensa Nacional, 2017).

Fiscalizacion y vigilancia del territorio maritimo

Ortro uso secundario que tienen los faros corresponde a la fiscalizacion maritima,
la cual se ejerce gracias a estar a cargo de personal de la Armada que posee las
facultades y conocimientos necesario para ello. En este sentido, gracias a la
alcura y el emplazamiento de los faros los encargados poseen una privilegiada
vista hacia el mar pudiendo fiscalizar la eventual existencia de irregularidades
tanto en labores de pesca y la presencia de barcos de otros paises en las millas
de mar territorial Chileno.

Ejercicio de la soberania sobre el territorio

Los faros también poscen la capacidad de ejercer la soberania del territorio
no solamente en el mar, sino que también en tierra. De esta forma, se han
construido faros en zonas limitrofes marcando la presencia de una nacion,
como se ha hecho por ejemplo en Chile con el faro Concordia en Arica, el que
indica la proyeccion del limite politico territorial maritimo con Pertt (Armada
de Chile. DIRECTEMAR, 2003). En el afio 1958 se expresa este uso con el
incidente politico armado entre Argentina y Chile, quienes disputaron la
soberania del islote Snipe. Las consecuencias fueron la expulsion de las tropas
Argentinas, la firma de un tratado y la reposicion del faro chileno que habia
sido arrojado al mar por militares argentinos (Larreta, 2008).

Conmemoracion de algan hito

Por ultimo, los faros también pueden marcar algin suceso importante para
la historia ¢ identidad de algin lugar. Historicamente muchos faros fueron
instalados cumpliendo tambié¢n dicho rol figurativo. En Chile, el ejemplo mas
claro —y tristemente infravalorado— es el Faro Monumental de Chanaral,
denominado Faro del Milenio, el cual impulsado por autoridades locales y
disenado por el arquitecto Alexandro Viscont, fue construido en nuestro pais
para conmemorar el inicio del milenio 2000.



3/ Objeto y Teoria

Figura 14. Faro Enfilacién Concordia.
8
Fuente.: Facebook

Figura 15. Faro Monumental de Chanaral.
Fuente.: Facebook
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Principios formales

La arquitectura de un faro destaca por una variedad de formas producidas como
respuestas a periodos historicos, estilos arquitectonicos, entre otros. Al ser un objeto
arquitectonico de suma complejidad, su rol y sus cualidades repiten pacrones que
necesariamente deben estar presentes en su disefio para que este funcione y sea ¢l, y
que nos hacen considerar al faro como una tipologia arquitectonica definida con un
caracter y sentido propio. Ahora bien, como un paso previo a dicho reconocimiento, se
pueden identificar tres principios a los que la forma de un faro debe apuntar, respetando
algunas cualidades que trascienden a una categorizacion tipologica

—Verticalidad: Debido a que su imagen
proyecta el caracter de “ser visto” mas que
“para ver”, el faro presenta un rotundo
componente vertical. Esta condicion se
presenta en el elemento torre, reiterandola

en la ubicacidon de la luz en su mdxima l
altura. Si bien dicho principio guarda

razones funcionales, el uso de la verticalidad i
también le otorga belleza y magnificencia, ) |. . l
entregandole al faro la singularidad formal I."r' = ']_IL_\

del despegue de la tierra, de una cercania
al cielo que mientras mas lejos se produzca [ : [

mejor mostrara la belleza de su luz . _ . o
, Figura 16. Esquema principio de verticalidad
(Hernandez, 2008).

Fuente.: Elaboracién propia

—Simetria: Un faro, en la mayoria de los

casos, resulta ser simétrico. Esta condicion

atiende a una logica visual panoramica que

se debe cumplir a cabalidad, permitiendo = -—”'~—- = | P= = ™=
5 |

que su luz sea vista en 360° Este principio

condiciona la forma en planta de la torre, [ == =
la cual debe cumplir un diseio con un 0

¢je de simetria el cual mayoritariamente
es aprovechado como la caja de escalera. L ‘JlL
e

Asimismo, cuando un faro se acompafia de

otro cuerpo conectado con ¢l directamente,

su planta muchas veces adquiere dicha

condicion,  haciendo que toda su Figura 17. Esquema principio de simetria.
arquitectura se rija por este principio. Fuente: Elaboracién propia

—Sencillez: Entender el caracter y funcion %
naval de un faro es fundamental. Esto, i“
debido a que su imagen no debe poseer l

mayores pretensiones arquitectonicas que o _l

puedan entorpecer su funcionalidad y 149

terminar en un resultado estéticamente _

fallido. Es aht cuando la arquitectura debe J |

ser mesurada y no intentar enriquecer o '

decorar su figura innecesariamente, mds — ) TN,
bien se valora la sencillez de su imagen y
la ausencia de pretensiones arquitecténicas Figura 18. Esquema principio de simetria.

g g Fuente.: Elaboracion propia
innecesarias (Mckay, 2015). ente.: Elaboracion propic
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La identificacion tipologica de los faros es el resultado del estudio de su forma arquitecténica, la cual presentando

los principios postulados anteriormente particulariza su disefio segiin cualidades mds especificas. Las siguientes

tipologias resultan del analisis de las capas de informacion: forma, sistema constructivo, organizacion espacial,

ubicacidn/contexto.
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Programa

Si bien algunos faros en la actualidad han sido reacondicionados para otros usos, lo que
nos interesa es identificar el programa desde su uso privado —lo naval. Esto, debido a
que este condiciona la organizacion espacial original de un faro, su funcionamiento y
distribucion. En este sentido, transversal a las tipologias reconocidas, se ha identificado
un programa de 4 partes: naval, habitacional, de transicion (entre ambos), y exterior.

Es importante aclarar dos puntos sobre este analisis:

— El programa puede variar a veces, sin embargo este se considera el programa
basico y estandarizado analizado de diferentes faros y sus dibujos. Se toma
como punto de partida los faros de Chile, complementando su analisis con
otros casos internacionales.

— Sibiendentro de los tipos reconocidos anteriormente se identificaron 3 grandes
formas de agrupamiento (faro, faro + cuerpo, faro + cuerpo —disociado), el programa
puede responder, como muestra el esquema, a estas tres tipos de agrupacion.

HFaro de la Fsla del %&_jﬂ en AHenovea,

Frovancra e
&

i (L SRR e T R e av
o e i T
- Wt — e

Figura 19. Planimetria faro de la Isla del Aire en Menorca, Espana.
Fuente.: Libro “Faros. La luz nunca deberia apagarse”, Puertos del Estado (2014)
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ORGANIZACION ESPACIAL
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Al igual que el programa, la distribucion espacial puede presentarse como situaciones variables dependiendo de las
3 formas de agrupamiento reconocidas en el estudio tipoldgico, prescindiendo o incorporando relaciones
programaticas—espaciales segtin lo requiera el faro, su tipo y modos de funcionamiento. La organizacion espacial
de acuerdo al programa puede presentarse de las siguientes formas.

Fo MA< Prigaco

— Prescinde del programa habitacional.
— Circulacién central en el sentido
vertical.

— De lo mas publico (acceso) a lo mas
privado (luz).

— Se desvincula espacialmente el programa

naval del habitacional.

ﬁw mm — Programa y espacio organizado en crujia
e, Aefe en torno al vacio cenrtral.

— Se refuerza la idea del hall como espacio

central.

— Puede haber circulaciones en torno al

espacio central.

— Actividades navales cerca del faro.

— Espacio exterior vinculante.

— Coexistencia programadrtica y espacial.
— Programa y espacio organizado en crujia
en torno al vacio central y el faro.

— Se refuerza la idea del espacio central
con el hall y el faro.

— Actividades navales cerca del faro.

— Circulaciones en sentido horizontal y

vertical.
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Habitar un faro

Como se ha mencionado, cuando un faro es de funcionamiento manual requiere de
la presencia constaste de personal capacitado para sus actividades. Esta condicion de
habitar puede darse en cercania al radio urbano o inserta en ¢l, teniendo al personal
a cargo de las inmediaciones con turnos diarios en donde se desemperian las labores
relacionadas al faro y a otras actividades navales mencionadas anteriormente. Ahora
bien, su habitar puede verse tambi¢n desde una condicion de extremo aislamiento,
en donde las condiciones geograficas de su ubicacion dificultan tanto su accesibilidad
como su contacto con el exterior, lo cual ha empujado a la figura del faro y al imaginario
de su habitar hacia sentimientos de soledad, nostalgia y misterio, inspirando tanto la
literatura como el teatro y el cine que han recurrido a su imagen (Puertos del Estado,
2014), haciendo constante alusion tanto a su figura, arquitectura y a las emociones
devenidas de su habirar.

Las formas de habitar un faro, relacionadas directamente a sus condiciones
arquitectonicas, programaticas y espaciales expuestas, han originado historicamente
tanto en nuestro pais como en otras partes del mundo a una clase de servidor muy
particular: los fareros, usuarios principales de nuestro objeto en cuestion.

El farero

Historicamente, el rol del farero (o guardafaro) ha sido muy importante para permitir
su funcionamiento en condiciones extremas. Son personas capacitadas para dichas
tareas y su trabajo requiere una entrega permanente y responsable, que en ciertos casos
puede resultar muy sacrificada, sobre todo cuando el aislamiento resulta muy agobiante
acompanado de labores profesionales no exentas de rigores (Martini y Fernandez, 2019).

Hasta fines del siglo XVIIL, las tareas de un guardafaro eran bastante demandantes
debido a que se requeria el encendido de hogueras de madera o carbon, sumado a la
]impieza y mantencion. En el sig]o XIX, con la invencion de la linterna y diferentes
sistemas nuevos los trabajos se simplificaron, no obstante las labores de mantenimiento
requerian la limpieza constante de los lentes y los espejos, la lubricacion de sus
mecanismos y la revision de las instalaciones (Los Faros del mundo, 2014). A pesar de ser
un trabajo de tal complejidad, en sus inicios no era bien remunerado ni recompensado
(Puertos del Estado, 2014), y las condiciones laborales no resultaban ser las mejores. Mas
bien en un farero habia un alto espiritu vocacional relacionado a su imagen.

La complejidad de las funciones requirio la especializacion de los fareros, por lo que
con el tiempo fueron los marinos los que se hicieron cargo de los faros, haciendo de
este oficio una profesion y capacitando rigurosamente al personal que estard a cargo
de sus funciones a través de los diferentes servicios de faros o sefializacion maritima
de las instituciones navales armadas. En Chile, por ejemplo, algunos de los fareros mas
conocidos son los que estuvieron a cargo del faro Evangelistas durante veinte anos,
siendo el primero Williams y posteriormente Vicente Arriagada quien fue el guardafaro
del mismo durante 28 afios; asimismo Doimo Ursic fue conocido por prestar servicio en
el faro Posesion a comienzos de siglo (Martini y Fernandez, 2019).

Los fareros podian desempefiar sus labores con otros companeros, esto puede notarse
en el caso del faro Evangelistas en el cual tres fareros realizaban turnos de cuatro por
cuatro horas durante tres, cuatro o mas meses siendo relevados por otros comparfieros
durante otra temporada (Vergara, 1916). En este caso las dependencias habitacionales
eran ocupadas por los tres fareros en piezas diferentes, compartiendo los espacios
comunes.
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Figura z0. Escena pelicula “Keepers: el misterio del faro”(2017) de Kristoffer Nyholm.
Fuente.: Cucvanaz

Figura 21. Farero Alfredo Cabezas
Martos con su familia en ¢l faro de Buda,
Tarragona (1925).

Fuente: Fotografta de Ramon Valles y

Antonio Cabezas
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Ahora bien, otra forma de habitar el faro era —y es—, en las mismas condiciones de
aislamiento, cuando los fareros se acompanaban de sus familias. En estos casos la forma
de habitar asumia la simetria del volumen y su organizacion (ver laminas o4 y 05),
organizando las viviendas en torno al hall central, dividiendo por el eje de simetria un
sector este de la crujia para una familia y un sector oeste para la otra familia (Martinic
y Fernandez, 2019). En muchos casos las familias tenian que compartir los espacios
comunes, por lo que se generaban fuertes lazos entre ellas.

En la actualidad, las formas de habitar un faro pueden ser ambas. ya sea solo por
personal de la Armada, como es el caso chileno del Faro isla Diego Ramirez, el cual
en verano de este afo realizo el relevo de tres marinos de la especialidad de faros que
fueron transbordados por seis meses para encargarse de este (Portal Portuario, 2021).
Del mismo modo, en el faro Cabo de Hornos ha habitado una familia compuesta por el
guardafaro, su esposa, sus tres hijos y una perrita durante el 2020 en pandemia, lo cual
constata que en la actualidad mas que compartir las inmediaciones por dos familias,
cuando al guardafaro se le dala opcion y se encuentran las condiciones, se prefiere enviar
a una sola familia. Ello demuestra, ademas, el rol femenino en el cuidado de los faros.
Antiguamente, la mujer se dedicaba solo a labores de aseo de las inmediaciones y de la
gran cantidad de pafios que se utilizaban para la limpieza de las lamparas (Puertos del
Estados, 2014). No obstante, actualmente, este ya no es solo un trabajo para hombres,
los avances en la perspectiva de género hoy permiten que las mujeres también sean
participes del rubro, ya sea como fareras o ejerciendo otro oficio como es el mismo
caso del Faro Cabo de Hornos. En él, el suboficial de la Armada Ariel Barrientos se
encarga del funcionamiento del faro, mientras que Nataly Lagos, su esposa, trabaja
como guardaparques de la CONAF de la misma isla que es parte del Parque Nacional
Cabo de Hornos. Ambos, hasta antes de la pandemia se encargaban de cuidar el faro y
recibir turistas que se dirigian a conocer la isla (La Prensa Austral, 2020). Por lo general,
cuando el faro es habitado por un marino y su familia el periodo de aislamiento puede
alcanzar un afo.

Condicion de aislamiento

Cuando la ubicacion del faro es de dificil acceso en una zona geografica de extremas
condiciones climaticas, como sucede en el caso nacional del Sistema de Faros del
Estrecho de Magallanes, se requiere un trabajo colaborativo tanto entre los usuarios
que habitan el faro como con las autoridades maritimas en los Centros Zonales,
manteniendo una comunicacion fluida en caso de cualquier inconveniente. Asimismo,
se requiere de un arduo trabajo en terreno, en donde ya sea a través de buque o avion
se reaprovisiona a las familias cada cierta cantidad de meses entregandoles todo lo
requerido para sobrevivir aislados de la sociedad durante meses. Este trabajo por parte
de la Armada es fundamental, encargandose tambié¢n de realizar los relevos entre los
turnos y la mantencion tanto a los faros como al sistema de balizamiento del borde
Costero.

Sobre ello sabe muy bien Jos¢ Ignacio Rodriguez, subteniente de la Armada de
Chile de la Tercera Zona Naval, quien en entrevista para esta investigacion narra sus
acercamientos a los faros cuando fue transbordado en un buque con rol hidrografico,
navegando todo el estrecho de Magallanes levantando informacion topobatimétrica
para la actualizacion de las cartas del SHOA.
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Por ultimo, es importante mencionar que las condiciones de aislamiento de un faro se
pueden extrapolar a la sitcuacion contemporanea que se vive hoy a causa de la pandemia
del covid-19, esto debido al aislamiento que ha tenido que vivir la sociedad cumpliendo
las cuarentenas para evitar la propagacion del virus. Tal es el contraste que se puede
realizar entre ambos tipos de confinamiento, que hoy parce una ironia que mientras la
sociedad en general esta totalmente aislada (o lo estaba), aquellas familias que viven en
un faro de dificil ubicacion no tienen que pasar por muchas de las restricciones que hoy

Un rol secundario que tiene mi buque es el de mantencion de las
sefializaciones maritimas, lo que hacemos es mantener los faros y balizas,
llevar viveres a algunos faros que estan totalmente aislados, entonces
quien los mantiene con comida y todo lo necesario es la Armada a traves
de sus unidades y Zonas Navales. Nosotros tenemos que ir cada cierto
tiempo donde los fareros en el buque, siendo esta una de sus comisiones
mds importantes.

(Rodriguez, .I., entrevista personal, junio 2021)

la sociedad urbana si atraviesa.

Este fue el caso de la familia que habitd durante el 2020 el faro Cabo de Hornos,
expresando en sus formas de habitar durante la pandemia esta antitesis con la forma

urbana contemporanea de habitar en dichas condiciones.

(..) Muchas personas piensan que somos bendecidos, y lo creemos
ast realmente. Tuvimos la fortuna de haber llegado a estar aislados
voluntariamente en una época donde todos tienen que estar aislados,
. 7/ / .

pero obligados. Y ademds estamos en un lugar donde st podemos salir en
algunas instancias a afuera, donde podemos tomar aire, donde podemos
Juntarnos, porque estamos nosotros como familia.

(Lagos, N., en entrevista para La Prensa Austral, 2020)

Figura 22. Suboficial de la Armada Ariel Barrientos
con su familia en el faro Cabo de Hornos (2020).
Fuente: La Prensa Austral.



Obsolescencia y Decadencia

La modernidad, vista como una corriente social ¢ historica que hoy se encuentra vigente
a traves de diferentes manifestaciones, haya su argumento en grandes descubrimientos
cientificos, la industrializacion de la produccion, la aceleracion de la vida, los grandes
movimientos sociales y politicos, entre otros aspectos que sumergen a las sociedades —y
al ser humano como el centro de esta voragine— en un constante periodo de cambio
y de perpetuo devenir (Berman, 1982) . Partiendo desde esta vereda, la problematica
principal que encierra la figura del faro recae en un periodo de obsolescencia y
decadencia contemporanea en la cual se inserta, no solo desde aspectos arquitectonicos
sino que repercutiendo en variadas aristas como su rol en el habitar o la dimension
culcural colectiva.

El primer reconocimiento que debe tenerse en consideracion es que dicha condicion
temporal de obsolescencia del faro se debe esencialmente a las manifestaciones del
modernismo, sus formas y su arrastre en el tiempo.

El espectro de rasgos que engloba las expresiones modernas arraigadas al faro se
identifica desde una condicion temporal variable. Estas expresiones tienen un punto de
origen claro: la automatizacion. El centro de la voragine en este caso es el considerado
hasta ahora su principal avance, con la transicion de faros manuales a automaticos que
produjo un rotundo cambio desde su imagen hasta el rol del habitar. De esta forma,
los faros pudiendo funcionar de forma independiente prescindieron de las funciones
del farero por lo que muchos de ellos se comenzaron a deshabitar, propiciando la
obsolescencia de su figura con el tiempo y entrando en un periodo aparentemente
irrevocable —sin voluntad politica y cultural— de decadencia en la cual el cuerpo
abandona el lugar, reduciendo los valores y atributos de su arquitectura a un esqueleto
que sostiene de forma inerte la luz.

Nuevas formas de produccion moderna que propician la aceleracion de la vida.

Otra manifestacion moderna que ha empujado al faro a su obsolescencia son los avances
propios de la modernidad, nuevas tecnologias como el GPSy el internet que convierten
al faro en una reliquia en cuanto estas nuevas tecnologias lo tornan mas obsoleto ain
(Duddy, 2019). Estos nuevos avances han conllevado a prescindir de funciones navales
que hoy estos avances entregan con mayor precision atn. Ahora bien, al igual que un
smartphone estas tecnologias en circunstancias especificas sufren a nivel global su
inutilidad, por ejemplo en terremotos o situaciones especificas en que las redes colapsan.
Ahi es cuando un faro puede cubrir todas las necesidades que de cierco modo continta
realizando de forma automatizada, y que las nuevas tecnologias no.

Entonces pareciera que si bien el faro se encuentra obsoleto, ain dependemos en cierta
medida de su luz.

Hoy, desde este mismo escenario de obsolescencia, las formas arquitectonicas hallan
en sus conceptos la rigidez tipologica de estructuras disefiadas propiamente para un
uso naval obsoleto, sin pensar nuevos habitares que prescindan de la actividad naval,
haciendo que tanto programa como arquitectura no se adapten a flexibilizaciones que
puedan reinterpretar nuevos usos en un faro.

Finalmente, en esta condicion contemporanea de obsolescencia, devenida de todo
lo anterior, es que hoy el faro se sume en una situacion contradictoria entre nuevos
métodos de produccion —los que parecieran ser el gran avance— y todo lo que ello
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produce en su concepto de lugar, en su rol de habitar, en su arquitectura, incluso en el
ser humano.

Todas aquellas expresiones modernas que se deben equilibrar desesperadamente para
contrarrestar la situacion obsoleta.

Figura 23. Patio central del Faro Posesion y actual
condicién de deterioro y abandono.
Fuente: Cecilia Agiiero via flickr

Figura 24. Faro San Isidro y actual condicion de deterioro y abandono.
Fuente: Libro “Faros del Estrecho de Magallanes”
de Martinic y Ferndndez (2019)
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Figura 25. Faro Posesion y actual condicion de deterioro y abandono
Fuente: Libro “Faros del Estrecho de Magallanes” de Martinic y Fernandez (2019)

Figura 26. Faro Posesion y actual condicion de deterioro y abandono

Fuente: Cecilia Agiiero via flickr
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IMAGINARIOS E
INTERPRETACIONES:

Presencia del faro en la dimension
cultural colectiva

Literatura y Cine
Mito]ogl'a
Arte
Otras interpretaciones

“(...) y cuando ya de nosotros
solo quede algo como una orilla
tenme también en ti
gudrdame en ti como la interrogacion
de las aguas que se marchan (...)”

(Raul Zurita, Guardame en ti)



ebido a su importancia, el faro ha estado presente en el imaginario

colectivo de las sociedades desde su aparicion. Desde alli, y a causa

de la codificacion de sensibilidades propias del tema de la cual busca

hacerse cargo esta investigacic')n y posterior proyecto, e€s necesario
estudiar brevemente aquellas interpretaciones ¢ imaginarios que la sociedad en general
tiene de la imagen del faro desde diferentes ambitos, considerando estos aspectos como
una pieza clave del rompecabezas que debe resolver la propuesta: el imaginario del
faro y sus concepciones socio culturales como el engranaje del proyecto, la pieza de la
reinterpretacion.

Literatura y Cine

Tanto la literatura como el cine han hecho del faro un lugar propicio para el desarrollo
de diferentes historias. De esta forma, es posible encontrar la significancia de su imagen
COmO recurso expresivo en obras reconocidas mundialmente, como el relato inconcluso
“El faro” (1849) de Edgar Allan Poe o la novela autobiografica de Virginia Woolf, “Al
faro” (1927). Mas alla de especificidades es que se ha utilizado al faro en numerosas
obras como un soporte que expresa sentimientos de soledad y nostalgia, empujando su
imagen a interpretaciones negativas o positivas sobre las formas de habitar un faro y las
relaciones metaféricas que puedan establecerse con ¢l.

Especificamente, en el relato que Poe dejo inconcluso debido a su muerte (1949), el
faro es el lugar donde se desarrolla la historia de un farero, quien narra sus primeros
dias de soledad en el aislamiento de sus labores. En este sentido, el imaginario que se
construye en torno al faro es el de un lugar solitario pero seguro frente a una acmosfera
inhospita en la que se desarrollan los hechos. Esta construccion permite también una
interpretacion positiva que se halla en los sentimientos expresados en el narrador, quien
ve este lugar como una gran oportunidad para escribir un libro. Por otra parte, cabe
mencionar el clasico literario de Virginia Woolf, la novela “Al faro” (1927), en la cual se
narra el drama de una familia y las reflexiones sobre una excursion a un faro. En este
¢éxito de Woolf, se expone su figura como un lugar en el que acontecen una serie de
tensiones y dramas tipicos de una familia, una locacion que permite ahondar en una
introspeccion psicologica y de manipulacion de la percepcion espacial. De esta forma,
en esta novela de cuno autobiografico la trama adopta un papel secundario (Mier
Valeron, 2019), siendo el faro un motivo de una serie de reflexiones en donde este puede
ser un espacio de liberacion de fuerzas expresivas o bien un lugar de reconciliacion y
de iluminacion. En este relato también se toca el tema de la creacion, exponiendo la
lucha de la pintora Lily Briscoe por pintar en medio del drama. ;Nuevamente el faro
como un lugar que propicia la creacion? Claramente en ambas piezas la imagen de faro
construye su imaginario en torno a sentimientos ya sean positivos o negativos que puede
interpretarse como un espacio que acoge procesos creativos, en donde la atmésfera y
la experiencia estética del lugar son el principal motor que permite la expresion de
pensamientos y la liberacion de procesos creativos, experimentando nociones como
la relatividad del espacio y el tiempo. En este sentido, esto también es un hecho traido
desde la realidad a piczas de ficcion, evocando su concepto e imaginario a una fuente
de inspiracion para numerosos escritores y artistas, quienes ven en el faro aislado
una magnifica oportunidad de alojo en el que se dan rienda suelta a sentimientos y
pensamientos para crear sus obras (Jiménez, 2019).

Asimismo, el cine ha reiterado estas ideas en diferentes periodos de su historia. El faro
ha sido locacion y trama, construyendo una interpretacion de su imagen muy similar
a la liceratura. Ahora bien, esta es una construccion temporal en la que la tension, el
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misterio y la soledad son protagonistas, lo que sucede en el filme analizado “El faro”
(2019) de Robert Eggers. En este largometraje, se narra la historia de dos fareros que
conviven su turno en una remota e inhospita isla al cuidado de un faro. La historia
cuenta la mala relacion entre un farero y su aprendiz, construyendo un imaginario de
tension y locura que se complementan con la presencia constante del agobio de las
duras labores de un farero de la ¢poca y del deterioro de la salud mental de estos. De
esta forma, todas las interpretaciones sujetas al faro en este filme adoptan un temple
negativo, mientras sumen al espectador en una atmosfera surrealista y onirica que
deviene de la pérdida de la razon de los guardafaros, buscando también potenciar
un clima claustrofobico que ilustra atin mas como los protagonistas se vuelven locos
aislados en el faro. Este imaginario es similar en peliculas como “Keepers, el misterio del
faro” (2019). El largometraje, ademas, es tomado como una oportunidad de exponer el
sistema de produccion manual en torno a las labores de los fareros y el rol en su habitar.
en donde ademas mostrar como funciona un faro, se muestra su arquitectura en todo
su esplendor. Esto, conllevo una serie de elementos téenicos que debieron considerarse
como la construccion del faro y las demas inmediaciones, la utilizacion de lentes y
estéticas propias del primer cine sonoro (como el blanco y negro), y un encuadre en
relacion rig:r que beneficia ain mas los sentimientos de enclaustre.

Por ultimo, se toma desde otro extremo la pelicula “Lucia y el sexo” (2001), de Julio
Medem, en donde se narra la historia de una joven que escapa hacia una isla en busca
de respuestas. Aqui, el faro del lugar toma vital importancia, y aunque solo aparece
al principio y al final, su imagen siempre significa momentos de la trama en la que se
liberan secretos y se perdona. De esta forma, en tanto Lucia resuelve sus problemas en
torno a la misteriosa desaparicion de su novio escritor, el faro es una via de escape y un
lugar de iluminacion en donde se abre un espacio de reflexion en torno a las tematicas
expuestas. El imaginario construido es el de un lugar bondadoso, de revelacion y de
perdon, sentimientos que vienen de la introspeccion que este permite. Al contrario del
caso anterior, las interpretaciones que puede adoptar un faro adoptan una connotacion
positiva y generosa.

i |
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Figura 27. Portada del libro “Al Faro” Figura 28. Manuscrito original del poema “El fantasma
de Virginia Woolf (1927). del faro Evangelistas” de Rolando Cdrdenas (1974).
Fuente: Buscalibre Fuente: Biblioteca Nacional Digital
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Otra dimension cultural desde la cual la sociedad construye su imaginario colectivo
en torno al faro en la mitologia. Ello es posible de abstraer desde el origen de un faro,
como por ejemplo el Coloso de Rodas (ver el apartado “Precedentes formales del faro”
en el capitulo 2) o el caso de la Torre de Hercules asociado a la leyenda de la llegada de
este dios a las costas gallegas para enterrar la cabeza de Gerion (Mier Valeron, 2019),
ast como tambi¢n desde leyendas que suceden en el lugar. Ambas, formas en las que
la mitologia ocupa de soporte al faro construyendo una imagen propia relacionada a
interpretaciones mucho mds abiertas que en literatura o cine y que haya en su origen la
explicacion para algun suceso.

Esto reafirma como los faros son catalizadores de formas que complementan ficcion y
realidad para construir una imagen colectiva.

Un caso muy particular es el de la leyenda chilena del faro Evangelistas, para la cual se
toma como sustrato de este analisis el poema de Rolando Cardenas (1974) “El fantasma
del faro Evangelista”. En esta obra, el autor recrea pocticamente la leyenda magallanica
que narra la historia de dos fareros de inicios del siglo XX, tnicos habitantes de las
islas Evangelistas que se encuentran aislados en este inhospito lugar del Estrecho de
Magallanes. De ahi, que uno de ellos enferma y muere, teniendo que permanecer su
compafiero con el cadaver de su companero, hecho que en suma con la soledad lo llevan
a la locura. (Fernandez, 2005).

La muerte era aqui un presagio violento,

£
un material indispensable que respiraba en las sombras
torciendo el buen rumbo de las embarcaciones,
alejandolas del soplo blanco del faro
que desafiaba verticalmente la negra altura

entre amuralladas y grises paredes de granito,

necesariamente expuesto alli para horadar la noche,
guiando a los navios errantes (...)

En este extracto de la estrofa 4, el autor nos deja en claro que a pesar de las cualidades
imponentes del faro, este es un lugar donde se desenvuelve la muerte, con todo lo que
esta significa: sentimientos negativos de soledad y tristeza. De esta forma, el poema
avanza narrando la muerte del compaiiero, y nos expone la figura del faro en este mito
chileno como un espacio de convergencia entre lo luminoso, lo puro, lo real, otorgandole
una interpretacion positiva (Fernandez, 2005); y la oscuridad, la soledad, la demencia,
la irrealidad. Es desde esta leyenda, que la mitologia construye un imaginario del faro
como un lugar en donde la soledad, la muerte y el silencio se apropian del lugar. El faro
en este caso como un elemento de resguardo y que protege, se enfrenta a la presencia
de la muerte y es esta construccion dicotomica que abre interpretaciones duales en
torno a la imagen del faro: la luz y las tinieblas. En este punto la mitologia viene a
intentar construir visiones que, aunque extremistas e inexp]icables, se posicionan en
dos puntos luminicos en el que el faro puede ser visto como algo muy positivo y que
otorga seguridad, o como un lugar que guarda misterio y oscuridad.

)
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Arte

Las expresiones artisticas toman la figura del faro aportando a la construccion de
sus imaginarios culturales colectivos desde elementos visuales que logran recracar los
sentimientos que en general la sociedad relaciona a ellos. Esencialmente, es posible
destacar el trabajo de Edward Hooper y Eduardo Sanz, este tltimo quien realizo una
serie sobre los faros de nuestras costas iniciada en 1979. De la obra de Sanz primero es
necesario mencionar la coleccion Sanz-Villar que permanece en la casa de fareros de
Cabo Mayor en Santander, la cual se compone por casi mil obras sobre el tema que
recogio el santanderino (Mier Valeron, 2019) y que constata como el faro puede ser la
figura inspiracion en muchas obras de arte. Esencialmente Sanz destaca por un realismo
fotografico y naturalismo que transmiten algunos los elementos de majestuosidad que
se relacionan al faro, como su luminiscencia y verticalidad. De esta forma, el autor
aporta a la construccion de los imaginarios de un faro en tanto representa de cierta
manera el contraste realista que existe entre la vivacidad del entorno y el faro como un
clemento construido que logra integrarse de buena forma. Se recogen colores y técnicas
que buscan posicionar al faro desde el arte en las obras tanto de Sanz como de Hooper
como un objeto protagonista del paisaje, en donde sus obra transmiten la calma propia
de los paisajes reflejados empujando la imagen el faro a interpretaciones positivas de un
arte sencillamente realista pero sinceramente sensible.

Figura 29. Obra de Eduardo Sanz

Fuente: Expresion con arte

No obstante, también hay otras obras que empujan al faro a nociones alejadas del
realismo paisajistico representado por Sanz en el que el faro se mezcla con otros
clementos propios del mundo de la navegacion para retratar una identidad urbana en
la cual el faro esta presente como elemento de la postal. “Adios a Hamburgo” (1921) de
Otto Dix lo muestra claramente en una obra que retrata las cualidades de una ciudad
puerto y la vida de un marino de la ¢pocal, protagonista de la pintura con elemento
claves como banderas, una embarcacion y una prostituta que recortados como un
collage acompafian al faro en una interpretacion del rol del habitar en torno a este.
Por otra parte, “Le Chat de la Mediterranée” (1940) de Balthus elige un ejercicio similar
para mostrarnos en un conjunto de elementos, esta vez unificados en una escena, al
faro como el cierre de una composicion portuaria en donde un gato humanizado es
el protagonista del concepto surreal en la obra. Nuevamente el faro es puede ser una
fuente en donde lo surreal y lo maravilloso tienen lugar.



4/ [maglnarms @ lmmprcmczoncs

En el arte, la construccion de interpretaciones en torno a un faro puede variar tan
rotundamente como las formas artisticas lo permitan, incluso desde lo realista a lo
surrealista, siendo comun en varias de las representaciones la concentracion en el faro
como un objeto que se incorpora de forma armonica en el paisaje, un hito arquitectonico
que es primero fuente de inspiracion y que por si solo se impone de forma majestuosa
en una obra cualquiera sea su temple.

Figura 30. Pintura “Le Chat de la
Méditerranée” de Balthus (1940).
Fuente: Foundation Balthus

Figura 31. Pintura “Adiés a Hamburgo”
& 8

de Otto Dix (1940).

Fuente: Pinterest
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Otras interpretaciones

Algunas otras formas en las que el faro se encuentra presente en la construccion de
un imaginario colectivo pueden ser vistas en otros ambitos menos profundos. Por
cjemplo, en el mundo de los videojuegos son muchas las companias que apuestan
por una propuesta que gire en torno al faro como un lugar virtual de locacion para la
recreacion digital, o incluso hoy es posible adquirir prendas de ropa en las cuales los
faros son parte del diseno incluyéndolos debido a su cualidad estética y patrimonial. Si
bien, estas interpretaciones nos acercan al conocimiento de los faros, solo aportan en
la construccion de identidades e interpretaciones de un faro desde la distancia propia

de la banalidad.

Figura 32. Polerén con dibujos estampados de faros de Estados Unidos.

Fuente: Prenda vy forografia del autor.
Y jotogra

Ahora bien, una interpretacion que podria ligarse al faro tiene que ver con su cualidad
de verticalidad y la concentracion en st mismo con el simbolo filico planteado por
Freud como simbolo del psicoanalisis, estrechamente ligado a ritos donde la ereccion
aparece siempre. Desde esta vereda es que algunas representaciones pueden acercarse
atn mas a este simbolo. Por ejemplo, en la pelicula mencionada anteriormente, Lucia y
el sexo (2001), podria establecerse dicha relacion, recurriendo en varias escenas al organo
genital masculino, mostrando de forma explicita erecciones masculinas y relaciones
sexuales falocéntricas. Del mismo modo, en el tiempo se ha supuesto una relacion entre
el simbolo falico y los faros, esencialmente debido a lo vertical, a lo esbelto, y por qué
no mencionarlo la fuerza que transmite su imagen y su forma de ereccion en lugares
impensados. No obstante, se debe tener cuidado con esas comparaciones, ya que el pene
y su ereccion son fragiles, dependientes de un otro, lo que lo posiciona en un lugar de
subordinacion a un otro erotico, que lo hace firme o lo reduce a su minima expresion
(Marqués, 2007); mientras que un faro transmite la fortaleza, belleza y firmeza porque
son condiciones estéticas inherentes a ¢l, no hay dependencia directa de un oro, su
ereccion y su esbeltez son lo que hacen del faro un faro.

Por ultimo, para este capitulo se realizo una encuesta abierta al piblico en general, la cual
tuvo por objetivo identificar los nuevos imaginarios e interpretaciones que la sociedad
tiene en torno al faro, su imagen y su habitar (ver Anexo 3: Resultados abreviados
encuesta). En esta encuesta, en donde la muestra de encuestados es de 125 personas,



algunos de los aspectos que se deben destacar son primero, el resultado en la pregunta
3 “Segun tu apreciacion, ;Crees que los faros son elementos arquitectonicos poseedores de un
alto valor historico?”, en donde el 88,2% de los encuestados cree que si, no obstante en la
misma linea a la pregunta 6 “Segiin tu interpretacion, ;Como crees que la sociedad en general
valora los faros y su arquitectura como un objeto de alto valor historico y patrimonial?”, un
52,8% de los encuestados respondio “poco” y el 28,8% que “muy poco”. Hay un relato
incoherente entre identificar el valor historico de los faros y valorar su imagen y su rol
patrimonial naval, realmente.

Otro aspecto interesante se destaca en la pregunta 9 “Cual de las siguientes imagenes
representa de mejor forma tu imaginario de un faro?”. En donde segn los faros presentados,
el 82% las personas asocian su imaginario a faros como Punta Angeles en Valparaiso,
mientras que ninguno de los encuestados a faros como el Liston Range Rear. Entonces,
de esta forma las interpretaciones en torno a la imagen de un faro se asocian a una
construccion colectiva comin de su imaginario, disociando este de otras tipoogias que
¢ han expuesto anteriormente. Se reconoce un desconocimiento general de la sociedad
de otros tipos de faros de estética e imagen diferente a la comun.

Figura 33. Faro Punta Angeles, Valparaiso. Figura 34. Faro Liston Rear Range.

Fuente: El Mercurio de Valparaiso Fuente: Lighthouse friend

Finalmente, cuando se pregunto sobre los sentimientos que el faro transmite a las
personas, las personas en general lo asocian a sentimientos como la soledad, la guia y el
misterio, lo que no es novedoso teniendo en cuenta los imaginarios antes ya expuestos
en torno a la dimension culeural colectiva. Ahora bien, al pedir describir en una linea
que significa el faro, algunas de las respuestas mas interesantes describen su imaginario
como “material de inspiracion e introspeccion”, un “espacio de luz”, “elemento que
ilumina momentos de reflexion”, denotando relaciones con la introspeccion y lareflexion
personal que guardan directa concordancia a los sentimientos e interpretaciones que su
imagen manifiesta.
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FAROS DE CHILE:

Catastro y situaciones actuales

La Red de Faros del borde costero Chileno
Administracion e instituciones comprometidas
Proteccion patrimonial —marco normativo
Proyeccion de nuevos Faros
Sistema de faros del Estrecho de Magallanes

“Desde alli se levanto esa urdiembre de tierra y de sueiios que
somos: un pais, una mirada, una angostura Recorrer estas
comarcas es recorrer un tramado donde la historia y la natu-
raleza borran sus limites (...)”

(Raul Zurita)
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La Red de Faros del borde costero Chileno

hile, es un pais que posee la cualidad de tener en toda su extension

territorio maritimo. De esta forma, la importancia de la navegacion en

nuestro pais es de suma relevancia debido a las diferentes rutas tanco

nacionales como internacionales que permiten el traslado marino de
mercancias y de personas, siendo el resguardo y la seguridad de la navegacion un tema
de suma importancia para el pais concentrando el esfuerzo de sus instituciones a cargo
en avanzar constantemente en esta materia.

De esta forma, es que Chile posee una compleja red de faros que ha evolucionado
desde la instalacién del primer faro en Punta Angeles en 1837, la cual gufa e ilumina
la navegacion en el litoral permitiendo travesias seguras y expeditas. Al dia de hoy se
cuentan cerca de 6o faros que funcionan a lo largo del pais como una red tnica que se
extiende por todo el borde costero.

Es clave hacer la aclaracion que esta sistema de faros es parte de la red de ayudas a la
navegacion nacional de la Armada Nacional, la cual se compone por 960 faros y balizas,
135 boyas y 133 equipos electronicos que se instalan a lo largo de todo el territorio,
operados y administrados por la DIRECTEMAR a través del “Servicio de Senalizacion
Maritima y Ayudas a la Navegacion”, la cual atiende dicha red por medio de sus cinco
Centros Zonales de Sefalizacion Maritima asociados a cada Zona Naval en las que
divide y administra el territorio la Armada, en Iquique (cuarta zona naval), Valparaiso
(primera zona naval), Talcahuano (segunda zona naval), Puerto Montt (quinta zona
naval) y Punta Arenas (tercera zona naval) (Armada de Chile, 2017).

Si bien la distribucion de la red de faros se extiende desde el limite enfilacion Concordia
en Arica hasta el territorio Magallanico, su distribucion esta por lejos de ser equitativa,
concentrando una gran parte de los faros en la zona austral del pais. De esta forma,
de las mas de 1200 ayudas a la navegacion que posee nuestro territorio, y por ende de
los cerca de 6o faros a lo largo del territorio, el 24% se ubica entre el Faro limitrofe
enfilacion Concordia, ubicado en la region de Arica y Parinacota, y el Golfo de Arauco,
en la region del Bio Bio; mientras que el 76% que resta se encuentra entre Puerto Montt
y el territorio Antartico nacional (Ministerio de Defensa Nacional, 2017).
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Grdfico 1. Distribucion de faros por zonas navales de la Armada de Chile
Fuente: Elaboracién propia
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El mantenimiento de la red de faros que posee nuestro pais se realiza cada seis meses
por la Armada encargandose de su limpieza y de la revision de los diferentes sistemas
que componen el faro. Por otra parte, desde el afio 2017 la red esta siendo sometida
al “Proyecto Fénix”, que consiste en la implementacion de ocho senalizaciones nuevas
y la modernizacion de 22 faros de zonas extremas de Chile en un plazo de diez afios
(Empresa Océano, 2017), mediante el reemplazo de lamparas de acetileno a un sistema
en base a electricidad, permitiendo ademas un sistema de control central de la red de
faros nacionales.

De los cerca de 6o faros que conforman esta red a lo largo de todo el pais, la mayoria de
cllos poseen funcionamiento automatico, por lo que solo 19 se encuentran habitados por
personal especializado de la Armada encargado de su funcionamiento, mantenimiento
y custodia, quienes se acompanan por sus familias debido a la condicion de aislacion
permanente a la que tienen que estar sometidos.

A continuacion, se presenta el mapeo general de todos los faros del borde costero de
nuestro pais, ubicados en sus respectivas zonas navales.

Figura 35. Croquis del Faro Monumental de Chanaral

Fuente: Elaboracién propia
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7/ Faro Punta Angamos — Mejillones
8/ Faro Punta Tetas — Antofagasta

9/ Faro Caleta Coloso — Antofagasta
10/ Faro Molo de Abrigo Antofagasta — Antofagasta

REGION DE ATACAMA e
11/ Faro Monumental de Chanaral — Chana?bl
12/ Faro Isla Chanaral — Freirina

13/ Faro Punta Caldera — Caldera
14/ Faro Monumental de Huasco — Huasco

IV
Zona Naval

i
Zona Naval

I =
REGION DEL MAULE |1

24/ Faro Trilco — Vichuquén
25/ Faro Cabo Carranza — Loanco *

REGION DEL BIOBIO |

26/ Faro Punta Tumbes — Talcahuano
27/ Faro Isla Quiriqbina — Talcahuano * +
28/ Faro Punta Hualpén — Hualpén *
29/ Faro Isla Santa I\,/Iarla — Coronel Zona Nawal
30/ Faro Punta Lutrin — Lota

31/ Faro Isla Mocha — Tirda *

//(//( //f nl

= +
REGION DE AYSEN | \%

38/ Faro Islote Locos — Guaitecas . Zona Naval
39/ Faro Isla Auchilt — Aysén =
40/ Faro Cabo Rapper — Peninsula de Taitao *
41/ Faro Isla San Pedro — Guayaneco *

+ +

50/ Faro Evangelistas — Punta Arenas *
51/ Faro Cabo Espiritu Santo — Primavera *
52/ Faro Islote Fairway — Natales *
53/ Faro Isla Magdalena — Punta Arenas |
54/ Faro Bahia Félix-E Bahia Félix * . —
55/ Faro Bahia Porvenir — Porvenir 1
56/ Faro San Isidro — Punta Arenas Zond Naval
57/ Faro Cabo de Hornos — Cabo de Hornos *
58/ Faro Isla Diego Ramirez — Cabo de Hornos *
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Fuente: Elaboracién propia en base a Mapa Temdrico Red de Faros Fundacion Fururo.

B REGION DE ARICA Y PARINACOTA

1/ Faro Concordia — Arica *

2/ Faro Peninsula Alacran — Arica

3/ Faro Molo de Abrigo de Arica — Arica
¥ X

= REGION DE TARAPACA

4/ Faro Serrano — Iquique

5/ Faro Molo de Abrigo Iquique — Iquique
6/ Faro Punta Gruesa — Iquique

+ +

S REGION DE COQUIMBO

15/ Faro Punta Tortuga — Coquimbo *
16/ Faro Monumental La Serena — La Serena

S REGION DE VALPARAISO AL

17/ Faro Peninusula Los Molles — Quintero
18/ Faro Punta Angeles — Valparaiso *

19/ Faro Punta Panul — Valparaiso *

20/ Faro Punta Curaumilla — Valparafso

21/ Faro Punta Duprat — Valparafso

22/ Faro Punta Condell — Valparafso

23/ Faro Punta Concon — Concon

+ +

| REGION DE LOS RIOS

32/ Faro Morro Niebla — Niebla
33/ Faro Punta Galera — Corral

. REGION DE LOS LAGOS

34/ Faro Punta Corona — Ancud * L
35/ Faro Isla Tabén — Calbuco

36/ Faro Punta Chulao — Chaitén

37/ Faro Isla Guafo — Isla Guafo *

= REGION DE MAGALLANES +

42/ Faro Isla Mason — Narales

43/ Faro Isla Stafford — Natales

44/ Faro Isla Inocentes — Natales

45/ Faro Punta Purpoise — Narales

46/ Faro Bahia Gregg — Natales

47/ Faro Cabo Posesion — San Gregorio
48/ Faro Punta Dungeness — San GgFgorio *
49/ Faro Punta Delgada — San Gregorio *

Simbologia
: Faro habitado
: Monumento Histérico
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. . o/ . . . .
Admmlstracmn € msticuciones comprometldas

El Alcance de instituciones que participan en el funcionamiento de los faros en nuestro

pais es variada, pero siempre guarda estreche relacion con el ambito naval como area

disciplinar en el que se encuentra dicho universo. La participacion de estas puede

analizarse desde cuatro cjes:

()8

Propiedad v Administracion de los faros

En nuestro pais, la institucion a cargo de los faros es la Armada de Chile a
traves de la Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas (DIRSOMAR)
dependiente de la Direccion General del territorio Maritimo y de Marina
Mercante (DIRECTEMAR). Este servicio opera la red nacional de ayudas a la
navegacion de nuestro pais mediante el Servicio de Sefializacion maritima, el
ultimo en la jerarquia, el cual atiende dicha red por medio de sus cinco Centros
Zonales de Senalizacidn Maritima asociados a cada Zona Naval mediante sus
Jefes de Centros Zonales en complemento con las Gobernaciones Maritimas
distribuidas a lo largo del territorio.

Ministerio de Defensa Naciona
Armada de Chile
DIRECTEMAR

l
[

DIRSOMAR DIRINMAR

Servicio de Senalizacion
i
Maritima

Figura 36. Organigrama general de la administracion de los faros en Chile.
§ LS £ J
Fuente: Elaboracién propia

Esto, en relacion a la resena historica nacional en el capitulo 2, indica tambicn
que debido a que es el Ministerio de Defensa Nacional a traves de la Armada
quienes impulsaron y se hicieron cargo de la construccion de los faros en
nuestro pais, estos pueden ser o propiedad de la Armada de Chile o bien,
bienes nacionales (que pertenecen al Estado).

Por otra parte, es posible encontrar otras instituciones estatales, privadas o
sin fines de lucro que pueden verse comprometidas en la administracion y
propiedad de los faros en Chile. En Chile, eso ha sucedido por ejemplo en el
Faro isla Magdalena, el cual fue entregado en comodato a la CONAF para el
reacondicionamiento de sus instalaciones para su uso turistico (Coordinacion
de Concesiones de Obras Publicas, 2012). Del mismo modo sucedid con el Faro
San Isidro, el cual fue entregado a un emprendimiento privado entre los afios
2003 y 2005 para su restauracion e instalacion de un museo de sitio (Martinic
y Fernandez, 2019).
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Instituciones comprometidas en la Formacion de Fareros

Dentro de la formacion profesional de la Armada de Chile, es posible encontrar
una primera distincion entre Oficiales y Gente de Mar. La categoria de Gente
de Mar corresponde al personal que inicia su carrera en la Escuela de Grumetes
“Alejandro Navarrete Cisterna” (equivalente a Escuela de Suboficiales en
otras ramas de las FE.AA)) y se divide en personal de linea (tripulaciones en
buques, submarinos, acronaves) y personal de los servicios (apoyo logistico
y administrativo), ambas clasificaciones que poseen diferentes arcas de
especialidad en las cuales es posible desemperiarse (Armada de Chile, 2018).

De este modo, la formacion de los fareros en Chile corresponde a una carrera
que se inserta en la Especialidad de faros y que se completa a los cuatro afios,
comenzando un ano en la Escuela de Grumetes, donde los aspirantes estudian
electronica, electricidad e inglés téenico para posteriormente entregar tres
afios a la Academia Politécnica Naval, centro de educacion superior en el cual
se puede estudiar la carrea profesional de oficial “Litoral y Faros” o la carrera
“Técnico de Faros” para la clasificacion Gente de Mar, sumado al curso de
primer afio de “Técnicas de faro” (Ministerio de Defensa Nacional, 2017).

Otras instituciones relacionadas a usos secundarios

Los variados usos de un faro que han sido expuestos anteriormente demuestran
que hay una fuerte relacion del Servicio de Sefalizacion Maritima de la
DIRECTEMAR con otras instituciones que pueden ser dependiente de
organismos del estado o no, y que trabaj an en conjunto para otorgar servicios
anexos a los de sefalizacion. De este modo, por nombrar algunas, hay una
estrecha relacion con el Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada
(SHOA) en la construccion de cartas de navegacion y servicios hidrograficos,
del mismo modo cuando los faros componen estaciones de observacion
meteorologica participan activamente con la Direccion Meteorologica de
Chile dependiente de la Direccion General de Aeronautica Civil de la Fuerza
Aérea de Chile.

Asimismo, otro ejemplo es la relacion mencionada de algunos faros con la
Corporacion Nacional Forestal (CONAF), cuando estos se ubican cercanos o
insertos en algun Parque Nacional o zona de resguardo a cargo de la CONAF.

o/ . . .
Proteccion patrlmomal —marco normativo

Gracias a la preocupacion de algunas instituciones publicas, destacando la labor de
la Armada y el Ministerio de Defensa Nacional, por preservar el patrimonio naval
que significan los faros para la construccion de aspectos identitarios y de sentido de
pertenencia a través de un rol historico que han jugado en la navegacion del pais, es
que como ha sido mencionado someramente algunos de los faros de la red del borde
costero cuentan con un instrumento legal de proteccion patrimonial que impulsa su
preservacion en el tiempo.

En este sentido, es que a través de la ley 17.288 de Monumentos Nacionales y Normas
relacionadas se establece la declaracoria de Monumento Historico (MH), una figura
de proteccion patrimonial a escala nacional que depende del Consejo de Monumentos

6 9
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Nacionales (CMN) y que se declara por decreto que especifica los valores y atributos
que el lugar presente para insertarse en dicha categoria. En este sentido, el CMN es otra
institucion que se relaciona indirectamente a los faros del pais.

PROTECION LEGAL DEL PATRIMONIC
CONSTRUIDGD EN CHILE

| Ley de Monumenios Nacionales | ' LGAIC L
] Lev 17255 {1970) ! : L. 60 it 2 [
C R e R e i | i i 3

'| |

|

de iniciativa Naional & inicistiva Local
sorumgnac HasnsosdMH Barmcte e 1 et alrin
Hissdriea dICH)

Zowun Tigicas Pimarescas 12T}
T & Coascivacion Hisiica

o

sowpih —
e e T R g " I
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Figura 37. Esquema del marco normativo de
proteccién del patrimonio construido en Chile.
Fuente: Elaborado por Lorena Pacheco y Danilo Miranda.

Dentrodelared de faros de Chile, son9los que cuentan conladeclaratoriade Monumento
Historico. Dando el punta pie inicial, se impulso la proteccion del faro Isla Magdalena
con el fin de preservarlo de los danos causados por la alta presencia de pingiiinos que
habitan la isla y deterioraron la imagen de la estructura, otorgandole asi la declaratoria
en el afo 1976 tanto al faro Isla Magdalena como al faro Posesion. Posteriormente,
el afio 1986 se le otorgd la misma figura normativa de proteccion patrimonial al faro
Serrano en Iquique. A esto, se sumaron los faros San Isidro, Bahia Félix, Evangelistas,
Punta Dungeness y Punta Delgada declarados Monumentos Historicos en el afio 2008
(Ministerio de Defensa, 2017), sumandose a los otros construidos por Slight. Por dltimo,
a esta categoria se sumo el faro Monumental de la Serena en el ano 2011

o LR

- —— T

Figura 38. Faro Evangelistas, afo 1958.
Fuente: Fotografia patrimonial, Museo Histdrico Nacional.
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o« !
Proyeccion de nuevos Faros

Si nos preguntamos hoy respecto a la necesidad de instalacion de nuevos faros en el
borde costero de nuestro pais es necesario tomar como antecedente la constante labor
de la Armada por mantener esta red actualizada. De este modo, desde el afo 2017 el
“Proyecto Fénix” tiene como mision la implementacion de ocho sefiales nuevas (balizas)
y la modernizacion de 22 faros de zonas extremas del pais con un plazo maximo de 10
afios (Empresa Océano, 2017), lo que nos permite enmarcar la red de faros de nuestro
pais en un proceso que viene a cubrir las necesidades de los faros chilenos desde sus usos
navales.

Esto mismo se argumenta también desde una accion complementaria de constante
mantencion del resto de ayudas a la navegacion por parte de los buques de la Armada,
lo cual es manifiesto del soporte principal de los faros en zonas de no alcance que
permiten contar con una navegacion segura en toda la extension del maritorio chileno:
las balizas. El alto nimero de balizas en la red de ayudas a la navegacion permite un
barrido completo de lugares de necesaria sefializacion maritima, confirmando tambicn
el hecho de que hoy se requiere mas la modernizacion de los faros de Chile que la
adicién de nuevas estructuras en tierra. Esto también lo confirman las afirmaciones del
subteniente de la Armada de Chile, Jos¢ Ignacio Rodriguez, marino de la tercera zona
naval entrevistado para esta investigacion:

En las zonas que he navegado yo, que ha sido casi toda la tercera zona

naval y la quinta, esta todo super bien sefializado porque toda ruta

comercial pasa por acd. Todo lo que pasa por el Estrecho de Magallanes
O

pasa por canales y la Armada ha hecho muy bien en mantener estas

ayudas, como los faros, boyas y balizas.

(Rodriguez, ].I., entrevista personal, junio 2021)

Sistema de faros del Estrecho de Maga]]anes

Debido a su importancia historica, a su implementacion en un lugar de alco trafico
maritimo de peligrosa navegacion, el Estrecho de Magallanes que cumplio en el 2020
500 afos de su descubrimiento, y a su importancia en la concentracion de una gran
cantidad de ayudas a la navegacion del pais (ver Grafico 1: Distribucion de faros por zonas
navales de la Armada de Chile), es necesario poner mayor atencion al Sistema de faros del
Estrecho de Magallanes.

Este, el cual debe leerse como un todo, se compone por ocho faros disenados por George
Slight y que dio origen a esta compleja red, sumado a cuatro faros que se erigieron con
posterioridad a la era de Slight.

De este modo, y siendo las estructuras de Slight las principales, las cuales por su valor
han obtenido la proteccion patrimonial de Monumento Historico del Consejo de
Monumentos Nacionales, estas se caracterizan por poseer disenos con influencia inglesa
de la Trinity House de la cual formo parte Slight, siendo el resulcado un patron de
disenio y construccion de caracter singular y de vigencia temporal. Expresiones unicas
limitadas a necesidades formales y virtualmente irrepetibles (Martinic y Fernandez,
2019). Si bien, los disefios de Slight recurrieron a dicho patron de diseno, este se aplica
acorde a las particularidades de cada contexto que hace tnico a cada faro.

I
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Ubicacion y emplazamiento

La ubicacion de cada faro que compone este sistema ha requerido del estudio por
parte de Slight y de el/los constructor/res de las edificaciones posteriores para su
determinacion. Este aspecto no deja de ser fundamental, debido a que es ello lo que
determinara la forma de integracion de la sefalizacion en un lugar especifico del
Estrecho, supeditando asi tambi¢n su eficacia como elemento de guia a esta condicion,
otorgandole seguridad al recorrido completo cubriendo todos aquellos peligros costeros
que deban ser vislumbrados.

En general, los faros se encuentran emplazados orientados de norte a sur, siendo este uno
de los aspectos menos cuidado por el ingeniero Slight. Esto, ya que si bien se presume
que esta decision se debe a la voluntad de disponer todas las construcciones de frente
al estrecho, esta condicion no favorece el resguardo de los vientos propios de la region
(Martinic y Fernandez, 2019).

A pesar de esto, debido al riguroso estudio de ubicacion de cada estructura, y sumado al
constante estudio de los servicios y especialidades de la Armada, han permitido que este
sea hoy un sistema solido y eficaz, complementandose con otras ayudas a la navegacion.
que actuando como un todo permiten que esta sea una zona de navegacién segura
en donde se despliega un gran nimero de sefales luminosas, lo que hoy refuerza la
necesidad mas que de incorporar nuevos faros, la de modernizar los existentes.

Arquitectura

Los faros del Sistema se presentan como un
volumen sencillo de planta simétrica con la
organizacion espacial tradicional de un faro.
Ahora bien, debido a la influencia britanica
y de estilos arquitectonicos de la ¢época, la
arquitectura no deja de lado la ornamentacion,
destacando como caracteristica comun la
presencia de molduras sobre ventanas y puertas
clasicos del estilo neoclasico inglés y mochetas
en ventanas que realzan los vanos (Martinic
y Fernandez, 2019). Hay un esfuerzo por la
incorporacion de delicados ornamentos que se
utilizan de forma cautelosa.

Figura 39. Detalle en acceso, faro Punta Delgada.
Fuente: Libro “Faros del Estrecho de Magallanes”
de Martinic y Ferndndez (2019)

Sencillas  pero  solidas  terminaciones en
ventanas de madera de guillotina, zocalos
interiores de pino Oregon y puertas atableradas
le otorgan calidez a la experiencia estética que
se vive en estas construcciones.

En general, la solucién funcional contempla
la articulacion de una gran simplicidad que
acoge los recintos a traves de volimenes
rectangulares. Respecto al programa y la
distribucion espacial, pueden consultarse las
laminas o4 y 05 en el capitulo 3.

Figura 40. Detalle de molduras, Punta Delgada.
Fuente: Libro “Faros del Estrecho de Magallanes”

de Martinic y Ferndndez (2019)
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En relacion a los principios formales postulados en el
capitulo 3, estos son cumplidos casi en su totalidad,
pudiendo destacar como uno de los aspectos mas
débiles el realce de la verticalidad, sucediendo en
algunos casos que la torre —de baja altura— no destaca
en relacion al otro volumen. Ahora bien, y como uno
de los aspectos mas repetidos en los disenios del sistema,
la simetria es utilizada en todos los disefios de Slight e
incluso en posteriores. Muchos en los cuales a pesar de
que se acude a la ornamentacion, esta no es mas que

. ). EY
['zgura 41 Sistema d(’ U(’HU{LH’I()H

! .
) P < un recurso que esculpe la cascara de una arquitectura
Fuente: Libro “Faros del Estrecho de q B q

Magallanes”, Martinic y Ferndndez (2019) claramente sencilla.

Las torres destacan por su notable disenio particular para cada caso, con delicados
detalles como sistemas de ventilacion para resguardar la linterna de la humedad y
retocados remates exteriores e interiores en los vanos. Las torres en general se encajan
como parte de un todo en los volimenes. Su importancia conllevo a que se desarrollaran
de diferentes formas y alturas dependiendo de las circunstancias geograficas.

Estructura y sistema constructivo

El cuidado en la estructura y los sistemas constructivos empleados fue una condicion
obligada que se debi6 a tener en consideracion en los proyectos debido a las extremas
condiciones climdticas que ponen en cuestion la resistencia de las construcciones.
En muchos casos se recurrio a materiales de la zona que otorgaron real resistencia,
empleando tambi¢n muros de albafiileria de gran espesor permitiendo salvar grandes
luces. Estos, reciben todas las cargas verticales y las transmite a las fundaciones.

Segiin Martinic y Fernandez (2019), la eleccion de los materiales tambi¢n permitio la
construccion de elementos curvos como arcos de medio punto con predominante estilo
neoclasico En las albafilerias empleadas se recurrio al mortero de cal como elemento
de ligar, otorgandole dureza y durabilidad. Por otra parte, el uso de maderas nobles de
la region como la lenga permite salvar grandes luces, también se uso el cipres y el pino
Oregon en vigas y pisos, reforzados al igual que la techumbre por elementos metalicos
como tirantes o pletinas en uniones y ensambles. Del mismo modo, se incorporan
elementos estructurales de hormigon y perfiles metalicos tipo riel, formando losas de
cielo abovedadas.

Por ultimo, cabe destacar que aquellos faros que complementan los construidos
por Slight, en general, mantienen patrones de disefio ¢ imagen similares. Si bien se
desconocen los origenes de los disenos y sus autores, esta documentada la colaboracion
del ingeniero George Slight en proyectos posteriores a su retiro, lo cual podria estar
manifestandose en un lenguaje similar ocupado en los faros restantes como una
necesidad de disefio o como una intencion de resguarda un pacrén formal. Podria
mencionarse el faro Cabo de Hornos, con un estilo mas ristico y magallanico, el faro
bahia Porvenir, con una extrema simplificacion hacia el lenguaje naval, o el faro Cabo
Espiritu Santo, con un volumen secundario similar a un hangar, como aquellos que mas
se alejan al patron original de disefio. No obstante, a pesar de esto logran incorporarse
de buena manera al conjunto manifestando expresiones arquitectonicas propias de su
era contemporanea, sin olvidar su pertenencia al sistema.
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EL LUGAR DE LA LUZ:

- . ./
Escenario dC mterovencion

Eleccion del lugar
Criterios de seleccion
Faro Posesion
Diagnostico territorial: San Gregorio
Diagnostico del lugar: Faro Posesion

“(...) Solo el tiempo mas alla de los archipié¢lagos,
el tiempo convertidos en un horizonte desesperadamente vacio,
en un viento tenaz que se asheria con estruendo
a un agua espesa despedazada sin descanso.”

(Rolando Cardenas, “El fantasma del faro Evangelistas)



Eleccion del ]ugar

| primer acercamiento de lugar expuesto anteriormente, el Estrecho

de Magallanes, parte desde el acontecimiento historico del reciente

del cumplimiento de sus 500 afios (1520-2020), significando un hito

clave en la navegacion a nivel mundial y que ha consolidado una de las
zonas de navegacion mds importantes a nivel nacional e internacional, configurando
asi su propio sistema de faros. En relacion a la problematica y en justificacion a una
nula necesidad de implantacion de nuevos faros en la zona (ver apartado “Proyeccion de
nuevos faros” del capttulo anterior), se plantea una sicuacion temporal en la que la eleccion
del lugar se construye desde la basqueda de un faro en condicion de obsolescencia,
que presente un alto valor historico y patrimonial, visualizando en ¢l oportunidades
proyectuales Unicas de reinterpretacion. De esta forma, el lugar elegido es el Faro
Posesion, con los siguientes criterios de seleccion aplicados.

Criterios de seleccion
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Criterio

Abandono  —Valores  histdricos y
patrimoniales: Necesidad de buscar un
faro en condicién de abandono debido
a su situacion de obsolescencia para
realizar la intervencion en el marco
temporal mencionado. Sin embargo, ello
debe mpanarse_excluyentemen
un_alto valor histdrico y gatrimonial,
y de su rol en la conformacién de la
identidad que justifique su puesta en
valor.

—Accesibilidad: ~ Se
busca llegar a una mediacién entre la

Aislamiento

condicion _de _aislamiento _—cualidad
intrinseca del Estrecho mismo y _sus
ros— y la accesibili [ lugar, con
la finalidad que el llegar al faro no sea
una dificultad para el piblico general
que vaya en desmedro de la propuesta.

Oportunidades —Reparacion: Un lugar
que presente claras oportunidades de
proyecto, mds alld de la puesta en valor
historica patrimonial se busca un espacio

con potencial de acciones de disefio ya
sea en el faro o en su contexto inmediato.

Del mismo modo, se reconocerdn posibles
necesidades de reparacion de aspectos
negativos que puedan  presentarse,
aquellas  problemdticas ~ urbanas
asociadas al lugar y su contexto que
deban ser remediadas para beneficio de

la comunidad.

Aplicacidn al caso Faro Posesion

—Evidente estado de abandono
deterioro por su proceso de obsolescencia.
—Rasgos identitarios de la zona Posesién
para la comuna de San Gregorio.
—Alto valor historico y patrimonial del
faro en si.

—Cementerio posesion aumenta el valor
patrimonial.

—Tecle que permitia aprovisionar el
faro.

—Zona de naufragios histéricos como el
Innes, Anne Backer y el Olympian.

—El tinico en estado de abandono
deterioro que se encuentra aislado de
zonas urbanas.
—A la vez es el mds accesible por via
terrestre  continental cumpliendo el
primer criterio.

—Se identifica como  oportunidad
proyectual principal el faro y su
ubicacion cercana al Campamento
Posesion.

—Cementerio Posesion y el Aerodromo
aledanio  ENAP  como  oportunidades
proyectuales.

—En relacion al actual extractivismo de
hidrocarburos y la escasez de servicios
basicos  como agua, electricidad y
alcantarillado, ast como la falta de
redes como el internet, se consideran
oportunidades de reparacion a la
comunidad que la propuesta podria
suplir.
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o !
Faro Posesion
Diagnostico urbano territorial: San Gregorio

El Faro Posesion se ubica en la comuna de San Gregorio, perteneciente a la Provincia
de Magallanes y al noroeste de Punta Arenas. Posee una superficie de 6648km* y una
poblacion de 799 habitantes segin el CENSO del 2017 (Monsalve y Vallejos, 2019).
Su capital comunal es Punta Delgada, un poblado que posee la ;mayor cantidad de
servicios basicos y que se destaca por concentrar la mayor cantidad de poblacion,
contando ademads con pequenos asentamientos como el Campamento Posesion y
Terminal Gregorio. La ubicacion de la comuna es privilegiada, limitando con Argentina
al norte, con el Estrecho de Magallanes al sur, al oeste con Laguna Blanca, y al este con
Punta Dungeness, constituyendo una de las puertas de entrada por via terrestre mas
importantes con el paso fronterizo Integracion Austral en Monte Aymond. Ademas,
posee el paso maritimo por la primera angostura y se encuentra muy bien conectada
por tierra por la ruta 255 y la Y-545.

En su geografia predomina la formacion mesetiforme, que es interrumpida por los valles
fluviales de variable amplitud y por las llanuras litorales del Estrecho de Magallanes. El
clima destaca por la estepa fria con un alto grado de continentalidad recibiendo entre
200 y 30omm de lluvia anualmente. Se presenta una temperatura media anual cerca a
los 4°C y vientos de 29km/h (Ilustre Municipalidad de San Gregorio, 2014), siendo los
riegos naturales mas frecuentes de la comuna vientos de velocidad mayor a 1ookm/h
junto a las fuertes heladas experimentadas.

La comuna cuenta con un alto componente historico que deviene de la ocupacion de la
zona por sus primeros habitantes: Los Aonikenk (Pueblo del sur) quienes llegaron hace
13.000 afios aproximadamente y que habitaron la zona desplazandose por el Estrecho.
San Gregorio destaca por una gran cantidad de hallazgos arqueologicos relacionados al
habitar de este pueblo originario quienes fueron cazadores de mamiferos, recolectores y
nomades, siendo San Gregorio una tierra fértil para quienes se asentaron ahi.

La colonizacion de la zona se produjo hacia 1884, con una primera ocupacion por

John Hamilton y Thomas Sauders en el sector denominado La Portada. James Fell,

procedente de las Islas Malvinas se establece en la zona en 1901, produciéndose una
inevitable competencia por el uso del territorio debido a la colonizacion ganadera, lo
que conllevo que la presencia de pueblos indigenas tuviera fin en la dltima década del
siglo XIX (Ilustre Municipalidad de San Gregorio, 2014).

El desarrollo economico de la comuna destaca por dos actividades esenciales que marcan
la identidad de la zona: la ganaderia y la explotacion de petroleo. De esta forma, la
comuna posee una gran presencia de la actividad ganadera y patrimonio arquitectonico
construido asociado al auge de esta actividad: las escancias magallanicas, encontrandose
en ella la Ex estancia Oazy Harbour y la Ex estancia San Gregorio, declarada Zona
Tipica en el 2000. La actividad de extraccion de hidrocarburos es de alta importancia
debido a la riqueza en petroleo que posee el lugar. Por ello, se destacan actividades tanto
extractivistas y productivas relacionadas al rubro, encontrando las plantas industriales
de la Empresa Nacional del Petrdleo (ENAP) “Refineria y terminal multiboyas de
Gregorio” (destilacion atmosférica) y “Planta Posesion” en la bahia del mismo nombre
(procesamiento de gas natural). Ademas, es posible encontrar la empresa Geopark,
la cual significa 6o empleos permanentes, mientras que ENAP en sus dos terminales
entrega 90 empleos (Plan de Desarrollo Comunal de San Gregorio 2015 - 2020, 2015).
La actividad extractivista de hidrocarburos en la zona ha producido los asentamientos
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de trabajadores Terminal Gregorio y Posesion, asociados al numero de trabajadores de
las empresas.

El marco normativo de la comuna destaca por poseer un Plan Regulador Comunal
que considera solo la zona de Punta Delgada y que quedd inconcluso al no definirse
terrenos para una futura expansion, de modo que si bien la municipalidad ha intentado
actualizarlo, se enfrenta al obstaculo de que el poblazo se emplaza en terrenos privados de
la ex cooperativa Cafiadon Grande. El municipio se ha enfocado en llevar un “Programa
de Saneamiento de Terrenos y Expropiacion de Terrenos”, enfocado en disponer en un
plazo de tres afios (desde | 2015) de espacios fisicos acondicionados para el desarrollo de
actividades industriales y/o de servicios, generando ademas asentamientos poblaciones.
Ello conllevara el saneamiento basico de agua potable, gas natural, electricidad y sistema
de alcantarillado en malas condiciones o de precario estado de urbanizacion, ast como
la expropiacion de terrenos privados. Posteriormente podria actualizarse el PRC (Plan
de Desarrollo Comunal de San Gregorio 2015 - 2020, 2015).

Frente a la actividad industrial excractivista petrolera y la desvalorizacion de | comuna
por parte de politicas publicas urbanas en relacion a cualidades demograficas bajas
y de centralizacion de recursos, que no considera a San Gregorio como un Area de
Desarrollo Prioritario, se presentan problemas socio ambientales y urbanos asociados
a la escasez de recursos. En este sentido las condiciones de agua potable no poseen
un tratado adecuado, presentando en algunas ¢pocas un color turbio. Del mismo
modo los generadores de electricidad alimentados de gas natural logran suplir las
necesidades de la comuna, sin embargo una mayor demanda de este servicio requiere
un aumento de la potencia generada. El alcantarillado presenta algunas filtraciones en
viviendas de la zona urbana, siendo un desafio urgente su mejoramiento, y el acceso a
telecomunicaciones como senal telefonica o internet destaca por escasa cobertura rural.
El servicio proporcionado en Punta Delgada dispone solo de una conexion de romb,
que comparten 4 usuarios: la Municipalidad de San Gregorio, Gobernacion Maritima,
Geopark y ENAP, lo que implica que los habitantes no tienen la opcion de poder utilizar
Internet de forma permanente.

En general, la dotacion de servicio en San Gregorio es bajo respecto a estandares
nacionales.

Por ultimo, San Gregorio, especificamente la bahia Posesion, ha sido una zona clave
espectadora de la historia de la navegacion del Estrecho, siendo un lugar que guarda
sus manifestaciones patrimoniales como los faros Punta Delgada, Posesion y Punta
Dungennes, presentando ademas una serie de cementerios asociados a ellos y restos de
naufragios que denotan la importancia maritima del lugar.

~J
O
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Diagnostico del lugar: Faro Posesion

El Faro Posesion es un faro perteneciente al Sistema de Faros del Estrecho de Magallanes,
disefiado por George Slight y construido en el 1900. Se ubica en el Cabo Posesion, al este
de la comuna de San Gregorio, el cual configura el barranco mas alto de la cadena de
perfil ondulado que forma el tramo de costa (Consejo de Monumentos Nacionales, s/d).
Se encuentra a 8o metros por sobre el nivel del mar, siendo poseedor de una vista tnica
y privilegiada del estrecho, significando ademas una gran importancia en la navegacion
del Estrecho en cuando configura su acceso Atlantico junto a otros faros.

El faro esta compuesto por una torre de rim. de altura de base rectangular y de color
blanco y rojo, que alguna vez iluminé la zona con una luz de alcance de 10 millas nauticas
siendo su rol principal el de sefializacion para el encallado de embarcaciones en la zona.
Se acompana por el volumen que alguna vez fue la vivienda de los fareros a cargo,
de 300m2 aproximadamente, y que dispone alrededor de un patio central exterior las
dependencias para dos familias que habitaban el faro hasta el 1955, cuando la senal fue
automatizada y entro en un lento periodo de obsolescencia. Sus muros de 40ocm de
espesor estan hechos de una mezcla de concreto rocas y carbon coke con un enmallado
de fierro (Consejo de Monumentos Nacionales, s/d), mientras que su arquitectura
presenta ornamentacion propia del estilo clasico en ventanas y puertas propios de la
influencia de britanica de Slight, asi como un particular acceso que remata con dos
volutas de hormigon sobre los extremos de cada pilar. Destaca, ademas, por su losa
abovedada sobre las bases de ricles y albaileria en el interior (Martinic y Fernandez,

2019).

Debido a su alto valor historico, arquitectonico y patrimonial naval en el desarrollo
maritimo austral, estructura esencial en la conformacion de la identidad de San
Gregorio, fue declarado Monumento Histérico en 1976. Hoy, debido a su proceso de
obsolescencia y siendo reemplazada su funcion naval por los Faros Punta Dungeness,
Punta Delgada y Cabo Espiritu Santo, se encuentra en estado de abandono, con un
precario estado de conservacion en sus inmediaciones, a pesar de ser un atractivo
turistico para el lugar.

Finalmente, el Faro Posesion, se inserta en un conjunto de elementos que componen
su integracion contextual inmediata, en donde es posible denotar una serie de grandes
atributos y oportunidades proyectuales reconocidos en su contexto inmediato. Estos
son: un tecle que permitia provisionar el faro desde el barranco, un cementerio de
colonos y fareros que debicron ser enterrados en el lugar debido a la condicion de
aislamiento, y un aerodromo de propiedad privada que se encuentra cercano al faro;
clementos conformantes del todo del Cabo Posesion (ver lamina 09 “Diagnostico del lugar:
Faro Posesion”).

Figura 42. Vista del faro desde el acceso
8 J

Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales
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Figura 43. Vista del patio central del faro
Fuente: Luts Alegria via google maps

Figura 44. Vista general del faro
Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales
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SE ENCIENDE UN FARO:

Aproximaciones al proyecto

Argumento
Programa
Principios proyectua]es
Imaginarios de propuesta
Reflexiones proyectuales iniciales

“En la naturaleza, solo las cosas que no evolucionan estan destinadas
a extinguirse. El desafto del diseiio era comprender si el faro se puede
transformar para innovar su funcion y ampliar sus posibilidades de uso”

(Andrea Cimini)



Argumento

Figura 45. Obra “Pateras” de El Roto.
Fuente: “Aproximacién al faro como referente histdrico-artistico y cultural’.

Mier Valeron (z019)

En la obra “Pateras” de El Roto, se aprecia un esqueleto inerte con una luz saliendo de
sus 0jos, haciendo un simil con un faro abandonado. En este caso, la interpretacion
de esta obra puede abstraerse en la problemadtica contemporanea principal expuesta:
una obsolescencia de su figura tanto arquitectonica como programatica y el imaginario
socio cultural colectivo que proyecta, afectando directamente en su habitar. En este
caso los avances tecnologicos propios de la modernidad, como su automatizacion y la
inclusion de nuevas tecnologias como el GPS y el Internet, han empujado la imagen
del faro a conceptos mas frios ain que las acepciones estudiadas asociadas a la soledad,
el misterio y la nostalgia; sino que lo llevan a su esplendor de oscuridad. Oscuridad
metaforica, oscuridad en cuanto su luz funciona pero el cuerpo abandona el esqueleto,
el cual no guarda los usos que algin dia albergd que permitan concebirlo mas que como
un objeto arquitectonico, un lugar.

Asi como en la ilustracion, en muchos casos el cuerpo de un faro se reduce a su esqueleto
arquitectonico (estructura) que sostiene la sefial luminosa. Entonces ;Qué hacer para
que el esqueleto vuelva a ser cuerpo y tener vida?

El caso del Faro Posesion, hoy en evidente estado abandono ni siquiera sostiene una luz:
solo quedan los vestigios de un esplendor lleno de recuerdos, rebosante de memoria, de
valores y atributos patrimoniales que su condicion de Monumento Historico evidencia.
El ¢jercicio inicia de un reconocimiento objetual concibiendo al faro como un lugar
necesario de preservacion y rehabilitacion para su reinterpretacion. Asimismo, el
diagnostico territorial reconoce situaciones espaciales que acenttian ain mas la condicion
del lugar como el escenario propicio para su recuperacion y puesta en valor. Primero,
la zona del Cabo Posesion como un lugar historico en el descubrimiento y navegacion
del Estrecho, siendo el lugar donde encallo el piloto Juan Carvallo marcando asi el

7/ Se enciende un ﬁl)‘(‘l
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primer lugar geografico de descubrimiento del Estrecho de Magallanes (Baasch, 2020).
Segundo, el Cementerio Posesion y sus valores patrimoniales relacionado directamente
al faro. Tercero, una necesidad de remediacion de la zona frente al extractivismo de
hidrocarburos y su directa afeccion en la necesidad urgente de dotacion de servicios
basicos.

Asi, el ejercicio plantea dos acciones—soluciones enfocadas en el rescate de la memoria
como fin comun: la rehabilitacion patrimonial y la reinterpretacion proyectual. Sobre la
primera, se vinculaa todas aquellas acciones enfocadas en el rescate de las infraestructuras
abandonadas, mientras que la segunda apunta en otorgarle nuevas interpretaciones al
faro y su contexto inmediato en todas sus dimensiones: arquitectonica (reinterpretacion
del espacio), programatica (reinterpretacion de nuevos usos) y sociales (transformando
algunos sentidos ¢ imaginarios a nuevos conceptos). Ahora bien, es necesario destacar
el enfoque en el rescate de la memoria como un objetivo fundamental, por lo cual
ambas acciones—soluciones a la problemitica se plantean desde la revalorizacion del
patrimonio naval, considerando la navegacion como un atributo intrinseco del lugar
que conforma su identidad y que debe preservarse.

La propuesta considera la reinterpretacion del lugar desde el acto conmemorativo del
faro y la navegacion desde el reciente cumplimiento de los 500 afos del Estrecho de
Magallanes. El “Nuevo Faro Posesion de los 500 aiios” busca consolidar la zona del Cabo
Posesion como un sistema de recorridos enfocado en la puesta en valor del patrimonio
naval, en donde los vestigios del lugar son recorridos en un circuito peatonal en torno al
faro Posesion como elemento protagonista estructurante de este sistema. De esta forma,
el faro es reinterpretado y liberado de sus funciones navales para acoger un programa
introspectivo, constituyéndose como un “Centro de creacion literaria y artistica del
Estrecho de Magallanes™. Este programa busca entregarle a la comunidad un espacio
de reflexion personal para la creacion de obras que pongan en valor el Estrecho, en
donde el faro vuelve a iluminarse conceprualmente en torno a la produccion de ideas
y conocimiento que aporte a la consolidacion de la identidad de Posesion. Ademas, se
plantea como programa publico una “Galeria historica de la Navegacion”, el cual a través
de los recorridos planteados como su soporte, unifique la zona del cabo Posesion como

un lugar de preservacion de naufragios cercanos v los hallazgos del lugar reconocidos

encontrando en el acto de recorrer en torno al faro un relato historico que permite
apreciar en el circuito diferentes “tesoros rescatados” del Estrecho y “tesoros hallados”
de la zona Posesion, como el Tecle y el Cementerio, asi como otras obras que pongan en
valor la navegacion.

El acto de recorrer el lugar en torno al faro toma una posicion contextual que busca
homenajear el objeto arquitectonico como un punto de referencia y un hito luminico,
ya sea desde su habitar en tierra, como desde el mar. De esta forma, una primera accion
de disefio plantea la intervencion de una de las grietas del acantilado, permitiendo
bajar por ¢l a través de un recorrido iluminado que parte desde el faro y llega hasta el
borde costero, en donde se dispondran algunos de los restos de naufragios que se hallan
repartidos en la zona, lugar en donde se desembarcaron las primeras naves en la historia
del lugar.

Asi, la propuesta entrega un nuevo espacio publico en torno al faro como una figura
nueva que deja de ser esqueleto para ser un cuerpo que alberga vida, desprendiendo al
faro de su funcion naval obsoleta y entregando una nueva interpretacion al lugar. De
igual forma, la propuesta busca marcar un acontecimiento importante en la historia de
la navegacion, que a su vez puede considerarse como una nueva ayuda para navegantes
del Estrecho posible de ver desde su acceso Atlantico.
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PRINCIPIOS PROYECTUALES

@}L@M Gavo Dsesion do los 500 arivs

Los principios de esta propuesta se consideran como postulados que el proyecto debera cumplir pero desde los cuales podrian

desprenderse diferentes acciones de disefio como opciones al cumplimiento de estos. Estos principios, plantean también

discusiones propias de la etapa proyectual, siendo los desafios que se deben resolver desde el disefio v sus estrategias. Los tres

principios esenciales de esta propuesta son:

1. Todo gira en torno al faro

Faro Posesidn Cementerio

La propuesta debe enfocarse en
conmemorar al Estrecho y al faro
en si, por lo que este tltimo serd
el estructurante de los recorridos,
circundandolo por estos y por la
galeria histérica que ocupa como
soporte este recorrido ubicando
en ellos los diferentes tesoros
hallados y rescatados.

Faro Posesion Cementerio

Recorrido principal nace desde el faro

Recorrido secundario circunda Jfﬁw’n

2. La grieta es luz y recorrido

Faro Posesicr Cementerio

Desprender al faro de sus funcio-
nes navales plantea una nueva
forma de iluminarlo desde la
intervencion luminica de una de
las grietas del acantilado, la cual
también conformara el recorrido
principal que plantea llegar al
borde costero. La propuesta debe
considerar un soporte secundario
para permitir el acceso de todas

las personas a esta parte de la

Faro Posesidn Cementerio

e e it
galerla historica. La grieta ilumina desde el borde costero hasta el faro

El tecle podria ser el soporte secundario de la
circulacion vertical

3. La propuesta es resiliente

Faro Posesién Cementerio

al viento

Considerando las condiciones
climdricas y la geografia meseti-
forme de clima estepario frio, la
propuesta debe considerar la
accion de los vientos con acciones
amortiguadoras de disefio que
permitan integrar estas variables
sin perturbar el habitar ;Cémo la
arquitectura se hace cargo de esta

condicion del lugar? ;Como

Faro Posesion Cementerio

amortiguar la accidn el viento sin Opcidn amortiguadora (1) mediante vegetacién

restarle protagonismo al faro?

Opcidn amortiguadora (2) mediante los recorridos

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 46. Vista acrea del imaginario de la propuesta desde el mar
: :

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 47. Vista aérea del imaginario de la propuesta desde el Cabo
rel 'Il/ rel

Fuente: Elaboracion propia
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Reflexiones proyectua]es iniciales

De acuerdo a la propuesta elaborada, el ejercicio proyectual a desarrollar en la
siguiente etapa plantea discusiones arquitectonicas contemporaneas y propias del tema
desarrollado.

En primer lugar, frente a la accion reinterpretativa de esta propuesta se plantea un
argumento que busca llevar al limite la figura del faro en un ejercicio inicialmente
exploratorio en torno a las acciones de diseno que expresaran la reinterpretacion. Esto,
considerando una primera dimension programadtica que resignifique el lugar y que a
traves de la intervencion del Faro Posesion y su contexto inmediato le otorgue un nuevo
sentido. De esta forma, el espacio faro se abstrae desde un sentido conceptual—funcional
expresado en un nuevo programa introspectivo, reflexivo y educativo. Desprender al
faro de su funcién naval halla un fundamento en dos motivos: a) una buena sefializacion
de las costas chilenas, y b) su proceso de automatizacion e incorporacion de nuevas
tecnologias que han empujado su figura a la obsolescencia. Frente a ello, entregarle
al faro un nuevo caracter cultural y social, en cuanto su concepcion como un lugar de
produccion de obras literarias y artisticas le entrega a la comunidad de San Gregorio
un nuevo espacio publico reflexivo fomentando el turismo y dotandola de servicios
basicos en torno al objetivo principal de puesta en valor del patrimonio naval propio
del Faro Posesion y de sus elementos proximos. Asimismo, se busca forjar la identidad
naval propia de la zona realzando los valores del faro y su contexto inmediato,
reinterpretando sus imaginarios obsoletos pero también resaltando aquellos que han
permitido concebirlo como un espacio idoneo para la creacion de ideas y liberacion de
pensamientos y emociones. De esta forma, es clave repensar el rol que ha jugado el faro
propiciando la creacion de escritores y de los mismos fareros que habitando un lugar de
caracter naval ocuparon su espacio para dar rienda suelta a sus pensamientos. Entonces,
;Como sera este espacio de indole naval reinterpretado para la introspeccion creativa
sin perder la identidad y sentido del faro?

Otras discusiones propias de la etapa proyectual se hallan en como el proyecto puede
hacerse cargo de la condicion contextual, dada por el emplazamiento relativamente
aislado que implica las adversidades propias de la geogratia del lugar.

En primer lugar, se debe considerar el acantilado: caida casi perpendicular de 8om.
sobre el nivel del mar. Esto, debido a que la propuesta plantea la integracion de este
factor como un rasgo luminico que realza el lugar desde el mar hasta el faro iluminando
el Cabo Posesion honrando la imagen del faro y el Estrecho. No obstante, como accion
que busca fortalecer el lugar y la puesta en valor de su borde costero se plantea que el
recorrido principal nazca desde el faro y baje junto al rasgo luminico hasta las orillas del
mar para apreciar parte de la galeria historica: naves siniestradas de mayor tamano que
seran rescatadas y preservadas, ;Como el disefio se hara cargo de no segregar el acceso
a este recorrido? El principal desafio de la propuesta debe considerar el acceso a este,
requiriendo de un soporte que permita la circulacion vertical por el acantilado a nifios
y nifas, embarazadas y personas con movilidad educida, ;Qué sucederia por ejemplo si
se busca evocar la antigua labor del tecle permitiendo la bajada por el borde costero?
;Podria rescatarse a modo de ascensor montacarga o se requiere de un elemento ajeno
al lugar?

Por otra parte, la condicion climatica de fuertes vientos de la zona frente a las llanuras
del cabo y la vegetacion esteparia plantea el desafio de incorporar la formacion
mesetiforme a través de acciones de disefio que permitan amortiguar la accion del
viento para el faro y los recorrido, que seran el soporte de la Galeria historica de la
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Navegacion, siendo clave establecer acciones arquitectonicas que hagan reconocimiento
del territorio creando una barrera fisica y a la vez permeable que permita la proteccion
del viento habitando el lugar desde la domesticidad de esta condicion, que mas que
significar un problema para el proyecto pueda incluso crear beneficios a la comunidad
desde la posibilidad de generacion energética, tan necesaria para la comuna, ;Podrian
amortiguarse los fuertes vientos a través de la vegetacion propia del clima estepario
frio? ;Son los recorridos de la galeria historica una oportunidad de integracion de la
condicion viento permitiendo establecer un borde permeable del proyecto?

Todas las reflexiones en torno a la propuesta planteada, nacida desde esta investigacion
proyectual, invitan a la reflexion en torno a una propuesta que nace ademas desde el
diagnostico del lugar, permitiendo desanclar la barca de aquellos espacios de certezas
que han sido plasmadas en las paginas anteriores, introduciendo tanto la propuesta
como ¢l ejercicio de disefio en una travesia de interrogantes que mas alla de resolverse
apresuradamente permiten navegar las aguas de aquellas discusiones contemporaneas
de nuestra disciplina, encontrando en un futuro proyecto una respuesta arquitectonica
a la problematica planteada, permitiendo encontrar muchas de las respuestas a estas
interrogantes y algunas de las reflexiones arquitectonicas que perduraran en el tiempo
en tanto la luz del faro no sea apagada del todo.

Figura 48. Croquis del imaginario de la propuesta desde el mar

Fuente: Elaboracién propia
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Anexo 1: Primer imaginario de propuesta

Figura 49. Croquis del primer imaginario de la propuesta desde el mar

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 2: SISTEMA DE BALIZAMIENTO MARITIMO TALA -B

(I// olras 6;7/{6/(11} ala Maﬂ%aamo

El Sistema de Balizamiento maritimo de la Asociacion Internacional de Sefializacion Maritima (IALA-AISM) es una
norma internacional que estandariza las seiales maritimas a nivel mundial para los paises que la adopran.

Reconoce 6 tipos de seiiales que pueden usarse de forma individual o combinada, reconocibles por sus caracteristicas. Se
clasifica en dos regiones del mundo, A y B, presentando diferencias para cada zona en marcas laterales, siendo las otras 5
comunes a ambas regiones (IALA, 2011).

Chile se integrd a la IALA el 1 de enero de 1973 (Armada de Chile. DIRECTEMAR, 2003), rigiéndose por esta normativa
internacional le corresponde integrar la region B, sistema presentado a continuacion elaborado a partir del documento
“Sistema de balizamiento maritimo y otras ayudas a la navegaciéon” de la misma institucion.

b

Duaie bne

D

Figura a. Regiones A y B del sistema IALA
fuente: IALA

Figura b. Region B de dia Figura b. Regién B de noche
fuente: IALA fuente: IALA
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1/ MARCAS LATERALES

Utilizadas generalmente para canales bien definidos,

asociadas a un sentido convencional del balizamiento.

Estas marcas indican los lados de babor y estribor de la

derrota que debe seguirse. En la bifurcacion de un canal

puede utilizarse una marca lateral modificada para

indicar el canal principal. Las marcas laterales son

distintas segin se utilicen en una u otra de las regiones
de balizamiento A y B.

Sefiales estribor,
entrando a un canal

Color

2.5.1.Marcas de babor

Verde

Sefiales de babor,
entrando a un canal

Marcas de Estribor

Rojo

Forma (boyas)

Cilindrica, de castillete o espeque

Cénica, de castillete o espeque

Marca de tope
(si tiene)

Un cilindro verde

Un cono rojo con el vértice hacia
arriba

Luz (si tiene)

Color Verde Rojo
Ritmo Cualquiera excepto el descrito en la Cualquiera excepto el descrito en la
seccién 2.5.3. seccién 2.5.3.
: o4 c o/
Bifurcacion, Bifurcacion

cmmlpreferido a estribor

. .
P -]
SENTICBUCOMGECIONAL

DE BADIERMENON

cmmlpreferido a babor

ipal a babor

Color

Verde con una banda ancha
horizontal roja

Rojo con una banda ancha horizontal
verde

Forma (boyas)

Cilindrica, de castillete o espeque

Cénica, de castillete o espeque

2/ MARCAS CARDINALES

Este tipo de marcas se utilizan asociadas al compds del

buque, para indicar al navegante donde estan las aguas

navegables.

3.3.1. Marca Cardinal Norte 3.3.2. Marca Cardinal Este

Marca de tope @

Dos conos negros superpuestos
con los vértices hacia arriba

Dos conos negros superpuestos
opuestos por sus bases

Color

Negro sobre amarillo

Negro con una ancha banda
horizontal amarilla

Forma (boyas)

De castillete o espeque

De castillete o espeque

Luz (si tiene)

Color

Blanco

Blanco

Ritmo

Centelleante rapido continuo VQ
o centelleante continuo Q

Centelleante rapido de grupos de tres
centelleos VQ-(3) cada 5 segundos

o centelleante de grupos de 3
centelleos Q-(3) cada 10 segundos

Marca de tope ®

3.3.3. Marca Cardinal Sur

Dos conos negros superpuestos
con los vértices hacia abajo

3.3.4. Marca Cardinal Oeste

Dos conos negros superpuestos
opuestos por sus vértices

Color

Amarillo sobre negro

Amarillo con una ancha banda
horizontal negra

Forma (boyas)

De castillete o espeque

De castillete o espeque

Luz (si tiene)

Color

Blanco

Blanco

Ritmo

Centelleante, rapido, de grupos de 6
centelleos VQ (6) més un destello

Centelleante réapido de grupos de
nueve centelleos VQ-(9) cada 10

p— = P 5 largo cada 10 segundos o ¢ segundoso ¢ de grupos

Marca de tope | Un dilindro verde Un cono rojo con el vértice hacia de grupos de seis centelleos Q (6) mas de 9 centelleos Q-(9) cada 15
(si tiene) arriba un destello largo cada 15 segundos segundos
Luz (si tiene)

Color Verde Rojo

Ritmo Grupos de (2+1) destello Grupos de (2+1) destello

AV AATE 5 s o 5 5 Simbologia
fuente: ASOCIACION INTERNACIONAL DE SENALIZACION MARITIMA (IALA-AISM). (2011).
“Sistema de balizamiento maritimo y otras ayudas a la navegacién” : Region A

: Region B




ANEXO 2: SISTEMA DE BALIZAMIENTO MARITIMO IALA -B
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3/ MARCAS DE PELIGRO AISLADO

La senial de Peligro Aislado se coloca sobre, o proxima, aun
peligro rodeado por todas partes de aguas navegables.
Como no puede especificarse el tamafio del peligro y la
distancia a la que puede utilizarse con seguridad esta sefial
en cualquier circunstancia, el navegante debera consultar
la carta y las publicaciones nduticas.

Descripcién

T
Color Negro con una o varias
. anchas bandas
. . horizontales rojas
. Forma (boyas) A elegir pero sin que pueda

prestarse a confusién con
las marcas laterales; son
preferibles las formas de
castillete o espeque.

Marca de tope ®| Dos esferas negras

superpuestas
Luz (si tiene)
Color Blanco
Ritmo Grupos de dos destellos
GpD (2)

4/ MARCAS DE AGUAS NAVEGABLES (AGUA SEGURAS)

Estas marcas estdn también totalmente rodeadas de aguas
navegables, pero no sefalan ningin peligro. Pueden
utilizarse, por ejemplo, como marcas de eje de un canal o
como marcas de recalada. Las marcas de aguas navegables
tienen un aspecto muy distinto de las de las boyas que
balizan un peligro.

Descripcién

N
. Color Franjas verticales rojas
y blancas
Forma (boyas) Esférica, también de
. castillete o espeque con
una marca de tope
esférica
Marca de tope Una esfera roja
(si tiene)
Luz (si tiene)
Color Blanco
. Ritmo Isofase, de ocultaciones,
un destello largo cada
10 segundos o la senal
de Morse “ A"

5/ MARCAS ESPECIALES

Estas marcas indican zonas o configuraciones especiales
cuya naturaleza se visualiza al consultar la carta u otra
publicacién ndutica. Por lo general no estan destinadas a
sefialar canales u obstrucciones donde existen otras marcas

mids adecuadas para ello.

¢ X

Color Amarillo

I . Forma (boyas) De libre eleccién, pero que
4 . no se preste a confusion
i ] con las marcas para ayuda
[ 1 a la navegacién
[ "
L y Marca de tope Un aspa amarilla, en

= = (si tiene) forma de X

Luz (si tiene)

Color Amarillo

Ritmo Cualquiera excepto los
mencionados en las
secciones 3,4y 5

Pictograma Estd autorizado el uso
de pictogramas definidos
por la autoridad
competente

6/ PELIGROS NUEVOS

La expresion “peligro nuevo” se utiliza para designaro
peligros descubiertos recientemente que atn no figuran en
las publicaciones nauticas. Los peligros nuevos compren-
den los obstaculos naturales, como bancos de arena o
escollos, y los peligros resultantes de la accion del hombre,
como los naufragios.

EEEEEN] Descripcion

Color Franjas verticales azules/
amarillas en igual nimero

|:||:||:| y dimensiones (minimo 4
franjas y maximo 8)

Forma (boyas) Castillete o espeque

Marca de tope Cruz amarilla.
(si tiene) Vertical/perpendicular

Luz (si tiene)

Color Amarillo/azul alternativa

Ritmo Luz azul 1 seg. y luz
amarilla 1 seg., con 0,5 seg.
de ocultacién entre ambas
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7/ OTRAS MARCAS
7.1/ ENFILACIONES

Grupo de dos 0 mas marcas o luces en el mismo plano
vertical, a fin de que el navegante pueda seguir la linea de
enfilacién en la misma demora.

Descripcion

Color El color no es significativo. La
autoridad competente determi-
nara los colores 6ptimos para
que contrasten con el color de
fondo dominante en el lugar

Forma La forma no es significativa.
Se recomiendan figuras
rectangulares o triangulares

Luz (si tiene)

Color Cualquier color. La autoridad
competente determinara el
color éptimo para que
contraste con el color de
fondo dominante en el lugar

Ritmo Cualquiera. Sin embargo, las
luces fijas deberén utilizarse
con moderacién. El uso

de la sincronizacion puede
ayudar a distinguirlas de la
iluminacién de fondo

7.2/ MARCAS DE SECTORES

Una luz de sectores es una ayuda a la navegacion fija que
muestra una luz de diferentes colores y/o ritmos sobre
determinados arcos. El color de la luz proporciona
informacion direccional al navegante.

| Descripciéon

Color No aplicable
Forma Ninguna. Solamente luz
Luz

Color Si se utilizan para sefalar los

limites de un canal, deben
——- aplicarse las disposiciones
[ | de la regién de la IALA
indicadas en la seccion 2.
Las luces pueden tener
limites oscilantes

Ritmo El que corresponda

7.3/ MARCAS AUXILIARES

Ayudas menores que no se han descrito
en todo lo anterior.

7.4/ FAROS

Un faro es una torre, edificio o estructura importante,
levantada en una posicion geografica determinada, para
servir de soporte a una sefial luminosa y proporcionar una
significativa marca diurna. El faro estd dotado de una luz
de medio o largo alcance para su identificacion nocturna.

Descripcion

Colorfforma | Las estructuras de los faros
pueden presentar cualquier
color, forma o material, y
estan generalmente

|- disefados para constituir
- una significativa marca
diurna
Luz
- Color Blanco, rojo o verde
— Ritmo Cualquier nimero de

destellos, luz isofase o de
ocultaciones son apropiados
para permitir que la luz sea
facilmente identificable

75/ BALIZAS

Marca fija de navegacion, construida por el hombre, que
puede reconocerse por su forma, color, disefio, marca de
tope, caracteristica de la luz, o por una combinacion de
todo ello.

| Descripcion

Color Cualquiera

Forma Segun corresponda,
incluyendo la de las
marcas cardinales

Marca de tope | Segun corresponda
(si tiene)

Luz (si tiene)

Color Blanco, rojo o verde

Ritmo Segun corresponda

7.6/ GRANDES AYUDAS FLOTANTES

Marca fija de navegacion, construida por el hombre, que
puede reconocerse por su forma, color, disefio, marca de
tope, caracteristica de la luz, o por una combinacién de

Descripciéon

Color Segun corresponda,
predominantemente rojo

todo ello.

Forma De boya o buque con una
torre con luz
Luz (si tiene) incluyendo luces externas
a la estacion
N EORNIACION Color Segun corresponda
OFCIDNAL Ritmo Segun corresponda
]
- } . o B ) Simbologia
fuente: ASOCIACION INTERNACIONAL DE SENALIZACION MARITIMA (IALA-AISM). (2011).
“Sistema de balizamiento maritimo y otras ayudas a la navegacién” : Regidén A
[ : Region B




ANEXO g RESULTADOS ABREVIADOS ENCUESTA
@a . £ Imaginaries e Sntevpretaciones
p- 4 Iy %

La encuesta disefiada para el capitulo 4 se enfocod en identificar aquellos imaginarios e interpretaciones que la sociedad en
general tiene del faro, desde la disciplina que sea, para entender de qué forma este estd presente en la dimension cultural colecti-
va y como las personas ven al faro hoy en dia y valoran su arquitectura (Entiendase por imaginario como aquella visualizacién de un
objeto arquitectdnico en base a elementos que no necesariamente son reales, sino que surgen a partir de la imaginacion, conocimientos y
acepciones adquiridas a través del tiempo). De esta forma, la encuesta fue totalmente abierta a todo publico, llegando a una muestra
de 125 encuestados. La plataforma utilizada fue ‘Google Forms’y su difusion se hizo mediante redes sociales y contactos claves. A
continuacion, se presentan los resultados abreviados de este ejercicio.

L. ;Cual es tu rango etario?

0 - 14 afos 0 (0%)
@15 -24at0s 83 (66,4%)
®25-50an0s 37 (29,6%)
@ >50 anos 5 (4%)

Grfico a.
Pregunta 1.

Fuente: Gnog/c 66,4%

FO”UL\'. JA{AIPL’AI(I.D’H

2. ;Con qué drea disciplinar de ocupacion te encuentras mas familiarizadx?

@ Naval 25 (20%) Ciencias 7(5,6%) @ Diseno 2 (1,6%)

@ Arquitectura 50 (40%) ) Antrolgologl'a 2(1,6%) @ Gastronomia 2 (1,6%)

® Arte 4 (3.2%) ® Derecho 4 (32%) @ Construcciéon 1 (0,8%)

@ Sociologia 2 (1,6%) e PS_iC010g1,a 2(1,6%) @ Ecoturismo 1 (0,8%)

Giianlh @ Geografia 2 (1,6%) © Cine , 0 (0%) ® Ingenieria 1(0,8%)
Pregunra 2. @ Letras 3 (2,4%) @ Fotografia o (0%) oL _ucacién 4(3.2%)
Fuente Google @ Historia 3(2,4%) ® Salud 8(6,4%) @ Ninguna 2 (1,6%)

Forms, ;h{J/DDIEIIO’H

3. Segun tu apreciacion, ;Crees que los faros son elementos arquitectdnicos poseedores de un alto valor historico?

®Si 109 (87,2)
® No 1 (0,8%)
® Algunos 15 (12%)

Grafi
Pregunta 3.
Fuente: Google

coc.

87,2%

Forms, ;h{dpﬂl(}‘ﬂ’)l

4. ;Crees que de haber faros de un alto valor histdrico y pacrimonial deban ser protegidos mediante una figura legal patrimo-
nial, como por ejemplo, la declaracion de Monumento Historico?

@ Si 111 (88,8%)
® No 3 (2,4%)
@ No lo sé 11 (8,8%)
Grdfico d. 88,8%
Pregunta 4.
Fuente: Google
Forms, adaptacion

5. ;Cual crees que es 0 son las funciones de un faro?

Sefializar y guiar embarcaciones

74 (59,2 %)
Fiscalizacion y vigilancia del

territorio maritimo
Ejercer la soberania sobre un

37(29,6 %)

territorio (lei(12,88%)

Gr}lﬁL‘ﬂ e Conmemoracion de algin hito 16 (12,8 %)
: | importante ’
Pregunta . Auxilio en naufragios, bisquedas 46 (36,8 %)
Fuente: Google y emergencias maritimas
& . o
Forms, mﬂtpmcinn Todas las anceriores 275, 6%)
0 20 40 60 80
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6. Seglin tu imaginario e interpretacion en torno a los faros ;Cudl de los siguientes conceptos o sentimientos logra transmitirte
de mejor forma? Selecciona maximo 3 opciones

Inspiracién
Soledad
Seguridad
Belleza
Nostalgia
Guia
Tranquilidad
Misterio
Serenidad

14 (11,2 %)

72 (57,6 %)

27 (21,6 %)

12(9,6 %)
46 (36,8 %)
59 (47,2 %)

21 (16,8 %)
47 (37,6 %)
24 (19,2 %)

Paz 5(4 %)
Esperanza 19 (15,2 %)
Gmﬁm f' Terror 9(7,2 %)
Pregunta 6 Introspeccion 19(15,2 %)
S Tristeza 5 (4 %)
Fuente: (;u)bgylg Vigiha B 1(08%)
Forms, adaptacion Dependencia 1(0.8 %)

7. Seguin tu interpretacion, ;Como crees que la sociedad en general valora los faros y su arquitectura como un objeto de alto
valor historico y patrimonial?

i ® Mucho 2 (1.6%)
Bastante 10 (8%)
® Poco 66 (52,8%)
® Muy poco 36 (28,8%)
® Nada 11 (8,8%)

Pregunta 7.
Fuente: (;Ong/g

52,8%

Forms, adaptacion

8. Frente a la era de la modernidad y los avances tecnoldgicos algunos faros han entrado en un proceso de obsolescencia progra-
miticay arquitectonica y posterior abandono. ;Qué usos crees que podrian complementar las funciones navales de un faro para
que esto no ocurra? (entiéndase como funciones navales todas aquellas que propician la navegacion) Selecciona maximo 2
opciones

Educativo

Deportivo

Culeural

Turistico

Introspectivo —de meditacién
Hotelero
Cientifico
Otros: Culinario 1(0,8 %)
Pregunta 8 Otros: Mall | 1(0,8 %)
Fuente: Google 0 2 10 60 80 100

34 (27,2 %)
2(1,6 %)

84 (67,2 %)
81 (64,8 %)
32/(25,6 %)

20 (16 %)
32(25,6 %)

Forms, Ah{J’DRI[I.OVH

9. ;Cual de las siguientes im4genes representa de mejor forma tu imaginario de un faro?

@ Faro Fenwick Island @ Faro Liston Range Rear  ® Faro Miah Maull Shoal @ Faro Punta Angeles @ Faro Seven Foor Knoll
2 (1,6%) o (0%) 16 (12,8%) 103 (82,4) 4 (3,2%)

kA »

82,4%

Grdfico i. Pregunta 9. ) )
Fuente: Google Forms, AIJ‘I‘DRIUIIO/H fuente: lighthouse friends fuente: gsa fuente: lighthouse friends fuente: pinterest fuente: pinterest

r . . I 4 . . . . . . . Wi
10. Por dltimo, describe en méximo una linea que significa un faro para ti desde tu imaginario e interpretacion de su figura y
mas alld de su uso como elemento de ayuda para la navegacion.

la posibilidad de ubicarse en un terreno desconocido lugar alto donde se puede estar solo y pensar una abstraccidn de la historia sobre espacio de luz
| los caminos recorridos por el ser
ke humano punto de esperanza en

tltima esperanza del navegante a

dd 1 . . . o/
merceddetatorment - Material de inspiracion
. o/

e instrospeccion

un horizonte de ... e b
El espacio para desarrollar un  incertidumbre esp
oficio felizmente solitario

e 3 . S significa el tocar piso
Elemento que ilumina BN i Eterno resplandor de una mente sin

momentos de reflexion  representa resiliencia dentro del mar, algo O P Secieidon . ,
asociado a lugares estable dentro del caos Los 0]0s del Mar hito guia, que es hogar y
Observacién y meditacién en extremos 1a posibilidad de ubicarse en un ) -
e ey luz difusa y alerta que advierte que la noche no duraré eternamente e lugar de trabajo a la vez

fuente: Adaptacion de los resulcados
de google forms




ANEXO 4: CATALOGO SISTEMA DE FAROS
del @lr@c/w de @l/{?fa//auw

FARO CABO POSESION FARO PUNTA DUNGENESS * FARO PUNTA DELGADA *
Ubicacién ~ San Gregorio Ubicacion ~ San Gregorio Ubicacién ~ San Gregorio
Coordenadas  52°17'20"S 68°58'00"0O Coordenadas ~ 52°23'32"S 68°26'03"O Coordenadas  52°27'24"S 69°32/48"O
Afio de construccion 1900 Afio de construccion 1899 Afio de construccion 1898
Diseio  George Slight Disefio George Slight Diseio George Slight
Peligro que sefiala  Bahia Posesion Peligro que seiala  Entrada al estrecho Peligro que sefiala  Primera Angostura
Altura Irm. por el océano Atlantico Altura 121m.
Color torre  Blanca franja roja Altura  25m. Color torre  Blanca franja roja
Destellador  APCL - SURSERRoH (o) Color torre  Blanca franja roja Destellador ~ Giratorio
Color luz  Blanca Destellador ~ Giratorio Color luz  Blanca
Fase 1 destello c/18s. Color luz  Blanca Fase 1 destello c/ss.

Fase 1 destello c/10s.

Fuente: Pinterest Fuente: Consejo de Monumentos Nacionales

FARO ISLA MAGDALENA FARO BAHIA FELIX * FARO BAHIA PORVENIR
Ubicacién  Isla Magdalena Ubicacion ~ Bahia Félix Ubicacion ~ Porvenir
Coordenadas ~ 52°55'06"S 70°34'24"O Coordenadas  52°5300"S 73°49'00"O Coordenadas ~ 53°18/56"S 70°27'26"O
Afio de construccion 1902 Afio de construccion 1896 Afio de construccion  deconocido
Disefio  George Slight Disefio  George Slight Diseiio  deconocido
Peligro que sefiala Paso Reina / Paso Peligro que seiala Boca occidental del Peligro que seiala Bahia Porvenir
Nuevo Estrecho de Magallanes Altura  8m.
Altura 13,5m. Altura 4. Color torre  Blanca franja roja
Color torre  Blanca franja roja Color torre Blanca franja roja Destellador ~ desconocido
Destellador ~ En cambia ldmparas Destellador ~ Giratorio Color luz Blanca

Color luz  Blanca Color luz Blanca
Fase 1 destello ¢/10s. Fase 1 destello c/15s.

Fuente: Lightphotos Fuente: Puerto a puerto Fuente: Southamerican postcard
Universidad de Chile Proceso de titulacidn Arquitectura 2021 Danilo Miranda A. L15
Facultad de Arquitectura y Urbanismo Planteamiento Integral del Proyecto de Titulo Francis Pfenniger, profesor guia =

Departamento de Arquitectura Antecedentes del Proyecto




FARO EVALENGISTAS *

Ubicacién  Islote Evangelistas
Coordenadas  52°23'10"S 75°05/45"O
Afio de construccion 1896

Diseio George Slight

Peligro que sefiala Boca occidental del
Estrecho de Magallanes

Altura I3m.

Color torre  Blanca franja roja
Destellador ~ Giratorio

Color luz  desconocido

Fase 1 destello c/10s.

Fuente: Chile extremo

FARO CABO ESPIRITU SANTO *

Ubicacion ~ Primavera

Coordenadas  52°39'30"S 68°36/30"O
Afio de construccion 1968

Diseito  desconocido

Peligro que sefiala Entrada al estrecho
por el océano Atldntico

Altura &m.

Color torre  Blanca franja roja
Destellador — Giratorio

Fase 1 destello c/15s.

Fuente: Bitdcora de un farero

FARO FAIRWAY *

Ubicacion  Primavera

Coordenadas  52°43/54"S 73°46'54"O
Afio de construccion 1920

Diseio George Slight

Peligro que sefiala Entrada al canal
Smyth

Altura 5,50.

Color torre  Blanca franja roja
Destellador  Giratorio

Color luz  desconocido

Fase 1 destello c/ss.

Fuente: Armada de Chile

FARO SAN ISIDRO

Ubicacion Punta Arenas
Coordenadas  53°47'00"S 70°59'00"O
Afio de construccion 1904

Diseio George Slight

Peligro que sefiala  Cabo Froward
Altura 7,8m.

Color torre  Blanca franja roja
Destellador ~ APCL - 5 con RS 232
Color luz  Blanca

Fase 1 destello c/ss.

Fuente: Patagonia Chile

FARO CABO DE HORNOS *#

Ubicacion ~ Cabo de Hornos
Coordenadas  55°57'54"S 67°13'12"O
Afio de construccion 1991

Diseito  desconocido

Peligro que sefiala Cabo de Hornos
Altura I3m.

Color torre  Blanca franja roja
Destellador  Giratorio

Color luz  Blanca

Fase 1 destello c/ss.

Fuente: Creatividad natural

FARO ISLAS DIEGO RAMIREZ *

Ubicacidn  Islas Diego Ramirez
Coordenadas ~ 56°3033"S 68°43'24."O
Aiio de construccion  desconocido
Diseito  desconocido

Peligro que seiiala  Tslas Diego
Ramirez

Altura  desconoda

Color torre  Blanca franja roja
Destellador  Giratorio

Color luz  desconocido

Fase  desconocido

Fuente: Universidad de Magallanes

fuente: elaboracién propia,
o 0 ! X
segtim informacién de diversas fuentes

Simbologia
: Faro habitado
@ : Monumento Histérico

X
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Las pinturas dispuestas en este documento pertenecen Danilo Miranda A. @ (z0z0), dos series de
acuarelas realizadas durante el aio 20zo0. Dispuestas de principio a ﬁn, estas son:

“Harbour of Refuge Lighthouse”. Acuarela sobre papel bond de 180gr./mz.
“Brandywine Shoal Lighthouse”. Acuarela sobre papel bond de 180gr./mo.
“Faro Punta Tortuga”. Acuarela sobre papcl fabriano de 3oogr/ mz.
“Hooper Island Lighthouse”. Acuarela sobre papel bond de 180gr./mz.
“Miah Maull Shoal Lighthouse”. Acuarela sobre papel bond de 180gr./me.

“Faro Isla Mocha”. Acuarela sobre papcl fabriano de 3oogr/ mz.
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