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1.1 PRESENTACION DEL PROBLEMA

Este tema de investigacion surge en mi cotidiano viaje entre Santiago

y mi casa en Marchigie en la regién de O’Higgins, durante este

viaje siempre me llamd la atencidn los diferentes portales, bienvenidas
0 monumentos que marcan el inicio de zonas urbanas. Estos elementos
de las ciudades que he ido descubriendo estan formados por elementos
escultdricos, paisajisticos, topograficos, urbanos y algunas veces, las
menos, arquitecténicos. En estas observaciones durante los viajes pude
notar cémo sélo algunos espacios se integran a localidades, como estos
buscan representar la identidad local o como desde el disefio se le da
una utilidad mas alld de lo contemplativo, transformando estas portadas
en parques, plazas o integrando otros programas que involucren a la
comunidad, por lo que la investigacion busca comprender el antes y el
ahora de estos objetos o espacios en la ciudad.

1.2 DEFINICION AREA:

El antiguo ramal ferroviario San Fernando - Pichilemu fue el articulador
de diferentes poblados en la region de O’Higgins, este se trazd uniendo
diferentes localidades importantes del valle de Colchagua y ayudd a
consolidar otras localidades menores o que se construyeron en torno a
la linea de tren. Durante mucho tiempo este medio de transporte fue

el principal conector de las zonas rurales con la ciudad (San Fernando,
Rancagua, Santiago) cada una de las 16 estaciones se transformé para los
viajeros en la puerta principal o bienvenida a cada pueblo. Con el declive
de la red de ferrocarriles y el auge de los automoviles las carreteras se
volvieron la nueva ruta que une estas localidades, sin embargo estas
rutas no conservaron completamente la linea que seguia el tren por lo
que el trayecto varié en la llegada o interior de algunas comunas, en ese
sentido cada pueblo comenzd de manera directa o indirecta a establecer
porticos, portadas, o bienvenidas que buscaban establecer identidad o
representacion del poblado cercano y que asi se logre llamar la atencion
a posibles visitantes.
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1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:

Los portales en la ciudad son expresiones que siempre existieron,

en un inicio en la zona las estaciones de trenes fueron los portales
urbanos de cada poblado, ya que era la principal zona de acceso, pero

los nuevos portales urbanos que comenzaron a marcar el inicio en

cada poblado en la carretera tienen una gran variedad de expresiones,
desde las formales con un trabajo urbano, de paisajismo o escultdrico,
hasta las que se han consolidado en el inconsciente colectivo con hitos
simbdlicos, geograficos, culturales o religiosos, sin que ellas tengan el
objetivo de portal urbano, pero que los habitantes asi lo han considerado.
Estos Ultimos podrian haberse transformado en portales de manera
inconsciente, en base a una percepcion colectiva y a lo que los propios
habitantes fueron estableciendo, por ende representan genuinamente

la cara de los pueblos, pero los portales que surgieron bajo un disefio,

un mandato o un incentivo no siempre logran consolidarse como un hito
representativo, identitario o que realmente se entienda como el inicio de
una zona, por lo tanto se ve como muchos portales preconcebidos con
una intencién identitaria o representativa y que llame la atencidn de los
viajeros estableciendo limite en las diferentes localidades finalmente solo
terminan pareciendo un cartel publicitario.

1.4 PREGUNTAS DE INVESTIGACION

- ¢Cuales eran los portales urbanos en el periodo ferroviario en el valle de
Colchagua y que rol cumplian en los poblados?

- ¢Actualmente son necesarios los umbrales urbanos en la diversidad
de accesos y medios de transporte en las comunas? ¢Son estos portales
urbanos solo parte de una division politica?

- ¢Existia identidad en los portales urbanos desarrollados en torno al
treny los poblados? ¢Existe identidad en los nuevos portales urbanos y
las comunas? ¢cdmo se ve representada y como se potencia la identidad
comunal?

- ¢Existe una relacién entre la funcionalidad y la identidad de estos
portales para el habitante? ¢ Cdmo se potencia el portal con un disefio
gue sea de utilidad para un usuario y deje de ser solo un elemento visual?
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1.5 HiPOTESIS

Los portales pueden tener un fin mas alla de lo visual y de la delimitacion
politica de los territorios, pueden ser un elemento importante en la
ciudad si se establecen como un espacio programatico, es decir, que

las personas vean utilidad en el elemento, y asi estos se consoliden
como un hito importante y representativo para los habitantes, pero
también para los viajeros, los portales que solo funcionan como un cartel
publicitario podrian perder el sentido de pertenencia e identidad.

1.6 OBJETIVOS
Objetivo general:

- Comprender la pertinencia de los portales urbanos en los
asentamientos urbanos ferroviarios y contemporaneos.

Objetivos especificos:

- ldentificar los portales urbanos de la época ferroviaria y como
fueron claves en la consolidacién de poblados en el valle de
Colchagua

- Evaluar la vigencia de los portales urbanos en las comunas de la
ruta comprendida entre San Fernando y Pichilemu.

- ldentificar las caracteristicas simbdlicas de cada portal urbano.

- Reconocer el uso e importancia para la comunidad de estos
portales y entender cudl es el aporte del disefio arquitectdnico
para potenciar el rol de portal urbano.

1.7 METODOLOGIA

El desarrollo de la investigacion tendra un enfoque cualitativo, en la cual
el analisis de informacidn histdrica y la observacidn de casos en vigencia
nos daran pie para obtener informacidn que permita comprender

el fendmeno de los portales urbanos en nuestro pais. Para esto nos
acotaremos a un territorio, el valle de Colchagua, donde seleccionaremos
los portales urbanos de cada una de las comunas que comprenden la ruta
San Fernando - Pichilemu como casos de estudio. Haremos una revisiéon
de los antecedentes histdricos que nos permitan entender la formacion
histérica de los poblados, las dinamicas de cada poblado en torno a la

movilidad y la pertinencia de estos portales en la pasada época ferroviaria
y la actual época vehicular, marcada por el turismo agroindustrial. En una
segunda instancia haremos un levantamiento en base a la informacién
existente del estado actual y de las dindmicas del habitar en cada lugar,
como los principales accesos y salidas de las comunas, la ubicacién de

los portales, el disefio de estos y la relacién utilidad-simbolismo de esto
espacios y las comunidades.
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2.1 ORGANIZACION SOCIAL PREVIA A LA LLEGADA DEL TREN.

La zona central desde la época precolombina ha sido una zona de interés
agricola, las tierras eran trabajadas bajo cosmovisiones indigenas de
cooperacién y de produccién comunitaria, pero con la llegada de sistemas
culturales europeos y una visién mas territorial y urbana particular nacié
en Chile en el siglo XVII, un concepto que daba cierto marco y seguridad
juridica a las tierras, este concepto es “la hacienda”.

La hacienda era una forma de organizacién social y productiva muy
presente en la zona central de Chile, pilar fundamental de la estructura
social, que tenia como orden jerdrquico a los patrones, mayordomos,
inquilinos y peones, en la época de independencia la hacienda como
sistema social ya se encontraba consolidada y durante dos siglos fue muy
importante en la zona central y especificamente en la zona del valle de
Colchagua. Otros sistemas, con caracteristicas similares, nacieron junto
con la hacienda, el fundo® como una posesién agricola mas pequefia,
menos a 5.000 hectareas y la chacra?sitios ain mas pequefios dedicados
a la horticultura. Las haciendas o fundos como “El carrizal” “Rinconada
de manantiales” “Cunaquito” “Peralillo” y varias otras concentraban la
actividad de los habitantes de la zona, el trabajo, la vivienda, el ocio y la
religion.

2.2 Los INICIOS DEL TREN EN CHILE

Las motivaciones que trajeron las primera lineas férreas en Chile

fueron exclusivamente con fines econdmicos, el capital extranjero,
principalmente de Inglaterra fue el inversor que permitioé construir el
primer trayecto en el pais “el estado no tuvo mayor injerencia en la
inversion realizada en la zona, razon por la cual, el ferrocarril se instaurd
como una empresa de capitales privados, concentrdndose primero en

el norte chico y luego expendiéndose al norte grande” (Leén Donoso

& Valenzuela Marchant, 2014). Este primer tramo que conectaba las
ciudades de Caldera y Copiapd fue inaugurado el afio 1851 y permitia

la carga principalmente de productos mineros. La expansion de las

vias férreas fue hacia el extremo norte con el transporte de salitre y
luego vino la expansién hacia el sur con en zonas como Concepcién a
Curanilahue, Lebu a Los Sauces o Maquehua a Bahia de Arauco con el
transporte del carbén. El tren que conectd por primera vez Valparaiso con
Santiago termind sus obras en septiembre de 1863 y redujo los tiempos

' En Bauer, Armold. La Sociedad Rural Chilena. p.42.

2 [dem

S En Ledn Donoso & Valenzuela Marchant. Voces a toda maquina. P35
4En Ledn Donoso & Valenzuela Marchant, Voces a toda maquina. P42
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de desplazamiento de 24 horas a caballo a solo 6 horas con 40 minutos
entre la capital y la zona portuaria.?

De Santiago al sur el territorio no notaba gran avance “el paisaje no se
habia modificado desde el periodo colonial. El “camino real” atravesé la
depresion intermedia, y junto a él nacieron otros caminos aledafnos que
unieron los distintos poblados de la zona central, Pelequén, Rancagua y
Rengo entre otros. Las carretas se encargaban de transportar personas y
la carga por caminos polvorientos, en donde esporddicamente aparecian
bandidos. Las rutas sufrian de cortes por varios dias debido al aumento
del caudal de los rios (desde mayo a octubre), por lo cual, algunas zonas
quedaban aisladas.” (Leén Donoso & Valenzuela Marchant, 2014) La
demanda de tren en el centro sur del territorio nacional comenzé por

el sector hacendado que se dedicaba principalmente a la produccion

de trigo y productos agricolas, pero la presion mas grande venia desde
el norte y la mineria que necesitaban abastecimiento alimenticio para
sus trabajadores. El primer tramo de Santiago a Rancagua se completa
en diciembre de 1859 con la compleja mision de cruzar el rio Maipo

“El impacto que causo la llegada del ferrocarril a Rancagua es rdpido,
transportando 1154 viajeros diarios en promedio en los primeros seis
meses.” (Ledn Donoso & Valenzuela Marchant, 2014) continuar de
Rancagua al sur significaba nuevamente problemas geograficos ya que
el caudal del rio Cachapoal era mayor al del rio Maipo. Los problemas
financieros no permitieron terminar el proyecto Santiago-Curicé
planificado inicialmente, por lo que la linea llegé solo a San Fernando
en 1862, el proyecto estuvo detenido por varios afios hasta que en 1866
recién un ferrocarril pudo llegar de Santiago a Curico.*

2.3 CONSTRUCCION DEL RAMAL SAN FERNANDO - PICHILEMU

Los caminos que unian a San Fernando y Pichilemu en su gran mayoria
estaban en mal estado, eran de origen colonial y algunos incluso
precolonial. La mantencion de estos dependia de los recursos publicos
gue entregaba el estado, pero también los particulares ya que estas
vias tenian un uso mayoritario de parte de los terratenientes, por lo
gue pagaban a cuadrillas que mantuvieran en buenas condiciones los
principales caminos comerciales. El descontento de los terratenientes lo
hacian saber al intendente de la ciudad de San Fernando y a la prensa
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“personas que me merecen entera fe han puesto en conocimiento de la
Intendencia que en el camino publico de Nancagua desde la ribera sur del
Tinguiririca hasta Cunaco, se encuentran a cada paso grandes derrames
de aguas provenientes de los fundos vecinos i los puentes en general en
completo estado de abandono.” (El Colchagua, 1868).

La presion del drea productiva, privados duefios de haciendas y fundos,
hizo que entre 1869 y 1870 se generara una discusién parlamentaria,

sin embargo, al no pertenecer a la red central de ferrocarriles la ley no
obligaba al Estado a financiar el ramal de Colchagua. Finalmente, y luego
de mas de un afio de discusidn, el congreso aprobd un presupuesto de
$300.000 y un compromiso de privados de $50.000°, este financiamiento
era solo para un primer tramo del proyecto que pretendia llegar hasta el
también planificado puerto de Pichilemu, que finalmente nunca se llevé a
cabo.

Las tres grandes etapas de construccion fueron, en primer término, los
tramos Centinela — Palmilla (1869-1872), esta se establecio por la costa
del rio Tinguiririca, la zona mas fértil del valle de Colchagua. Luego viene
el tramo Palmilla — Alcones (1888-1893) este segundo tramo de terrenos
mas sinuosos y relieves que generaron mayor problema que el primer
tramo. El Ultimo tramo Alcones — Pichilemu (1900-1926) fue el trayecto
de mayor dificultad ya que debia pasar a través de la cordillera de Ia
costa.

El primer afio de marcha del ramal que iba de cordillera a costa
funcionaba de manera intermitente, estuvo habilitado solo tres

meses durante ese afo, el segundo aflo comenzd a tomar continuidad
transportando cereales principalmente y pasajeros. Todos los dias se
realizaban dos viajes de pasajeros y el tren de carga funcionaba todas las
mafianas. “Llega a San Fernando todos los dias a las 7.10 am. Los dias
lunes, miércoles i viernes a las 3.30 pm y los martes, jueves, sdbados,
domingo a las 11.45 am. Sale de San Fernando los dias lunes, miércoles

y viernes a las 9.55 am, y a las 5.15 pm, los martes, jueves, sabado y
domingo a las 7.35 am y a las 1.40 pm” (La Juventud San Fernando, 1873)

El segundo tramo de Palmilla a Alcones tuvo mas dificultades para su
construccién, no solo problemas de presupuesto o financiamiento, sino
también conflictos entre los diferentes sectores que pedian que la linea
se extendiera pasando por su localidad. Se barajaron opciones como
gue el tren continuara de Palmilla a Peralillo y luego se desviara hacia

5 En Ledn Donoso & Valenzuela Marchant. Voces a toda maquina. P42
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Pumangque y Paredones, para finalizar en la caleta de Bucalemu o Cahuil,
era un tramo mds largo, pero menos accidentado geograficamente.
Finalmente se optd por el tramo que llegaba a Alcones y luego conectaria
con Pichilemu, a pesar de su complejidad y mayor costo, pero se dice que
la cercania que tenia el presidente de la época Manuel Balmaceda con
ferrocarriles hizo inclinar la balanza por este tramo que traeria mayor
beneficio social y econdmico aun cuando la inversidn inicial fuera mayor.

El proyecto del segundo tramo que contemplaba 82 kildmetros se

llevd acabo sin mayores complejidades, comenzd la construccién en
Palmilla el 14 de junio de 1889 y conectd las localidades de Colchagua,
Peralillo, Poblacién, Marchigilie y Alcones, cada una de ellas con una
estacion respectiva. Las obras de este trayecto se finalizaron en 1893 y
mantuvieron la estacion de Alcones como estacion terminal por 33 afios,
esto ocasiond que ademads de estacidon también se convirtiera en hogar
ferroviario y lugar de mantenimiento de ferrocarriles®.
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El tercer tramo Alcones - Pichilemu contemplaria ademds un proyecto

de puerto en el muelle que existia hasta la época, pero tras la revolucion
de 1891 el muelle quedd destruido y el Estado tratd de compensar
reconstruyéndolo ya que era de total importancia para la épocay no

se podia esperar a un proyecto mayor, por lo que ya no tuvo sentido
destruir el muelle recién reconstruido para hacer un puerto de mayor
envergadura. La dificil misidon de traspasar la cordillera de la costa con

el tercer tramo contempld tres tuneles, el mas largo el tunel “El Arbol”
con 1.950 metros de largo demord seis afos, desde 1900 a 1906, el
retraso se debid al terremoto que en esa época afectd al centro del

pais y los diferentes accidentes fatales que en los seis afios sufrieron los
trabajadores. El financiamiento fue un factor importante en la demora
que tuvo el tramo final, durante varios periodos las obras estuvieron
detenidas debido a que la complejidad del territorio generaba que los
recursos entregados se gastaran mas rapidamente que otros tramos de la
red. “El financiamiento de la construccion fue irregular. Desde el afio 1909

Estacion Pichilemu. Archivo de Benedicto Gonzdlez V. 1937.

5 Historia del ramal San Fernando - Pichilemu. Juan Cornejo Acufia y Juan Cornejo Torrealba. 2017,
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la construccidn no recibid aportes para terminar. Sélo en el afio 1917
encontramos en la prensa un acuerdo para volver a inyectar capitales”
(Ledn Donoso & Valenzuela Marchant, 2014) “se ha acordado invertir un
millén 58 mil 216 pesos en la terminacion del ferrocarril de Larrain Alcalde
a Pichilemu” (El Imparcial San Fernando, 1917).

2.4 ASPECTO PRODUCTIVO EN TORNO AL TREN

El ramal funcioné principalmente para la carga de productos que la
zona generaba, es decir el proyecto del ramal San Fernando-Pichilemu
se gestd por motivaciones u objetivos netamente econdmicos, mas
especificamente de fomento al drea agricola. El trigo fue el principal
producto cultivado en el valle de Colchagua, la produccién permitié suplir
la demanda local pero también la exportacién a otras zonas del pais.

El transporte previo a la construccion de la linea de tren se efectuaba
en caminos en mal estado debido a condiciones climaticas y también
con problemas de seguridad debido a bandas de cuatreros que solian
interceptar transportes con mercancias, la llegada del ramal ferroviaria
pudo suplir ambas problematicas. “El funcionamiento de la via fue
dando impulso al comercio y conectando los pueblos vecinos “por lineas
férreas que se trasladan hacia el centro de la republica sus productos

i suindustria”, El valle agricola lentamente mostro los beneficios, “ha

-

. =, N W o - 4 4 i 3
Tren de carga con madera, proveniente desde el Lingue, parado en la estacion de Marchigiie. Archivo de Victor Leon Vargas, 1986.

ido progresando desde que se realizara el proyecto de unir a la Palmilla
por medio de una linea férrea, con la cabecera del departamento de San
Fernando”. (Ledn Donoso & Valenzuela Marchant, 2014). Palmilla en una
primera fase de funcionamiento fue una estacién cabecera del ramal ya
gue llegaba a transportar produccion de fundos vecinos de El Huique y
Santa Cruz.

Segln recuerdan sus habitantes, la estacion de la comuna de Marchigiie
se caracterizaba por la produccion ovina, la carne de cordero y la lana
llenaban trenes en su mayor época de produccion, pero también el trigo y
carbdn solian cargarse desde esa estacion.

Por otra parte, el funcionamiento de las estaciones también eran fuente
de trabajo como telegrafistas, conductores, funcionarios de estacidn,
entre otros, solo el primer tramo de San Fernando a Palmilla contemplaba
27 funcionarios repartidos en estas seis primeras estaciones.

El trabajo no solo surgié en suelo firme, en el interior de los vagones
también se crearon oportunidades laborales, el comercio fue una
actividad que se incrementé exponencialmente, en cantidad y diversidad.
Con la red ferroviaria, la venta en los carros fue una de las actividades
comerciales que surgié en este medio de transporte, los vendedores
ambulantes recorrian todos los trenes durante el dia, se subian en una
estacion y llegaban a alguna de las estaciones cabezales ofreciendo sus

i



mercancias, en la estacién final esperaban los recorridos de regreso para
volver y ofrecer sus productos; bebestibles, sandwich, pasteles, mani,
entre otros’. Los artistas también se hicieron recurrentes en los recorridos,
principalmente de la época estival o feriados durante el afio, cantores y
musicos en general amenizaban los viajes, con el fin de obtener algunas
monedas, el estilo musical principal; las rancheras y mejicanas, ademas del
folclore nacional. Los nifios de las estaciones extremas (Pichilemu o San
Fernando) también encontraron un nicho dentro de los ferrocarriles para
combatir de pobreza de la época, ellos conseguian algin dinero ofreciendo
su servicio de cuidador de asientos, llegaban tempranamente a los vagones
de tercera clase y se sentaban “reservando” el puesto para el viajero que
llega cercano a la hora que el tren emprendia marcha.

San Fernando se fue transformando en una ciudad que los habitantes

de la zona costera del valle de Colchagua visitaban con el fin de comprar
mercaderia de mayor manufacturacién y no solo alimentos, también calzado,
vestuario, tecnologia de la época y productos para el hogar.

7 Segun relatos y entrevistas a usuarios de tren.
& [dem.
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El area agricola como ya se ha sefialado fue el eje productivo del ramal,
personas conocidas como enganches eran quienes se trasladaban en época
de cosecha y se instalaban en diferentes fundos por un tiempo para la toma,
almacenamiento y carga de la cosecha. Los fundos donde llegaban a trabajar
estas personas armaban conventos, que eran construcciones de bajisima
calidad donde podian alojar los temporeros, quienes muchas veces debian
llevar sus propias camas.?

En una época avanzada de la historia ferroviaria la carga productiva se
diversificd, comenzd la importacion y exportacién de madera de las
forestales, minerales, como el carbdn o el cuarzo, y animales vivos y faenados
a las grandes ciudades.

2.5 CONECTIVIDAD

La conectividad dada por este sistema ferroviario de transporte permitiria un
desarrollo local aumentando la comunicacion de la zona, ese fue uno de los
argumentos usados en el congreso para la aprobacidn del proyecto de uniria
Palmilla con la ciudad de San Fernando vy la red central de ferrocarriles “el
ferrocarril va a servir desde la Placilla a todo el valle de Nancagua i, siguiendo
mds adelante, va a servir a un gran numero de fundos de particulares

en la parte en que sus terrenos son mds feraces, en que hai una inmensa
poblacion” (Reyes, 1870).

Un policia que recorria el ramal ademas de mantener la seguridad también
informaba de anomalias y el estado de los caminos a lo largo de todo el valle
de Colchagua. La correspondencia comenzd a llegar en un principio a edificios
gubernamentales como municipios, escuelas y centros de salud, pero con el
tiempo el envio de cartas y encomiendas se generd también de parte de los
habitantes de la zona.

Antes de la llegada del tren los habitantes de los diferentes poblados no
se alejaban demasiado de sus lugares de nacimiento, hombres y mujeres
morian donde nacian, por lo que el tren permitié desplazar personas. Esto
no fue un proceso exclusivo que involucrara a las clases acomodadas, sino
que también los sectores populares comenzaron a realizar viajes de larga
distancia.



m De la estacion a la carretera: los nuevos portales urbanos de la ruta del valle de Colchagua

La llegada del tren al valle de Colchagua generd que los sistemas de
trabajo se modificaran, pasando de un sistema en torno a la hacienda a
otro con jornada laboral mas clara y un sueldo estable, de manera que
lentamente se fue dando una transicién de una sociedad de hegemonia
agricola a una que da sus primeros pasos a la sociedad industrial.

Trabajadores ferroviarios en Alcones. Archivo Miguel Franco N. Fecha desconocida.

2.6 LA ESTACION Y LA CONSOLIDACION DE POBLADOS

Las diferentes estaciones a lo largo del ramal se fueron convirtiendo en

el centro social de los diferentes poblados. Pues eran lo primero que los
viajeros veian al llegar, era ahi donde estaba concentrada la atencion de
la poblacidn, las personas, paseaban en las cercanias de las estaciones

a la hora de arribo del tren para ver la llegada y partida de los viajeros.

En particular el recorrido del tren llamado “el excursionista”, como
recuerdan sus habitantes: “nosotros tomdbamos once para venir a ver

el Excursionista, lo veniamos ver pasar, yo vivia relativamente cerca, la
estacion se llenaba para ver pasar el tren, y harta gente que iba hacer lo
mismo, a ver si el tren iba lleno, yo recuerdo que cuando viajaba en el tren

habia una vuelta entonces uno sacaba la cabeza y miraba la cola del tren
y miraba todo, era tan larga esa vuelta, era muy entretenido” (Gajardo,
Girasol. Entrevista realizada en Peralillo (Ledn Donoso & Valenzuela
Marchant, 2014). También las personas se informaban en las estaciones
ya que era el punto donde llegaban los diferentes diarios de circulacion
nacional y la correspondencia de instituciones publicas y personas
naturales, ademas de servir como medio para saber informaciéon de

la contingencia de las localidades a lo largo del recorrido contada en
primera persona por los maquinistas y trabajadores de cada recorrido,
como asi también el estado de las vias y caminos paralelos a la linea de
tren. Como sefialara un testimonio de la época: “.recuerdo, que todos
nos juntdbamos aqui en la estacion, el jefe de estacion hacia sonar una
campana que anunciaba el tren de la estacion anterior, asi que todos
veniamos a ver pasar el tren, daba lo mismo si esperabas o no a alguien,
era la necesidad de saber quién llegaba o se iba... ademds en el tren
llegaba el diario para saber las noticias de lo que pasaba en el mundo,

y llegaba el correo, asi que le pasaban las cartas al nifio del correo, el
caminaba al frente de la estacion y leia la lista de quienes le habia llegado
carta. Por eso la estacion era para nosotros: todo.” (Hurtado, Miriam.
Entrevista realizada en Marchiglie, 23 de marzo 2013). Cabe destacar
también el hecho de que comenzaron a formarse zonas de comercio en
torno a las estaciones, ya sea con productos locales que esperaban ser
vendidos a quienes llegaran, como también productos de otras zonas del
valle de Colchaguay el pais. Las localidades populares, que podriamos
decir fueron la mayoria, usaban la estacidn como lugar de entretencién,
donde se bebia alcohol y se apostaba en juegos azar, la excepcidn se dio
en la ciudad de San Fernando donde la estacién y la zona comercial se
encontraba separada de la zona residencial.

En zonas como Nancagua, Cunaco, Palmilla, Peralillo, Poblacidn,
Marchigie y Pichilemu la estacién fue trascendental en la conformacion
de la trama urbana, ya que a partir de estas construcciones ferroviarias
los centros urbanos rapidamente se consolidaron y permanecen hasta
el dia de hoy, en la mayoria de los casos. Por ejemplo, en Marchigiie

el pueblo se consolidd en torno a dos calles, una paralela y contigua a

la linea del tren, y una perpendicular a la anterior que remataba en la
estacién. “Marchigiie no tiene una gran extension urbana. En el afio 1973
continud siendo un pequefio poblado de tres calles, 2.000 habitantes,
56 comerciantes, correo, escuela, plantaciones agricolas, estacion de
ferrocarril y su mdximo orgullo, el complejo de la Empresa Nacional
Avicola ENAVI” (En viaje “Santiago de Chile” N°467, 1973)



2.7 TEJIDO SOCIAL Y FERROVIARIO

Las pésimas condiciones laborales de toda la red ferroviaria del pais
dieron paso a la conformacién de sindicatos de trabajadores ferroviarios
en el ramal. Las primeras organizaciones agruparon maquinistas,
limpiadores y fogoneros, su demanda principal se daba por los sueldos
diferenciados entre trabajadores nacionales y extranjeros, principalmente
magquinistas estadounidenses e ingleses que ganaban considerablemente
mas que quienes realizaban la misma labor siendo chilenos. Estos grupos
de trabajadores ferroviarios organizados a nivel nacional tenian como
ideario la formacion de una clase trabajadora austera, disciplinada,
laboriosa y respetuosa, por lo que pusieron énfasis en la educacién
creando un periédico llamado La Locomotora publicado por primera

vez en 1901 y en sus articulos plasmaban sus ideales del “obrerismo
ilustrado chileno”. A pesar del esfuerzo por transmitir las ideas a todos
los trabajadores, la poca educacion de la mayoria hizo que resultara dificil
esparcir los ideales que las clpulas sindicales trataron de generar. Las
banderas de lucha que siempre estuvieron presentes fueron el aumento
de salarios, buenas condiciones laborales, la adecuada mantencion de

la maquinaria y la capacitacion del personal, este ultimo punto fue el
primer gran logro sindical, en 1884 se crea la empresa Ferrocarriles del
Estado y con esto la busqueda de una instruccién y calificacién adecuada
del personal “El trabajador no sélo recibié una ensefianza informal, sino
que también sumo conocimientos de las escuelas. Se volvid a vincular a la
Escuela de Artes y Oficios a Ferrocarriles, reclutando personal desde las
familias ferroviarias, ya que estos estarian familiarizados con los oficios,
las normas de la institucion y especialmente con la disciplina industrial.
Asi la Escuela de Artes y Oficios aportaria los conocimientos tecnoldgicos,
y la familia la disciplina industrial.” (Guajardo, 1990). Fue asi como los
trabajadores y sus familias formaron una cultura entorno al tren, en
donde la disciplina, capacitacion e identidad fueron importantes en el
trabajo diario.

La organizacion obrera ferroviaria cada afio se iba consolidado y ganando mas
adherentes, tanto asi que las Ultimas décadas eran un gremio muy activo en la
politica contingente nacional, sumandose a campaiias de personajes politicos,
tal fue el caso de la campaiia del presidente Salvador Allende, en donde los
trabajadores, principalmente los ligados a los partidos socialista y comunista,
buscaron el voto de la gente de la zona. “Con el programa me subi a la linea

pa alld y sequi un dia, como cinco dias andando por los cerros pa alld, a donde
habia casas, pidiéndoles el voto pa Allende con el compromiso de que pararia el
tren donde lo necesitaran los campesinos.” (Luis Orellana. 1973)

¢ Entrevista citada, de revista "En viaje". Santiago de Chile. 1973.
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Personal de la estacion de San Fernando festejando el fin de la 2da guerra mundial.
Archivo de Juan Vargas V. 1945.

Los consejos de obreros llevaron a que dirigentes del ramal San Fernando
— Pichilemu llegaran a puestos de representacion nacional en los afios 70’
donde existia un fuerte interés politico y social, el poder popular de los
trabajadores llevaron a que obtuvieran beneficios de salud, econdmicos,
alimenticios, de mejoramiento de espacios publicos de las diferentes
localidades como plazas o canchas de futbol, pero el mas importante
logro obtenido por los ferroviarios organizados en la zona fue la vivienda:
“..pelearon con el futre hasta que les dio, no sé, la escritura, no sé como
seria la cuestion, el hecho es que lo hicieron.... trazaron las calles. Asi que,
cinco ferroviarios de Alcones los metimos aqui....otros de Pichilemu, y de
ahi se armd la poblacidn.” (Luis Orellana, 1950) Esto era lo que sefalaba
un testimonio de uno de los trabajadores que pudo construir una
vivienda en la poblacién de los ferroviarios en la localidad de Palmilla.®

Dentro del mundo ferroviario existié una identificacion especial por
pertenecer a este rubro, lo cual calé en el ramal de Colchagua, generando
que los habitantes mas ligados al mundo agricola también sintieran
respeto por este oficio, el transporte de su produccién y la poblacién
permitié generar una unidad dentro de la comunidad cultural y laboral.



m De la estacion a la carretera: los nuevos portales urbanos de la ruta del valle de Colchagua

» .
'1 AANG LA T 4- z e e oo S - S —

Trabajadores ferroviarios en casa de maquinas de San Fernando luego de la huelga. Archivo de Osvaldo Jorquera A. Enero de 1940.



2.8 POPULARIZACION DEL TREN

El desarrollo econémico de la zona permitié un avance social importante,
comenzo a llegar gente a trabajar y la gente de la zona pudo optar a
trabajos fuera de su lugar de residencia, el poder adquisitivo de los
habitantes aumenté, lo que significd que las familia pudieran mandar a
sus hijos a estudiar a otras zonas de la regién y permitio los viajes por ocio
como vacaciones, visitar familiares, acudir a otros centros de comercio,

lo que significd que el uso del ferrocarril transitara de una funcién de
carga agricola a ser un medio de transporte masivo y popular en la zona.
“En Chile, la posibilidad de viajar fue principalmente de la elite en el

siglo XIX. Luego, se abrio a los sectores populares y los sectores medios,
masificdndose lentamente en el transcurso del siglo XX. Posterior a la
Segunda Guerra Mundial cuando este ir y de venir se hace constante, el
viaje se relaciona con el concepto de turismo como una empresa rentable.”
(Ledn Donoso & Valenzuela Marchant, 2014).

El recorrido a primera hora del lunes y Ultima hora del viernes fue
conocido como el “tren de los estudiantes” ya que tanto secundarios como
universitarios repletaban estos recorridos cada semana, alrededor de diez
meses al afio, estaciones como Santa cruz o San Fernando eran el destino
principal de escolares, y para los de educacion superior el destino final era
Santiago, teniendo que hacer transbordo en la estacién precordillerana de
San Fernando.
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Grdfico de pasajeros ramal a Pichilemu. Autor: lan Thomson
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De costa a cordillera la masa estudiantil llenaba el primer recorrido

los dias lunes y de saliente a poniente lo hacian los dias viernes. Una
cantidad no menor de secundarios ocupaba la via a diario, sin embargo,
lo hacia en tramos cortos, Peralillo- Santa Cruz, Nancagua — Santa Cruz,
Manantiales — San Fernando o Placilla — San Fernando. La tarifa de
estudiantes era rebajada y servia para hacer conexién con otro tipo de
transporte.

La transicién del uso que se le daba al ramal San Fernando — Pichilemu
gue, comenzé siendo carga de produccién agricola, pasé a una de
transporte de cotidiano de muchas personas; a sus fuentes de trabajo,

a sus lugares de estudio, para visitar parientes, como asi también
convertirse en costumbre para la salida a vacacionar, “De tal manera, se
construyd el concepto de viaje por el ramal de San Fernando a Pichilemu,
en torno a la movilidad y no como un término asociado a las vacaciones.”
(Ledn Donoso & Valenzuela Marchant, 2014). El costo del viaje en este
trayecto fue una de las caracteristicas que permitieron el surgimiento

del turismo de la zona, ya que el precio del pasaje era uno de los mas
econdmicos, pues “el costo de los viajes es tres, cuatro y hasta cinco veces
superior al que significa viajar en Chile.” (Ferrocarriles del estado, 1941).

La aparicion del turismo generd que ferrocarriles integrara nuevos
programas de viaje, asi es como nace el “excursionista” un recorrido
acotado a la fecha estival y dias festivos que permitia a las personas
pasar el dia en la playa. El recorrido se inaugurd el 31 de enero de

1926 permitiendo aprovechar los dias festivos de los trabajadores,
administrativos, comerciantes y obreros de la zona en un principio, pero
luego masificdndose a turistas de todo el pais. Sin duda Pichilemu se
volvié la estacidon cabecera y destino principal, transformandose esta
estacion en la puerta de entrada a la avenida que llevaria al balneario,
los hospedajes, el parque y el casino Ross. En los primeros veranos la
municipalidad se encargaba de recibir de la mejor forma a sus visitantes,
instalando grupos musicales en Av. Ortuzar amenizando la llegada de
turistas y su transito hacia la playa.

De este modo el tren no solo tenia un fin productivo, también afiatd
relaciones entre los habitantes de un mismo territorio, el valle de
Colchagua, que hasta hace algunas décadas no tenia mayor conexién
entre ellos y menos se sentian parte de una poblacién conectada con el
pais.
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2.9 FIN DE UNA ERA

Los recuerdos de la época ferroviaria en Colchagua estan cargados de
nostalgia tal como los usuarios recuerdan, de esta manera los viajes
fueron hechos importantes en la vida del mundo campesino y usuarios de
las diferentes localidades rurales.

“los caminos en ese tiempo eran infernales y largos, dsperos, caminos casi
no habian.... en cambio, en el tren era maravilloso, la gente esperando
en las estaciones, en las estaciones de cada pueblo, Palmilla, Alcones,
Peralillo, todos por alld, eran verdaderos acontecimientos. ibamos
estrechos, apretujados la gente estrecha, mientras mds apretujados, mds
calor humano, bonito, aqui en la estacion de temprano lleno, venian las
roscas porque se peleaban los asientos, yo no peleaba, porque era asi

el viaje con sacrificio, y nos arrincondbamos, y habia que llevar bacinica
para las nifiitas por sus necesidades, y botdbamos por la ventana, todo lo
que podiamos...Bonito... y cantando. De Santa Cruz pa’ alld, comenzaba
la tole-tole, y toda la gente feliz, lo que mds se cantaba era lo mexicano”
(Olivares, 2013)

Problemas sindicales generaron discontinuidad de los recorridos, lo que
muchas veces perjudicé las cadenas de produccidn local, molestia y

pérdidas econdmicas generaron que los productores comenzaran a optar
por otros métodos de carga, principalmente vehiculos motorizados que
empezaron poco a poco a ganar terreno en los caminos rurales del pais.

Sin embargo, la dictadura fue la época en que se le puso fin al ramal
del valle de Colchagua, en su objetivo de reducir a lo minimo el Estado,
las lineas de tren y el equipamiento ferroviario se vieron duramente
afectados con la reduccién de presupuesto, lo que generd que se
redujeran recorridos y la calidad empeorara cada vez mds, de hecho,
en ese periodo se culmind con 22 ramales de la red de Ferrocarriles del
Estado. La lapida del tramo San Fernando — Pichilemu fue puesta por el
terremoto (7,8° Richter) del 3 de marzo de 1985 donde gran parte de la
infraestructura del ramal quedd en ruinas, asi lo describe el maquinista
del recorrido “el excursionista” que ese mismo dia vivid su ultimo
recorrido:

“el tren N°44 sali6 de Pichilemu a las 18 horas. El
maquinista era Osvaldo Jorquera y su ayudante Rojas.
Venia con seis piezas, venia ademds con un automotor
alemdn, equipo remolcado de los alemanes, no tenian
motor y se ocupaban como coches. Y llegamos a
Marchigue a las 19.06 y estabamos parados y comienza el
terremoto. Ahi estaba de jefe de Estacion Andrés Cortés.
La bodega en el techo estaba llena de piedras, porque

la gente tiraba piedras a los techos de las bodegas y se
movia tanto que las piedras saltaban y la polvareda...

el tren se movia. Luego seguimos el viaje y nos vinimos,
sin ningun problema a Poblacidn, Peralillo, Colchagua,
llegamos a Palmilla y estuvimos parados en Palmilla, mds
0 menos como diez para la ocho y viene una réplica. Y
la gente muy asustada. Ademds, las estaciones estaban
llenas porque la gente decia que el tinel se habia caido
arriba del tren, que estaban todos muertos, donde no
habia comunicacion. Llegamos a Santa Cruz y estaba el
Mufioz de Jefe de Estacion, y nos dicen “no se pueden

ir, porque no tengo comunicacidon ni con San Fernando,
ni con Cunaco, ni carabineros, con nadie... asi que yo no
puedo despachar el tren por qué no sé lo que pasa mds
alla.” Y nosotros le dijimos que era lamentable pero nos
ibamos a ir con precaucion igual no mds, porque ibamos
repleto de gente, y le dije “yo soy Jefe de Estacion de San
Fernando, yo me hago responsable y nos vamos no mds



“nos fuimos y llegamos a Cunaco y estaba un pedazo de
estacion en el suelo y lleno de gente. Sequimos pa’ alld,
llegamos a Nancagua y estaba la mitad de la estacion en
el suelo, y llegamos a Placilla la estacion estaba normal.
Y seguimos, pero teniamos miedo en el Corte, y era

de noche ya, pero pasamos sin ningun problema. Pero
luego nos demoramos porque llegamos a las 22 horas a
Centinela, y no podiamos salir porque el sistema eléctrico
no funcionaba para dar vuelta el cambio” (Gonzalez,
2013)

El susto y preocupacion de las personas con el terremoto no le tomé el
interés debido al hecho que el tren dejara de funcionar, entendible podria
ser que la reconstruccion de viviendas y otros edificios fuera la prioridad.
Esto sumado a la masificacidon de automdviles y locomocién colectiva
motorizada, como micros, taxis y colectivos, la flexibilidad en horarios

y recorridos de estos generd que el ramal no fuera una prioridad y se
pudiera prescindir de este medio de transporte.

Ruinas estacion Cardonal. Foto de Juan Cornejo 2010.
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Sin embargo, aln existia una poblacién nostalgica del tren que generd
presidn para que el tren volviera, las peticiones generaron que se
reiniciara un recorrido en los meses de verano, pero que no tuvo el éxito
y la sostenibilidad econdmica necesaria, por lo que el 9 de marzo de 1986
termind definitivamente la época dorada del ferrocarril en Colchagua.
“Para un numero importante de poblados del ramal, el tren fue el centro
de la vida social. Ante el cierre de la via muchas personas vieron partir la
comunicacion con mds gente del pueblo, imponiéndose la vida privada y
el no conocer al resto de las personas que vivieron en el pueblo.” (Ledn
Donoso & Valenzuela Marchant, 2014).

Partida del dltimo tren desde Pichilemu. Archivo de Victor Ledn Vargas, 9 e marzo 1986.
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2.10 NUEVOS SISTEMAS VIALES

El aumento de los vehiculos motorizados dio paso al crecimiento de la red
de carreteras en Chile. La red vial nacional (de tuicidon del Ministerio de
Obras Publicas) tiene 85.984 kildmetros de extension,

segun datos del afio 2020. La extensién pavimentada es de 21.289
kilbmetros de extension, lo que representd el 25% del total de kildbmetros
de red vial nacional en ese afio. La red vial pavimentada fue de 10.759
kildmetros de extensién en 1990, lo que representé el 14% del total de
red vial nacional en ese afio®°.
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Con la eliminacién del tren en el valle, los caminos y carreteras tomaron
la posta en el transporte publico y privado en la zona, la carretera

[-90 (antes también llamada I-50) se transformd en el eje cordillera-
costa en este tramo del pais. Junto a esta carretera de dos carriles en
un inicio, y hoy doble via en su primer segmento, se han consolidado
muchos caminos que conectan los poblados cabecera de ruta: San
Fernando, Placilla, Nancagua, Santa Cruz, Palmilla, Peralillo, Marchigiie
y Pichilemu, con localidades de menor tamafio pertenecientes politico-
administrativamente a estas.

El transporte por carretera es el medio mas utilizado actualmente, los
vehiculos motorizados ya sea de caracter colectivo o individuales, y estos
a la vez publicos o privados, tienen caracteristicas importantes que los
hacen tan populares, a diferencia de otros, estos son: 1) Flexibles: es decir
el conductor controla horarios de salida y llegada, también permite parar
las veces que sea necesario, permite el transporte de puerta a puerta,

con algunos casos son una gran capacidad para equipaje y puede tener

© Direccion de Vialidad. Ministerio de Obras Publicas (MOP)

variedad de rutas y terminales para un mismo destino. 2) Economia: mas
barato en comparacién a otras formas de transporte como el avidn o
barco, o también dentro de los sistemas publico-privado. 3) Innovacion:
continuas mejoras en aspectos como seguridad, comodidad consumo de
combustible, opciones de infraestructura vial y las formas de alojamiento
propias como las casas rodantes. No obstante a lo anterior, cabe sefalar
gue también el exceso de vehiculos genera problemas de congestién y
contaminacién.
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Desde el auge de la red vial vehicular en el pais en los afios 80’, los
caminos en nuestra area de estudio poco o nada han variado, el trazado y
ancho de los caminos se han mantenido y su escala aun provincial habia
funcionado de buena manera, pero en la Ultima década se ha iniciado

un proceso de ensanche de la columna vertebral, convirtiendo la ruta
I-90 en una de doble carril por cada sentido de circulacion. Actualmente
este proceso planificado por tramos ya se ha concretado desde la ruta

5 sur hasta el sector de Manantiales, pero se ha encontrado con la
resistencia en los habitantes de los poblados que se veran intervenidos,
ya que alegan que esta nueva carretera de alta velocidad y cuatro carriles
rompera la trama urbana e impondra una escala regional en poblados

de caracter local. Como se sefialé mas arriba, se debe considerar que la
ruta 1-90 nacid al alero del ramal de ferrocarril y los pueblos a la vez se
formaron en torno a esta ruta, por lo que incorporar una carretera de
cuatro carriles y de alta velocidad implicarad romper la trama urbana de
las comunas y las relaciones entre localidades y entre sectores.
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La actividad agroindustrial comenzd a tomar fuerza desde la década de
los 80’ en adelante, de esta forma la actividad agricola de pequefia escala
ya sea familiar, de chacra, fundo o de hacienda se tecnificd y especializé
productivamente, con esto aparecieron las empresas con produccién de
vinos, aceites, madera, frutales, entre otras. La regién continud siendo
una zona de fuerte economia agricola, y se ha mantenido asi hasta hoy,
ubicando la actividad como la segunda de mayor importancia en la zona,
solo superado por la mineria de cobre desarrollada en la cordillera de la
region'’.

Rubro Region (ha) Cultivo/Region Pais (ha) Region/Pais
Plantaciones forestales 141.023,0 38,8% 2.706.038,8 5,2%
Frutales 78.275,6 21,5% 310.046,5 25,2%
Cereales 56.627,2 15,6% 480.602,6 11,8%
Vifias y parronales 35.876,4 9,9% 130.440,8 27,5%
Forrajeras 17.232,2 4,7% 513.190,8 3,4%
Hortalizas 13.134,3 3,6% 95.953,7 13,7%
Semilleros y almacigos 11.935,2 3,3% 42.511,1 28,1%
Cultivos industriales 5.295,2 1,5% 69.998,0 7,6%
Leguminosas y tubérculos 3.636,9 1,0% 71.389,6 5,1%
Viveros 419,8 0,1% 3.103,1 13,5%
Huertos caseros 262,5 0,1% 16.138,2 1,6%
Flores 117,0 0,0% 2.176,4 5,4%

Total 363.835,2 100,0% 4.441.589,7 8,2%

Principales actividades agricolas en la VI region. Elaborado por Odepa a partir de
informacion del VIl Censo Nacional Agropecuario y Forestal; Odepa - INE, 2017

El vino es una de las actividades mds reconocidas en Colchagua a nivel
nacional e internacional, es una region productora de vinos de alta
calidad y que a partir de paisajes rurales que integran y potencian el
entorno natural, las tradiciones culturales y las propuestas productivas
han podido posicionarse como destino turistico nacional e internacional.
El valle presenta ciertas caracteristicas geograficas que conducen a
cultivos con condiciones climaticas especificas, resultando cada vez mejor
para la viticultura??.

El reconocimiento internacional en esta area no es solo gracias a los
privados duefios de las empresas de la zona, el Estado también ha
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propiciado el desarrollo vitivinicola, “Se tenia a principios del 2004, que
solo la produccion de uva vinifera en Colchagua generaba 1.250.000.
jornadas, a las cuales se les ha de sumar lo relacionado a la produccion
del vino, transporte, abastecimiento e insumos y todo lo concerniente

al cluster del vino. Por este motivo el sistema publico entre los afios

1998 al 2002, a través de CORFO intervino en forma importante en el
sector vitivinicola regional, cofinanciado y apalancando recursos por casi
US530.000.000, con clara opcidn por el territorio de Colchagua” (Parra,
2009). Es asi como del trabajo colaborativo publico/privado a fines de

los 90’, nace la primera ruta del vino de Sudamérica, precisamente en

el valle de Colchagua, comenzando asi la consolidacién de un paisaje
natural y cultural en la zona. En aquella época seis empresarios del rubro
fueron hasta California en EEUU donde existia la ruta del vino en el valle
de Napa, para conocer y aprender de este circuito productivo-turistico y
poder aplicarlo en la zona de su produccién. Hay que tener en cuenta que
la produccién de uva y vino en la regidn viene de muchos siglos atras, lo
que ha ido dejando huella paisajistica, se tienen registro que la primera
exportacién de vino se realizé hacia el Pert en 1795, que la incorporacion
de cepas francesas comenzd en 1870 y que la incorporacién de tecnologia
en la zona para un completo ciclo productivo, cosecha, recogida,
fermentacion y embotellado, se produjo en 1980%.

El proyecto Tren del Vino del Valle de Colchagua, se define como “un
producto turistico de interés especial, inédito, respecto de la actual
oferta nacional”*; sin embargo, se debe agregar que nace bajo el
pensamiento innovador de promover aun mas la labor realizada por la
Ruta del Vino del Valle de Colchagua, como también rescatar y potenciar:
“La riqueza de la cultura Huasa presente en Colchagua; El notable
desarrollo del vino en la zona; La recuperacion y el uso de nuestro
patrimonio ferroviario”(Corporacion tren del vino, 2006). Ligado a este
ultimo punto para San Fernando, se propuso la creacion de un Centro
Ferroviario Interactivo, que ademds de ser un punto para hacer confluir
el patrimonio ferroviario existente, sirva ademas, como lugar de visita
para la comunidad local; asi se pensé en parte del ramal estructurar
una red de estaciones para detencidn y otras para su visita, que serviran
como soporte de servicios para el tren y su recorrido®®. En este aspecto,
se restauran las estaciones de Santa Cruz y Peralillo. Dentro de las
entidades que estuvieron insertas en este proyecto, se mencionan a

" Publicacion de la Oficina de Estudios y Politicas Agrarias (Odepa) del Ministerio de Agricultura, Gobierno de Chile.

2 "Colchagua. Un pais ordenandose entorno al vino” Carlos Murioz Parra. 2009.
B ldem.

" Corporacion tren del vino, 2006.

®ldem.
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“Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE), Fundacién Cardoen, Ruta
del Vino, Profo Viias de Colchagua, llustres Municipalidades de: Santa
Cruz, Placilla, Nancagua, Peralillo, San Fernando, Asociacién Chilena de
Conservacién del Patrimonio Ferroviario (ACCPF), Gobierno Regional,
entre otras?.

CARLOS CARIMIYEN €
Prosidentc de la Corposracsin

Tren del Vino

LLUIS AFENJO 1.
Frosidenie del Dirccuorio de Empresa

de los Ferrocarriles del Estado
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Durante el trayecto de San Fernando a Paniahue (entrada de Santa Cruz),
los pasajeros disfrutan de degustaciones de los mas importantes vinos
de la zona, quesos finos, ademas de un folclorista que amenizaban con
payas y canciones tipicas del folclore chileno el viaje desde San Fernando
a Santa Cruz. A medida que se desarrolla el viaje, un guia/traductor
espanol —inglés, relata todo lo relacionado con el valle de Colchagua,

6 Corporacion Tren del Vino, 2006
7 ldem.

el ramal Pichilemu, los vinos, entre otras cosas. Segun lo indicado por
sus trabajadores, este tren turistico fue el que tuvo mayor operatividad
a nivel nacional, ain mas, impulsd la llegada de ferro aficionados
extranjeros a ver codmo todavia funcionaba una locomotora a vapor con
sus respectivos coches.

Producto del lamentable terremoto del 27F el cual sacudi6 a la zona
centro - sur de nuestro pais, se dafid considerablemente la via férrea

y algunos lugares que estaban insertos dentro del paquete turistico

del Tren del Vino. A pesar de esto, continud sus funciones hasta tan

solo la estacidn Placilla, pero en abril de 2010, se decidid detener

sus operaciones con la finalidad de que se reparara la via férrea y
reconstruyeran los sitios deteriorados por el sismo. En mayo los coches
son expuestos en el dia del Patrimonio en Estacién Central, luego
regresan a la casa de maquinas de San Fernando. En septiembre de 2010,
son llevados los coches hacia Santiago, quedando tan solo la locomotora
en San Fernando. En noviembre del mismo afio, se realiza una revision
de la via, luego de la reparacidn, entrando la locomotora n° 607. No
obstante, en 2012 es trasladada a la Maestranza San Eugenio’.

La ruta del vino no solo generd un desarrollo tecnolégico en el proceso
productivo del vino para potenciar la calidad y la variedad, también



generd un interés en los espacios arquitectdnicos que permitian la
produccion vitivinicola, desde las viejas bodegas y las casonas de los
duefios de vifiedos vista como una arquitectura de interés patrimonial,
hasta los edificios nuevos que se generaron para el turismo y su
intervencidn en el paisaje productivo. La construccién de espacios no
solo fue para la produccidn del vino, sino también para generar todo un
ambiente y recorrido para la naciente actividad enoturistica. “Con esto
se quiso valorizar la dimension cultural y estética del paisaje, rescatando
el camino de la historia recorrido en las intervenciones del habitante

y emprendedor del valle, el cual como ser fisico, bioldgico y espiritual
construyd espacios habitables que integraron sus caracteristicas,
desarrolldndose ademds esa arquitectura en un paisaje que configurd

a satisfaccion de sus requerimientos humanos para ser habitables,
haciéndolo poseedor de una validez que lo hace acreedor de la calificacion
de arquitectdnicas o paisajisticas” (Parra, 2009). El trabajo conjunto de
instituciones publicas y privadas no solo sirvié para dar el primer impulso
a esta ruta del vino, durante afios se siguid una estrecha colaboracién,

se generaron conversatorios con las comunidades, seminarios, instancias
de discusion y capacitacion para que no solo las empresas vitivinicolas
fueran parte del proyecto, sino también la gente que se desarrollaba en
otras dreas pero que se consideraba podia ser un aporte para potenciar
aun mas la imagen agroturistica del valle de Colchagua.

Patrimonio y progreso van de la mano, bien lo entendieron los
organismos encargados de potenciar la imagen turistica del lugar, y la
economia es un factor inevitable que sabe sacar provecho no solo de la
venta de vino, también del patrimonio arquitecténico y natural de la
zona, “el turismo ofrece la posibilidad de romper rutinas, de alejar tedios,
de abrir una ventana hacia mundos nuevos e ignotos” (Torres Jofré,
Woerner Rudloff, Sahady Villanueva, & Nuies Escobar, 2003).
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Hotel Terra Vifia. Fuente: tripadvisor.cl

Vifia Montes. Fuente: santacruzturismo.cl
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La ruta del vino comprende todo el valle de Colchagua, desde San Fernan-
do por el oriente hasta Marchiglie, ultima comuna antes de la cordillera
de la costa por el poniente. Cada una de las comunas, tiene a su alrede-
dor varias vifias que componen este recorrido turistico. En la siguiente
secuencia muestra los diferentes pueblos, ciudades, vifias y lugares de
interés cultural en torno a la ruta del vino®.
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3.1 Los NUEVOS PORTALES URBANOS

Si bien las diferentes localidades siempre tuvieron multiples accesos y
caminos (la mayoria de menor escala e importancia que conectaban con
otros pueblos), con el tren los poblados establecieron accesos principales
donde circulaba la mayor parte de personas y donde se marcaba la ruta
hacia otras localidades de importancia en la zona. Pero con el declive de
esta red, los caminos vehiculares comenzaron a desmarcarse de la ruta
trazada por el tren y empezaron a aparecer otros puntos de acceso en

la trama urbana de las diferentes localidades, por lo que la estacién ya
no fue el espacio urbano y arquitecténico que daba la bienvenida, si no
gue ahora comenzaron a aparecer otras tipologias de portales urbanos
que marcaban el ingreso y por lo tanto la bienvenida e identidad a las
localidades.

La presente investigacidn busca comprender el fendmeno de los portales
urbanos actuales en el valle de Colchagua, es decir, como las localidades
pasaron de tener espacios de acceso tan claros y con una tipologia comun
hasta 1986 como lo fue la estacion de trenes, a tener diversos accesos

en cuanto a forma y representacion para las comunidades, desde una
funcién delimitadora hasta una turistica y de identificacidn territorial.

Para comprender de mejor manera los conceptos arquitectdnicos
gue componen los portales urbanos, los cuales vamos a revisar en los
siguientes capitulos, recomiendo revisar el anexo 1.

3.2 AREA URBANA

Segun la plantilla de definiciones del Instituto Nacional de Estadisticas
(INE) se define area urbana.“(...)Se entiende como entidad urbana un
asentamiento humano con continuidad y concentracion de construcciones
en un amanzanamiento regular con poblacion mayor a 2.000 habitantes,
o entre 1.001 y 2.000 habitantes, donde menos del 50% de la poblacion
que declara haber trabajado se dedica a actividades primarias(...)” (INE,
Urbano/Rural censo 2017: criterios)

También en el Articulo 1.1.2 Definiciones del Capitulo 1, Titulo 1 de
la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, se expresa la
diferencia conceptual entre area rural y drea urbana.
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Area urbana: superficie del territorio ubicada al interior del limite
urbano, destinada al desarrollo arménico de los centros poblados y sus
actividades existentes y proyectadas por el instrumento de planificacion
territorial.

Area rural: territorio ubicado fuera del limite urbano.

A lo largo de la ruta que une San Fernando con Pichilemu encontramos
varias areas urbanas, la mayoria son comunas que nacen al rededor de
las estaciones, cada comuna tiene un drea urbana definida, la que se
consolida como pueblo, pero también cada una de estas comunas rurales
le pertenecen administrativamente varias otras localidades pequenas,
que nacen al alero de los caminos, sin un ordenamiento claro y sin el
equipamiento necesario para su desarrollo, por lo que siempre deben
recurrir a los poblados cabeza, o centro comunal, a adquirir diferentes
productos y servicios.

La siguiente imagen da cuenta de cada una de las comunas que se
encuentran en el eje del valle y también las multiples localidades que
rodean esta carretera.

Fuente: Elaboracion propia en base a plano de mapstyle.com
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3.3 IMAGEN TURISTICA DE LOS POBLADOS

El valor del paisaje como recurso turistico es una de las caracteristicas de
esta zona en estudio, J.Nogué (1992) define el paisaje como el aspecto
visible y perceptible del espacio, de donde se deriva que la mayor parte
de las acepciones de este término impliquen necesariamente la existencia
de un observador, de alguien (turista por ejemplo) que contemplay
analiza la porcion de un espacio. Por tanto, “el paisaje se convierte

en un concepto muy apropiado para abordar la vocacion turistica del
territorio, ya que se situa a medio camino entre los fendmenos fisicos

y los humanos; e implica al observador y la valoracion que éste hace

de los elementos objetivos que percibe del territorio.” (Barrado &
Calabuig, 2001). Es comun relacionar el paisaje con algo geografico y
natural, no intervenido por la mano humana, pero el paisaje cultural es
siempre uno donde la presencia y actividad humana han provocado la
alteracidn del territorio en mayor o menor medida. Es por esto que la
observacién del paisaje natural o cultural tiene una infinidad de matices:
“los netamente humanizado como los urbanos, con todos los elementos
que componen las ciudades, hasta los cada vez mds escasos paisajes

.h. : | )
&

Imagen de Vifia Marchigiie. Fuete: marchiguewines.com

netamente naturales” (Barrado & Calabuig, 2001). En Colchagua el
paisaje formado tiene una caracteristica agroindustrial, donde los vifiedos
han ido moldeando cerros y valles, y las industrias generando espacios
arquitectdnicos para el visitante, los poblados han hecho suya esta
cultura vitivinicola, en parte porque han sacado provecho econdmico del
turismo que atrae, pero también porque sus campos se han transformado
en vinas.

La busqueda de lo diferente, de conocer culturas y costumbres serd la
motivacién mas importante para salir de nuestra zona de confort, mundo
cotidiano y contrastar lo distinto, y ser la impulsora de un viaje. “Como
afirma A. Meistersheim (1991), este deseo de alteridad, cuando estd en
el centro de la busqueda del “cambio de aires”, se transforma también

en producto para una nueva actividad econémica: el turismo.” (Barrado
& Calabuig, 2001). Pero esta blusqueda de nuevas culturas no siempre

es positiva o neutra, ya que el turismo promueve la conservacion de los
atributos culturales y patrimoniales de un lugar, pero también puede
suponer una creacidn ficticia. Por lo tanto, incentiva artificialmente o no
un elemento cultural, y lo transforma en espectaculo, una pieza de museo
0 en mercancia.




El actual concepto de patrimonio turistico ha ido cambiando, no solo

la iglesia o palacio, un edifico cualquiera puede transformarse en el
icono de una ciudad, es dificil calcular la potencialidad de un elemento
cultural y con interés turistico “ de tal manera que cualquier ciudad
puede transformarse en un centro turistico de primer nivel” (Barrado &
Calabuig, 2001) por ejemplo Brasilia, una cuidad inaugurada recién en
1958 es un destino turistico por la arquitectura de Oscar Niemeyer y

por el urbanismo de Lucio Costa, a pesar de que es una ciudad también
criticada por los especialistas. Segun el libro Geografia de turismo (2001),
el turismo puede tener valores histdrico-artistico, religiosos-ideolégicos
o culturales-folcldricos, en la mayoria de los casos una mezcla de ellos.
Es dificil establecer la vocacidn turistica de un territorio, ya que los
atractivos y la cultura turistica van evolucionando. “Existen una serie de
posibilidades tanto climdticas como de paisaje, de patrimonio cultural

0 histdricos, pero el hombre es capaz de crear otras nuevas que no se
corresponden con ninguna de estas ventajas que podriamos denominar
heredadas.” (Barrado & Calabuig, 2001). Podriamos decir que no hay
lugares predestinados a que sean turisticos, los aspectos naturales o
artificiales no son mas que posibilidades, que solo seran aprovechadas si
se da una accidon humana que asi lo proyecte.

Geografica y climaticamente el territorio del valle de Colchagua permite
la actividad turistica, la morfologia del territorio donde se encuentran
los principales poblados cabeza es una geografia poco accidentada, por
otro lado, el clima permite que el turismo se desarrolle en el exterior,

en vinedos y en la agroindustria alejada de los centros urbanos, ya que
cada vez la época de lluvia tiene un periodo mas acotado y no existe una
oscilacion de temperatura significativa durante el dia.

También podriamos sefialar que el turismo de la zona no es de masas,
con recorridos muchos mads cercanos entre visitantes y locales, sin
cadenas de turismo de renombre sino mas bien pequeiios hoteles

o cabafias que pretenden ofrecer una experiencia de tranquilidad y
personalizada. Es decir un turismo de cardacter rural, donde se busca
genera una relacién con la cultura de la zona, poniendo en valor los
espacios rurales y el habitat. Se acostumbra identificar el turismo rural
con el contacto con la naturaleza, el descubrimiento y disfrute de las
tradiciones, la gastronomia, la historia, el paisaje y las costumbres.
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Efectos positivos del turismo vitivinicola en el valle de Colchagua

Sociales
- Mejoramiento de los espacios publicos e infraestructura de las areas rurales que
generalmente quedan de lado ante las ciudades.
- Contactos culturales diversos entre poblados y con visitantes.
- Afianzamiento de la actividad cultural local.
Econdmicos
- Dinamizacién de la economia local, mediante la revalorizacién de los recursos del
territorio.
- Generacion de empleos permanente y estacional.
- Estimulacién a contactos comerciales
Ambientales
- Mantenimiento del patrimonio cultural.
- Toma de conciencia del valor y conservacion del paisaje tradicional y de valor ecoldgicos.

Efectos negativos del turismo vitivinicola en el valle de Colchagua

Sociales

- Introduccién de otros productores o empresarios externos al territorio que no mantienen

las tradiciones.

- Modificacidon del modo de vida o sustitucion de las manifestaciones culturales.

- Elitismo en la actividad turistica.
Econdmicos

- Monoespecializacién del turismo, fundando la economia en una Unica area.

- Temporalidad de los trabajos, habiendo épocas de gran oferta laboral o tras de desempleo.
Ambientales

- Presidn en los recursos ecoldgicos, monocultivo y desaparicién de diversidad ecoldgica.
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3.4 PORTALES URBANOS

Cruzar un umbral o entrar en un lugar es una actividad habitual que la
mayoria de las veces lo hacemos sin pensar, y nos lleva de una situacién a
otra, y estamos en sintonia con todo tipo de cosas que se asocian con esa
actividad frecuente de “entrar”, y nos preguntamos inconscientemente

si estoy en el lugar correcto, si es seguro, si estd vacio u ocupado, si
preferiria no estar alli y querria salir.

El umbral o portal también da paso a la acciéon de “entrar”, pero también
es el limite, la frontera que distingue y se opone a dos mundos, y al
mismo tiempo el lugar paradéjico donde esos mundos se comunican. Los
portales urbanos podriamos catalogarlos como hitos en la trama urbana
gue marcan el ingreso a los poblados, estos tratan de simbolizar en un
espacio una o varias caracteristicas del poblado al que se estd ingresando.
En un sentido amplio, es un lugar valioso para la ciudad, la comunicaciéon
y la identificacién de los habitantes dentro de un determinado conjunto
urbano, mas alld de su funcién como “medianero”. Estos portales urbanos
pueden ser de todo tipo, algunos disefiados como tal, otros que con el
paso del tiempo se fueron transformando en la portada de una ciudad,
como por ejemplo una iglesia, un puente, un elemento histérico, un
elemento natural, un tipo de paisaje o practicamente cualquier cosa que
este a las afuera de la ciudad y que los habitantes de cada pueblo sientan
gue puede ser la portada de un lugar, una portada que da la bienvenida y
representa parte de sus tradiciones y cultura.
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La arquitectura es el medio a través del cual alteramos nuestro entorno
fisicamente, con el disefio se nivela el suelo, se limpian los bosques,

se demuelen los edificios existentes, se definen los limites, se trazan

los caminos, se levantan muros, entre otros. Pero los poderes de la
arquitectura no estan confinados dentro de las formas materiales de

los edificios, los elementos de la arquitectura proyectan su influencia al
exterior. Una puerta, a través de su eje, puede establecer enlaces entre
lugares que pueden ser remotos y distantes, también pueden cambiar
como el mundo es para uno y los significados que estos tienen. Las
puertas ofrecen el paso de un lugar a otro y la utilizacién de zonas de
transicidn son simples pero sutiles, y llegan a afectar el comportamiento
y las relaciones de los visitantes. El portal urbano puede tener una
funcién de separacion entre comunas, pero su principal objetivo es la
vinculacion y la comunicacién entre localidades pertenecientes al mismo
lugar geografico, una misma cultura y las mismas tradiciones, el valle

de Colchagua. “Si se levantara una puerta entre dos personas de pie en
medio de un campo abierto, podria vincularlas con su eje, pero también
las separaria en distintas mitades del campo; se sentirian mds separados
el uno del otro que sin la puerta.” (Unwin, 2007). Como tal, una puerta
puede tener dimensiones poéticas y filoséficas y ser utilizada para
manipular las percepciones, las relaciones y el sentido de identidad de las
personas. Al posicionar a las personas con precisién y llevarlas a lo largo
de rutas predeterminadas, las puertas pueden orquestar impresiones e
incluso cultivar ciertas creencias.



Welcome to fabulous las vegas sign. Fuente: Thomas Wolf, www.foto-tw.cl

3.5 SIMBOLISMO Y PERCEPCION

La creacion y habitar de los proyectos arquitectdnicos pasa por conectar
todos los sentidos con la realidad o contexto ya que la forma en que
percibimos los espacios es una comunicacion ininterrumpida de nuestro
cuerpo y el lugar, en efecto, “El cuerpo y el espacio somos uno. Nos
complementamos constantemente”y “las cualidades del espacio, de la
materia y de la escala se miden a partes iguales por el ojo, el oido, la
nariz, la piel, la lengua, el esqueleto y el musculo” (Pallasmaa, 1996).
Por lo tanto la comprensidn de la arquitectura es algo inseparable de la
persona y sus sentidos. Pallasmaa también sefiala que la arquitectura se
separa del arte al momento de habitarla, el uso de todos los sentidos y
funciones de nuestro cuerpo, genera una diferencia total en la practica
solo apreciativa y uso de solo algunos sentidos, en la mayor parte de las
obras de arte. Aun cuando pasen afios entre el disefio y construccion de

9 "Lg imagen de la ciudad” Kevin Lynch. 1960.
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un edificio, la multidimensionalidad que el arquitecto usa para proyectar es
pasada a las personas que habiten cada espacio. Por lo tanto, el simbolismo
y percepcion de los portales urbano debieran no solo ser apreciativas, si no
gue su calidad como objeto dentro de la ciudad debe medirse segln cuan
habitable y cuanto espacio publico de calidad entrega a la ciudad.

Kevin Lynch (1960) se centra en el andlisis urbano, incluyendo aspectos
como la percepcidn sensorial espacial, proponiendo analizar desde la
experiencia de cada individuo, una forma de acercarse a las personas

y preguntarles sobre sus percepciones. La arquitectura es un elemento
que modela nuestro entorno, lo va construyendo, por eso que no son
solo materiales y formas, sino que también implica multiples simbolismo
o significados que las personas en su habitar le confieren a cada objeto
arquitectdnico®®.

Observacion

TR
T Percepcion del receptor
Clasificacion —k = —
Simbolizar - - -
Multiples interpretaciones
e

Interpretacion

Fuente: “Urbanismos y poder de la arquitectura como simbolo de poder”. Universidad
Colegio mayor de Antioquia

La investigacion de la Universidad Colegio mayor de Antioquia (2017)
explica “Es asi como los simbolos, pueden conceder una gran cantidad
de significados, dicho de otro modo, el significado de los simbolos no

es unico o no estd sujeto a uno solo, sino que puede haber muchos,

ya que la percepcion de cada individuo es unica y puede dar multiples
interpretaciones”. Las obras arquitectdnicas siempre llevan consigo la
representacion en cierta medida la cultura del lugar, visién del mundo,
sociedad, ideologia, creencias o modos de habitar, esto lo logran de una
manera literal, metaférica o conceptual.
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T Denoctacién Literal

T Denctacion Metaférica I

Lo que Goodman explica en su libro Maneras de hacer mundos (1978) es
que los simbolos estan sujetos a multiples interpretaciones que pueden
conferir una variedad de significados y la arquitectura proporciona una
comprension Unica que ninguna otra disciplina puede ofrecer, esta puede
moldear y dar forma a nuestra percepcidn; la creacion de espacios, el
manejo de la luz o los materiales constructivos, consiguen crear entornos
gue pueden hacernos notar caracteristicas que antes habiamos pasado
por alto?.

Por todo lo anterior entonces podemos entender por qué los portales
urbanos nacen teniendo una gran diversidad de expresiones, porque cada
individuo tiene una forma de percibir y simbolizar su localidad, por lo
tanto, el umbral urbano surge de un conocimiento colectivo de la cultura
del lugar expresada en un objeto arquitectdnico o natural. El tener que
simbolizar a una poblacién es lo que le da la complejidad al portal, tratar
gue un objeto represente tantos simbolismos como habitantes existen en
el territorio genera una discusion de su pertinencia y representatividad
para cada comuna. Por consiguiente, aquellos portales urbanos que

no fueron diseiiados como tal, pero que se consolidan por un (re)

conocimiento colectivo de las comunidades, es decir una iglesia, un
puente, un edificio en particular, un parque o un elemento natural, son
en esencia mas representativos como portada de un lugar. En cambio
aquellos que nacen como portales urbanos y son preconcebidos bajo el
disefio de un nimero limitado de personas (disefiadores), probablemente
fallen en su objetivo de simbolizar y representar a una ciudad.

20 "Urbanismos y poder de la arquitectura como simbolo de poder”. Universidad Colegio de Antioquia. 2017
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Welcome Center, Michigan EEUU. Fuente: businessYab.com
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4.1 REFERENTES EXTRANJEROS

En EEUU, un centro de bienvenida es un area de descanso con un centro
de visitantes, ubicado después de la entrada de un estado o provincia a
otro estado o provincia o, en algunos casos a la entrada al pais, general-
mente a lo largo de una autopista interestatal. Estos centros de informa-
cion para el viajero son operados por el Estado en el que estan ubicados.
El primer ejemplo se abrié el 4 de mayo de 1935, junto a la autopista
interestatal US-12 en New Buffalo, Michigan, cerca de la frontera del
Estado de Indiana?.

Visitor center Delaware, EEUU. Fuente: visitadelaware.com

El Furnace Creek visitor center en el valle de la muerte, California, es un
buen ejemplo de un centro turistico, tiene una volumetria que no com-
pite con el paisaje, usa materiales similares al del contexto, la vegetacion
tiene relacion con el clima del lugar, contiene elementos simbdlicos como
la bandera del pais y lo mas destacable, que es funcional al usuario,
entrega espacios de descanso, informacién y permite realizar necesida-
des basicas humanas, sin competir programaticamente con lo realmente
importate, visitar el parque.

Tourist information center, West Virginia, EEUU. Fuente: tripadvisor.

Los centros de bienvenida y las plazas de servicio generalmente consis-
ten en un edificio grande o edificios con instalaciones sanitarias publicas,
folletos gratuitos relacionados con las atracciones cercanas, alojamiento
y comida, un mapa oficial de carreteras estatales gratuito actualizado 8 — . i ; FURNAGE CRETK vistr
a intervalos regulares, escritorios con personal para que las personas ‘
soliciten asistencia, dreas de picnic, restaurantes cercanos o comedores
en el lugar, estaciones de servicio y grandes estacionamientos. Ademas
de lo mencionado anteriormente, normalmente hay una gran asta con la
bandera del Estado frente al centro de bienvenida®.

Visitor Center Valle de la muerte, EEUU. Fuente: tripadvisor.com

“" Newbuffalo.org
22 Www.developtourism.com
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Este tipo de referente sirve para entender la importancia de este tipo de
espacios, sin embargo considerando la escala de la ciudades o estados en
donde se ubican, no son compatibles con la escala de los poblados en la
ruta que esta investigacién comprende, sin embargo si podrian tener mas
sentido enmarcando una ruta en especifico, con estalaciones de este tipo
en ambos extremos de la carretera 1-90, en este caso la ruta del vino del
valle de Colchagua, una ruta con un cardacter turistico que las localidades
han intentado crear una imagen, donde este tipo de edificio podria existir
en el comienzo o final de la ruta.

4.2 REFERENTES NACIONALES

Los portales urbanos en Chile tienen varias caracteristicas en comun,
estan generalmente ubicados en el borde urbano o en el interior de las
ciudades, al costado de alguna via interurbana. Por otro lado, mas alla
gue su elemento principal sea una escultura o edificio, vemos recurrente-
mente que estos espacios estan contenidos por un parque, plaza o acom-
pafiada de vegetacién. Para finalizar los elementos comunes de los PU en
Chile, observamos que en la mayoria contienen un elemento tipografico
de dos o tres dimensiones.

Portal urbano Copiapd. Fuente: Google maps



Seminario de Licenciatura - Teoria y critica | Semestre otono 2022 m

Portal urbano San Fernando. Fuente: fotopaises.com
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Portal urbano Chimbarongo. Fuente: municipalidadchmbarongo.c/
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Portal urbano Los Angeles. Fuente: tvu.cl

Este primer vistazo a los portales urbanos en nuestro pais nos da pie para
entender que en muchas ciudades y poblados existe una tipologia muy
similar, esto no cambia de gran manera en el territorio en el que estamos
trabajando, ya que varios de los PU que veremos tienen las mismas carac-
teristicas, pero también encontraremos otras tipologias que no se dan en
los portales establecidos y disefiados como tal, sino que otros elementos
de la ciudad y del paisaje se transforman en PU o tienen potencial para
serlo.



4.3 CASOS DE ESTUDIO EN VALLE DE COLCHAGUA

La siguiente secuencia de imagen muestra el estado actual de los
principales poblados del valle de Colchagua: de lo que fue el trayecto de
la linea férrea, la ubicacion de las estaciones, la actual carretera 1-90 y los
portales urbanos identificados.

En general, el trazado de la actual carretera se intenta mantener junto

al trazado del tren, ya que se entiende que no es solo una ruta de
transporte, sino también la columna vertebral de las localidades. Aun asi
en algunos poblados existen diferentes variaciones o diferencias entre
ambos trazados, por un lado, para que la carretera no rompa la trama
urbana de las comunas, por el peligro de las altas velocidades de los
vehiculos los que circulan en una mucho mayor frecuencia que los trenes,
y por otro lado también esta via significa una contaminacion auditiva para
las comunidades.

Otro punto a tener en cuenta al ver las imagenes es que los seis pueblos/
comunas que conforman el valle de Colchagua crecieron principalmente
hacia un lado de las vias de transporte, es decir, el desarrollo urbano,
poco o nada planificado, entiende que estas lineas de tren y vehiculos
en la actualidad generan una frontera y debilidad en las relaciones, por
lo que se da un crecimiento acentuado hacia un lado de la ruta. Esto

no quita que otros encontraron oportunidades para posicionarse en

el lado opuesto, principalmente quienes sacan provecho econémico

de la carretera como lo son vendedores de comida para viajeros,
vulcanizaciones, comerciantes de temporada, hospedajes, entre otros
comercios y servicios que no conviven de buena manera en las dreas
residenciales.

Los nuevos portales que surgieron en la mayoria de los casos se ubican
justo al lado de la carretera, en un principio estos se ubicaban a las afuera
o en el perimetro del drea urbana, hoy con el crecimiento de los poblados
algunos portales urbanos estan quedando en el interior de la trama
urbana lo que significa la pérdida de una de las caracteristicas principales
de estos hitos, que es la pretensidon de ser una presentacion o antesala de
las comunas.
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Un cuarto punto que debemos tener presente es la parcelacidon y
agroindustria que ha rodeado los asentamientos humanos, estos como ya
se menciond no solo tiene un fin de cultivo, sino que también un objetivo
turistico vinculado a la comunidad, por ende, hay que tener en cuenta
gue la presentaciéon de la comunidad es la presentacion del agroturismo.

El analisis de los poblados y sus portales se hard de forma lineal desde
el oriente al occidente, ya que es la forma en que se adentra al valle,
viéndolo desde un cardcter turistico y entendiendo la autopista 5

sur como eje central del pais. Es asi como la comuna de Placilla es la
primera en aparecer en la ruta 1-90, dejando fuera a San Fernando, por
su cardcter geografico ya que se ubica en el valle central y no en el valle
de Colchagua, y ademas por tener una escala mucho mayor a la de los
poblados interiores.

El Crucero

Trnidad

Arbol Negro

Poblacign

Moling

Molineros

Mata Redonda

Placilla
3 Tona

Chomedahive

Callihue

Puquillay

El Peral
Quinihue

Patagua Las Arafas L@ Cabreria
Chepica

La Orilla de

#1 Zapal Ak

Comunas de estudio en valle de Colchagua. Fuente: Elaboracion propia en base a plano de
mapstyle.com
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s Trazado carretera actual

- Portal urbano

Trazado Ferrroviario

Ubicacién estacion

Comparacion linea férrea y carretera. Fuente: Imagen Google maps intervenida
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Ubicacion de los portales urbanos en la trama urbana. Fuente: elaboracion propia
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Portal urbano. Fuente: latribunadecolchagua.cl. 2022
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Los portales urbanos, como ya se menciond y veremos
nuevamente, tienen muchas formas de expresion desde los
preconcebidos como tal y los que por ser un hito en la periferia

de la comuna se transformaron en portal. En la comuna de Placilla
existe un portal urbano concebido bajo un disefio previo, este
consta de dos pilares de piedras y un muro en medio con el nombre
y escudo de la comuna, este se ubica en el acceso poniente de la Tamafio Cinco metros de ancho por tres metros de alto.
comuna, es decir, viniendo desde la costa. Pero este portal urbano
Nno es un espacio caracteristico de la zona, no simboliza tradiciones, ni
entrega un espacio publico de utilidad para el habitante, ademas de Materialidad Piedras, hormigon y elementos de metal.
encontrarse a cerca de 2 km del centro urbano, funciona mas bien como
un cartel limitrofe que marca el ingreso territorial y administrativo de la
comuna, no asi al area urbana del pueblo de Placilla.

Ubicacion Acceso poniente de la comuna.

Tipologia Cartel
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Cementerio desde la carretera. Fuente: elaboracion
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Sin embargo, desde el otro acceso al area urbana de Placilla existen otros Este lugar se transforma en el portal urbano ya que es la primera
tipos de elementos que marcan el ingreso al pueblo, no son espacios imagen urbana que vemos de Palmilla viniendo desde la autopista 5 sur,
pensados como portales urbanos, pero si espacios simbdlicos del acceso aca comienza la zona urbana y es reconocible por los tres elementos
a este asentamiento urbano. Estos espacios son el cementerio de la mencionados que no se encuentran juntos en ninguna de las otras
comuna, el paradero principal del transporte colectivo y un paseo de comunas del valle de Colchagua.

urbano que conecta con la plaza de armas.
Sin duda este lugar dentro de la comuna tiene un gran potencial para

Estos tres elementos de la ciudad generan una esquina con tres transformarse en un lugar de bienvenida, que integre estos elementos y
caracteristicas simbdlicas: conectar la carretera con el centro de la sume mas programas, comercio, zonas de informacién turisticas y otros,
ciudad, el cementerio como lugar simbdlico e histérico (a pesar de su mas aun teniendo en cuenta que es la primera comuna de esta ruta.

deterioro) y el paradero como lugar de llegada y salida del transporte
publico. Ademas de estos tres espacios también existe una escultura
gue representa una actividad tipica, como lo es el trabajo campesino.
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Paradero principal. Fuente: elaboracion propia
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s Trazado carretera actual

- Portal urbano

Trazado Ferrroviario

Ubicacién estacion

Comparacion linea férrea y carretera. Fuente: Imagen Google maps intervenida
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Elemento escultdrico del Portal urbano. Fuente: elaboracion propia



Nancagua es la segunda comuna en la ruta de cordillera a mar, esta
cuenta con un elemento escultdrico que hace alusién a la comuna, en
este caso es una escultura de madera que representa al huaso en caballo
junto a un elemento horizontal donde sale el nombre de la comuna con
una plataforma de piedra y cemento. Sin embargo, este elemento es uno
de menor relevancia para ser primera imagen de la comuna porque no
se ubica en el inicio de la zona urbana y por solo ser un elemento visual.
El espacio clave que marca el acceso es el parque en el que se posiciona
esta escultura y que se extiende al costado de la carretera desde el
comienzo del drea urbana por el lado oriente hasta unos dos tercios
linealmente hacia el poniente.

Parque Nancagua. Fuente: Street View
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Este parque integra varios programas, juegos para ninos, esculturas,
comercio, acoge a las ferias libres que se realizan en la zona y todas las
actividades esporadicas que se hacen en la comuna, ademas de funcionar
como un elemento barrera o buffer entre la cualidad interprovincial de la
carretera I-90 y la cualidad barrial de este poblado.

El parque como portal urbano es una tipologia comin y muy funcional

en el objetivo de dar la bienvenida en las ciudades o pueblos. En este
trayecto del valle de Colchagua nos encontraremos con mds de uno,
ademas de tener el potencial, por el espacio que entrega, para desarrollar
mas en profundidad un programa dedicado a la informacién turistica y de
servicios para el viajero.
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Planta del elemento escultérico del PU en el parque. Fuente: elaboracion propia
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Ubicacion Comienza en acceso oriente de la comuna y se
extiende por alcostado de la ruta 1-90

Tipologia Parque lineal y escultura

Tamaio Parque: 25m de ancho por 950m de largo.
Escultura: 3m de alto por 7 de ancho

Materialidad Escultura: Piedras, hormigon y madera tallada.

1 NANCAGUA D

[En el Corazén de Colchagua

I

Elevacion PU. Fuente: elaboracion propia
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Santa Cruz es la comuna mas grande de este recorrido, esta nace

alejada de la que es la ruta 1-90, al otro lado del estero Chimbarongo, sin
embargo, entre el rio y la linea del tren nace la localidad de Paniahue,
perteneciente a la comuna de Santa Cruz. Hoy con el crecimiento de la
poblacién ambos estan practicamente unidos y forman una sola ciudad.
En esta unidén nace el portal urbano, a las afueras en un principio de Santa
Cruz, pero con la unidn de ambas dreas urbanas podriamos decir que
gueda inmerso en la unificada drea urbana, perdiendo la caracteristica

e

Planta parque. Fuente: elaboracion propia

principal del PU que es la presentacion o antesala para el viajero.

Este portal urbano pertenece también a la tipologia de parque, en

la interseccion de dos calles que conectan la carretera y el sector de
Paniahue con la ciudad de Santa Cruz, encajonado por el rio Tinguiririca
lo convierte en uno de los espacios naturales mds importantes en este
poblado.
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Este portal urbano de tipologia parque, tiene un mayor disefio que el
parque que anteriormente revisamos, primero genera una transicion

de alturas, entre el bajo del rio y el nivel calle, aprovechando la
pendiente para establecer el nombre de la comuna. Por otro lado, posee

una sectorizacién dentro del parque con zonas de pausa y otras de
circulacion, como asi también una diversidad de vegetacion. Por ultimo,
tiene elementos simbdlicos, siendo el principal la cruz de barriles, objeto

tradicional en la produccién de vino.

Ubicacion Acceso norte de la comuna.

Tipologia Parque

Tamaio 9.000 m?

Materialidad Vegetacion, principalmente palmeras, cubresuelo

y flores orejas de oso (varia segin temporada).
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Elevacion Parque. Fuente: elaboracion propia
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Tipografia en el parque. Fuente: elaboracion propia
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El parque a pesar de no estar en el inicio de la zona urbana debido al
crecimiento de la ciudad, ni al costado de la carretera 1-90, si se ubica
como un lugar de jerarquia en la ciudad, un espacio que tiene un trabajo
de disefio, da una imagen de la ciudad a la que se esta ingresando al
integrar elementos simbdlicos, ademas de ser un lugar que se muestra

a la carretera dejando claro que su objetivo de presentar la comuna al
automovilista.
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s Trazado carretera actual

- Portal urbano

Trazado Ferrroviario

Ubicacién estacion

oogle Earth't

O N oo 5
\ Y % BN,
age ©2022 Maxar Techriologies \ " R &.‘.

\ -
Comparacion linea férrea y carretera. Fuente: imagen Google maps intervenida.
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Trama urbana. Fuente: elaboracion propia @
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Planta Portal urbano. Fuente: elaboracion propia.



Seminario de Licenciatura - Teoria y critica | Semestre otono 2022 m

Enla co.muna de PaI_m|IIa apa.rece una nueva tipologia: el monumento. Ubicacién Acceso sur de la comuna.
Este objeto escultdrico se ubica a un costado de la carretera que une

al valle de Colchagua, en el inicio del drea urbana de la comuna. La
escultura se ubica en una pequefa plazoleta y representa un personaje

importante para la comunidad. La obra artistica se hace completamente Tipologia Escultura en una plaza.
visible al mantenerse en el eje de la ruta, esto ayudado de la curva de
ingreso al pueblo permite visualizar el monumento desde la distancia.

Tamano Plaza 200m?

A pesar de ser un objeto visible para quien ingresa a la comuna, no deja Escultura 5Sm de alto.

claro al visitante donde se esta ingresando, funciona mds como un hito
para quien conoce la zona y puede reconocer la estatua como parte de la Materialidad Vegetacion, arboles y pasto.
comuna de Palmilla. Ademas, es un espacio minimo que no da cuenta de la Escultura de piedra.

importancia de ser el primer lugar de la comuna que se muestra al viajero.
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Portal urbano. Fuente: Street View Portal urbano. Fuente: Street View



m De la estacion a la carretera: los nuevos portales urbanos de la ruta del valle de Colchagua

NN loo ors

Elevacion PU. Fuente: elaboracion propia.
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Comparacion linea férrea y carretera. Fuente: imagen Google maps intervenida.
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Planta ex estacion centro cultural. Fuente: elaboracion propia.
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El quinto caso de estudio es la comuna de Peralillo, este es un caso de

) ) ) ’ Ubicacion Centro de la comuna.
especial relevancia ya que el elemento de bienvenida al poblado es
una exestacion de ferrocarril de la zona, una de las pocas del ramal San
Fernando — Pichilemu que se ha conservado y se ha rehabilitado, con
otros usos, pero que mantiene la historia ferroviaria de la zona. Este es un Tipologia Monumento histérico.

claro caso de monumento histérico que da cuenta del lugar en el que se

esta. Este edificio se encuentra en un espacio clave dentro de la comuna,
ya que se ubica del lado sur de la ruta 1-90 y el poblado se desarrolla Tamario 115 m?
principalmente hacia el lado norte, por lo que su ubicacidn lo hace ser el

edificio cabeza de la comuna, esta en una explanada que le da un aire que
lo hace destacarse de todo lo demds construido, transformandolo en un Materialidad Albadileria.
hito para el habitante y el visitante.

Desde el punto de vista programatico, el edificio funciona como centro
cultural de la municipalidad, pero visualmente tiene una imagen histérica
muy reconocible, mds aun cuando se han incorporado elementos
escultéricos que buscan representar al habitante tipico de la zona huasa,
como asi también representar al sujeto histérico como son los viajeros del
tren. Esta exestacion tiene una relacion histérica también con el turismo
vitivinicola, ya que fue la estacidn terminal del extinto tren del vino. Por
si solo el edificio representa historia y tradicién. Tanto por su ubicaciény
aire en relacion al resto de las construcciones, claramente lo deja como el
edificio simbolo y de bienvenida a Peralillo.

[0 OO LE oo
10 I I
[ ] . )]

Elevacion. Fuente: elaboracion propia
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Fachada PU. Fuente: elaboracion propia
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Comparacion linea férrea y carretera. Fuente: imagen Google maps intervenida.
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La sexta y ultima comuna del valle de Colchagua antes de que este

_ o Ubicacion Acceso sureste de la comuna.
desaparezca en la cordillera de la costa es Marchigie, y su portal urbano
es al igual que en Santa Cruz y Nancagua un elemento paisajistico.
Este PU es conformado por una pequeiia colina que subraya la frase
“Bienvenidos a Marchiguie”, la que ademas se acompafia de elementos Tipologia Parque

simbdlicos como el molino de viento - muy usado en el siglo pasado para
extraer agua de los pozos y norias en la zona —, ademds de vegetacion

nativa, como los espinos y simbolos patrios. Esta comuna se caracteriza Tamafo 2.000 m?
por ser una zona muy seca, ya que la cuenca del rio Tinguiririca no llega
a esta zona del valle, es por eso que resulta inadecuado el uso de pasto,

cuando podria potenciarse la imagen vegetal de la zona y usar otras Materialidad Vegentacion nativa, pasto vy tipograffa metalica.
especies como las que rodean al portal urbano.

La ubicacion de este parque resulta visible para los viajeros a muchos
metros de distancia, ya que lo antecede una recta en la carretera, que
ayudado de la poca vegetacion y la vista despejada (ya que se encuentra
a las afuera del poblado) permite ver este pequefio elemento paisajistico
a una distancia considerable para quienes se movilizan en automovil.
Esta intervencién de bienvenida a la comuna es un pequefio sector de un
parque que se extiende por todo el costado de la ruta y marca una arista del
area urbana, y al igual que los parques antes mencionados tiene espacios
multiprogramaticos, en este caso: deportivos, biblioteca, ferias libres y de
espectdculos, todo lo cual como conjunto ayuda a ser una barrera para el
ruido y peligrosidad que resulta ser la carretera interprovincial 1-90.

Elevacion PU. Fuente: elaboracion propia.
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Fuente: elaboracion propia. ‘
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4.4 CLASIFICACION DE PORTALES URBANOS A. UBICACION

En el andlisis y comparacidn entre los portales urbanos estudiados en
el valle de Colchagua se encontré dos formas de clasificacion de este
elemento en los poblados, por un lado, la ubicacién de estos en la trama

urbana y luego la tipologia formal/funcional de estos espacios.

Portal urbano cabezal: se ubica en un lado de la
via principal y luego la trama urbana se extiende
hacia el lado opuesto, para el viajero no es el
primer espacio o primera imagen que ve del lugar,
pero si un elemento de referencia y se posiciona
en un lugar que le da la importancia dentro de

la trama urbana. Para el habitante de la zona
también es un lugar de referencia y de cercania.
Por lo demas cabe afiadir que es un punto del
que los programas pudieran sacar provecho para
aportar a la comunidad.

Esta tipologia la encontramos en: Nancagua y
Peralillo.

Portal urbano exterior: el que se ubica a un
costado de la carretera, pero antes de adentrarse
en la zona urbana, algunas veces a mucha
distancia del drea poblada, muy buena ubicacion
para el viajero que va entrando a la comunay
puede hacerse una primera impresiéon o conocer
alguna caracteristica del lugar al que ingresa,
pero lejos para los habientes que podrian sacar
provecho de este espacio y sus programas.

Esta tipologia la encontramos en: Marchigtie,
Placilla y Palmilla.

Portal urbano interior: este portal ya se
encuentra inmerso en el poblado, porque no
se le dio la prioridad como elemento hito, por

lo que la ciudad crecié y termind rodeandolo,
dejando de lado su caracteristica de primera
imagen del lugar y no transformandose en

una referencia para el viajero. En este caso se
transforma en un espacio principalmente para el
habitante del lugar mds que para quien transita.
Esta tipologia la encontramos en: Santa Cruz.



B. TIPOLOGIA

0000

g

Portal urbano escultura: elemento puntual. De
cardcter artistico, que tiene una funcién apreciativa
y que destaca algo importante para la comuna,

ya sea una actividad tradicional, un personaje o
simplemente el nombre del lugar. Estos PU no
presentan un programa de interés y se quedan solo
en lo visual.

Esta tipologia la encontramos en: Palmilla, dentro
del parque PU de Nancagua y en el PU poniente de
Placilla.

Portal urbano patrimonial: Construccion que nacié
con otro fin, pero que por su ubicacidon, simbolismo
e historia se transformé en la conciencia colectiva
como el elemento hito para los habitantes y
viajeros que ven en la estructura una imagen
representativa de la comuna o poblado. Este tipo
de PU contiene en su interior y exterior programas
gue pueden servir a la comunidad y al viajero.

Esta tipologia la encontramos en: el cementerio

de Placilla y la exestacidon de trenes y hoy centro
cultural de Peralillo.

Portal urbano parque: Espacio disefiado
paisajisticamente para ser la portada del lugar,
creando una imagen con el nombre y elementos
caracteristicos de las comunidades, desde la
vegetacion nativa hasta artefactos simbdlicos para
que el viajero conozca el lugar al que ingresa, pero
también siendo un parque que permite actividades
de descanso y dispersion para los usuarios.
Ademds, indirectamente se transforma en un
elemento barrera entre el ruido y peligrosidad de
la carretera y la trama urbana de caracter barrial.
Esta tipologia la encontramos en: Santa Cruz,
Nancagua y Marchigle.
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Para comprender de mejor manera el fendmeno de los nuevos portales Pregunta 1: {Cuales consideras que son los hitos naturales (rio, lago,
urbanos se realizé un cuestionario a habitantes de la zona del valle cerro, etc) o artificiales (plazas, parques, monumentos, edificios, etc)
de Colchagua con el fin de obtener su opinidn sobre los espacios de mds importantes en tu lugar de residencia? Nombra uno o mas.
bienvenida a las diferentes comunas, cudles creen que son los hitos de Esta pregunta tenia por objetivo comprender que elementos, naturales o
sus lugares de residencia, elementos simbdlicos y la importancia que artificiales, consideraban importantes los habitantes, es decir, son hitos
ellos le dan a los portales urbanos y los programas que estos contienen o dentro de la ciudad para ellos. La mayoria mencioné mds de un elemento,
pudieran contener. el 78% de los encuestados menciond un elemento natural dentro de su
respuesta, los mds mencionados son los cerros del valle, algun rio, laguna
Para llevar a cabo este cuestionario, se uso la plataforma Google form o estero cercano a su lugar de residencia. Los elementos artificiales mas
ya que permite difusiones mas eficientes, teniendo en cuenta el extenso nombrados son las municipalidades, las plazas, parques, iglesias, museos,
territorio que se debia abarcar, y una mejor tabulacién de respuestas. esculturas y monumentos.
En el cuestionario se incluyeron 10 preguntas de repuesta cerrada Las respuestas hacen sentido con los elementos analizados anteriormente
(alternativas) y abierta (desarrollo). Ver anexo 2. en los portales urbanos, es decir, los espacios con vegetacion se
transforman en un hito para los habitantes, por lo que muchos PU al
Hubo un total de 33 personas encuestadas de las comunas de Placilla, incorporar vegetacion estan dandole un cardcter relevante para las
Nancagua, Santa Cruz, Palmilla, Peralillo y Marchigie. personas, sin embargo, gran parte de los portales urbanos no pone en

valor al paisaje natural que los rodea.

Pregunta 2: {Cual es PARA Tl el elemento fisico que marca el acceso o

Edades entrada a tu ciudad/pueblo de residencia? (describe el lugar en pocas
palabras. por ejemplo: “puedo decir que al cruzar el “puente “x” entro
a mi comuna”, o “al ver la iglesia de mi comuna”, o “al ver un cerro en
particular ya me siento en mi lugar de residencia”)
Se les preguntd cudl era para ellos el elemento que marcaba el acceso
a las comunas, mas alld de que fuese un espacio pensado o no con esa
funcidn. Las respuestas fueron muy variadas, pero dentro de los datos
rescatables y que nos pueden dar alguna sefial en comun, se destaca
el elemento comercio o algln programa similar, el 30% de las personas
respondidé que sentian que entraban a su comuna cuando veian algun
programa en particular, la mayoria ligadas al comercio como servicentros,
edificios ligados a la viticultura, artesanos o venta de alimentos en las
afueras de la ciudad u orillas de las carreteras.
Tres de los portales fueron reconocidos espontdneamente como tales,
® Menor 20 affos  w entre20y40 afios W entre41y60 afios = mayor de 60 afios es decir, fueron sefialados como el punto de ingreso a las respectivas

comunas, estos son el portal urbano de Santa Cruz, Peralillo y Marchigte.

De las 33 respuestas obtenidas en esta pregunta podemos rescatar

que el programa ligado al comercio es importante en estos espacios
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periurbanos, ya que, si entendemos el PU como lugar para la bienvenida
(en especial para turistas o visitantes), ofrecer los productos de la zona va
en directa relacién con la cultura y por lo tanto va creando una primera
imagen de lo que es el poblado.

Pregunta 3: ¢Existe algtin portal urbano natural o artificial que haya sido
intencionalmente puesto en el ingreso a tu ciudad/poblado para marcar
el ingreso? ¢{Qué elementos tiene? (cartel, estatua u otro) describelo.
Buscaba saber si los habitantes reconocian directamente un portal
urbano en su comuna, que haya sido intencionalmente puesto en el
ingreso a su ciudad/poblado para marcar el ingreso. El 100% de los
habitantes de Marchigie y Santa Cruz que respondieron el cuestionario
reconocieron el PU de su comuna unanimemente. Los habitantes
encuestados de Peralillo y Nancagua no coincidieron en cual era su portal
urbano, sin embargo, la mayoria si sefialaron la estacién y la estatua en el
parque como sus portales urbanos respectivamente.

Estos portales son reconocibles por su ubicacion en la trama urbana ya
gue estdn claramente en la entrada o perimetro de la ciudad, por su
visibilidad desde la carretera y lo evidente de su objetivo de presentar la
ciudad debido a que tienen el nombre del lugar.

Pregunta 4: { Consideras necesario un elemento (lugar puntual, cartel,
monumento, paisaje urbano, espacio publico) que indique claramente
el comienzo (bienvenida) de tu localidad?

De respuesta cerrada, tenia por objetivo saber la importancia que

los residentes de los diferentes poblados le daban a tener un espacio

de recibimiento o presentacion como lo es el portal urbano. En este
sentido el 85% dijo que consideraba importante tener un PU que indique
claramente el ingreso y represente la comuna.

Pregunta 5: ¢ Consideras que el portal urbano (bienvenida)de tu
localidad estd en una ubicacién correcta?

Una vez reconocidos los portales por los encuestados, la quinta pregunta
buscaba saber la opinidn de los habitantes de las diferentes comunas
sobre la correcta ubicacion de los PU. En este sentido el 66% dijo que el

portal que ellos consideraban estaba en una correcta ubicacién, esto se
entiende por la pregunta 3 y el analisis de los casos de estudio.

Pregunta 6: ¢ Consideras que el portal urbano de tu localidad representa
con su disefio, las caracteristicas den tu ciudad/pueblo?

Le tercera pregunta de respuesta cerrada tenia por objetivo saber que
tan representativos de las caracteristicas o tradiciones son los portales
urbanos de sus lugares de residencia. El 69% dijo que si tenian algun
elemento caracteristico.

Pregunta 7: {Qué elementos (simbolos) del portal urbano consideras
mas representativos de tu ciudad/pueblo?

Estd en directa relacion la anterior interrogante, buscaba saber qué
elementos del portal urbano son los mds simbdlicos o representativo de
cada pueblo. Los mas destacados son los elementos figurativos, cruces,
molinos; por otro lado, las estatuas o monumentos que representan
personajes o tradiciones, como los huasos, la vendimia, la agricultura,
etc. En una tercera posicidn estan los edificios como la estacion de trenes
de Peralillo y por ultimo algunos mencionaron elementos naturales,
vegetacion nativa y materialidad asociada a la zona.

Pregunta 8: Si tuvieras que construir un portal urbano para tu ciudad/
pueblo ¢{Cémo te imaginas este lugar? ¢ Qué elementos deberia
contener? ¢{Como te imaginas el portal urbano ideal para tu pueblo?
Entendiendo que la anterior preguntaba sobre los elementos que ya
existen en los portales urbanos, esta buscaba saber qué elementos los
lugarefios incorporarian en sus respectivos PU. En estas respuestas el
50% de los habitantes de la zona agregaria elementos o esculturas que
destacaron las tradiciones y actividades tipicas de la zona.

Las respuestas de las ultimas dos preguntas permiten a quienes disefian
comprender los aspectos que los habitantes valoran en este tipo de
espacios, y acd queda claro cuales son y que prioridades se les da:
simbolos, estatuas, edificios patrimoniales y finalmente materialidad o
elementos naturales de la zona.



Pregunta 9: ¢{Piensas que el portal de tu comuna debe tener algtin uso o
debe contemplar alguna actividad para los habitantes? por ejemplo ser
parte de un parque, contener una oficina de informacién, tener zonas
de entretencion, zona de descanso para los viajeros, u otro. ¢Cual?

El objetivo de esta fue saber qué programas incluirian las personas en un
portal urbano si fueran ellos los disefiadores. Los encuestados mencionan
programas de encuentro cultural o artisticos, en general se mencioné agregar
colores mediante murales, pero también el 80% mencionaron agregar
programas como zonas de descanso o informacion histérica o turistica,
miradores, zonas de recreacion, exposiciones y espacio para la detencion de
automoviles.

Este tipo de programas hacen sentido teniendo en cuenta los referentes
internacionales antes vistos, los que tienen un disefio que presta programas
para el visitante, a diferencia de los PU vistos como referentes nacionales

y los analizados en al valle de Colchagua donde prima el simbolismo y
elementos visuales.

Pregunta 10: ¢ Consideras que el portal y sus elementos son de
importancia para la comuna? ¢Si ese lugar puntual no existiera los
habitantes de la comuna pierden un espacio publico de utilidad? ¢Por
qué?

La Ultima pregunta tiene que ver con el portal y sus elementos, y si
estos son de importancia para la comuna como un espacio publico de
utilidad para el habitante mas que para el visitante. EI 70% valora estos
espacios para los residentes, sefialando que deben tener programas
gue beneficien también a quienes viven en el lugar y no solo al turista.
Que sean espacios de reunién social, recreacién o conecten con otros
hitos de la ciudad, ademas de la cualidad bdsica y principal que implica
distinguirse de la comuna vecina, demarcar el territorio y establecer una
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identidad comunal.

Esta parte final del trabajo investigativo tenia el objetivo de conocer el
interés de los habitantes y visitantes sobre los portales urbanos, saber
cuales elementos que componen estos espacios en la ciudad son mas
relevantes para los usuarios y cual es la importancia que le dan como
espacio publico perteneciente a un asentamiento humano. Podemos
rescatar varias observaciones: algunas que vienen a confirmar el andlisis
previo de los casos de estudio y otras interesantes que podrian servir
como guia para los encargados de planificar la ciudad y disefiar estos
espacios. Por un lado, podemos confirmar que son espacios importantes
en la ciudad, pero falta darles mas protagonismo y dotarlos de programas
al servicio de las comunidades, en especial dotarlas de actividad
comercial, informacién turistica y descanso. También afianzar el rol de

la vegetacion, en especial la nativa, lo que si vimos en todos los portales
urbanos antes analizados particularmente. Los simbolos también son
elementos importantes que destacan la mayoria de los encuestados, en
especial esos que muestran tradiciones tipicas de la zona. Y finalmente
les es significativo a las personas que estas zonas de bienvenida ademas
de tener un caracter simbdlico y funcional también son un limite entre
comunidades, el cual debe estar claramente sefialado. En sintesis, los PU
son espacios de interés tanto para los habitantes como para los viajeros,
pero que falta colocarlos en una posicion de mayor importancia dentro
de los espacios publicos en las comunas, por lo tanto, cuidar y potenciar
visual, simbdlica y programaticamente.



Paradero de busesen Plac7ﬁi7’.e?:uelgte: elaboracion propia. o
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El comparar las estaciones de ferrocarriles con los nuevos portales
urbanos como espacios de bienvenida pareciera un poco injusto en

el contexto actual, principalmente por la diversificacion de medios

de transporte que existen actualmente. Antes la Unica opcion en el
transporte de masa era sin duda el tren que circulaba siempre por

la misma ruta y en con las mismas detenciones, hoy los medios de
transporte motorizados son multiples, desde buses, colectivos, taxis,
autos personales y las detenciones son las que el conductor y pasajeros
dispongan, por lo tanto esperar que un lugar hoy se transforme en la
detencion y bienvenida Unica es dificilmente realizable. Sin embargo,
podemos rescatar muchas de las cualidades de las antiguas estaciones
de trenes que las transformaron en los hitos de cada poblado, mas alla
del simple motivo que estas fueran parada obligada para los viajeros

y por lo tanto el punto donde se concentraban los flujos. Primero es
evidente que las estaciones representaban genuinamente cada uno de
los asentamientos humanos en los que el tren se detenia. Cada estacién
proponia una diversidad de caracteristicas que los hacia Unicos, desde
el drea programatica, donde no era un simple lugar de toma, esperay
dejada de pasajeros, sino también espacios donde el comercio de la zona
se desarrollaba, como asi también ser espacio de esparcimiento y, en
definitiva, parte importante del desarrollo de la cultura del lugar.

Hoy los portales urbanos en Chile son diversos, y no solo los que fueron
creados con el fin de establecer una bienvenida, sino también todos

los otros que los habitantes por medio de un conocimiento colectivo o
individual fueron estableciendo en los caminos de acceso a sus comunas
como los hitos que marcan el acceso. Estos pueden ser tantos que
puede haber uno diferentes por cada habitante o viajero que exista, por
lo mismo esta investigacion no se podria haber hecho cargo de todos,
sino de los mas evidentes, los que fueron creados y disefiados con ese
objetivo y del que pudiéramos sacar datos relevantes que ayuden a los
futuros disefiadores de estos espacios. La primera de las caracteristicas
de los actuales PU es que la gran mayoria de los existentes actualmente
en Chile son solo una expresién visual, no constituyen un espacio
funcional para los viajeros o residentes, es decir no incluyen programas
para que estos dejen de ser un elemento publicitario Unicamente y se
conviertan en lugares habitables. Los espacios programaticos que se
pueden proponer para los PU son:
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Segun los antecedentes historicos:

Potenciar los productos de la zona como la
alimentacién y artesania.

Espacio de comercio local

Establecer nuevos programas alrededor del
PU, con tal de ser una nueva centralidad
dentro de la trama urbana.

Subcentro urbano

Segln el estudio de referentes extranjeros:

Para los conocer de las actividades que ac-
tualmente son posibles de realizar en cada
comuna.

Centros de informacién
turistica

Centro de informacion
histérica

Con el fin de poner en valor la historia de
cada poblado.

Zonas de estacionamiento | Para permitir el descanso de viajeros.

Segln imagen turistica de los poblados:

Potenciar los productos de la zona, prin-
cipalmente la alimentacién como vinos,
aceites de oliva, quesos, etc.

Comercio local

Establecer los PU como el primer punto de
una ruta turistica desde la cual se pueda
iniciar una travesia enfocada en la comuna.

Primera estacidon de una
ruta turistica

El portal urbano que incluya un aspecto programatico incentivara el
turismo agroindustrial de la zona, una de las principales caracteristicas
y por lo que es conocido el valle de Colchagua en Chile y el mundo, y

asi volver a darle valor a la ruta del vino, estableciendo quizas una ruta
compuesta de portales urbanos como una caracteristica en comun, pero
diferenciando las bondades de cada una de las comunas que componen
la ruta turistica.
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En cuanto a los simbolos que componen los portales urbanos, mediante

el andlisis de caso y la consulta a usuarios, pudimos obtener una lista de

elementos que son significativos o simbdlicos, y que deben seguir siendo
parte de estos espacios, porque dan identidad y son reconocidos por los

viajeros y residentes.

Elementos apreciados por los usuarios:

o Vegetacion

o Monumentos histdricos

o Estatuas con representacién de tradiciones
o Materiales de la zona

Pero la utilizacion de elementos literalmente sacados de una actividad
cultural que se realice en la zona para ponerlo figurativamente en un
portal urbano no parece ser la mejor idea, reinterpretar las tradiciones en
un espacio generando una metdfora generara mejores y mas interesantes
espacios. La percepcion; la creacion de espacios, el manejo de la luz o los
materiales constructivos, consiguen crear entornos que pueden hacernos
notar caracteristicas que antes habiamos pasado por alto y quizds hagan
resaltar mejor las cualidades del territorio que interesan que estén en el
portal urbano.

Portal urbano
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7.1 CONCEPTOS CLAVES

a. Umbral

Antonio Pizza (1998) vincula el umbral con el concepto de puente a la
par que rescata su caracteristica de doble cara o dual (dentro-fuera): “El
umbral, por tanto, es entendido mas bien como un espesor ambiguo que
no representa ni el interior, ni el exterior, siendo al mismo tiempo las dos
cosas, y ninguna de las dos (...)

El umbral es la figura inicial que nos permita analizar las condiciones para
la reconciliacién entre dos espacios de diferente naturaleza, tomando en
cuenta “desde sus formas mas convencionalmente arquitecténicas hasta
las representaciones y manifestaciones mas diversas de las continuidades
materiales y organizativas” superando las denominaciones funcionales

y las abstracciones geométricas hacia una integracién mas productiva,
menos predecible (R. Lombardi, 2008)

Paso primero y principal o entrada a cualquier cosa. Espacio inmediata-
mente anterior a una puerta o entrada.

b. Portal

Es una estructura tridimensional dialégica que se configura como feno-
meno doble, tanto fisica como fenomenoldgicamente, entre dos espacios
urbanos casi siempre heterogéneos. Es concebido como un espacio de
transformacién permeable, que desdibuja los limites urbanos y propone
laintegracién y el encuentro. El Umbral Urbano representa la oportuni-
dad de la superacién de las parcialidades, reduccionismos, polarizaciones
y confrontaciones antinémicas de las realidades urbanas en aparente
conflicto o segregacion. El mismo no intenta desarticularlas o diferenciar-
las en partes o planos ni hacer una parte responsable de la otra, por el
contrario, tiene otro sentido, otra postura; va descubriendo las realidades
urbanas, reforzando la identidad de las mismas y transformando lo que
en muchos casos son limites, en nodos, interfaces urbanas y zonas de
enlace.

En este sentido, no sélo permite instaurar la integracién del exterior con
la trama urbana, sino que es una estructura capaz de definir una continui-
dad de uso en ella, revitalizar los usos existentes y conectar programas.
Entender la integracion desde estos términos, implica que los nodos a
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conectar y el Umbral Urbano que los asocia son igualmente importantes,
haciendo de esta estructura parte integrante de la ciudad y no un traspa-
so de uno a otro mediante una pausa.

c. Entrada

La entrada a un edificio, a su espacio interior o a un campo determinado
del espacio exterior, comporta el acto de penetrar a través de un plano
vertical que distingue a un espacio de otro, y separa el “aqui” del “a
A lo largo de la historia, los elementos verticales lineales (como, por
ejemplo, columnas, obeliscos y torres) se han utilizado para conmemorar
acontecimientos relevantes y establecer puntos singulares en el espa-

cio. La plaza de la Concordia, Paris, Francia. El obelisco, que marcaba la
entrada al templo de Amdn en Luxor, fue regalado por el virrey de Egipto,
Mohamed Ali, al rey Luis Felipe e instalado en Paris en 1836. En la situa-
cién mas usual, cuando un muro se utiliza para definir y cerrar un espacio,
la entrada se consigue con una abertura en el plano del muro. Por con-
siguiente, la forma de la abertura abarca desde un simple agujero hasta

la entrada mds estudiada y estructurada. La naturaleza del acercamiento
a la entrada puede contrastar con el objetivo o prolongarse siguiendo la
secuencia de los espacios interiores, de manera que se difumina la dife-
rencia entre interior y exterior. Al margen de la forma espacial a la que se
accede o de su cerramiento, es indudable que la entrada destaca mas si
fijamos un plano, real o intuido, perpendicular al recorrido de aproxima-
cion.

- segun la RAE:

“espacio donde se entra a alguna parte”

“acto de ser alguien recibido en un consejo, comunidad, religién, etc., o
de empezar a gozar de una dignidad”

“facultad u ocasion para hacer algo”

li”.

d. Acceso urbano

“Puntos de conexidon entre zonas urbanas y redes viales.” (Florencio Zoido
Naranjo, 2000)

Una vez desaparecido el sistema de murallas y puertas, tipico de la ciudad
preindustrial, la construccién de carreteras de salida se convierte en una
practica comun, pasando dichos ejes a organizar el crecimiento periféri-
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co. El acceso rodado a la ciudad se convierte en un problema cuando el
parque automovilistico aumenta y las tradicionales carreteras de salida
se saturan por el incremento de construcciones junto a ellas. Se hace
necesario entonces, en torno a la década de 1950 en Espania, construir
nuevos accesos, que en las grandes ciudades adoptan la forma de auto-
vias o autopistas. Algunas veces los nuevos accesos se hacen también
por razones de indole politica o de representatividad, orillando las areas
mas deterioradas de la ciudad y buscando una mejor calidad paisajistica
o residencial. Tal proceder es muy comun en ciertas ciudades turisticas.
La creacion de nuevos accesos es un magnifico ejemplo del denominado
urbanismo de las obras publicas, o actuaciones en el viario periurbano de
fuerte trascendencia final.

e. Limite

“Articulo 52°. - Se entendera por limite urbano, para los efectos de la
presente ley y de la Ley Organica de Municipalidades, la linea imaginaria
gue delimita las areas urbanas y de extensidn urbana que conforman los
centros poblados, diferencidandolos del resto del drea comunal.” LGUC

El limite urbano es una frontera virtual entre el drea urbanay la rural,
estableciendo asi que fuera de este limite no se permite la urbanizacion,
al menos, con las mismas condiciones. Con esto se busca restringir la apa-
ricion de centros urbanos espontaneos que no concuerden con la proyec-
cién, planificacion ni expansion de las urbes.

f. Zona Liminal

La liminalidad o liminaridad es cuando no se estd ni en un sitio (que pue-
de ser fisico o mental), ni en otro. Es estar en un umbral, entre una cosa
gue se ha ido y otra que esta por llegar.

En sintesis, umbral es mas bien conceptual y psicoldgico o asociado a
muchos ambitos. Por otro lado, el portal es simbdlico, se asocia a la ar-
quitectura, viene de puerta, pero va mucho mas alla de la arquitectura, la
entrada es el mas arquitectdnico de todos los conceptos, el termino acce-
so es mas funcional, generalmente usado en arquitectura e indicado con
una flecha en los planos. Limite es se relaciona mas bien con lo geografi-
co, o geopolitico, pudiese ser representado como una linea, al contrario,

zona liminal es un espacio ambiguo, con poca claridad de lo que significa
o lo que abarca.

g. Articulacion territorial

Relacidn adecuada entre los elementos estructurantes y partes diferen-
ciadas que forman un territorio. El término articulacién tiene un sentido
primario de caracter fisico, por lo que cabria entender que, aplicandolo

al territorio, se hace referencia preferentemente a las comunicaciones y
los transportes de diverso tipo; pero con frecuencia se usa esta expresién
con un significado mas amplio y abierto, de similares resonancias sociales
o politicas que cohesiodn territorial, como quizas sugiere en mayor medida
la locucidn vertebracion territorial, recoge preferentemente el sentido

de una buena relacién de un dmbito con otros, especialmente con los de
mayor escala espacial o superior rango en la organizacion territorial.

En este caso la articulacion territorial resulta clave cuando se trata de una
misma ruta, que no solo conecta pueblos cercanos geograficamente, sino
gue también cultural y productivamente. Entender el turismo agroindus-
trial como por ejemplo del vino o los olivos significa organizar el territorio
en torno a este, y generar las conexiones no solo de movilidad, también
de informacidén y espacios para que el viajero pueda sentirse cémodo
dentro de una misma era geografica que busca potenciarse y posicionarse
turisticamente en el pais, y para eso la articulacion de las comunas y sus
extractivos industriales son clave en la planificacién de una ruta.

h. Borde urbano

Areas situadas en el perimetro de los nucleos urbanos, de morfologia
imprecisa y mutante. Normalmente, son espacios con mucha dindmica
constructiva, escasamente rematados urbanisticamente y con des cohe-
sionadas o inexistentes dotaciones y equipamientos urbanos.

Los portales urbanos en estudio en la mayoria de los casos se encuentran
en los bordes urbanos, ya que buscan ser un ente sala de los pueblos,
pretenden informar a donde se esta llegando y dar a conocer la identidad
territorial mostrando simbolismos o tradiciones, sin embargo, también
parecen ser un elemento excluido de la trama urbana, que poco sirve
para los habitantes, por lo que muchas veces parecen estar en el olvido y
deterioro.



i Hito urbano

Punto de referencia que contribuye a percibir mejor la ciudad y sentirla
como algo bien identificado. Ayuda a situarse y orientarse en el espacio.
Los hitos constituyen, por un lado, detalles visuales y estimulos 6pticos
que facilitan la estructuracion del plano mental; por otro, se erigen en
simbolos portadores de algunas significaciones. Pueden ser geograficos
o0 arquitectdnicos (monumentos, estatuas o edificios). Con frecuencia,
estas referencias suelen ser percibidas visualmente, si bien el olfato y el
oido juegan también su propio papel. El hito fue definido por Kevin Lynch
(1960) como un objeto fisico definido y externo al observador.

El portal urbano aspira a ser un hito urbano, que ayude a comprender la
ciudad, a referenciarse en el territorio, y a ser un simbolo de representa-
cién de un grupo de personas, en este caso una comunidad y un recorri-
do. Es por eso que los actuales portales urbanos muchas veces se llenan
de elementos identitarios de la cultura, la mayoria solo como elementos
visuales.

j. Monumento

Objeto en el territorio al que se le atribuyen valores culturales, histdricos
o naturales por la comunidad, por lo que se busca su preservacion, man-
tencion o restauracion. La idea de monumento esta asociada a conme-
morar, o recordar un hecho en varios sentidos, en lo histérico, natural,
entorno, geografico, cultural, politico, etc. El monumento siempre se
convierte en un hito de su entorno, un punto de referencia. Es comun que
los portales urbanos contengan momentos, ya que es un objeto que tiene
las caracteristicas ya mencionadas por lo que se transforma facilmente en
un hito para el viajero.
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7.2 ENTREVISTA
1.- ¢Cuadl es su lugar de residencia?

2.- ¢Cuales consideras que son los hitos naturales (rio, lago, cerro, etc) o arti-
ficiales (plazas, parques, monumentos, edificios, etc) mas importantes en tu
lugar de residencia? Nombra uno o mas.

3.- ¢Cual es PARA TI el elemento fisico que marca el acceso o entrada a tu
ciudad/pueblo de residencia? (describe el lugar en pocas palabras. por ejem-
plo: “puedo decir que al cruzar el “puente “x” entro a mi comuna”, o “al ver
la iglesia de mi comuna”, o “al ver un cerro en particular ya me siento en mi
lugar de residencia”)

4 - Existe algun portal urbano natural o artificial que haya sido intencional-
mente puesto en el ingreso a tu ciudad/poblado para marcar el ingreso?
¢Qué elementos tiene? (cartel, estatua u otro) describelo.

5.- ¢Consideras necesario un elemento (lugar puntual, cartel, monumento,
paisaje urbano, espacio publico) que indique claramente el comienzo (bien-
venida) de tu localidad?

6.- ¢ Consideras que el portal urbano (bienvenida)de tu localidad estd en una
ubicacion correcta?

7.- ¢Consideras que el portal urbano de tu localidad representa con su disefio,
las caracteristicas den tu ciudad/pueblo?

8.- ¢Qué elementos (simbolos) del portal urbano consideras mas representa-
tivos de tu ciudad/pueblo?

9.- Si tuvieras que construir un portal urbano para tu ciudad/pueblo ¢ Como
te imaginas este lugar? ¢ Qué elementos deberia contener? ¢ Cémo te imagi-
nas el portal urbano ideal para tu pueblo?

10-- ¢ Piensas que el portal de tu comuna debe tener algln uso o debe con-
templar alguna actividad para los habitantes? por ejemplo ser parte de un
parque, contener una oficina de informacidn, tener zonas de entretencion,
zona de descanso para los viajeros, u otro. ¢ Cudl?
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11.- ¢Consideras que el portal y sus elementos son de importancia para
la comuna? ¢Si ese lugar puntual no existiera los habitantes de la comuna
pierden un espacio publico de utilidad? ¢Por qué?
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